COOPERATIVAS DE TRANSPORTISTAS
DE MERCANCIAS DE CATALUNA

por
BricipA TAPIA ORTEGA™

1. ASOCIACIONISMO O COOPERATIVISMO

El transportista de nuestro pafs, no esta predispuesto demasiado a
asociarse, tiene una cierta tendencia al individualismo.

La cooperativa de transportistas constituye una sociedad basada
en la libertad y en la democracia interna, que agrupa a empresa-
rios auténomos del transporte que han llegado a sentir la necesidad
de agruparse de forma libre y voluntaria con otros transportistas para
—mediante la suma de esfuerzos y capacidades— poder formar una
empresa (que es propiedad de todos los socios) capaz de competir y
satisfacer las necesidades econ6micas de los socios. La suma de es-
fuerzos y capacidades econémicas individuales permiten disfrutar de
elementos y servicios comunes que serian inalcanzables para cada
uno de los socios considerados individualmente.

La Federacion de Cooperativas de Servicios de Catalufia promo-
ciona y colabora con ellas, porque considera que la cooperativa es
una de las soluciones mads viables para el pequefio y mediano trans-
portista.

Las cooperativas pueden ser de Servicios y de Trabajo asociado,
ambos tipos de sociedades requieren poseer un capital social superior
a los diez millones de pesetas.

* Miembro de la Federacién de Cooperativas de Servicios de Catalufia como repre-
sentante de las Cooperativas de Transportistas de Mercancias.
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Caracteristicas de uno y otro tipo de cooperativa:

Cooperativas de Trabajo asociado: La cooperativa es la titular de
las tarjetas o autorizaciones de transporte y propietaria de los ve-
hiculos, de modo que el conductor o transportista es un asalariado
de la empresa cooperativa, siendo ésta quien corre con todos los
gastos, por ejemplo: Seguridad Social, repuestos de maquinaria, re-
paraciones, etc. (el socio llamado «socio de trabajo», a su vez parti-
cipa en los resultados (beneficios o pérdidas de la cooperativa) en
su calidad de socio).

Cooperativas de Servicios: En dicho tipo de cooperativas cada uno
de los socios es titular de su propio medio de transporte y de la tarje-
ta o autorizacién que le habilita para desarrollar la actividad. La coo-
perativa de transporte es una sociedad de pequefios empresarios del
transporte. Cada uno de los transportistas auténomos socios de la
cooperativa aportan periédicamente un porcentaje de su giro comer-
cial (facturacién) para el mantenimiento de los servicios y estructura
de la cooperativa, debiendo todos los socios velar por el buen funcio-
namiento de la cooperativa. Los socios participan en las decisiones
basicas de la sociedad cooperativa mediante el ejercicio de su dere-
cho al voto en la Asamblea General de Socios, debiendo llevar a cabo
la politica de empresa acordada en la Asamblea la Junta o Consejo
Rector de la Cooperativa.

2. FUNCIONAMIENTO DE LAS COPERATIVAS
DE TRANSPORTES O DE TRANSPORTISTAS

Las cooperativas del transporte para un correcto desarrollo deben
poseer:

1.° Vehiculos varios y de diferente tonelaje.

2.° Un directivo o gerente que sepa gestionar en el mercado
para poder conseguir clientes, cobros, seguros, evaluar sol-
vencias, controlar los riesgos comerciales y diversificarlos,
planificar una correcta politica financiera (estudio de in-
versiones, su amortizacién, evaluaciéon de gastos financie-
ros, etc.).

3.° Llevar las cuentas estrictamente y de acuerdo con la legisla-
cién cooperativa y fiscal vigente.

4.° Velar para que los socios cooperativistas tengan trabajo todos
los dias.

5° Y, en definitiva, velar por los bienes de la misma y por alcan-
zar los objetivos empresariales prefijados.
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3. PARTICIPACION DEL ESTADO EN LA PROMOCION
DE LAS COOPERATIVAS DE TRANSPORTE

La participacién del Estado no puede pasar inadvertida. ¢(Cémo
puede contribuir el Estado?

1.°

Promocionar las cooperativas de transporte o de transpor-
tistas. La Administracién Publica tendria que dar mas so-
porte a las cooperativas y en concreto a las de transportistas
en cumplimiento del . mandato constitucional, y ademéas por
cuanto que en cierto modo el pequefio transporte privado
forma parte de un sector estratégico dentro de la economia
del pais.

La Administracién tendria que facilitar las ayudas para la ad-
quisicién de locales, terrenos, construccién de naves, etc.
Dar ayudas para la adquisicién de vehiculos y maquinaria,
siendo una parte a fondo perdido y a un bajo costo de interés.
Facilitar la formacién y capacitacién del personal para obte-
ner el grado de profesionalidad adecuado.

Posibilitar el suministro de carburantes con postes de servicio
dentro de la misma cooperativa (esto ya existia con anteriori-
dad al afio 1997)

4. IMPORTANCIA DE LAS FEDERACIONES
DEL TRANSPORTE DE LAS DISTINTAS COMUNIDADES
AUTONOMAS A NIVEL DEL ESTADO ESPANOL

Las Federaciones son el eje primordial para llevar a cabo todas es-
tas tareas, porque es competencia de ellas negociar con las adminis-
traciones estatales o autonémicas.

Ayudas

Relacionadas con locales, terrenos, naves, vehiculos, maquinaria, etc.

Seguridad Social y Mutualidades

Reconocimiento de enfermedades profesionales a través de la ad-
hesiéon a mutuas del transporte tanto para las Cooperativas como
para los trabajadores auténomos del ramo del transporte.
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Tarjetas

Negociar tanto la liberalizacién de tarjetas en todas sus modalida-
des, no solamente la liberalizacién del vehiculo ligero.

Seguros

Llevar a cabo el tema de seguros o consorcio de seguros de ve-
hiculos concertandolos con aquellas aseguradoras que mas sepan
competir en el mercado para favorecer al usuario.

Obligatoriedad de tener el seguro de mercancias y seguro de car-
net de conducir materias inflamables.

Asistencia y asesoramiento juridico

A nivel de asistencia y seguridad social, infracciones fiscales y de
trafico, informacién de solvencia de clientes, cobro de impagados,
asesoramiento contable-fiscal y preparacién o supervisién de la con-
tabilidad de la sociedad.

Deberian ser las federaciones las que revisasen las cuentas de sus
cooperativas para poder determinar quien cumple y quien no y asf
poder tomar las determinaciones pertinentes.

5. ¢QUIEN FORMA PARTE DE LAS COOPERATIVAS
DE TRANSPORTE?

a) Por una parte forman parte de las cooperativas de servicios de
transporte o de transportistas, todos aquellos transportistas
con vehiculo y tarjeta de transporte propios (es decir, en defi-
nitiva, el pequefio empresario del transporte.

b) Y por otra forman parte de las cooperativas de trabajo asocia-
do del transporte, los trabajadores socios de una cooperativa
de tal clase, que, en este caso es la titular de los medios de
transporte y de las tarjetas o autorizaciones.

6. CATALUNA ES LA COMUNIDAD AUTONOMA QUE POSEE
MAS EMPRESARIOS AUTONOMOS EN LA RAMA
DEL TRANSPORTE

Catalufia es la Comunidad que mas auténomos posee en la rama
del transporte, y es la que mas estd luchando por éste sector y por la
implantacién de cooperativas.
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7. CATALUNA TIENE UN NUMERO DE COOPERATIVAS
MUY RELEVANTE

Cataluiia, segin la informacién estadistica del Departament de
Treball, tiene 8.991 cooperativas, de las cuales 232 son de transportes,
con 4.349 socios.

8. ¢QUIEN TIENE QUE FORMAR PARTE
EN LAS COMISIONES A NIVEL MINISTERIAL?

Las Federaciones de Cooperativas que asocian a las cooperativas
de Transporte (Federacién de Cooperativas de Servicios y Federacién
de Cooperativas de Trabajo Asociado), tendrian que estar representa-
das, junto con otras entidades representativas, en la mesa de nego-
ciaciones para la toma de decisiones a nivel ministerial. Creemos que
serfa muy importante la opinién del pequefio empresario y del socio-
trabajador.

9. EL TRANSPORTE POR CARRETERA E INTERNACIONAL

Sobre este tema particularmente sensible del transporte por carre-
tera, las Federaciones de Cooperativas de Transportistas tienen que
establecer acuerdos precisos con las distintas organizaciones europe-
as para los intercambios transnacionales, para la integracién comple-
ta de la U.E. y la eminente entrada de la moneda tnica: el euro.

La intercooperacién se hace imprescindible para crear, a nivel
europeo, una verdadera red de cooperativas de transporte.

10. LA CONFEDERACION, ¢(QUE PAPEL TIENE?

Hace:

1.° La representacién publica de la cooperacién, de manera que
pueda ejercer las acciones legales pertinentes.

2.° La participacién en la difusién de los principios cooperativos
y el estimulo a la educacién y formacién de cooperativas.

3.° La organizacién se servicios de interés comin para las coope-
rativas.

4.° En general, todo lo que sea de beneficio para la cooperacién
y sus entidades.
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5.° La confederacidn esta integrada por federaciones, segin ra-
mas o clases de cooperativas.

11. LOGISTICAS Y TRANSITARIOS

Las logisticas y transitarios estan haciendo mucho dafio al sector
del transporte, ¢por qué?

1.° El Estado les ha potenciado mucho.

2.° Cobran los precios que quieren.

3.° Cogen gente con vehiculos y muchos no hacen ni contrato
mercantil que tendria que ser obligatorio.

4.° El dia que les parece salen a la calle.

5.° Obligan a que sea ¢l porteador quien tenga el seguro de mer-
cancias, cuando legalmente es el cargador y el porteador.

6.° Muchos les hacen trabajar doce y trece horas.

7.°  Algunos les cargan mas de lo establecido en el peso maximo
autorizado.

8.° Les tienen que hacer de chofer, ayudante y cobrador, con el
riesgo que ésto lleva.

9.° Les cobran del diez al quince por ciento sobre la facturacién
mensual.

10.° El porteador cobra su facturacién a sesenta dias.

En resumen, que el porteador o auténomo del transporte es quien
sufre en éstos sitios.

12. AGENCIAS

Paralelas a las logisticas cobran el veinte por ciento de la factura-
cién, y las hay que pagan a 120 dias.

13. PATRONAL

Son empresas del tranporte de mercancias que para conducir sus
vehiculos tienen gente asalariada.

Los choferes asalariados, muchos de ellos carecen de titulo de pro-
fesionalidad, siendo la empresa quien lo tiene, lo cual no es correcto
en cierta manera. A los chéferes asalariados en camiones de gran to-
nelaje, se les exige hora de salida y llegada, contribuyendo con esto a
los accidentes graves, ya que muchas veces no pueden respetar el ta-
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cégrafo, que en todo caso la empresa es la tnica responsable, y no el
chofer.
Dichos vehiculos pesados tienen que llevar dos chéferes.

14. AUTONOMOS

Son sefiores que con su vehiculo propio, ligero o pesado, trabajan
libres o bien en una cooperativa.

Los auténomos del trasporte son las personas o el ramo que mas
beneficios da al Estado, y son también los mas olvidados, ¢por qué?

1.° No reciben subvenciones para renovar maquinaria.

2.° Estan cubriendo en Espafia la Seguridad Social.

3.° No le dan gastos al Estado ya que no se pueden permitir el
lujo de caer enfermos.

4° Que la gran mayoria tiene que pagar una mutua de enferne-
dad para que no les digan jvenga usted dentro de 15 dias o un
mes!

5.° Al ser su trabajo tan mal mirado y no respetado, se les atosi-
ga con gastos e impuestos sin contraprestaciones.

6.° Es lo mismo que formen parte de una cooperativa o no.

15. ¢COMO FUNCIONA EL TRANSPORTE?

El transporte funciona mal, muy mal.

16. ¢COMO DEBERIA FUNCIONAR?

Deberfa y tendria que funcionar bien:

1° Siel Ministerio de Fomento tomase cartas en el asunto, pero
¢de que manera?

1.1. Sentarse con las Federaciones autonémicas junto con
otras entidades representativas a dialogar para poder
llegar a acuerdos viables.

2.° Hacer que la liberalizacién de tarjetas sean todas o ninguna,
y no como la ley de junio pasado que sélo afecta al vehiculo
ligero, lo cual es inadmisible.

3.° Otorgar al sector del transporte la tarjeta personal e intrans-
ferible, para poder repostar el gasoil en cualquier gasolinera,
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para poder aplicarle el descuento. Espana es la tnica en la
CEE que no la tiene.

4.° Que los Ayuntamientos de las grandes ciudades concedan unos
honorarios de carga y descarga mas flexibles, ya que las multas
son insoportables al pagar un impuesto de rodaje muy alto.

5.° Que los Ayuntamientos hagan parkings para los camiones.

6.° Que se reconozcan las enfermedades profesionales.

7.° Jubilacién optativa a los 60 afios con el 100 por ciento de su
base reguladora.

8.° Alos 60 afios un camionero empieza a ser un peligro huma-
no encima de una maquina.

9.° En el vehiculo ligero, que haya una serie de medidas para
que no se haga tanto abuso.

10.° Que a todo auténomo cuando hace el cambio de tarjeta de

transportes, se le exije toda una documentacién en regla,
que es:
— Tarjeta anterior.
— DNIy NIF.
— Revisién periddica.
— Seguro del vehiculo.
— IVA y resumen anual.
— IRPF y Declaracién de renta.
— IBL
— Rodaje y S.S. Auténomos, etc. (original y fotocopia)

11.° Que nos parece muy bien, pero que a cambio el miniserio no
hace nada por el sector

17. LIBERALIZACION DE TARJETAS DE TRANSPORTE

La ley aparecida en junio de este afio deja mucho que desear. Lo
tnico que ha liberalizado es el vehiculo ligero, que es donde hay mas
auténomos del transporte

Solamente ha servido para que las grandes empresas, las agencias
y las logisticas dominen el mercado.

18. ¢COMO FUNCIONAN LAS COOPERATIVAS
DE OTROS PAISES?

En el mes de marzo pasado, la Federacién de Servicios de Catalu-
fia, visitamos la provincia de Trento, en Italia, donde tuvimos la dicha
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de visitar la Cooperativa de Arco del Transporte, cuyo nombre es
«Arco Transportatori».

1.°
2°
3.°
4.°
5.°
6.°

7.°
8.°
9.0
10.°
11.°
12.°
13.°
14.°
15.°

Nos interesamos en su fundacién.

Quién formaba parte de la misma.

Cuantas personas la formaban.

Qué aportacién o ayuda les habjan otorgado.
Cuantos socios eran actualmente.

Cémo entraban los socios y que condiciones y requisitos ne-
cesitaban.

Cuéntos trabajadores tenian asalariados.

Qué ventajas les ofrecia el gobierno italiano.
Con qué pais trabajaban mas.

Si hacian almacenaje.

Cémo tenian el tema de la jubilacién.

Qué impuestos pagaban.

Quién les revisaba las cuentas anuales.

Qué tanto por ciento dejaban a la cooperativa.
Reparaciones de vehiculos.

1°y2.° Formaban parte de la misma persona fisica con vehi-

3.°
4°

5.°
6.°

7.°
8.°

10.°
11.°

culo y tarjeta propios.

La cooperativa se formé con siete personas y siete vehiculos.
La ayuda del gobierno a través de su Federacién fue la de
aportarles los terrenos. Cada socio tuvo que aportar en me-
talico 200.000 liras, es decir, unas 20.000 ptas.

En la actualidad eran 37 socios.

Para poder ser socio debe tener vehiculo y tarjeta propia,
exponerlo en Junta tras haber hecho un examen exaustivo
de la persona y siendo la Junta Directiva quien dé el visto
bueno.

Tenian cinco trabajadores asalariados.

Los beneficios recibidos de la Administracién Italiana ve-
nian a través de la Federacién, que es quien lo gestiona; y al
presentar las cuenta anuales, la Federacién, que acttia como
supervisora, si hay beneficios, en vez de entregarlos a la Ad-
ministracién, lo empleaban en crear bienes a nombre de la
cooperativa y como el resultado era bueno, obtenian méas sub-
venciones. Si hubiese sido malo, no las hubieran obtenido.
Con el pafs que méas trabajaban era Alemania, pero estaban
interesados en hacerlo con Espafia.

No hacian almacenaje para casa.

En el tema de la jubilacién, nos dijeron que estaba estable-
cido en 65 afios, que por cada afio cotizado de los 35 les
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rebajaba dos, y que las enfermedades profesionales estaban
reconocidas

12.° En el tema de los impuestos, el IVA esta establecido en el 19
por ciento. No pagan rodaje, IBI, ni hay que hacer cambio
de tarjeta de Transportes. Si hay que hacer la declaracién de
renta anual.

13.° Las cuentas anuales las revisa la Federacién, y si en tres
aflos consecutivos las cuentas salen mal, se cierra la Coope-
rativa.

14.° La cuantia que deja el socio de su facturacién mensual es
del 7 por ciento.

15.° Las reparaciones de vehiculos se hacen dentro de los locales
de la misma cooperativa, salvo que pille en ruta.

Para hacer las reparaciones se ponen en contacto con la coope-
rativa de mecanicos y les envian 1-0-2 a sus locales. Si por casuali-
dad falta una pieza, se devuelven los mecanicos hasta que no llegue
la pieza.

Dicha cooperativa constaba de un gran solar, un almacén, siete
plataformas, garaje, tren de lavado, poste de gaséleo y gasolina, ofici-
nas completas y sala de espera para los socios.

Las pequefias y medianas empresas cooperativas, constituyen un
importante sector del Tejido Econémico Europeo. Creadores de tra-
bajo, contribuyen a la reabilitacién de las viejas regiones industriales,
asegurando la distribucién de los bienes y servicios, tanto en las po-
blaciones rurales como en las grandes areas industriales, contribu-
yendo a la explotacién de recursos locales.

Por tanto, ellas deben acer frente a una competencia cada vez ma-
yor de los grandes grupos, teniendo que adpatarse permanentemente
a las variaciones tecnologicas, asi como a la demanda de los clientes
cada vez mas exigentes de calidad.

Pero para paliar su handicap de tamario y aislamiento, las peque-
flas y medianas cooperativas de transportes, estan obligadas a dotar-
se cada vez mas, en el marco de la sociedad de medios, de servicios
que les permitan superar los graves problemas actuales

Por esto, las pequefias y medianas empresas de transportes, cada
dia mas numerosas, optan por la constituciéon de sociedades coopera-
tivas que les permitan:

— Preservar su independencia como empresa.

— Dominar ellas mismas la estrategia y la gestién de sus estruc-
turas comunes.

— Garantizar que tengan como objeto exclusivo el desarrollo de la
actividad econémica de las empresas asociadas.
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Es necesario que las administraciones lleguen a tener en cuenta a
las cooperativas de transporte dentro de las politicas estructurales,
pues creemos que han de aparecer mas fuertemente apayadas y a la
vez constituir uno de los ejes de las politicas comunitarias de mante-
nimiento de las pequefias y medianas empresas.



