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RESUMEN

El presente articulo es un estudio
monogrifico sobre los puentes que se le-
vantaron en la Baeza del siglo xvi, asi
como de su mantenimiento a lo largo de
la Edad Moderna, para asegurar las co-
municaciones y caminos desde esta im-
portante ciudad andaluza a otros nicleos
histéricos de la época: Jaén, Granada y
Madrid. Se trata de tres singulares obras
de ingenieria, los dos primeros ubicados
sobre el rio Guadalquivir: el Puente del
Obispo, uno de los primeros del Renaci-
miento hispano, y el puente de Mazuecos,
obra trazada por el arquitecto Andrés de
Vandelvira, aunque ha llegado muy mer-
mada a nuestros dfas; y el tercero, en fin,
sobre el rfo Guadalimar, la llamada
Puente Quebrada, semihundido desde el
siglo xvi,

Sommaire

Le présent article est une énde
monographique des ponts bétis a
Baeza au XVItme sibcle, et de leurs
manutentions tout au long de I'ige
moderne. Ceci, pour assurer les
communications depuis cette im-
portante ville andalouse vers les
autres sites historiques de |’époque:
Jaén, Granada et Madrid. Ils’agit
de trois oeuvres d’art architecto-
rales singulitres, dont les deux pre-
mitres placées au-dessus du Gua-
dalquivir: le pont dit del Obispe
(»pont de I'evéques), un des pre-
miers de la Renaissance espagnole,
et le pont de Mazuecos, oeuvre des-
sinée par P’architecte Andrés de
Vandelvira; ce dernier ouvrage a
mal survécu aux sitcles écoulés. Le
troisitme pont, qui croise le Goa-
dalimar, et nommé Puente Que-
brada (le Pont Cassé), & moitié ef-
fondré depuis le XVitme sidcle.
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INTRODUCCION
la cindad de Baeza durante la Edad Moderna

A ciudad de Baeza ha jugado histéricamente un papel de primera mag-

nitud en el Valle del Guadalquivir, desde el siglo X (1), con anterio-
ridad a la conquista cristiana de 1227, hasta bien entrado el siglo xvi, mo-
mento a partir del cual sufrié un paulatino proceso de decadencia muy similar
al experimentado por numerosas ciudades castellanas de la época (2).

Su prosperidad durante la Baja Edad Media se asent6 en las siguientes
bases: el establecimiento de un sélido nicleo nobiliario (3), su condicién
fronteriza con el reino de Granada, la jerarquizacién eclesidstica (4), la ex-
tensién de su término (desde Huelma, en las Montafias Subbéticas, hasta
Despeiiaperros, en Sierra Morena) y la presencia de un concejo realengo
(junto con Ubeda, Andiijar y Jaén, en la misma provincia) de amplia auto-
nomia jurisdiccional, por ser su Fuero réplica del de Cuenca. Todo ello
propicié una dindmica vida agropecuaria, artesanal y comercial, regida a
través de las Ordenanzas.

Baeza vivié su mayor época de esplendor a principios del siglo xvi. Los
sectores privilegiados de la ciudad transformaron entonces su fisonomia
urbana, hasta convertirla en una urbe plenamente renacentista (5). La alta no-
bleza y los numerosos hijosdalgos afincados en ella (habia en 1590 unos 450
hidalgos en Baeza, la mitad de los existentes en todo el Reino de Jaén)
construyeron o modificaron sus palacios y casas solariegas, mientras el

(1) Asi se referia a la ciudad el rey don Alfonso VIII en una carta escrita al Papado en
1212: «Por fin llegamos a dos ciudades llamadas Ubeda y Baeza, cuya importancia no era su-
perada desde ¢l mar acd por ninguna otra, salve por Cérdoba y Sevillas.

(2) Véanse: Historia de Baeza, Dirigida por José Rodriguez Molina. Granada, Universidad,
1986. Y, més sucimamente, RooriGuez-MoRine Soriano, Rafacl; y Cruz CABRERA, José Po-
licarpo: Breve historia de Baeza. Milaga, Editorial Sarrid, 1999,

(3) RODRIGUEZ MOLINA, José: «Jaén en el siglo xvi. Epoca de esplendons. En Historia de Jaén.
Jaén, Diputacitn Provincial, 1982, pdgs. 269-308. Baeza fue «la cuna de gran parte de la nobleza
del Valle del Guadalquivir, ya que desde ella irradiaron a otros niclecs de poblacién andalucess.

{4) Sede cpiscopal restaurada en 1227, compartida con la Catedral de Jaén desde 1249,
colegiata de Santa Marfa del Alcdzar, erigida en 1401; 12 iglesias parroquiales.

(5) PerEz EsCOLAND, Victor: «Territorio y ciudad». En Arquitectura del Renacimiento en
Andalucla. Andrés de Vandelvira y su época. Catdlogo de la Exposicidn. Jaén, 1992, pdgs. 23-
52. Durante e siglo xvi Ubeda y Baeza se situaron «a la cabeza en toda Andalucia, entre las ciu-
dades de su rango, respecto al proceso de transformacién urbana por medic de arquitecturas de
extraordinaria calidads.
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clero renovaba y ampliaba sus propios edificios. Campo abonado para la fun-
dacién de varios cenobios (7 de religiosos y 8 de religiosas), éstos pujaron
entre si por construir «a lo romano». La ereccion de la tercera Universidad
andaluza, en 1538, finalmente, supuso un revulsivo para las antiguas fun-
daciones (franciscanos, mercedarios, dominicos, trinitarios calzados) y fa-
voreci6 ¢l establecimiento de otras nuevas (carmelitas y trinitarios des-
calzos, dos colegios de la Compaiia de Jesds y un seminario de padres fi-
lipenses), que transformaron a la Bacza renaciente en una ciudad conventual,

ya en la centuria siguiente.

El concejo municipal no fue ajeno, en modo alguno, a este proceso de
transformacion urbana. Desde la instauracion del sistema de regimiento, a
mediados del siglo xiv, el Cabildo se convirtié en una plataforma de control
sobre todos los aspectos de la vida ciudadana, lo que proporcionaba indu-
dables riqueza, prestigio y poder. Los regidores, adscritos a la clase hidalga
y a la pequefia nobleza, pronto consiguieron ostentar ese cargo de forma he-
reditaria; su dirigismo sélo era mediatizado por el corregidor y el alcalde
mayor, oficios instituidos en el siglo Xv para asegurar la sumisién concejil
a la Corona, asi como por los jurados, que velaban por los intereses del
comiin, si bien pronto también éstos usaron sus cargos como sistema de pro-
mocién social.

Pues bien, el patriciado baezano, como érgano rector de la vida ciu-
dadana, de signo eminentemente aristocritico (6), se vio obligado a de-
sempeiiar una politica de prestigio a niveles visual y urbano en franca com-
petencia con la alta nobleza y el clero. La actuacién del Concejo en salva-
guarda de sus prerrogativas se desarroll6 en dos direcciones diferentes pero
complementarias: la edilicia civil piblica y la promocién de la cultura ce-
lebrativa de corte humanista. A través de ellas, la ciudad se va a convertir en
escenario de su propia grandeza, a la vez que asf se justifica el gobiemo del
Cabildo «en bien de la Repdblica», esto es, del vecindario, y «de Ambas Ma-
jestades», la Monarquia vy la Iglesia, indisolublemente unidas a lo largo de
toda la Edad Moderna (7).

(6) Dominvcuez Ormiz, Antonio: La sociedad espafiola en el siglo xvn. Madrid, C5.1.C.,
1963, pdg. 257. Bacza obtuvo en 1632 confirmacidn real del monopolio de que gozaban los hi-
dalgos en cuanto al oficio de regidor. El Reino de Jaén jugé un importante papel en la refeu-
dalizaci6n de la sociedad barroca espafiola, pues sus instituciones fueron de las primeras en cxigir
el estatuto de limpicza de sangre.

(7) Cruz CABRERA, José Policarpo: Patrimonio arguitectonico y urbano en Baea (siglos
Xvi-Xviit). Aristocracia urbana y conmemoracion piblica. Granada, Universidad, 1999, Esta obra,
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A nivel arguitecténico y urbano, en las primeras décadas del siglo xwi
el Concejo dirigi6 la creacion de un sistema axial de plazas pdblicas extra-
muros con funciones de abasto e inlercambio, administrativas y judiciales,
al tiempo que se adaptaba ¢l viejo centro extramuros al nuevo lenguaje re-
nacentista. De esta forma se acometié la construccion de una serie extraor-
dinaria de edificios piblicos con alto sentido de capitalidad, que rememo-
raban en sus aspectos ornamentales las glorias de la Antigiiedad Clésica (8):
las Casas Consistoriales Altas, 1a Casa de la Justicia y Circel, las Carnice-
rias. el Pésito y el vecino Alfoli de la Sal, las Escribanias Publicas y Au-
diencia Civil. Este esfuerzo edilicio se desarrollé en competencia o con la
connivencia de otros sectores privilegiados, como la nobleza local y el
clero, con edificios tan sintométicos como la Catedral y el convento de San
Francisco, de impronta vandelviriana, o los palacios de Jabalquinto, Salcedo
o Valenzuela, entre muchos otros, lo que propiciaria a la postre la conversién
del viejo nicleo medieval en una urbe clasicista (9). Tal realidad histérica,
artistica y patrimonial de extraordinaria riqueza ha sido reconocida, en julio
del afio 2003, con la flamante incorporacién de Ubeda y Baeza a la lista de
Sitios del Patrimonio Mundial por la UNESCO.

Ese momento histérico de esplendor, que se desarroll6 entre finales del
siglo xv y el dltimo tercio del siglo xvi, es al que corresponde la época en
la que sc alzaron los puentes objeto del presente trabajo: el Puente del
Obispo y el puente de Mazuecos, ambos sobre el rio Guadalquivir, y la lla-
mada Puente Quebrada, salvando el Guadalimar. Si en el primero y més an-
tiguo de ellos, una de las primeras obras de este tipo del Renacimiento an-
daluz, a principios del siglo xvi, se advierten la voluntad y el mecenazgo pn-
vado del obispo don Alonso Suérez de la Fuente del Sauce, que dio nombre

o s oaram

fruto de la tesis doctoral defendida en Granada, en 1995, bajo la direccién de profesor Ignacio
Henarcs Cuéllar, analiza las competencias del Concejo baczano en materias de promocién ar-
quiteciénica y urbana y de mecenazgo de las solemnidades piblicas y festejos de la época.

(8) ULIERTE VAzQuEZ, Marfa Luz de: «Baeza: el artes, En Hisioria de Baeza. Granada,
Universidad, 1986, pdgs. 471-550. Afirma la autora que los edificios civiles baczanos se cons-
truyeron segiin un estilo transicional «en el que lentamente se introduce el concepto espacial del
purismo renacentisia unido a la carga decorativa plalerescas.,

{9) Henares CUELLAR, Ignacio: «Arquitectura y mecenazgo: ideal aristocrilico, reforma
religiosa y utopfa politica en ¢l Renacimiento andaluzs, En Arquitectura del Renacimienio en
Andalucla. Andrés de Vandelvira y su época. Cardlogo de la Exposicién. Jaén, 1992, pégs.
182-212. En las ciudades de realengo el nicleo de la arquitectura renacentista viene inlegrado
por las nuevas relaciones de poder, Ia idea de lo piblico y la renovada concepcitn de lo religioso,
én un discurso al servicio del monarca.
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a la obra, no s menos cierto que su conseérvacion y mantenimiento recae-
rian luego sobre el Concejo de Baexza y los municipios comarcanos. Los otros
dos ejemplares si son ya fruto de una mds amplia politica urbana de pro-
mocidn y construccion de edificios y espacios piblicos, como prerrogativa
propia del Consistorio, encabezado por ¢l corregidor, segin habia prevenido
la Pragmitica de Corregidores de los Reyes Catdlicos, de 9 de julio del
afio 1500, con especial insistencia en los equipamientos urbanos v las ne-
cesidades funcionales (10), como aiios después recogeria el humanista ba-
ezano Gaspar Salcedo de Aguirre (11). Por tanto, la construccion de caminos
y puentes no venia sino a prolongar mds alld del predio urbano el mecenazgo
municipal sobre el ornato piiblico y los aspectos funcionales de la ciudad,
como asi atestigua el nutrido grupo de fuentes piblicas monumentales
existente en Baeza, propio del siglo xvi, entre las que destacan las conocidas
de los Leones y Santa Maria (12).

En un gran esfuerzo por dotar a la ciudad de una infraestructura viaria
importante, los regidores baezanos mandaron construir 0 mantuvieron los
mencionados puentes, vitales para la comunicacién con otros nicleos ur-
banos. Asi, ¢l Puente del Obispo permitia unir las dos sedes episcopales del
Santo Reino, Jaén y Baeza, lo que explica en gran medida el mecenazgo ecle-
sidstico de esta obra, como més abajo comentaremos. Por su parte, el Puente
de Mazuecos, posibilitaba la comunicacién de mercancias y abastos con los
lugares del término de Baeza méds meridionales, a la vez que se posibilitaba
una ruta de unién con el camino de Granada alternativa a la que cruzaba ¢l

{10) CasTiLLD DE BOVADILLA, Jerénimo: Politica para corregidores y sefiores de vasallos.
Madrid, 1597. Asi, s¢ compelia a los comegidores a que «las calles y cammeras y camicerias esién
limpias y las salidas del lugar estén asimismo limpias y desocupadass.

{11) Savceno pE AGUIRRE, Gaspar: «Pliego de cartas en que hay doce epistolas escritas
a personas de diferentes estados v oficios». Baeza, Imprenta de Mariana de Montoya, 1594. Epis-
tola primera, dirigida a un corregidor. Entre sus competencias, debe procurarse todo lo que con-
venga al acrecentamiento y adomo de la repitblica, «como reparar edificios piblicos, fabricar de
nuevo obras provechosas y vistosas... segun las necesidades de la éiudad, villa o lugar, porque
con estas cosas se enriguecen, adoman y ennoblecen». Este lexto sobre el buen gobicrno, de ra-
fces albertianas, se adelanta tres afios a la edicidn de la obra de Casitillo de Bovadilla. Sobre aquel
personaje baezano, véase: TariFa FERNANDEZ, Adela, y Frias Marix, Rafacl: «D. Gaspar Sal-
cedo de Aguirre, un clérigo giennense en la Espafia de los Austrias, Noticias sobre su vida y sus
escritoss. En ¢l Bolenin del Instituto de Estudios Giennenses, ndm. 173, 1999, pdgs. 195-224.

(12) Cruz CABRERA, José Policarpo: «Las fitentes de Baezn. Las fuentes v el abastecimienio
wrbano: siglos xve-xviit, Captacion, wsos y distribucion del agua». Granada, Universidad, 1996.

Esta monograffa aborda ¢l tema del agua desde aspecios téenicos, arquitectdnicos, juridicos y
funcionales.
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Guadalguivir por el Puente de «Ubeda la Vieja». En cambio la Puente Que-
brada. hundida a poco de terminarse sus obras, constiluy6, como veremos,
un estrepitoso fracaso como proyecto de variante del camino de Andalucia
a Ja Corte. derivando por Baeza y no por Jaén la comunicacién con las tie-
rras orientales de la region.

La incapacidad del Concejo baezano de llevar a cabo la reconstruccion
de la Puente Quebrada a finales del siglo Xvi muestra ya claramente un
punto de inflexién en la evolucién histérica de este niicleo urbano: una
honda crisis a lo largo del siglo xviI, no diferente del conjunto de Castilla,
movida por sequias, hambres, epidemias, levas de soldados, emancipacién
de algunas aldeas del término (Linares, Vilches) y excesivas cargas tributa-
rias, que desembocé en un fuerte receso econdmico, demogriéfico y social
(13). En esta centuria decliné por completo la actividad edilicia municipal,
pues el embargo continuo de los bienes de Propios (entre 1637 y 1761) a
duras penas permitié conservar los edificios pdblicos preexistentes. La dnica
nueva realizaci6n, ya en las postrimerias del siglo, fue el Balcon del Con-
cejo, con funciones puramenie celebrativas.

Una lenta recuperacién se advierte en cambio durante la era de los
Borbones, si bien la decadencia postrera de la ciudad era imparable. La
pérdida de las dltimas aldeas del término (Ibros, Begijar, Lupi6n) ¥ la ena-
jenacion de las extensas dehesas concejiles en favor de las Nuevas Pobla-
ciones de Sierra Morena supusieron un golpe irrecuperable para una po-
blacién que entre 1595 y 1752 se habia reducido de 4.750 a 2.239 Vecinos.
El Cabildo, mis desahogado econémicamente en esta centuria, luché de-
nodadamente por conservar su prestigio histérico (14); con todo, no pas6 de
ser la ciudad un centro ruralizado, con escasa actividad artesanal, reducida
la antes numerosa nobleza a tres titulos de Castilla (uno al final del Sete-
cientos) y al propio patriciado urbano, como reductos ideol6gicos del An-
tiguo Régimen (15). La Ilustracién trajo consigo en Baeza la mejora de la

(13) Coronas Tempa, Luis: «Baeza, una ciudad en decadencia (siglo xvn)». En Historia
de Baeza. Granada, Universidad, 1986, pdgs. 205-232. Una de las notas mdis clocuentes deesta.

crisis es |a existencia de tan s61o unos S0 hidalgos en la ciudad, lo que provoct la desapanicion

del antiguo barrio nobiliario del Alcdzar. _
(14) Bmmﬂa&cﬂnmﬁnimpﬁmm:ﬁmhm#hm#_l&
cédzar a Andijar, entre 1715 y I?H.yhimmfm#mﬂmmw
de Jaén, en 1769 y 1793,
(15) ARias SAAVEDRA, Inmaculada: «Educacién y economia en la Sociedad de Amigos del
Pafs de Baczas. En Chronica Nova, ndm. 10, 1979, pégs. 33-69. En Bacza sc fundé en 1774 Ja
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capacidad de actuacién sobre el plancamiento y la transformacion de los an-
liguos espacios celebrativos en lugares dedicados al ocio, como fueron las
alamedas y pascos. Sin embargo, algunos edificios piblicos se perdicron, vy
otros cayeron en desuso, pues con ¢l retroceso urbano experimentado fue
mayor ¢l peso de su mantenimiento sobre las arcas municipales que los be-
neficios simbdlicos que su presencia reportaba.

El empobrecimiento de la imagen urbana del Concejo en cuanto a la con-
servacién de su patrimonio y la promocién de funciones piblicas fueron la
i6nica dominante en los Gltimos aiios del siglo xvii. A la postre, era un re-
flejo mds de la desintegracién del modelo estamental, culminada a partir de
la Revolucién Francesa. No obstante, todavia entonces pudo arbitrar el Con-
cejo dos importantes proyectos de restauracién, como veremos, uno alusivo
al Puente del Obispo y otro, malogrado finalmente, sobre la Puente Quebrada.

EL PUENTE DEL OBISPO

El mecenazgo como via caritativa y piadosa

El Puente del Obispo est4 ubicado junto a la Carretera A-3 16, que co-
munica Ubeda y Jaén, a unos 9 kilémetros de distancia de Baeza en direc-
cién a esta dltima ciudad, a 38 de Jaén y al lado de una aldea pedénea ba-
ezana. conocida asimismo como Puente del Obispo, una de las Nuevas Po-
blaciones creadas en la comarea tras Ja Guerra Civil, entre 1956 y 1960. No
ticne csta obra ya tréfico rodado, desde que a finales de la década de 1980
se inaugurara un nuevo paso sobre el Guadalquivir, como estructura ingenieril
moderna de acero y hormigén. Es el Puente del Obispo una obra construida
entre los aios 1505 y 1518, formada por 4 arcos y sus correspondientes ta-
jamares, con una capilla adosada a uno de sus estribos. Es uno de los més
representativos puentes del Renacimicnto andaluz, por ser de los primeros
en incorporar espolones semicirculares con tajamarcs, pero adolece, por su
temprana fecha de ejecucién, de una estruclura muy pesada (16).

Sobre este puente se dispone de amplia informacién bibliogrifica desde
antiguo, debido a que por tratarse de una obra de mecenazgo religioso es ci-

segunda Sociedad Econdmica de Amigos del Pafs de Espafia. a imitacién de su homdnima
Vascongada, en Azpeitia, como reducto de la sociedad aristocrdtica baczana, miéds proclive a ideas
retardalarias que n un verdadero reformismo.

(16) Piriz EscoLano, Victor: Op. cil. Segin el autor, los ejemplos mis destacados de
puentes andaluces del Renacimiento s¢ encuentran cn Jaén y Cérdoba, siendo éstos los del
Obispo, Montoro y Benamejl.
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tada reiteradamente en los anales ¢ historias eclesidsticas del obispado gien-
nense (17). No ha pasado tampoco desapercibida para la historiografia mo-
derna (18). si bien el estudio mds exhaustivo y completo que del Puente del
Obispo se ha hecho corresponde al latinista Higueras Maldonado (19), quien
atinadamente comenta las causas y motivaciones que propiciaron su cons-
truccion.

En efecto. ¢l nombre de esta empresa de ingenieria estd intimamente
unido a la historia de uno de los més eminentes prelados de la didcesis
giennense, don Alonso Sudrez de la Fuente del Sauce, nacido en la década
de 1450 en la localidad abulense homénima de Fuente el Sauz, prelado de
Mondoiiedo entre 1493 y 1496, después de Lugo, y de 1500 a 1520, hasta
su muerte, obispo de Jaén. Ostenté importantes cargos eclesidsticos y poli-
ticos. como inguisidor general y presidente del Consejo Real en tiempos de
don Felipe el Hermoso. Su llegada a Jaén, se produce en los aiios siguientes
a la conquista del Reino de Granada, en una coyuntura histérica que supo
encauzar debidamente. El fin de la secular frontera con el vecino reino na-
zari trajo consigo la paz y una nueva época de prosperidad econ6mica, pero
hubo que hacer frente al fuerte aumento demogrifico, a la conflictividad so-
cial (especialmente las luchas de bandos o linajes) y a las necesidades de re-
forma espiritual, como pondria de manifiesto el Sinodo diocesano de 1511.

Pero, sobre todo, la labor del prelado se centr6 en la reconstruccién ma-
terial de su di6cesis, rdpida, constante y eficaz, en palabras de Higueras
Maldonado, dado que «en veintidés afios levanté mds templos que los que
levantaron juntos muchos de sus antecesores y sucesores», hasta el punto de
ganarse el sobrenombre del «obispo edificador»: las iglesias de San Andrés

(17) Rus PUErTA, Francisco de: «Historia eclesidstica del reino y obispado de Jaén. Pri-
mera parte, que conliene sus principios ¥ progresos en la religién cristianas. Jaén, Imprenta de
Francisco Pérez de Castilla, 1634. Y: «Segunda parie: Obispos de Jaén y Corografia antigua y
moderna». Mss. 5.582 y 5.583 de la Biblioteca Nacional.

XIMENA JURADO, Martin de: «Catdlogo de los obispos de las iglesias catedrales de Jaén
y Anales eclesidsticos de este obispado». Madrid, Domingo Garcia, 1634.

(18) RoMErO DE TORRES, Enrique: «Catdlogo de los monumentos histdricos y artisticos
de la provincia de Jaéns, 1912. Manuscrito del Centro de Estudios Histéricos del C.5.1C.
Existe una copia en los fondos de la Diputacién Provincial de Jaén. Y CAZABAN LAGUNA, Al-
fredo: «La Puente del Obispow. En Don Lope de Sosa, 1913, pég. 346

(19) HIGUERAS MALDONADO, Juan: «El Puente del Obispo segiin dos pergaminos latinos
(siglo xvi)». En el Boletin del Instituto de Estudios Giennenses, nim. 124, 1985, pégs. 15-70.
Seguimos al autor en sus aportaciones fundamentales para el conocimiento de esia obra, salvo
en noticias documentales sefialadas convenientemente en notas a pie de pdgina.
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de Baeza, San Pablo de Ubeda y San Pedro de Sabiote, en La Loma, amén

de miltiples intervenciones menores en todo ¢l territorio de la di6eesis; v,

en la capital del Santo Reino, la portada de San Ildefonso, el convento car-

melitano de la Coronada y todo el crucero antiguo y capilla mayor de la Ca-
tedral de Jadn, donde descaba ser sepultado, pero que, derribado en 1634 para
proseguir la obra nueva trazada por Vandelvira, luego quedaria en ella in-
sepulio hasta el aio 2001, a causa de un largo pleito mantenido con ¢l ca-
bildo de Jaén (20). Precisamente, ¢n la antigua capilla mayor de la Catedral
giennense estuvo colocada la lauda de este prelado, que aludia a la cons-
truccién del Puente del Obispo (21) y que era clara muestra de la voluntad
constructiva del obispo, que fue mds alld del 4mbito puramente religioso para
dotar al obispado de decorosos cdificios representativos (mandé edificar o
terminar el antiguo palacio cpiscopal de Jaén, ya desaparecido, y la lla-
mada Casa del Obispo en la calle Almendros Aguilar, asi como las casas epis-
copales de recreo de la villa de El Mdrmol y el Palacio Episcopal de Baeza)
y que serfa continuada también por su sucesor, ¢l cardenal-obispo don Es-
teban Gabriel Merino (1523-1535).

La obra que més fama y timbre dio al obispo constructor fue precisa-
mente ¢l puente gue lleva su nombre. Obra «grandiosa, insigne, hermosa, alta,
sGlida, de severa majestad», a tenor de los epftetos con que la describieron
Ximena Jurado, Cazabdn Laguna y otros, como recoge Higueras Maldonado,
quicn también analiza dos pergaminos latinos conservados en ¢l bulario del
Archivo Catedral de Jaén (22). El primero de cllos es una bula de Leén X
(1513-1521), fechada en Roma el 13 de febrero de 1516, a peticién de don
Alonso Sudrez. Se expresan en ¢l documento las motivaciones socioccond-

(20) Sobre la vida de este prelado, véanse: XiMENA JURADO, Martin de: Op. cit., pigs. 445-
448; HIGUERAS MALDONADO, Juan: Op. cit.: EspEa0 ¥ Garcla, J.: «Un obispo insepulio=. En Don
Lope de Sosa, 1913, pigs. 206 y sigs., MoxTuaxo CHica, Juan: Historia de la didcesis de Joén
y de sus obispos. Jaén, Instituto de Estudios Giennenses, 1986; y Toral FERNANDEZ DE PESA-
ranDA, Enrigue: «Elogio y nosialgia de un obispo. Don Alonso Sudirez de Ja Fuente del Sauces.
En el Baletin del Instituto de Estudios Giennenses, nim. 179, 2001, pdgs. 69-100.

(21) Epitafio copiado a la leira por Ximena en el siglo xvi: «Esta sepultira ex del muy
reverendo y magnifico seffor don Alonse de la Fuente el Saz, obispo que five de Mondoredo, ¥
de Lugo, v de esta Santa Iglesia, el cual hizo a su costa esia capilla en los aios de MDIX y DX,
y asimismo hizo a su costa en los alos de MDV y DVI y Vil y VI aitos la Puente que se Hlamd
del Obispo, que es entre estas ciudades de Jaén y Baeza, sobre el rio Guadalguivir, el cunl paso
dejd y es libre sin pagar iributo alguno. Murid a cince de noviembre de MDXX»,

(22) Hicueras MarLpoNapo, Juan: Op. cit. El extenso aniculo nos ofrece la transcnpeidn
documental de los dos pergaminos.
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micas y humanas de su construccion: «facilitar el acceso de las personas, ani-
males y mercancias de ambas riberas y comarcas entre Baeza y Jaén», co-
adyuvando asi a la reactivacion econdmica postrera al fin de la Guerra de
Granada; limar las asperezas entre los convecinos de ambas orillas, hasta en-
tonces divididos en «los de rio acd y los de rio allii»; prevenir, en fin una obra
de imperiosa necesidad para franquear ¢l rio por un paraje que ocasionaba
pérdidas humanas y de animales, sobre todo en el periodo invernal. Otras mo-
tivaciones, no incluidas en el documento, podrian haber impelido la sabia ac-
acién del obispo: la grave crisis de hambruna padecida en Castilla y An-
dalucia entre 1502 y 1506, seguida de la epidemia de peste de 1507; la
conveniencia pastoral y doctrinal de unir eficazmente las dos sedes cate-
dralicias de la di6cesis; y, en fin, de forma mds particular, la comunicacién
con las importantes propiedades de la mitra giennense en la zona de la
Loma de Ubeda: la villa episcopal de Begijar, la de El Mérmol, la torre de
Tiedar y el palacio episcopal baezano.

Lo que si expresa la bula a continuacién, siguiendo de nuevo casi a la
letra el texto de Higueras Maldonado, es la financiacion de la obra a expensas
no de las rentas diocesanas, sino de los propios bienes del obispo, «sin
ayuda ni subsidio de nadie», calificando a don Alonso Sudrez de «prelado
eminente en virtud y letras, piadoso y caritativos, por construir ¢l puente y
dejar su paso «libre y exento para todos sin que en lo sucesivo pudieran im-
ponerse ningunas didivas, pedajes, gabelas, ni otros cualesquiera impuestos
por el simple trdnsito sobre el mismo, ni tampoco en razén al paso de ani-
males u otros objetos». El documento, de hecho, es la confirmacidn papal
del deseo del mecenas de dejar franco el derecho de pontazgo, inhibiendo
a los contraventores so pena de excomunién. S6lo una obligacién espiritual
se impone a los transelintes: rezar un padrenuestro y avemaria por ¢l alma
del obispo don Alonso Sudrez, aunque esta sugerencia viene compensada a
su vez por la concesion de otras gracias espirituales que el Sumo Pontifice
concede a quienes la cumplan. El segundo documento latino, en fin, afiade
poco al primero: una ejecutoria pontifica romana, datada en Roma el 7 de
agosto de 1517, dirigidas a todas las instancias civiles y eclesidsticas del pais
para ¢l cumplimiento de la bula antecedente (23).

Por tanto, no hay duda alguna de que el Puente del Obispo fue cons-
truido a partir del afio 1505, por voluntad expresa y del propio peculio del
prelado don Alonso Sufrez de la Fuente del Sauce. Aunque Ximena Ju-

(23) lbidem, pigs. 21-28.
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rado. al copiar ¢l epitafio mas armba mencionado, indica que la obra se ter-
mind tres afios después (méds que improbable, debido a la envergadura de los
trabajos). ¢l mismo autor cita en su obra ¢l ano de 1518 como fecha en la
yue s¢ ~acabé y perfeccioné la obra insigne de la Puente del Obispo~. a tenor
de una inscripcion colocada sobre la puenta de la capilla adosada a este
paso (24). No consta documentalmente, empero, el autor, tracista o antifice
director de las obras, si bien Llaguno Amirola hace alusién a un tal Pedro
de Mazuecos, a quien adjudica la Puente Nueva o Puente de Mazuecos,
como empresa llevada a cabo a partir de 1495. Sin embargo, como veremos
ms adelante, el Puente de Mazuecos se construyé a mediados de la centuria
siguiente, por lo que bien puede ponerse en duda la fiabilidad de las apor-
taciones de Llaguno al respecto, e incluso, la existencia historica de aquel
personaje (25).

Sea como fuere, el Puente del Obispo era ya una realidad historica
desde la década de 1520, muerto el promotor y benefactor de tal empresa.
A partir de entonces, ¢l mantenimiento de este paso corresponderia al Con-
cejo baezano, por hallarse en su término jurisdiccional; mantenimiento con-
tinuado y costoso, dado que estructuras de este tipo sufrian a menudo los em-
bates y desperfectos ocasionados por las avenidas de agua. Asi, una Real Pro-
visién de don Carlos I, fechada en 1531, hace alusién a que «la puente del
Guadalquivir estd en muy gran peligro de se caer» y si no se repara breve-
mente lo que se cayese costarfa més de 4.000 ducados (26). Y, en 1541, se

(24) «Esta Puente sc llama del Obispo. Hizola 1oda a su costa don Alonso de la Fuente el
Sauce, obispo que fue de Mondofiedo, y después de Lugo, y ¢l abo de 1500 de Jaén.Y dejb el
paso libre de ella. Y es libre a todos sin pagar tributo alguno. Comenzila el afio de 1505 y aca-
béla aiio de 1518. Y concede a los que por ella pasaren y rezaren una Ave Maria a booor de la
Virgen Maria 40 dias de perdon». Esta inscripcidn ya no existe en la capilla, reconstruida en la
década de 1940,

(25) Liacuno v AMiroia. Eugenio: Noticias de los arguitecios y arquitectura de Es-
paAa desde su restauracién. Madrid, Imprenta Real, 1829, I, pégs. 157 a 158.Y Gua MeDA.
Lézaro: Arquitectura religiosa de la Baja Edad Media en Baeza y Ubeda. Granada, Universidad,
1994, pég. 195. Llaguno aporta los nombres de Pedro Mazuecos y Pedro Lépez, como princi-
phﬂfm&hépmﬁnﬁ@umms&ﬂ,mmﬁ& habla, ermncamente.
de un ficticio Pedro de Vandelvira.

(26) Aschivo Histérico Municipal de Baeza [A.H.M_B.). Correspondencia Oficial. Signatura
l-ii-m.nulﬁmiﬁdnd:dmtthmﬂmhl‘l'd::h'ild:lﬂl.sﬂntqm:ndhﬁuﬂnn
de la ciudad hay tres puentes sobre el Guadalquivir, Guadalimar y Guadalén, «muy necesanos
y de muy buen edificio=, para que ¢l corregidor de Bacza informe sobre La conveniencia de re-
mﬂHﬁuﬂ@hﬁ.MnthMmﬂﬂhm#
o iriadiccida.
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ordend a los maestros canteros Antén Pérez, Toral y Jurado, inspeccionar los
reparos que necesitaba, con libramientos de dinero y acarreo de piedra a tal
efecto. Quizds se tratase de aderczos de poca consideracion, al igual que los
efectuados, ya en la centuria siguiente, en 1626 (27).

El siglo xvii fue para Baeza una época de cnisis aguda, que en lo edilicio
se manifestd a través de la casi impotencia de los municipes en mantener y
reparar los espléndidos edificios piblicos levantados en la centuria precedente.
Légicamente, la carestia también alcanzé a los caminos y puentes, estando
el del Obispo a pique de hundirse en varias ocasiones en aquella época por
falta de libramientos para efectuar las necesarias reparaciones. La docu-
mentacién municipal alude continuamente a reconocimientos de alarifes y pe-
ticiones de facultades regias para lograr arbitrios econémicos, dando la im-
presién de que su mantenimiento material se redujo a parcheos imprescin-
dibles mds que a efectivas remodelaciones. Verbigracia:

—~En 1638 los maestros canteros Martin de Benavides y Simdn Le-
chuga pidieron al Cabildo baezano que se reconociese la obra hecha por ellos
en el Puente del Obispo, para la que habian aprestado gran cantidad de
piedra, pero que, no aportadas por la ciudad las cantidades suficientes segin
la contrata a tal efecto, se habia casi perdido «la calera» fabricada a tal
efecto. De nuevo en 1641 solicitaron al Concejo cumpliese lo estipulado en
el contrato de obligaci6n, lo que sugiere que no se llevaron a buen término
las reparaciones pertinentes. No es de extraiiar, por tanto, que 4 afios mas
tarde se acordase aderezar «las puentes del Obispo y Mazueca» (28).

~Nuevamente, en 1667, ¢l estado del puente era precario, con las claves
desgastadas y a pique de arruinarse uno de sus estribos. Juan de Mendoza,
a la saz6n maestro mayor de la obra del colegio de San Felipe Neri, reco-
nocié antepechos y empedrados, declarando era menester para su reparacion
la cantidad de 6.328 reales, que podrian costearse mediante repartimientos
a los lugares comarcanos previa Real Facultad a tal efecto, y con la ayuda
diocesana. Esta obra era considerada de gran necesidad, porque de caerse el
puente «cesaba el comercio con esta ciudad y la comunicacién con muchos
lugares [...] que es paso a los reinos de Granada y Jaén, y para la Mancha,
Castilla y la Corte». Todavia en 1673 no se habia conseguido la Real Facultad

(27) A.H.M.B, Actas Capitulares de 1540 (2 de agosio) y 1626 (6 de febrero).

(28) A lo largo de los siglos xvi y xvii, ambos puentes, del Obispo y Mazuecos, nece
sitarfan reparaciones en fechas coeténeas, debido, légicamente, a los desperfectos causados por
las avenidas del mismo rio Guadalquivir.
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de repartimiento de costes entre Baeza, Jaén, Ubeda, Anddjar y Bedmar, pero
se acordd prosiguiesen los aderezos precisos.

~Poco debid hacerse entonces, porgue nuevamente sufrid severos dafos
en 1675 v, al aio siguiente, se acordé «recoger los materiales de la ermita
del Puente del Obispo, que estd empezada a hundir, vy ponerlos en la parte
donde estd determinado=. En 1679 se dio cuenta de estar desempedrada la
entrada del puente, de como «se huella ya sobre las claves» y de haberse
abierto «una quicbra en ¢l arco primero de su entrada..., apuntalado mala-
mente con un poco de madera», realizindose nuevos reconocimientos y
acuerdos para su reparacién en 1689 y 1690.

—Por fin, en 1693, se volvié a plantear la urgencia de una buena con-
solidacién del Puente del Obispo, pues estaba casi desempedrado, descu-
biertas sus claves y con «una caverna» en el arco principal, segin informe
del maestro mayor de la ciudad, Martin Antonio Sdnchez. Las reparaciones
costaron 4.000 reales, pagados a partes iguales por las ciudades de Ubeda
y Baeza, y con la aprobaci6n de don Diego Flores Valdés, del Consejo de
S.M., a condicién de que el pretil del puente permitiese el paso de «coches,
galeras y carros disparados» (29).

El mantenimiento del Puente del Obispo durante el siglo XVill estuvo
mdés cercano a lo precario que a lo eficiente, al menos en su primera mitad,
en la que se constatan documentalmente pequefias reparaciones en lo re-
ferente, especialmente, al empedrado o paso. Su estado era muy deficiente
en 1763, cuando los maestros Luis de Molina y Juan Martinez declararon que
en «el contramuro y estribo que mira al sol saliente que es por donde camina
la madera que dicho rio baja... hallaron un pedazo de €l desolapado... y
que asimismo habian encontrado un pedazo de empiedro deshecho, que
estd encima de las claves del tercer arco... y que a la entrada de dicho
puente como se va desde esta ciudad a mano derecha se necesita hacer un
pedazo de empiedro con un pretil para sujetarlo y detener la calzada», La si-
tuacién se acercaba al peligro de ruina experimentado en el siglo anterior,
agravada ademds por cierta inhibicién de Jos municipes baezanos, al haber
pasado recientemente el puente a la jurisdiccién de la emancipada villa de
Begijar. Nueve aiios después habfa aumentado la «concavidad en uno de sus

{29) A.H.M.B. Actas Capitulares de 1638 (19 de junio), 1641 (23 de dicicmbre), 1645 (18
de septicmbre), 1667 (4 de febrero, 4 de julio y 13 de octubre), 1673 (31 de octubre), 1675 (19
de abril), 1676 (16 de marzo), 1679 (21 y 25 de encro, 4 de agosto, |7 de noviembre), 1689 (25
de noviembre), 1690 (25 de encro), 1693 (25 de febrero) y 1694 (22 de noviembre).
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machones». sin que nada se hiciera hasta 1779, cuando una avenida dejé
aquel estribo «en gran parte destrozado» (30).

Cabe decir que el mantenimiento no chocaba tanto ya con la falta de
caudales cuanto con la lenta maquinaria burocrética y administrativa pre-
cisa para la consecucién de repartimientos y otros arbitrios. La politica
reformista de la llustracién, bajo el reinado de don Carlos IlI, vino a resolver
en gran medida estos problemas, con la creacién de las Intendencias en lo
que se refiere a lo econémico, asi como mediante un control eficaz sobre
la concesién de contratos para obras piiblicas. La muestra més eficaz del
nuevo centralismo seria la prohibicién de adjudicar obras de relevancia a
maestros no formados o tenidos por arquitectos por la Real Academia de Be-
llas Artes de San Fernando, erigida en 1759. La necesaria reparacién del
Puente del Obispo a partir de 1785 se llevaria finalmente a cabo en estas
nuevas condiciones, solventando la ineficacia demostrada por los municipes
en ocasiones anteriores.

Asi, en aquella época el puente mostraba peligro de hundimiento debido
a los socavos arriba mencionados en uno de los estribos y en el empedrado
sobre la clave del arco principal, segiin declaracién, de 31 de mayo de 1786,
de los alarifes Ignacio Moreno y Andrés Gallego, para quienes el coste de
las obras ascenderia a 88.792 reales, pagaderos mediante aportaciones de las
rentas del P6sito, arbitrio de las rastrojeras del término y ayuda de los ca-
bildos eclesi4sticos de Jaén y Baeza, «por la comodidad que les resulta y para
conservar la buena memoria del obispo». Pero dado que en enero de aquel
afio los maestros Diego Rodriguez y Antonio José Lépez Cortés habian ta-
sado aquellas mismas obras en 124,290 reales, ¢l Intendente don Jorge As-
trandi pas6 el expediente a la Real Academia de San Fernando, que deter-
miné la intervencién de «un arquitecto de acreditada inteligencia», reco-
mendando al sefior don Domingo Tomés, entonces director de arquitectura
de la Real Escuela de Bellas Artes de Granada.

Con esta decisi6n se evitaban los remates a la baja y las trapicherfas de
los alarifes locales, pero no fue bien recibida por el Concejo baezano, quizds
al considerarla una intromisién en sus prerrogativas. De hecho, aunque
acept6 la intervencién de este maestro por real resolucién, se quejo oficial-
mente de que pretendfa cobrar demasiado salario por 17 dias de trabajo

(30) A.H.M.B. Actas Capitulares de 1711 (23 de febrero), 1714 (30 de enero, 23 de
agosto), 1751 (3 de agosto), 1752 (13 de octubre), 1753 (2 de enero), 1763 (22 de julio, 13 de
agosto), 1772 (24 de noviembre) y 1779 (24 de septiembre). L
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con calesa diaria hasta las obras, un ayudante que no tuvo y 15 dfas de ra-
bajo por levantar un plano «cuando de 4 a 6 es suficiente». Por su parte, el
arquitecto afirmaba que las obras se habian exagerado y «no eran lo que ellos
querian suponer». Finalmente, por Real Provision de 18 de julio de 1789, se
ordend la reparacion del Puente del Obispo, ajustada al plan del mencionado
arquitecto, con un coste de 49.000 reales, a pagar dos tercios por los Propios
y arbitrios del Concejo de Baeza —sin repartimientos entre los vecinos- y la
iltima parte por las villas situadas a distancia de 6 leguas.

El informe y plan de Domingo Tomés a la Real Academia de San Fer-
nando, fechado el 28 de noviembre de 1787, expresa muy bien el estado y
necesidades del Puente del Obispo entonces: pequefios socavos en el em-
pedrado, agregaciones de mamposteria recientes, un paredén semidesplo-
mado junto al estribo de entrada del puente, y ¢l punto central de la repa-
racién, un machén socavado en el lecho del rio, de mamposteria agregada
al muro de la primitiva fibrica, que podia repararse ficilmente con relleno
de piedras pequeiias y medianas a 12 varas de distancia de ambas partes del
puente. Asimismo, era preciso reparar hasta la tercera y cuarta hilada bajo
los antepechos, por estar corroidos los sillares, como la colocacion de sillares
labrados en parte de ambas fachadas y de los estribos. Y, en fin, el refuerzo
con piedra «jabaluna» —mds resistente a la erosién que la arenisca local- de
la cortina de la parte del camino de Baeza, la més golpeada por las fuertes
avenidas, en las que ¢l agua llegaba hasta el antepecho del puente. La co-
mision de la Academia, por su parte, incluyé en las obras un «rehinchido para
igualar la madre del rio», con una estacada o un encadenado de piedras
gruesas alrededor, y el refuerzo de una de las cepas del puente. Toda esta do-
cumentacion deja entrever como las reparaciones acometidas en periodos pre-
cedentes no habian modificado sustancialmente la trazas primigenias de la
obra, y se habian reducido a parcheos, rellenos y refuerzos de mamposteria.
Con todo, y a pesar de la seriedad del informe de Domingo Tomds, pocos
anos después de su intervencién, en 1810, de nuevo necesitaria reparos «ur-
gentisimos», ya en los albores de la Edad Contempordnea (31).

(31) AH.M.B. Actas Capitulares de 1785 (25 de noviembre), 1787 (30 de enero, 21 de
mayo, 8 de agosio), 1789 (22 de junio y 18 de julio) v 1810 (18 de febrero).

A.HM.B. Comespondencia Oficial, signatura 2-5-130. Real Cédula de 15 de junio de
1789, por la que ¢l Consejo de Castilla aprucba el plan de Domingo Tomds para la reparacidn
del Puenie del Obispo,

Archivo Hisiérico Nacional [A.H.N.]. Seccién Consejos, legajo 1387, Expediente en
virtud de R.O. remitiendo las diligencias practicadas por ¢l corregidor de Baeza para la repa-



101% JOasl 1 HBCA BRI CRIGS € AT R A

s T N . - - — - ——

Realmente, a lo Targo de su trayectoria histdrica ¢l Puente del Cbispe
hacmantendo un aspecto mils o menos similar al que presenta haoy dia, a
pesir de Tas medltiples intervenciones que ha sufrido su Fibrica, v, especial-
mente, la restauracion realizada entre los aflos 1923 ¥ 1927 por la Jefatura
Provincial de Carreleras, del Ministerio de Obras Pliblicas, {ue tuvi un ca-
ricter bastante arqueoldgico ¢ historicista, segin proyecio, primero del in-
geniero don Dicgo Lanzas Gamez y, después, de don José de Acuita y
Gamer (32). En ttles documentos, se menciona el pucnte como «original por
SU P23l Y majesluosa por sus proporciones, sino lambidén artisticy y téeni-
camente interesante por constituir una verdadera religuia de la ingenicria me-
dicval». En efecto, ef Puente del Obispo es una de las primeras actuaciones
de este tipo del Renacimiento en Andalucia, si no de las dltimas de la Baja
Edad Media,

Su fdbrica es de perfil o pase en linca recta, ligeramente descendente
en direccidn de Baeza a Jaén, lo que ha condicionado que la luz y altura de
sus arcos sean desiguales, decrecientes en direccién a Bacza. Posee cuatro
arcos de medio punto sostenidos por tres estribos o pilas de diferente eSpesor,
reforzados con tajamares triangulares aguas arriba ¥ semicirculares aguas
abajo, dualidad que marea bien su carfeter transicional, pues s el primer
puente andaluz en usar este dltimo tipo de refucrzo. Sobre el dovelaje de los
arcos los paramentos de la obra se elevan dos o tres hiladas hasta alcanzar
el pretil o antepecho, moldurado en su base y remate mediante una sencilla
y grucsa imposta. Estos paramentos estdn realizados con silleria a soga,
con algunos cambios de hilada y material que seftalan claramente la huella
de intervenciones histéricas de refuerzo y acondicionamiento posleriores a
aventdas fuertes de agua.

Hasta la restauracién dltima, efectuada tras las averfas sufridas durante
la Guerra Civil de 1936 a 1939, bajo la direccién del ingeniero don Luis Cho-
cano Martfnez, ¢l Puente del Obispo habfa conservado seis placas conme-
morativas en sus paramentos, dispuestas dos a dos simétricamente a cada
lado, sobre los espolones de los estribos entre sus vanos, tal y como se ob-
serva en fotograffa realizada hacia 1913, pertencciente al Cadlogo Monu-

racién del Pucnie del Obispo. Baexa, 1787, A este legajo acompafia un planc firmado por el
maestro Ignacio Moreno, el 31 de mayo de 1786, pero falta el reatizado por Domingo Tomds,
que sirvié para ejecutar las obras.

(32) HiGueras MALDONADO, Juan: Op. cit. Resefia el auior ¢l legajo 681 de la Jefatura Pro-
vincial de Carreteras de Jaén.
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mental de la Provineia de Romero de Torres (33): sobre el estribo central,
una placa con inscripcién gética, y sobre los laterales, los escudos del
obispo don Alonso Sudrcz. Pues bien, en dicha restauracién fueron arran-
cados de su lugar original y colocados en la fachada de la capilla ubicada a
la entrada del puente desde el camino de Jaén, adosada al flanco de aguas
abajo.

Esta capilla o «ermita» no es la original, pues consta que ya en 1541 es-
taba casi arruinada, segiin el testamento del arcediano giennense don Martin
de Océn (34), lo mismo que ¢n 1675, como ya hemos mencionado mas
arriba. En la citada fotografia datada en 1913 puede observarse c6mo esta
capilla estaba arrvinada desde la altura del pretil del puente. Reparada en
1927, debié ser reconstruida de nuevo tras la Guerra Civil con el aspecto que
hoy ofrece. Un cuerpo prismético en forma de torre adosado al dltimo es-
tribo del puente en direccién a Jaén, en la fachada septentrional, aguas
abajo. Es de fdbrica maciza hasta la altura del paso del puente, a partir del
cual se dispone como un modesto habitdculoe con pequeiios vanos en sus
caras laterales y posterior, rematado en sencilla cornisa adormada con bolas
y paramento superior,

En su fachada se disponen, bajo la cornisa, dos sencillas gérgolas, y tres
escudos del obispo don Alonso Sudrez, que estuvieron hasta entonces en los
paramentos del puente, lo mismo que otros dos escudos dispuestos en las fa-
chadas laterales sobre sendos vanos de medio punto y las dos placas murales
con inscripciones géticas a ambos lados de la portada (35). La portada es,
en fin, la parte més desdichada de la restauracién, al conformarse como un
profundo arco de medio punto abocinado de arquivoltas lisas completa-
mente ajeno a la época de construccién del puente y que contrasta €n exceso
con la exigua decoracién gética de placas y escudos. Lo que si se ha man-
tenido es el aspecto de fortaleza de esta capilla, que enfatiza visualmente la

(33) Hicueras MaLDoNaDO, Juan: Op, cir. Y véase la mola 18,
(34) Ibidem, pag. 20.

(35) Ibidem, pig. 21. Su transcripeién difiere algo de la perdida dedicatoria que estuvo ubi-
cada onginalmente sobre la portada de la ermita: «{Esta) puente s¢ lla{ma)... del ofbis)po../
della a todos (sin pagar tributo alguno hizola) toda a / su costa y de su hacie(n)da do{n)
Alo(n)so Suarez de Fue(n)te el Saw/ -ce obispo q{ue) fue de Mo(n)dodedo y después de Lugo
y en ¢l afod de (nul) y qumentos de Jaén .. J ... (a 10dos) los glue) por ella p/f -asarc(n) y dijere(n}
un Ave Marfa a honor de la sagrada/ nuesira sefiora la V(i)rgein) Marfa cuarc{n)ta dias de
perdéns.
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sustitucion del derecho de pontazgo por el gjercicio pietista, segin la voluntad
del obispo edificador.

En definitiva, es ¢l Puente del Obispo una obra de gran empeiio monu-
mental, que quizis adolece de un aspecto excesivamente pesado por la recic-
dumbre de sus pilares, auque esta panticularidad, como obra bésica de ingenierfa,
miis que de diseio o perfil arquitecténico, ha posibilitado la conservacién de
todos sus elementos estructurales, lo que no puede decirse de los otros dos
puentes que forman parte de este rabajo, més esbeltos, pero incompletos,

LA PUENTE QUEBRADA SOBRE EL GUADALIMAR

Crénica de un estrepitoso fracaso

A unos 2,5 Kilémetros de la Estacion de Linares-Baeza, remontando el
rio Guadalimar y en terrenos del cortijo de Pefiarrubia, se encuentran los
restos de un monumental puente, reducidos a los arcos y estribos extremos
de su fdbrica (36). Esta obra fue catalogada por Romero de Torres con el ex-
presivo nombre de Puente Quebrada, el mismo apelativo con el que se le cita
en las fotografias que acompafian a su trabajo (37), asi como en la docu-
mentacién histérica consultada, si bien se le conoce asimismo con otras
denominaciones recientes, como la incluida en mapas del Servicio Topo-
grifico Nacional ~Puente de Pefiarrubia— y la popular de Puente Mocho.
Aunque hoy dia pertenece al municipio de Linares, la hemos incluido en este
trabajo por haber sido construido este puente durante el siglo xvi, a instan-
cias del Concejo de Baeza, institucién a la que también competieron los pro-
yectos de reconstruccién del mismo a lo largo de la Edad Modema.

Escasas son las referencias bibliogréficas alusivas a la Puente Que-
brada, sicndo la més completa la debida a Corchado Soriano en su trabajo
sobre los antiguos caminos entre Jaén y la Mancha (38): Debido a la intensa

(36) Queremos agradecer al baczano don Francisco José Gdlvez Titos su inestimable
ayuda para la localizacién de la Puente Quebrada.

(37) Véase la nota 18, Por error tipogrifico, las fotografias relativas a esta obra, catalogadas
con las signaturas B-360-19/20, estin encabezadas como «Fuenie Quebradas; CONTRERAS GILA,
Salvador, PEDrosa LUQUE, Maria Isabel: REAL Duro, Ana Marfa: «Catalogacidn y clasificacion
del fondo forogrifico Romero de Torres de la Biblioteca del Instituto de Estudios Giennensess,
En cl Baletin del Instituto de Estudios Giennenses, niim. 170, 1998, pigs. 281-377,

(38) Corchapo Sortano, Manuel: «Pasos naturales y antiguos caminos entre Jaén y la
Manchas, En el Boletin del Institwio de Estudios Giennenses, nim. 38, 1963, pdgs. 9-40. En este
trabajo hay referencias a otra importante obra que acometit ¢l Concejo baczano durante el siglo
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romanizacion de la zona septentrional de Ja provincia, por su vinculacién a
las explotaciones mineras adscritas a la antigua ciudad iberromana de Cis-
los, existen varios puentes en este dmbito, levantados durante la Edad
Moderna, pero aprovechando estructuras preexistentes; la Puente Quebrada
fue uno de los escasos cjemplares que se construyeron integramente durante
¢l siglo Xvi, a principios de aquella centuria, aunque una avenida destruyé
su tramo central a poco de terminarse, y quedan en pie varios arcos «acre-
ditando una fortisima construccion que hace inexplicable su fracaso». Fue
levantado aprovechando como material de acarreo sillares y laudas epigré-
ficas procedentes de las ruinas de Castulo —a unos 8 kilémetros aguas
abajo-, siendo hasta hace poco perceptibles algunas de aquellas inscrip-
ciones romanas embutidas en sus paramentos.

Las motivaciones que llevaron al Concejo baezano a levantar aquel
puente tuvieron un cardcter esencialmente econémico y mercantil, pero
también representativo, puesto que este paso sobre el caudaloso Guada-
limar se configuré como una variante del camino real que unia Toledo y Gra-
nada, pasando por Baeza, en lugar de continuar hasta Bailén, distinta de otra
variante que, desde Vilches, pasaba por Ubeda, aunque esta ruta se enlazaba
con la de Baeza a partir de Jédar. Desconocemos su fecha exacta de cons-
truccidn, si bien a tenor de una real provisién de don Carlos I de 1531, es-
taria ya concluido y necesitado de reparos, pues seria uno de los tres puentes
que existian entonces en su término, sobre el Guadalquivir, Guadalimar y
Guadalén, «muy necesarios y de muy buen edificio» (39).

No obstante lo dicho, esta noticia contrasta con otras referencias do-
cumentales que mencionan intensos trabajos en un puente sobre el Guada-
limar en la década de 1530, segiin unos interesantes expedientes conservados
en la Real Chancilleria de Granada, sobre los derechos y porcentajes que el
obrero mayor de la ciudad cobraba por asistir a las obras piiblicas de Bacza
(40). Por una Real Provisién fechada el 6 de marzo de 1533 se da cuenta de
que la administracién de las obras del puente sobre ¢l Guadalimar ha de re-
caer sobre Antonio de Mendafia, dado que en esa época de febril actividad
constructiva para Baeza, las obras pdblicas urbanas eran asistidas por el

x¥1: Ja Venia de los Palacios, o de les Pilares, de la que existen algunos restos, en el iérmuno mu-
nicipal de Vilches.

(39) Véase la nota 26.

(40) Archivo de la Real Chancilleria de Granada [A.R.CH.G.] Legajos 3-828-5 (1563) y
3.697-1 (1555).
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obrero Antomo de la Pena (41). El nombramiento de un administrador es-
pecifico para esta obra nos hace suponer que se trataba no de una restaura-
cidn, sino de una empresa ex novo. Entonces. los pasos mencionados antes,
sobre ¢l Guadalimar v Guadalén, podrian ser puentes ubicados mis al este
v aguas arriba de ambas cuencas, dado que estos rios se unen pocos kild-
metros antes de discurrir por Puente Quebrada. El nuevo puente tendria
que salvar solamente un vado, aunque mids caudaloso, con la ventaja afiadida
de conectar miis directamente entre si Baeza con la importante villa de Li-
nares. De los otros puentes no poseemos apenas noticias (42).

Lo cierto es que consta que documentalmente cémo la Puente Quebrada
se levantd a partir de 1533, por los canteros baezanos Francisco de Toral y
Luis Jurado, quienes «empezaron el puente de Guadalimar [asi era conocido
en ¢l siglo xvi)] y cerraron cuatro arcos, y el dltimo lo cerrd Antén Pérez, di-
rigiendo todas las obras Antonio de Mendaiia», al que se le pagaban 2 reales
diarios de salario (43). Desconocemos cuando se termind el puente, aunque
en 1544 se pagaron 200 carretadas por traer piedra desde Cazlona (las
ruinas de Céstulo). Y, en efecto, poco tiempo después debid ser destrozado
por una avenida de agua, dado que el 27 de marzo de 1555, por sentencia del
corregidor Vallejo, se obligd al Concejo baezano a pagar al obrero Rodrigo
de Molina derechos de veintena por su trabajo en «e¢l puente del Guadalimar,
en las obras de volver a labrarlo» (44).

Este importante haz de noticias relativas al siglo Xvi no hace sino cer-
tificar los datos que de esta obra se poseian, asi como dar a conocer sus au-

(41) Cruz CABRERA, José Policarpo: «Oficios concejiles y arquitectura civil en Bacza:
¢l Obrero de 1a Ciudads. En Cuadernos de Arte, de la Universidad de Granada, mim. 27, 1996,
pdgs. 65-71. El obrero mayor no era maestro cantero o anguitecto, sino un administrador de
rentas especifico para obras pdblicas, diferente del mayordomo de Propios. que cobraba de-
rechos de déeima de materiales y jomales en reparo de murallas y la veintena en las restantes
obras pdblicas,

(42) CorcHapo Soriaxo, Manuel: Op. cit. Quizds se trate de alguno de los puentes de la

variante del camino real que desde las Navas de Tolosa pasaba por Vilches, Giribaile y Ubeda:
pucntes de la Barca, de los Escuderos y Romano.

(43) AR.CH.G. Legajo 3-697-1 (1555). Probanzas del pleito, de 1562. Es testigo el
propio Francisco de Toral, que entonces contaba 70 afios.

(44) A.R.CH.G. Legajo 3-828-5 (1563). Copia de la sentencia prescntada por Rodrigo de
Molina, hijo del obeero del mismo nombre, muerto en 1556, para poder por su pmup:n_:rim
mismos derechos con la obra del puente de Mazuecos. Aquel personaje dirigié la administra-
cién de las obras del Pésito, terminado en 1554, quedando memoria de su nombre cn la ins-
cripcion dedicatoria,
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tores materiales. No aclara en cambio si fue reconstruido por completo o si,
por ¢l contrario, esta reconstruccion guedd inacabada, quizds por falta de di-
nere o por advertirse en su fibrica algidn fallo estructural, si bien tampoco
pucde dejarse de tener en cuenta gue en 1565 la villa de Linares se liberd de
la jurisdiccion de Baeza, lo que complicaria el entendimiento entre ambos
nicleos para costear los trabajos,

A partir del siglo Xvi son ya muy escasas las noticias que poseemos
sobre la Puente Quebrada o «puente de Linaress, como se le denomina en-
tonces. La mds clara corresponde a la obra manuscrita de Francisco de To-
rres, de 1677, en la que al describir el rio Guadalimar, nos cuenta c6mo tras
unirse con ¢l Guadalén «toma las vertientes del valle con nombre de Arroyo
de Canena, entra por la puente de Linares (asi llamamos porque nos daba
paso para aquella villa) pero ahora caida, sin haber quien trate de volverla
a reedificar siendo su paso tan forzoso; edificio magnifico, si bien moderno
de material antiguo, despojos de la gran Céstulo» (45). Esta descripci6n con-
trasta con algunas noticias documentales relativas a reconocimientos del
puente de Linares, para evaluar dafios por avenidas, efectuados en 1661,
1665, 1675 y 1728 (46). Cabe preguntarse si se trataba de otro puente dis-
tinto a la Puente Quebrada, de la reparacién de alguna estructura poco es-
table, quizds de madera, sobre la luz de su arco central, o simplemente de
reconocimientos de lo que aiin quedaba en pie.

Sca como fuere, su paso dejé de estar completamente operativo ya en
el siglo Xviil, como nos aclara el abate Ponz en su monumental Viaje de Es-
paia: «A la legua con corta diferencia, después que sc sale de Linares para
la ciudad de Bacza, hay que hacer una gran bajada hasta el rio Guadalimar,
que sc pasa en barca, y también por ¢l vado inmediato cuando no viene cre-
cido» (47). El hecho de que aquel importante paso se realizase con medios
ne siempre practicables no dejaria de generar problemas, pérdidas y profunda
insatisfaccion a los habitantes comarcanos. Ello explicaria que durante el go-

(45) Towkes, Francisco de: Historia de Baeza, 1677, Manuscrito conservado en 1a Biblio-
teca Brivinica. Edicion a cargo de José Rodrigucz Molina, Bacza, Ayuntamicnto, 1999, pig. 72,

{46) AH.M.B. Actas Capitulares de 1661 (5 de abril), 1665 (28 de enero), 1675 {19 de
abril) y 1728 (29 de oclubre).

(47) Pone, Amtonio: Viaje de Espaila. Madrid, Vea. de Tharra, 1791, Tomo X VI, Carta Se-
gunda, pdg. 106. La causa de que ¢l viajero ilustrado Ilegase a Baeza desde Linares no fue 1anto

por la comadidad del camino, sino por haber pasado antes por las ruinas de Céstulo o Cazlona,
con espinitu erudito y arqueoldgico.
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bicrno del Despotismo Tustrado de don Carlos 111 se relanzase el proyecto
siempre latente de reconstruir la Puente Quebrada, méxime cuando en-
tonces se estaban impulsando las Nuevas Poblaciones de Sierra Morena, de
la mano del intendente don Pablo de Olavide (48).

A esle respecto s¢ conserva un interesantisimo expediente en el Archivo
Histdrico Nacional, fechado en 1786, que contiene varios reconocimientos
de obras, proyectos y planos sobre la recomposicion de la Puente Quebrada
0 construccion de un nuevo paso, para mejorar, al igual que durante el siglo
xv1, las alternativas de comunicacién entre Andalucia Oriental y la Mancha
(49). A pesar de las buenas intenciones, empero, el proyecto finalmente no
se veria realizado, por la falta de entendimiento, entre otras cosas, de los con-
cejos de Linares v Baexa,

Pues bien, ya en 1777 sc habfan practicado algunas diligencias sobre
construccién de puentes y composicién del camino que de Baeza a Linares
enlazaria luego con ¢l camino principal de Andalucfa, realizéndose varios
proyectos de reconstruccion, con tasaciones y levantamiento de planos de la
Puente Quebrada o de «Pefiarrubia», por parte de Manuel Lépez, arqui-
tecto de Jaén, Manuel de Godoy, maestro de obras de la catedral giennense,
el alarife baezano Antonio Cortés, los también baezanos Diego Rodriguez
y Antonio Lépez, v, en fin, el arquitecto y aparejador de la catedral de Jaén,
Francisco Laincera y Velasco (50), quien presenté la mejor propuesta, y de
la que se conserva un plano inserto en ¢l citado expediente.

A tenor del mencionado plano, la Puente Quebrada era un puente de 140
varas de largo (unos 116 metros), de tipo angular o de suave perfil alo-
mado, con cinco arcos decrecientes de tamaiio, de los que sélo conservaba
tres, habiéndose perdido el central y uno de los adyacentes, asi como el ta-
Jamar de unién cntre ambos. Hoy dfa lo que queda en pie coincide con los

(48) Ropricuiz-Mofmixo Soriano, Ralacl; El intendenie don Pablo de Olavide v la
ciudad de Boeza. La Carolina, Seminario de Esiudios Carolinenses, 1985,

(49) AH.N. Seccidn Conscjos. Legajo 1.113, 1786. «Expediente en representacitn del co-
megidor de Bacza sobre composicidn del Puente de la Reina sobre el Guadalimar, dingiendo por
allf e] camino de Andaluc(a a costa de los Propios o del Pésito de Linares ¢ Ibross. En este ex-
pedienic s¢ aclara que el Puenie de la Reina, también quebrado, se halla en el Guadalquivir, junto
a Monticl.

(50} Sobre estos macstros y los que intervinieron en los nuevos proyectos de 1786, véase:
Ropricuiz-Mofive Somiako, Rafacl; y Cruz CABRERA, José Policarpo: «Caudlogo de artistas
dc Baeza o fordineos que en la ciudad trabajaron y en ella dejaron parte de sus obras (siglos Xv-
X1X)», En el Boletin del Institwio de Estudios Giennenses, nim. 166, 1997, pdgs. 139-212.



LOS PUENTES DE BAEZA, ARQUITECTURA E INGENIERIA EN UNA CIUDAD. . 115

levantamientos del siglo xvin: un arco de amplia luz, rebajado, en la orilla

hacia Linares y otros dos de menor tamafio en la vertiente opuesta, sin pre-

tiles y con el pavimento casi perdido del todo a partir del dovelaje de los

mismos. Posee esbeltos tajamares angulares, con remates piramidales aguas
arriba y ¢6nicos en la otra fachada. En su informe, Laincera expresaba que
«se halla enteramente arruvinado de inmemorial tiempo a esta parte, por lo
que se hizo un barco para el comercio de las gentes»; asimismo, que la
parte en pie «se halla con firmeza y segtin la lipida que se conserva con ni-
meros romanos demuestra los siguientes MXXX de su construccions (31),
estimando el coste de su reedificacién en unos 180.000 reales. El puente no
debia adaptarse demasiado bien a los transportes de la época, puesto que el
mismo arquitecto consideraba conveniente mantener la embarcaci6n citada
para «carruajes y bagajes».

Este plan chocd con el escaso interés de los municipes baezanos «en
participar respecto a los costes de las obras (52); y ello, a pesar de los cre-
cidos derechos de la “Barca del Pasaje” (53) y de que los viajeros a menudo
se arrojaban al agua por el vado para evitar este gravamen. Pero, sobre
todo, con la tenaz oposicién de la villa de Linares, cuyos habitantes tenian
franquicia para el paso por barca. Un testimonio presentado en 1786 por la
villa de Linares y el cantero Juan de Martos aclara que desde la Puente
Quebrada al paso de la Barca, ubicado aguas abajo en el antiguo camino de
romanos de Arrecife, habia 3.150 varas de distancia y era preciso para co-
municar ambos sitios construir una pontanilla sobre el arroyo de las fuentes
del Alamo y la Higuera, solicitando se hiciese un puente de nueva cons-
truccién en el sitio de la Barca. Por su parte, el lugar de Ibros estimaba que
el terreno del Pasaje era mds inestable y que Linares actuaba con el «interés
de que la carretera de Andalucia pasase por la villa»,

Esta disparidad de opiniones motivé nuevos informes, testimonios y
planos, relativos a la composicién del camino de Baeza a Linares y alzado

(51) Este nimero posiblemente sca una mala ranscripcién de 1a fecha de 1530, época en
la que sc comenzd el puente.

(52) A.H.M.B. Actas Capitulares de 1786 (17 de febrero). El Cabildo da cuenta de estar
contribuyendo entences a los repartimientos de la obra del puente de Puebla de Montalbdn (To-
ledo). adjudicada en 1788 al maesiro José Antonio [barrola.

(53) A.H.M. Legajo 1.1.13. El barquero, José Cabrero cobraba de arancel 2 cuartos por per-
sona y caballeria menor, 4 por persona y mayor, 4 por calesa y 8 por coche; y. si el rio iba cre-
cido, cobraba ¢l doble, estando exentos de pago los vecinos de Linares, soldados y religiosos
mendicantes,
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de puentes. Al expediente acompaila un extenso memorial, con un nuevo
plano de la Puente Quebrada, firmado por el maestro de obras de Baeza Ig-
nacio Moreno en 15 de mayo de 1787. Este memorial cila tres posibles
rutas: desde Baeza a la Barca del Pasaje habfa 20.930 varas de distancia,
21.260 al vado del Guadalimar y 23,180 a Puente Quebrada, si bien al in-
formante le parecia este camino ¢l de menos coste, por la Escaleruela,
Fuente de la Tierra, Portillo de Canena y Dehesa de Ibros, con un coste de
51.670 reales, mientras que la reconstruccién del puente costaria entre
200.770 y 255.770 reales, en funcién de encontrar o no tierra firme para cons-
truir el estribo que le faltaba. Por su parte, el citado Juan de Martos tasé las
obras del camino en 176.516 reales y, las del puente, entre 630.686 y
548.486 reales.

Evidentemente habia una enorme diferencia entre ambos memoriales,
més notable si se tiene en cuenta que la documentacién alude a ciertos liti-
gios entre ambos maestros, Martos y Moreno, aunque la tasacidn del segundo
se acerca mds a los informes ya aludidos de 1777. Juan de Martos presentd
también un plano del nuevo puente proyectado sobre el sitio de la Barca,
como obra de paso rectilineo, més ajustada al trifico viario de la época, con
5 arcos semicirculares idénticos. También interesa relatar del expediente
que, de nuevo, se hace alusién a la utilizacién de materiales de acarreo pro-
cedentes de las ruinas de Céstulo, detallando entre ellos la descripcién de una
cruz, un busto, pilastras, repisas y capiteles. Ninguno de estos elementos se
ha conservado, pues en los (ltimos afios el puente ha sido objeto de expo-
lios y saqueos por parte de desaprensivos que han arrancado sisteméticamente
todos los sillares antiguos con relieves, epigrafia y omamentacién.

Ninguno de estos proyectos, empero, fue llevado a la prictica. Las
rentas de Propios de Linares no superaban los 1.750 reales y ain menores
eran las de Ibros, mientras que la casi ausencia de noticias en las Actas Ca-
pitulares de Baeza sugiere que los regidores de la ciudad tampoco eran
muy proclives a participar en costosos repartimientos. El 25 de julio de
1787 acord6 el Consejo de Castilla se remitieran al mismo las diligencias ori-
ginales de construccién de puentes realizadas en 1777, terminando asf el ex-
pediente analizado. La Puente Quebrada caerfa, de nuevo, en ¢l olvido de los
tiempos, mientras que ya en el siglo XIX se construirfa una moderna carre-
tera entre Baeza y Linares, con un puente que cruza el Guadalimar, preci-
samente, por el antiguo camino de Arrecife.
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EL PUENTE DE MAZUECOS O «PUENTE NUEVA» DEL
GUADALQUIVIR

Arquitectura versus Ingenieria

El Puente de Mazuecos, en el término municipal de Baeza, forma hoy
parte de la carretera local J-304, que une esta ciudad con Jimena, a 10 ki-
|6metros de la primera y a 13 de la segunda, vadeando el rio Guadalquivir.
Denominado primigeniamente como «Puente Nueva», ha pasado desaper-
cibido para los estudiosos del arte (54), debido en buena medida a la desa-
certada recomposicién que sufrié a principios del siglo xX. Sin embargo, los
restos que atin quedan de su primitiva fdbrica merecen por si solos plena aten-
¢ién, tanto més cuanto al haberse desvelado recientemente la identidad de
sus tracistas (33).

Su construccién vino a completar el equipamiento viario de la ciudad
durante el Quinientos. Dos fueron los objetivos principales perseguidos con
la obra de aquella «Puente Nueva»: afianzar la variante del camino real
desde Toledo a Granada que pasaba por Baeza, en lugar de por Bailén y Jaén
o por Ubeda (el camino de esta ciudad cruzaba el Guadalquivir aguas arriba,
por la «Puente Vieja» o Ancha) (56), si bien esta motivacién quedé pronto
truncada por la inviabilidad del paso a través de la ya analizada Puente
Quebrada; vy, en segundo lugar, posibilitar una eficaz comunicacién entre la
ciudad y otros pueblos de su término, al sur del Guadalguivir, en su margen
izquierda, como Jimena o Bedmar, dado que de los mismos se proveia
Baeza de viveres y mercancias. Asimismo, daria paso a los batanes de la
préspera pafieria baezana, ubicados en el mencionado rio. Nada sorprende
por tanto que se emplearan para su construccidn grandes sumas de dinero
procedentes de las arcas municipales.

La «Puente Nueva» del Guadalquivir se comenz6 el 19 de junio de
1561, al colocarse la primera hilada de piedra de su base, siendo corregidor

(54) Véase la nota 18, Romero de Torres no incluye este puenie ni en ¢l texto de su ca-
tdlogo ni en el corpus fologrifico.

(33) Cruz Carrera, José Policarpo: «Una obra desconocida de Andrés de Vandelvira y
Francisco del Castillo: ¢l Puente Mazuecos de Baczas, En Archive Espaiol de Arte, niim, 272,
1995, pdgs. 380-387. El apartado del presente trabajo relativo al puente de Mazuecos se basa
€N SU mayor pans ¢n ¢sla obra.

(36) ArrovO LOPez, Emilio: «Bacza. Su marco geogrificos. En Historia de Baeza, Gra-
nada, Universidad, 1986, pégs. 5-19.
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de la ciudad don Ruy Barba de Coronado (57). Se fij6 su emplazamiento junto

a la embocadura del «nato Ninches», arroyuelo de la margen izquierda del

rio, procedente de Sierra Mdgina, que nace junto a la ermita de Nuestra Se-

fiora de Cuadros, cerca de Jimena. Aquel lugar presentaba unas mérgenes ro-

cosas, siendo la de la izquierda de mayor altitud, por lo que el paso presen-

taba una ligera inclinacién ascendente hacia la parte de Jimena. Fue su tra-

cista el cantero baczano Ginés Martinez, si bien el remate de las obras recayé
en los maestros Juanes de la Carrera y Pedro de Mazueca, vecinos de Canena
y de Ubeda, respectivamente, por la nada desdefiable cantidad de 4.300 du-
cados (58). Al parecer, del apellido de este diltimo cantero parece haberse de-
rivado el apelativo popular de «Puente Mazuecos», con que se le conoce
desde mediado el siglo xvii. Asi lo afirmaba Llaguno, que atribuyé éste y el
ya mencionado Puente del Obispo a un tal Pedro de Mazuecos, a principios
del siglo xvi. Sin embargo, como ya hemos comentado més arriba, hay que
aceptar con serias reservas esta cita aportada en su Diccionario, pues entre
ambas realizaciones median casi 50 afios de diferencia (59).

La traza ideada por Ginés Martinez se concibié en 1560, siendo corre-
gidor de la ciudad don Juan de Borja. Se trataba en principio de una obra re-
lativamente sencilla, sin aditamentos, eminentemente préctica, segin el més
estricto saber tradicional de los maestros de canterfa de la época: un puente
con una sola arcada, de amplia luz y 100 pies de anchura. En el lado izquierdo
los empujes laterales quedarian afianzados sobre la pared rocosa, sin tajamares
ni contrafuertes; sin embargo, sf se levantarfa un pie de entibo en la margern
derecha, cimentado sobre roca, para contener el arco principal, asi como un
pequefio arco o pontanilla, que serviria de desagiie de un lecho seco.

La figura de este maestro ha sido recientemente dada a conocer gracias
a los trabajos del profesor Gila Medina (60). Miembro de una dilatada fa-

(57) AR.CH.G. Legajo 3-1.475-1. De esta pieza s han extractado los datos ¥ noticias re-
lativos a las fases y problemas de construccidn del Puente Mazuecos, asi como las reproducciones
de las trazas.

(58) Ibidem. Juan de la Carrera y Pedro de Mazueca ganaron ¢l remate de las obras al pre-
semtar la postura méis baja. También panticiparon en las pujas los baezanos Juan Millén, Bar-
tolomé Lechuga, Crisiébal de Linares y el propio Ginés Mantinez, conjuntaments, por 5.000 du-
cados; y Amién Sinchez, cantero de Ubeda, por la misma cantidad,

(39) Véase la mota 25.

(60) GiLa Mepia, Lizaro: «Ginés Martinez de Aranda: Su vida, su obra y su amplio en-
torno familiars. En Cuadernos de Arte, de la Universidad de Granada, XIX, 1988, pégs. 65-
1. Este trabajo despeja la confusién existente hasta ahora entre Ginés Mantinez, autor de la
fuente de Santa Maria, y su sobrino Ginés Martinez de Aranda, conocido arquitecto y tratadista:
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milia de canteros locales, hasta ahora se conocian dnicamente como obras
suyas Jas trazas para las torres de la casa de don Alonso de Carvajal, cn la
plazucla baczana de San Gil, por desgracia perdida, y la monumental fucnte
de Santa Maria, «obra ingenieril y monumento urbano de primerisimo
orden», segin ¢l profesor Bonet Correa (61), pues no s6lo debe adscribir-
sele la realizacién de la fuente en si, sino también la materializacion de la
misina red hidriulica de abastecimiento, gue comprendia la elaboracion de
una mina de mds de dos kilémetros y medio de longitud y la posterior dis-
tribuci6n del agua dulce captada por este medio (62).

Aparte de esta obra sefiera, se sabe que actu6 como tasador en las Car-
nicerias Piiblicas de Baeza, en febrero de 1548 (63). Por tanto, a la luz de los
nuevos hallazgos documentales, queda bicn patente la colaboracién estrecha
que cxisti6 de 1548 a 1564, al menos, entre ¢l Concejo y Ginés Martinez, dada
su intervencién directa en edificios y obras de carécter civil pablico (64).

No obstante, a poco de iniciarse las obras de la «Puente Nueva» del
Guadalquivir, surgieron varios inconvenientes y dificultades, que moLivaron
¢l abandono progresivo de las trazas disefiadas por Ginés Martinez. En
1562 los canteros Enrique Egas, vecino de Almagro (personaje éste diferente
al gran arquitecto homénimo del gético isabelino), y maestre Florentin, ve-
cino de Sabiote, hicieron una declaracién acerca de sus problemas de esta-
bilidad, sefialando la necesidad de afiadir un pie de entibo en la margen iz-

(61) Makrixiz pi Araxna, Ginés: Cerramientos ¥ trazas de mentea, Edicidn y cstudio
preliminar de Antonio Bonet Correa, Madrid, MOPU, 1986, pigs. 13-34. Ginéz Martinez de
Aranda (Baexa, 1556-Castillo de Locubin, 1620) destaca no sélo como traladista, sino también
por su intervencidn en diversos lugares de Andalucfa (iglesia abacial de Alcald la Real, la Car-
luja de Jerex de la Frontera, la iglesia de Santa Cruz de Cédiz) y por ser el iniciador, junto con
¢l también baczano Bartolomé Femdindex Lechuga, del barroco gallego de Santiago de Com-
postela, donde trabajé en la escalera caledralicia del Obradoiro y en ¢l monasierio de San
Martin Pinario.

(62) Cruz CaskERra, José Policarpo: Las fuentes de Baeza... Op. cit., pigs. 80-34.

(63) Cruz Casrika, José Policarpo: Patrimonio arguitectdnico y urbane en Baeza... Op.
cit., pdgs. 320-323. Se desconoce ¢l nombre del tracista de las Camicerfas, si bien en cllas in-
tervinieron los maestros Luis de Navarrete y Juan de Madrid. EY mismo Ginés Martinez afirmd
en las probanzas del pleito sobre la «Puente Nuevas del Guadalguivir, en 1569, haber irabajado
durante varios afios eomo alamin de edificios, veedor y maestro tasador de Bacia.

(64) Ihidem. La colaboraci6n enire ¢l comegidor don Juan de Borja y el cantero Ginés Mar-
uinez puede sugerir una puntual intervencidn de éste en las obras de la Casa de la Justicia y Carcel
de Baeza; edificio muy controvertido estilisticamente para la critica histérica. Su portada prin-
cipal posee una canela con la fecha de 1559 y el nombre del mencionado corregidor.
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quierda del rio (65). Por otra parte, los maestros baezanos Francisco de
Toral y Francisco de Aranda —hermano carnal de Ginés Martinez— aconse-
jaron darle mayor anchura a la obra y que s¢ diese un perfil ligeramente ¢s-
carzano al arco principal.

Asf pues, s¢ fue dejando de lado un proyecto de bajo coste, que daba
al paso del puente un perfil inclinado y estrecho. A partir de 1565, en
cambio, ya s¢ baraja Ja intervencién de Andrés de Vandelvira y Francisco del
Castillo, el Mozo, quienes realizaron unas segundas trazas, con un sentido
acusadamente més monumental. Por fortuna, se conservan los planos fir-
mados por ambos arquitectos, fuente de excepcional importancia para la re-
construccién de esta obra, muy desfigurada, repetimos, en intervenciones pos-
teriores.

Vandelvira y Castillo concibieron una estructura de empaque arquitec-
ténico. El puente en si se conformé mediante un monumental arco de medio
punto (66) con tondos conmemorativos en las enjutas, flanqueado por cuatro
cubos semicilindricos, con tajamares angulares adosados a los lados de la fa-
chada contra corriente. Sobre el arco principal se labraron antepechos de
piedra, rematados por bolas a la altura de la clave, con omamentacién he-
raldica, al igual que sobre los estribos. En la margen izquierda del rio se ma-
ciz6 todo el paso sobre pefia tajada, salvo un pequefio arco de descarga.
Mayor complejidad presentaba, en cambio, la margen derecha: para com-
pensar la diferencia de altura entre ambas y dado que el paso del puente se
habfa proyectado a nivel, se urdié una rampa descendente a partir del pie de
entibo. En la base se mantuvo la pequefia alcantarilla proyectada con an-
terioridad por Ginés Martinez; sobre ella, una doble galeria de arcos, co-
nectados entre si los inferiores, y descendentes en altura los superiores; en la
parte extrema, quedé un pequefio habitéculo cerrado, destinado a caballeriza.

Las nuevas trazas introdujeron, pues, serias modificaciones en el pro-
yecto primigenio: la construccién de un gran arco a nivel y de mayor anchura,

(65) A.R.CH.G. Legajo 3-1.475-1. Declaracién fechada en 9 de agosto de 1561, Fue mo-
tivada por la acusacién que Rodrigo de Molina, obrero de la Ciudad, hizo contra los canteros
Pedro Mazueca y Juancs de la Carrera, de haber empleado piedra franca en ¢l pie de la obra,
en lugar de picdra «jabalunas; sin embargo, los maestros Egas y Florentin afirmaron que ¢l ma-
terial era de buena calidad.

(66) Torres, Francisco de: Op. cit., pag. 73. Al referirse el autor baczano en 1677 a la
Pucnte Nueva, la describe como «hermoso edificio de un arco de noventa piess, junto al cual,
aguas arriba, se extendlan dos leguas de batanes y molinos.
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con las entradas rasgadas; cuatro grandes cubos laterales, la elaboracién de
arcadas destinadas a aposentos y de una caballeriza. Las obras continuaron
realizdndose a partir de 1565 segin las nuevas directrices, menudeando las
declaraciones de los maestros locales (67). Por fin, a finales de 1567 el
puente ya estaba en uso, si bien faltaban por hacer los antepechos, algunas
paredes y las inscripciones herdldicas.

El encarecimiento derivado de tales modificaciones trajo como conse-
cuencia la apertura de un litigio entre el Concejo de Baeza y los canteros
Juanes de la Carrera y Pedro de la Mazueca, que habian seguido teniendo a
su cargo la construccién de la «Puente Nueva». Andrés de Vandelvira y
Francisco del Castillo tasaron la obra en 1566 por un valor de 12.210 du-
cados, sin contar lo que atn faltaba entonces por hacer (68); sin embargo,
los municipes s6lo admitfan el pago de los 4.300 ducados consignados en la
primitiva escritura de concierto.

El pleito por la tasacién del puente comenzé en agosto de 1568, fina-
lizando el 31 de agosto de 1570, cuando la Real Chancilleria de Granada
emiti6é un fallo favorable a los citados maestros canteros (69). Por fin, en oc-
tubre del mismo afio quedé tasada la obra en 13.890 ducados, mediante la
intervencion de Cristébal Guerra, de Cérdoba; Juan Redondo, de Granada;
y Domingo de Zalbide, de Cuenca (70). Esta cantidad fue satisfecha por el
Concejo en marzo de 1571 (71). Posteriormente, en 1574, se entablé otro li-
tigio entre ambas partes, al pedir los maestros canteros 500 ducados mds por

(67) A.HCH.G. Legajo 3-1.475-1. Declaracién de 16 de febrero de 1565, firmada por An-
drés de Vandelvira y Francisco de Aranda el Vigjo, sobre que s¢ hagan los cuatro cubos de en-
libo hasta la allura de los antepechos. Y Declaracién de 4 de febrero de 1566 y firmada por los
canteros Francisco de Aranda el Vicjo y Francisco de Aranda el Mozo, sobre que los arcos que
iban a construirse ¢n ¢l «adarve de la parte de la ciudad» podrian valer en régimen de arren-
damiento como aposentos hasta 6.000 maravedis al afio.

(68) fhidem. Tasacibn de Andrés de Vandelvira v Francisco del Castillo, ¢l Mozo, fechada
el 26 de junio de 1566,

(69) Ibidem. Semencia definitiva sobre que los canteros Carrera y Mazueca puedan nom-
brar 1asador para la obra de la «Pucnte Nuevas, pero sin que pueda ser tomado como tal nin-
guno de los canteros que intervinicron como testigos de las probanias.

(70) Ihidem. El maestro Crist6bal Guerra fue nombrado por la ciudad, tasando la obra en
12,600 ducados: la parie de los canteros nombrd a Juan de Macda, pero vino en su lugar Juan
Redondo, que tas6 el puente en 19.000 reales. Por ello, intervino un tercer tasador, Domingo de
Zalbide, ¢l 19 de octubre de 1570.

(71} AH.M.B.. Canta de pago del Concejo de Bacza en favor de Juan de la Carrera y Pedro
de Mazueca, por valor de 152.828 reales. Signatura 5-2-17.
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«¢] case fortuito de la cimbras, si bien entonces los oidores de la Chancilleria
s se pronunciaron a favor de la ciudad (72).

Pues bien, gracias a aquellos pleitos s¢ han conservado las trazas de
Ginés Martinez, Andrés de Vandelvira y Francisco del Castillo, ¢l Mozo, asi
como importantes testimonios de los canteros locales de la época, que inter-
vinieron como testigos de las probanzas (73). Algunos de ellos coincidirian con
Francisco de Aranda en afirmar que Ja obra era «muy galana y de lo mds vis-
tosa que ninguna ciudad tiene en Espaifia, y de mucha autoridad y policia».

La «Puente Nueva» sobre el Guadalquivir se realizé, pues, entre 1561 y
1568. En ella, como en otros puentes andaluces levantados a mediados del
siglo XvI, s¢ observa claramente el avance clasicista de su disefio, predomi-
nando lo arquitect6nico sobre lo ingenieril. Asi se deduce de la importancia
alcanzada por los espolones semicirculares provistos de tajamares (derivados
del Tratado de Francesco de Giorgio Martini) y de la esbeltez del arco cen-
tral en relacién con el grosor de aquéllos. Con ello se intensificaba visualmente
la amplitud de la luz del puente, de unos 33 metros aproximadamente.

Sin embargo, las arquerfas del tramo descendente hacia el camino de
Baeza denotan una gran capacidad de adaptacién para superar los pro-
blemas estructurales, hallando incluso una funcionalidad practica, derivada
de modelos italianizantes, si bien més propia de los puentes urbanos que de
los ubicados a distancia de las ciudades. De esta forma, la caballeriza y los
aposentos creados bajo el paso del puente constituyeron un lugar seguro de
almacenamiento, al tiempo que proporcionaban una pequeiia renta al Con-
cejo. El ahuecamiento del muro ademds aligeraba el excesivo peso de una
cimentacién débil, sobre conglomerados de escasa consistencia (74).

(72) A.R.CH.G.: Legajo 3-1.475-1. Juan de la Camera y Pedro de Mazueca contra el
Concejo de Baeza, 1574, Se trataba del hundimicnto de una cimbra de madera para el arco prin-
cipal del pucnie, que se destruyd por una tempestad, ¢l | de septiembre de 1564, y que no entré
en la 1asacién. La Chancillerfa emitié sentencia definitiva ¢l 6 de dicicmbre de 1577.

(73) Ibidem. En los interrogatorios, fechados hacia 1569, intervinieron los ya citados
Andrés de Vandelvira, Ginés Martinez (50 afios), Francisco de Aranda ¢l Viejo (52 afios) y el
Mozo. Asimismo, cabe citar a Juanes de Aizpuro (40 afos), Crist6bal Pérez (45 afios), Juan Mi-
I6n (38 afos), Miguel Abad (30 afios), Miguel Ruiz (46 afios), Alonso de Bayona, Marcos de
Fuenllana, canteros de Bacza: Francisco de Herrera (34 aflos), Juan de Alarcos (30 afios),
Pedro Ferndndez de Cantabrava, Garefa de Paredes (25 aos), Alonso Hurtado (32 afios), Juan
de Madrid {40 afios). Pedro de la Puente (27 aflos), canteros de Ubeda; y Blas Rolier (50
ahos), de Sabiote.

{74) GaLERA ANDREU, Pedro: Andrés de Vandelvira. Madrid, Akal, 2000, pég. 147.
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Por aquellos afios Andrés de Vandelvira habifa tenido ocasién de mos-
trar sus doles como constructor de puentes en ¢l de Ariza, sobre el Guada-
limar. a 15 kilémetros de Ubeda, y en ¢l camino que unia esta ciudad con
¢l Camino Viejo de Toledo. Proyectado hacia 1562, sc trataba de un puente
de perfil alomado, de mds de 100 metros de longitud y con 5 arcos de
medio punto, mayor ¢l central, y de entibo los laterales; una obra mds tra-
dicional, por tanto, que la «Puente Nucva» de Bacza (75). Francisco del Cas-
tillo, ¢l Mozo, por su parte, habfa trabajado en la Villa Giulia, en Roma, como
estuquista, entre 1552 y 1555, bajo las 6rdenes de Vasari v de Ammanati.
Desde esa tltima fecha hasta mediada la década siguiente intervino ya en va-
rias obras a lo largo de la geografia giennense, incluyendo fébricas parro-
quiales y fuentes. Sin embargo, que s¢ sepa, esta es la primera noticia do-
cumental relativa a su intervenci6n en las trazas de un puente (76).

Quizés la indole marcadamente clasicista de esta obra baezana se de-
biese a la influencia ejercida por Francisco del Castillo, que aunque desde
afios atrds trabajaba como cantero bajo las érdenes de Vandelvira habia de-
mostrado suficientemente su valia al realizar la fachada envolvente de la pa-
rroquia de Huelma (Jaén), en la que volc6 todos los conocimientos adqui-
ridos de primera mano en Italia. No obstante, hay que minimizar un tanto la
intervencion de Francisco del Castillo en este puente, dado que su nombre
no figura ni en las declaraciones a pie de obra ni en las probanzas, como Van-
delvira, sino tan sélo en la tasacién final.

Sea como fuere, el hecho es que ambos arquitectos imprimieron a esia
obra de ingenieria, como a toda su amplia produccién arquitecténica, una
fuerte impronta serliana, que perdurard en ticrras giennenses hasta finales del
siglo xvi derivando hacia un rico manierismo tardio de signo local (77). Asi-
mismo, esta inica constatacién documental de la colaboraci6n directa de Van-

(75) GiLa MipiNa, Lizaro; y Rur: FUENTES, Vicente; Mlinerarios vandelvirianos. Sevilla,
Consejeria de Cultura y Medio Ambicnte, 1992, pdg. 63. Esta obra fuc financiada por ¢l Con-
cejo de Ubeds, de Propios. También ¢en ella la labor de Vandelvirn sc ajusto a las trazas. Las obras
recayeron en el cantero ubetense Antén Sdnchez: se iniciaron a finales de 1562, demorindose
durante vanos anos,

(76) Mokeso MENDOZA, Arscnio: Las Castiflo, un siglo de arquitectura en el Renacimieito
andatuz, Granada, Universidad, 1989, Entre 1555 y 1564 wrabaj6, al menos, en las parroquiales
de Huelma, Bedmar, Santa Marfa de Alcaudete, San Bartolomé de Andijar, Santa Maria de
Martos y San Ildefonso y San Pedro de Jaén: asimismo, en la fuente de San Pedro, de Jaén, ¥
en la de Neptuno, de Martos.

(77) GALERA ANDREU, Pedro Antonio: Arquitectura y arguitectos en Jaén a fines del
siglo xv1. Jaén, Instituto de Estudios Giennenses, 1982,
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delvira con ¢l Concejo baezano puede servir de apoyo a la propuesta de
Chueca acerca de una puntual intervencién del mencionado arquitecto en Iy
puerta lateral de la Casa de la Justicia y Cdrcel, realizada hacia 1563 (78),

La «Puente Nucva» del Guadalquivir sufrié varios remozamientos con
el transcurso de los afios. Asi, pequefios reparos en 1613 y 1626. Poco des-
pués, en 1640 (ya se le conocia como Puente de Mazueca o Mazuecos), se
hallaba en mal estado, repardndose los socavones de su calzada a costa del

gremio de cardadores de paiios, por ser quienes mds lo usaban para pasar a
los batanes del rio. No obstante, ¢l empedrado de esta obra tardaba poco

tiempo en deteriorarse, debido a la gran cantidad de cabalgaduras y carros
que la cruzaban para el proveimiento de viveres y bastimentos desde Torres,
Bedmar, Jimena, Albanchez, Garciez y Jédar. Por ello, en 1647 hubo nue-
vamente necesidad de remozarlo, bajo la supervisitn de Andrés de Jimena,
obrero de la ciudad, quien aconsejé que se colocase un mojén para evitar el
dafio que hacfan las carretas de mucho peso en la clave del puente. Es decir,
ya era evidente cierta debilidad estructural en €l arco principal de la obra.

Hacia 1648, tanto la caballeriza como las bévedas del puente se hallaban
amrendadas a Lorenzo de Vilches, vecino de Baeza, quien solicité del Concejo
licencia con objeto de cerrar una y otras, «para excusar que la gente de mal
hacer se vaya a ellas con ocasién de dormir de noche o sestear de dia». Asi se
proveyé entonces, al determinar los comisarios concejiles de obras que con ello
no se perjudicaria la fibrica del puente ante el peligro de una eventual riada.
De nuevo, en 1667, el puente de Mazuecos se hallaba en muy mal estado, de-
sempedrado y con las claves semihundidas. En julio de aquel afio fue ins-
peccionado por Juan de Mendoza, maestro de obras del obispado giennense,
que a la sazén dirigia los trabajos del Seminario Conciliar de San Felipe
Neri, en la misma Baeza, tasando la obra en 22,800 reales. Sin embargo, fue
adjudicada al cantero baezano Antonio Bago, por 16.000 reales, quien realizé
los trabajos entre octubre de 1667 y enero del afio siguiente. Otras reparaciones
menores tuvieron lugar en 1693, con reconocimientos efectuados por el
maestro Martin Antonio Sénchez; y, posteriormente, en 1752 y 1794 (79).

~ (78) Crueca Goma, Fenando: Andrés de Vandelvira, arquitecto. Jaén, Instituto de Es-
wdios Giennenses, 1971, pég. 243, Sobre la historia de este edificio, véase. CRUZ CABRERA, José
Policarpo: Patrimonio arguitectdnico y urbano en Baeza..., pégs. 183-190.

_(79) A.-H.M.B. Actas Capitulares de 1613 (10 de mayo), 1626 (6 de febrero), 1640 (2 de
abril), 1647 (7 de octubre), 1648 (27 de abril y 15 de mayo), 1667 (4 de julio, 13 de octubee.11
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En aiios sucesivos se mantuvo el puente de Mazuecos en buen estado,
hasta el hundimiento de su arco central, a principios del siglo xx. Se hizo en-
tonces una radical reestructuracion del mismo, hasta tal punto que su fébrica
antigua qued6é completamente desfigurada, segin se muestra en las foto-
grafias actuales. Esta desafortunada intervencion, terminada hacia 1920
(80), adapté la obra al trifico rodado, pero la mutilé casi por completo
desde un punto de vista histérico y artfstico.

El gran arco central trazado por Vandelvira fue sustituido por una es-
tructura metdlica adintelada, de 33 metros de longitud y 5,5 metros de an-
chura. Los estribos laterales se macizaron a plomada para eliminar el tras-
dosamiento del mencionado vano. Asimismo, se modificaron los antepechos
y se perdié la arqueria superior descendente del camino de Baeza. Como re-
sultado de aquella reestructuracién quedé inicamente la visién de una obra
ingenieril de dificil lectura, por la mezcolanza de fébricas antigua y nueva,
desvelada en muy gran medida gracias a la conservacién de las trazas ori-
ginales.

Tanto la pontanilla de desagiie como la arcada de cuatro vanos semi-
circulares y la caballeriza aneja, de buena silleria, se han conservado pun-
tualmente. La caballeriza forma una pequedia estancia con dos ventanas,
cubierta por béveda de canterfa, de medio cafion. La arcada, que cuenta con
vanos de intercomunicacién flanqueados de pequefias hornacinas, se va de-
teriorando rdpidamente, debido a la falta de pavimentacién y a al aban-
dono. A falta del gran arco central, destacan por su fuerza los grandes estnbos
semicilindricos, que dan al puente la impresién visual de estar rodeado por
cuatro grandes torres.

Por desgracia, esta obra ha seguido la misma suerte que otras realiza-
ciones vandelvirianas en Baeza, como el conocido caso de la capilla mayor
del convento de San Francisco. S6lo a través de las trazas, en aquel caso, y
de los grabados decimonénicos, en éste, puede evocarse su antigua grandeza.

de noviembre), 1668 (9 de enero), 1693 (25 de febrero), 1752 (13 de octubee) y 1794 (14 de no-
viembre). Los maesiros Bago v Sdnchez eran también escultores y ensambladores. Viéase CrUZ
Casrera, José Policarpo: «Las exenciones fiscales de los artistas en la Edad Moderna: el caso
de Baczas. En Cuadernos de Arte, de la Universidad de Granada, ndm. 29, 1998, pégs. 69-73.

(80) En un flanco del puente, junto a las vigas de metal, puede leerse: sLinares, MU.S.Q.
y LC.A.C., pintores, 29-8-1920».
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Plane 1.-Reforma del Puente del Obispo, 1786. Plano del maestro baczano Ignacio Moreno.
Madrid, Archive Histdrico Nacional.
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Plana 2.~Proyecto de reconstruccién de la Puente Quebrada, por el maestro baczano
Ignacio Moreno, 1787. Madrid, Archivo Histérico Nacional.
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Plame 3.~Provecto de puente de nueva obra para el camino entre Baeza y Linares, por el
maestro de exta localidad, Juan de Martos, 1787, Madrid, Archivo Histérico Macional.
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Plane 4.~Traza del Pucnte de Mazuecos, realizada hacia 1560 por ¢l cantero baczano Ginds
Martinez. Granada, Archive de la Real Chancilleria,



s Bl I ARET R RS AR A

Flano 3. <Traza del Puente de Maguccos, realizada hacia 1565 por los arquitectos Andrés de
Vandelvira v Francisco del Castillo, el Moo, Granada, Archive de la Real Chancilleris
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Plano 6,~Traza del Poente de Mazuecos, de Andrés de Vandelvira vy Francisco del Castillo, ¢l
Mazo. Detalle de los aposentos y caballeriza pertenccientes al mismo. Granada, Archivo de
la Real Chancilleria,



L PLUENTES DE BAEZA. ARGUITECTURA E INGENIERIA EN UNA CIUDAL [Jra!]

_,....u.i-u...‘-ﬂ -n-l eyt S o 1 ol IE TR 2

e —

F—I——

Foto 2.~Fl Puente del Obispo, desde el lado occidental.
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Foto 3.~Portada de la capilla del Puente del Obispo.
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Foro 4.-Puente del Obispo. Detalle de uno de los arcos.

Foto 5.~Vista general de la Puente Quebrada, sobre el rio Guadalimar,
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Forer 0, -Puente Quebrada, Detalle de los dios arcos conservados en la vertiente meridional,

Foto 7.-Puente Quebrada. Arco conservado en la vertiente septentrional, hacia Linarcs.
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Foto 8 ~Puente Quebrada. Vista general.
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Foro 9.~Puente de Mazuecos, sobre ¢l Guadalquivir. Vista general, desde el flanco oriental.

Foto 10.~Puente de Mazuecos. Aposentos y caballerizas de la vertiente sepientrional, hacia Bacza.
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Fotee 11.-Puente de Marunecos, Detalle del estribo mendional,
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Foto 12.~Puente de Mazuecos. Detalle de las galerfas de arcos bajo el paso hacia Bacza.
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Foso 13.~Puente de Ariza, sobre el Guadalimar. Obra trazada en 1562 por Andrés de Vandel-
vira y levantada por el cantero ubetense Antdn Sdnchez.

Foto 14.~Puente del Obispo. Fotografia del Catilogo Romero de Torres.
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Foto 16.~Puente Quebrada. Fotografia del Catdlogo Romero de Torres.



