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Josd Ferrer Andrade (*)

LA MOTORIZACION DE LA FLOTA PESQUERA
PORTUENSE

A mi abuelo Pepe, que pescaba
en parejas veleras v fue patrin
en barguitos con motor,

1) DEL VAPOR AL MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.
Pretendemos en este articulo dar unas nociones generales acerca del
proceso de motorizacidn de la flota pesquera portuense (1), flota que se
caracteriza desde la década de los afios sesenta del siglo XIX, al menos, por
poscer una flotilla de parejas armastreras con un peso econdmico productivo
de cierta envergadura dentro del conjunto nacional (2) en este tipo de pesca.
Desconocemos la evolucitn de la flota pesquera portuense desde fines
del 5. XIX hasta 1935, momento este dltimo en que podemos considerar el
declive o extincidn del arrastre por parejas en su puerto de base (3). Al
parecer la flota pesquera poriwense sufrid un progresivo aletargamiento,
cuyo inicio podemos hacer coincidir con la competencia del arrastre por
parejas de vapor que florecié en Sevilla y Cédiz (4) al abrigo de compaiifas
o empresas de mayor poder econdmico inversor que los propiclarios o

* Licenciadn en Hixioria General.

(1) Ensendemios por mstonizacidn o proceso gque leva o la susbiveidn de la propalsidn a vels por
Ia e una miquina,

(2} MALDONADD ROSSO, Javier: «Introduccidn al subseceoe pesguers portuense en ¢l sigho
X¥=, en TROCADERD p” 3, Revisty de Hislona Moderns y Costemnporines, Servicio de
Publicaciones de la Univerabdad de Cadbs.

{}) En ol pertoda | B68- 1933 también se extinguet ot (kpos de anes de no amaste trahiclanales
en la vons desde sighos anerions,

{4} BORREGD PLA, M® del Carmen! «Prenia v pesca ponuense en los nbchios del sighe XX=, an
Actas [X Jormadas de Andalucia y América, Sevilla, 1991, pdgs. 116-117, Viase también
MUNOZ PEREE, José. La pesca en [adesenybocadiera del Guadalquivir, Dipeiaciin Proviscial,
Cadiz. 1972 pdg. 111



armadores portuenses (3). En la bahia gaditana el puerto de Cadiz monopo-
lizt ¢] sistema de arrasire & vapor.

Dado el enfoque de este esiudio conviene no obstante hacer una distincidn
entre motor a vapor y motor de combustidn interna, clasificacion necesar, yo
que pensamos que al hablar de motorizacidn en general deben tenerse en cucnta
unos aspectos tecnolégicos que explican un proceso distinto.

Los origenes del armastre a vapor por parejas {dos barcos con propulsién
a vapor que tiran de un mismo arte) en Espaiia se pucden encontrar en el
puerto de San Sebastifn hacia 1882 (6). El tipo de pesca que aqui estudiamos
es la pesca «al frescos o pesca del pescado fresco, este tipo de pesca
experimenta notables transformaciones en el perfodo que hemos resefiado,
estas transformaciones corren a la parde la introduccidn de [as innovaciones
tecnoldgicas que se producen en la indusiria pesquera. (7).

La gedgrafa Julia Lopez Gomez publicden la revista « Estudios Geogri-
ficos» en 1968 un anticulo sobre ¢l puerto de Vinaroz (8), donde se exponen
los inicios de la instalacidn de motores en dicha poblacidn. La introduccidn
del motor a vapor para la pesca en la regidn suratlintica espafiola carece de
un estudio pormenorizado en su conjunto, Julia Lopez en una nota de su

(5) Hay que decir aqui, oo obstaniz, que slguncs dz jos propeetarios portuenses padicron ser
inversores on Ssias empresas, o participer al Mcnos e oiras Como 1s indwinia conservers de
pescadis que sdquinid notable suge en o pons de 1 bahia gaditana entre [918 v 1936 Ee
dltimo ex el caso de José Ledn de Carranza. Sobee 12 industrin conservera en El Puenio véase
L obreres conserveras ponuenses duranie la 11 Repiblicas de Isabel PERES SANCHEZ
e premia, comurlcackin pronuncisds en el 11 Coledguio de Historias Locales: <La mujer en L
provincks de Cddiz a través de ln historias, La induattia conservers también fus imporiante en
San Fermando entre 918 y 1936, donde funcionaron &l menos 3 fifbricm de conservas ¥
escabeches de pescado, la mayor de ellas periencchdala Compafiia Almadrabera Espaiola 5.4
com una extensidn de 30000 metros cuadrados que enviaba cages de latns de conserva de atin
de 10y § kg a Valencis, Alicants v otros pantos. El presademie do ks Sockodad Almndmbers
Espafiiala fue ¢l Almiranse Don Ramdnde Carranea. LLAMAS PRIETO, Enrigue y FERNANDES
DE LEON, Gaspar, GUIA-ANUARIO DE SAN FERNANDO PARA EL ARD 1921, a0 IV,
San Femando 1921,

i6) Esta fecha la damos con s moyer reserva, v 18 beros colegido  del articulo «pamjas de o
Enciclopodia Univeral Hustrsda  Europeo-Americana, habiisalments conecida como el
Espasa. donde se afimma gue 1o «Pargia de vapors os un <anc de armstre de altum movido pae
dos vepores que se emplenen cuesirs coslas dedde hace unos ireints y seis afios que enspezaron
n emsayarse &n el puerto de San Schastine,

{7} Yémse ol articulo sparsjas de EI Espasa en el jomo 43,

{H) LOPEL GOMEZ, Julia: «El puerio de Vinargs, en ESTUDIOS GEOGRAFICOS, XXIX, n*
110 Febwero 1968), pdgs. 5-101, 25 figs



articulo sobre el puerto de Vinaroz afirmd que en Espania, el primer motor
se instalden Cédizen 1825 para uso pesquero. El motor a que hace referencia
esla autora es naturalmente un motor a vapor. Diego Compdn Vizquez,
profesor titular de Andlisis Geogrifico Regional de la Universidad de
Granada, publicd en 1989 un articulo titulado «<La pesca martima en
Andalucias, donde en su tercer epigrafe «El marco gechistdricos, sintetiza
en diez pdginas la evolucitn de la pesca andaluza desde la antigliedad hasta
la década de los afies 30 del presente siglo. Diego Compién nos dice que la
pesca de arrastre por parejas a vapor se inicid en Inglaterra en 1880 y llegd
inmediatamente al Cantdbrico vy Galicia (9), ¥ que el armstre a motor era
atremendamente rentables, recogiendo que el primer arrastrero de vapor
aandaluzs llegd a Huelva en 1906.

La profesora Marfa del Carmen Borrego Pld, en su articulo «Prensa y
pesca portuense en los inicios del siglo XX» nos dice en cuanto «a la
aparicidn de barcos parejas a vapor, en un principio no fue tomada muy en
serio por los armadores portuenses que no crefan que fuesen muy operativos,
Pero cuando s¢ comenzd a demostrar que gracias a ellos el volumen de las
capturas era mayor ademds de conseguirse en un pericdo de tiempo mis
comno, la preocupacitn fue crecientes (10).

La «Revista Portuenses de 24 de mayo de 1900 nos informa de que
amuy en breve serdin botados en el Astillero dos vaporvitos de pesca de la
Compafifa Gaditana, In que se propone comenzar su trifico en la primera
quincena de junio. Se encuentran ya casi terminados y es posible que al
botarse tengan yva las méquinas a bordox, més adelunte en el mismo articulo:
scuando se establecieron los vapores de pesca en Sevilla (hace mucho
tiempo), dimos la voz de alarma para que ¢l capital saliese de su atonia
emprendiendo un negocio de seguro resullado, al mismo tempo que nos
prevenfamos a resistir la competencia e introduciamos un adelanto ya
existente entodas las regiones dedicadas a la pescas, El ndmerode 7 de junio
de 1900 de la misma revista da la noticia de la botadura del primero de los
cuatro vapores que se construyeron para la Sociedad Gaditana de pesca.

Nosolros recogimos en nuestro articulo «Las gentes de Levante y su
relacidn con la pesca en El Puento de Santa Maria a mediados del siglo XX»,

i COMPAN VAZOQUER, Diegoc «La pesca maritima en Asdalucts =, en Geografis de Andalics,
Vol v, pdg- 226
{10y BORRECGD PLA, M" del Carmen. Oy, cit, pdg. 116,



la noticia del viemes 9 de febrero de 1930 de la misma Revista Portuense
sobre el hundimiento del vapor pesquero «Delin Munis», es obvio que este
vapor pesquero tenia su base fuera de El Puerto de Santa Maria (11).

La aplicacitn del motor a vapor a la pesca requeria:

0} Una mayor inversion econdmica.

b) Numerosas trunsformaciones en la fisonomia del casco de la
embarcacidn, hasta el extremo de necesitar instalarse en casi todos los casos
en una embarcacidn disefada exclusivamente para este fin,

&) Mejor infracstructura portuaria.

d) Mayor tonelaje de las embarcaciones.

e} Transformaciones en el arte de pesca, ele,

El cardcter de pequeiia o mediana empresa que tenfa la pesca portuense
en las primeras décadas del siglo XX explica, en cierta medida, que el vapor
no llegase a fructificar, va que como afirma Compdn Vizquez seran
empresas coslosisimas que obligaron a la creacidn de sociedades andnimas
a base de numerosas acciones populares y baratas vendidas por toda Espafias
(12).

Pero a la vez que la tecnologia del vapor quedaba fuera del alcance de
|a pequefia empresa se descubria y perfeccionaba otra mds revolicionaria
que a la postre acabaria imponiéndose con el paso de los afios. Nos referimos,
clare estd, a la del motor de combustién interma (Cuadro VI).

Los motores de combustion intema son aquéllos en los que la combustion
s¢ realiza en el interior de la cdmars o cilindros, utilizando como combustible
los propios productos de la combustitn para efectuar un trabajo mediante la
impulsidn de un piston. Segtin el ciclo emico que en ¢llos se realice s¢ pueden
clasificar en motores de: explosion, diesa] v semidiesel. Estos tres tipos vienen
diferenciados por la forma como se produce la combustidn,

En los motores de explosidn, el piston aspirm una mezcla de combustible v
gire, In explosidn la inicin un agente secundario a este proceso, una chispa
eléctrica,

En los motores diesel, la compresion del aire aspirado se¢ eleva hasta que
su lemperatura ¢s 1al que al introducir el combustible se produce la ignicidn.

—

(11 FERRER ANDRADE, Josd: «Las gemies de Levanie y su rebacidn con 1a pescaen El Puernio
de Samty Maria o mediadod del siglo XX%=, en Andalocis, Aménica y el Mar, Acts de las IX
Jornadas de Andalocis y América Sevilla, 1991, pége. 3372,

(12} COMPAN VAZQUEZ. Diego. Op. L, pig. 226



En los motores semidiesel, la combustidn se consigue mediante una
menor compresion del aire pero con la ayuda de un fragmento incandescente
del interior de la cdmara, situado en la culata del cilindro, por lo que también
se les conoce con el nombre de motores de cabeza caliente.

En todos ellos el ciclo puede realizarse en dos o en ¢uatro carreras del
pistén, llamdndoseles de dos o cuatro tiempos, debiendo hacer la salvedad
de que los semidiesel de 4 tiempos son poco o nada empleados (13).

En 1886 navega la primera embarcacién con motor de combestidn
interna (14). Aungue la aplicacién de motores de combustidn intema a la
propulsién de lanchas ripidas torpederas se dio a principios de la Primera
Guerra Mundial (15), el empleo de los motores Diesel no se generalizard
hasta después de esta goerra (16}

Se puede partir de 1919, afio de finalizacién de la Gran Guerra, en que
la coyuntura fue favorable para las inversiones pesqueras, como fecha de
inicio para la aplicacidn de motores de combustién interna a la propulsidn
de barcos pesqueros.

Esta aplicacidn s¢ promovid por tanto en la década de los veinte (17 ) en
las costas del Levante y de la Regidn Suratlintica espafiola. No obstante
debemos tener en cuenta que hacia 1922 laaplicacion de motores de este tipo
a la navegacidn maritima para fines no bélicos no se habia perfeccionado o
comercializado adn suficientemente en las costas espafiolas. Se empleaban
en la mayoria de los casos motores del tipo motor de sutomdvil con benzol
o bencina como combustible. En los barcos de pesca los motores empleaban
combustibles muy diversos a base de nafia, aceite pesado (18) y hasta gas
pobre, El rendimiento de estos motores era atin bajo.

(13 FERMNANDEZ AMADOR, Antonsoc «Propulshon: mbquinas ¥ modomse, en ALBATROS,
Enciclopedia del mar, Compaiia Imemacional Editors, S.A., Bilbao 1974, 4 vols., vol, 3%, g,
1 I

(14) Meider, pdg. 109,

[ 15) PONTL, Valery: Himoria de s comunicaciones, Transpones muaritimos. Salvat, San Schasiidn,
19665, foto de pig. 124,

{16 Historia General de (a8 Civillzaciones, pishlicaids bajo 1a direceidn de Maurice CROUZET,
Desting, Barcelona 1982, el agho XI1X. Vol 2, pigs. 657-6598,

{17} Calpe. Historfa en Fotos 1900- 1982, Varios autores, Ayuntamiento de Calpe 1966, pig. 12,

(1K) Actite pesada hasta 1925, al mencs, ¢l combustible de losmotores Dicsel recibe este dombre,
00 comibastibles que sprden mal @ ln lmparas (Espasa). Posierbormende, en los afos 30, s
denoming 8 eule combistible gas-oil oy gasileo. en los diccionaries.



2) ESQUEMA CRONOLOGICO DE LA MOTORIZACION,

Nos queda por tanto dar una cronologia aproximada de las fases en que
s¢ sustituye la propulsién a vela por la del motor de combustidn interma en
la Mota pesquern portuense en la medida de nuestros conocimientos actuales.
Esquema abierto v flexible a cualguier aporte de posibles hallazgos de
investigaciones futurms.

Partimos del siguiente esguema:
a) 1925-1930. Periodo de motorizacidn incipiente.
by 1930-1938, Motorizacidn plena en la flota arrastrera,
c) 1938-1950 ? Fase de extincidn de la propulsitn a vela.

a) Periodo de motorizacion incipiente, 1925-1930.

En este quinguenio se instalaron los primeros motores, testimonios
orales nos han constatado la existencia en 1927 de barcos pesqueros con
propulsidn a motor en El Puerto. Es posible, pero poco probable, que antes
de 1925 se instalase algin motor en los barcos veleros pesgueros de esta
poblacién. En una carta de TALLERES ACO S5.A. remitida al Pdsito
Maritmo de Pescadores { 19) portuense desde La Coruiia¢l 17 de diciembre
de 1925, se ponen a disposicion del cliente diversos tipos de motores de las
Marcas:

ELLWE, Diesel especial, para aceites pesados.
STERLING Y KERMATH de gasolina.

Hemos tomado como referencia la fecha de esta carta, ¢l afio 1925, pam
delimitar este periodo, reiteramos que es poco probable que antes de esta fechn
algin barco pesquero incorporase el motor de combustidn interna (20).

En i citaca carta se expresa que pueden calcular la potencia del motor
que necesiten instalar para alcanzar una velocidad dada, para realizar este

(19 Agradecemos & Antenio  Cazhongll ol labemos (acifiesdo & sccess 8 la documeniacidn
empleada para csie estudio, existente en la Cofradia de Pescadores de El Poerto de Santa Maria.

(3} En Yinarog, sdesds que se inacid la msdalacida de motonsd, el primend o mddisdos de 1925 .n
comientos de ese inviemo ya poselan molos 4 harcas-, el desosiiso de parcjas & vela ha side
passnee, micTiras progresaban los ancs de poerias amastradas por ana sola embarcacidn. .. Los
bascos, en general, no han variado mocho, sungue som sligo mavores ¥ mantienen et endencia,
El empuje defmitivo 1o dieron los meotored CHESEL ¥ SEMI-IMESEL, gue en b sctualidad
son los atilizades= (LOPEE GOMEE Jelis, op, cit., pig. 28). =En Yinaror, ¢ primene de
caploskdo sc montd en 1925 al principio eran MOTOVELEROS v, poco o poco. fssmn
suprinizietdo la velss (Thidem, pég. 30).



ciileulo se solicitan unos datos téenicos de las embarcaciones (eslora, manga,
puntal, forma de la embarcacidn ..}, ¥ velocidad que se desea obtener,

En estos afios probablemente la vela adn domine ¢l panorama pesquero
poriuense. Paralelamente, en los puertos mediterrineos se han instalado
también los primeros motores de combustion inlema én las pargjas arrasireras,
y estas motonaves faenan en los caladeros de la regidn suratlintica, muchas
de ellas tienen su base en puertos como el malaguefio que empieza a
concentrar una importante flota. Los alicantinos ya bajaban a estos caladeros
con parejas veleras desde antes de iniciarse esie proceso motorizador.

b) Motorizacién plena en la Nota arrastrera, 1930-1938,

Aungue hemos denominado al periodo como de smotorizacion plena=
debemos manifestar que la vela coexiste en €] junto ol motor como forma de
propulsién mixia en la mayoria de los casos. La vela sigue usdndose como
propulsidn zuxiliar en casos de averia del motor, también para cruzar el
Estrecho de Gibraltar con vientos favorables y ahorrar combustible. La
arboladura de la embarcacidn se reduce al minimo, consta de un médstil y un
palo que cuelga de €l enrollando una pequedia vela triangular, El arrastre se
hace con el motor. Es en estos tiempos cuando probablemente desaparezca
¢l arrasire por parejas a vela en El Pueno,

El quinguenio 1930-35 coincide con la primeraoleada de las genites venidas
de levante en el siglo XX, oleadn que supuso una inyeccidn de hombres y
embarcaciones vigorizadora para el sector pesquero portuense (21).

Esta motorizacidn llegd antes a El Puerto que a Sanldcar (22), ya que
aqui los levantinos jugaron un papel decisivo en ella. Los alicantinos se
integraron ripidamente en el negocio pesquero portuense, actuaron dentro
del Pésito de Pescadores, y alguno fue intermediario en la importacidn de
motores y piczas de repuestos para los barcos (23). El sector pesquero en
general gozaba de una fase expansiva que no se veria frenada hasta lallegada
de la Guerra Civil espafiola.

(217 FERRER ANDRADE. Josd. Op. cid.

(¥ En Sanldcar s dio entre 1934 v 1934, Viéase el apanadn 3 dal peesentz andeuli

(23) Nen peferimos. & Podro Jaime Avargues Camatald, Remado el Sastre, evie mmigrnte que habis sido
primer Teniense de Alcalde en s Calpe natal en 1936, ko encontramos coeno anmador en [938 én 1
Pruicno, en esis afios o considersdo por [ colonia licarting como un defensor de sus derechos en El
Pucrn, su ban e ol «5an s imaimcubado en Deris onn wn nior Volund de 65 HP



La principal fuente con que contamaos para este periodo es una «<RELA-
CION DE EMBARCACIONES ASOCIADAS AL POSITO MARITIMO
Y DEPESCADORES DEEL PUERTODE SANTAMARIA, ACOGIDAS
AL BENEFICIO DE PRECIO EN EL CONSUMO DE GAS-OIL, SEGUN
O.M. 15 octubre 1935» (24). Utilizamos esta Relacidn para nuestro articulo
antes aludido, «Las gentes de Levante y su relacidn con la pesca en El Puerto
de Santa Marfa a mediados del siglo XX», y cometimos algunos ermores que
deseamos sefialar ahora. En primer lugar un estudio apresurado del citado
documento nos llevé a concluir que la Relacion era de 1935, un examen més
detenido nos ha mostrado que tal RELACION (25) es de 1938.

El segundo error que se deslizd de aguél primer examen de la Relacion
de 1938 fue el del niimero de embarcaciones, en el articulo expresamos que
eran 93, pues es el ndmero de asociados que figuran al margen de la misma,
pero no reparamos que este ndmero se repetia en tantas ocasiones como el
asociado al Pdsito de Pescadores era propietario de otra embarcacion, el
niimero (26) total de embarcaciones es de 118,

Hemos de recordar en este punto gue la concesion a CAMPSA (27) de
un Aparato surtidor de combustible liquido para el puerio de El Puerto de
Santa Marin es de 4 de marzo de 1938, esta estacion de servicio se construyd
en la Avenida de la Bajamar esquina con la actual calle Javier Caballero,
junto a la antafio denominada Plaza de la Pescaderia (28, A ln altura de esta

(24) Inmedintaments debajo ded (iulo de et relacitn aparcce =Gaceta de Madrid néimero 288,

i25) Este ermor se desprendid de la contradicioeia ingimlachén de la Relachin, pues escapaba a nucstra
compretshin comio sna Onden Minksiertal de 1938 pedia seguir vipente en 1938 cuendo slin =
ceiabaen plena Guerra Civil em temiiorio del Movimiente Naciceml. Mo nos cabe ahora b menor
clucia de que la Relacicn esde | 938 porel texto que Mgemal pie de o misma: <Las embarcacmies
=SANTA MARIA DEL PUERTOw que correspondia al asociado 36, pasd s ser propiedad del
asociado mimers B0 a parir del | de Maroo de 1938~ La embarcackn <RAFAEL= que
cormesponid(a &l asocisdo 83 past o ser prophedad del asociado B4 a particde Febeero 19387 el
skt citado lo hemos reprochucido liemlmente con s ermoees mecenogrificos,

{260 Advertimos o aguellos gue puedan intereqar la cifras dsdas en nuesino arifculo snberion dse
tengan en cuenin las comevcipned efechundas en el presents esbudio.

(271 Memona Anualdel Paerio de El Pusrio de Santa Mara , sfio 1973, pag. 15, Unaserie de estas
memarias ke cncaentra en ol Archivo Munbcipal de El Poerto de Sana baria,

(287 La Plaza e la Pescaderin situnda entre ¢l Restsummie <E] Reshaladerns v o Avenida de La
Bajamar fusz ¢l centro newrdigico de bs venis vy distribacidn ded pescado, 8] menos desde ks
constreccicn de i Pescaderin en la Plaza ded Muelle, En 1875 In Corporacidn Municipsl
gaiorizd a Don Fraocisco Pmln[ﬁ-mtlﬂ:pn:quﬂ:mlnhﬂlﬂhﬂ.qh:mu Imaugirads
en 1876, IGLESIAS RODRIGUEZ, 11, El Puero de Sanin Maris.Cidir: Dipaiscidn
Provincial 1983 pdgs. R2-89.



l

Plaza existid un muelle de maderamen antes de la construccidn del Muelle
Pesquero de Ia margen derecha del rio, cuyo levantamiento (29) se iniciden
1929, Ignoramos como se surtian los barcos de combustible antes de |a
instalacidn del Aparato surtidor.

Las marcas de los motores que hallamos con méds frecuencia en la
Relacitn de 1938 son VOLUND, LAVAL vy SKANDIA. Aparecen
esporddicamente otras marcas: JUNEMUNTELL, BOLINDER,
GUCHIBERT,J.MUNTELL, TUNESAN y BURMEINSTER. Estos moto-
res eran fabricados por los paises de la Europa Nordica (30) ¢ importados a
través de diversos canales, probablemente la mayoria fueron instalados en
varaderos o astilleros de la costa del Levanie espafiol. Ndiese que no
aparecen las marcas ofertadas en 1925 por TALLERES ACO 5.A. Entre
1925, fecha de la oferta de estos talleres, y 1935 la industria de motores
navales experimentd un considerable desarmollo ¥ se perfeccionaron siste-
mas a la vez que otros quedaron desfasados, as{ en 1935 los motores Diesel
alimentados de gas-oil habian desplazado a los de gasolina.

{20 Agradecenos a Enrlgue Barobsme habernos proporcisnado este dato, Desconocemas idn ka
fecha exacta e que & hermind de constneir este Muelle Pesquera, podemon afmar que en ks
uhos 40 va estaba terminado v que sas instalackones sc completaon en la década de los 50
{Fibrica de Higlo, Lonja),En 1934 el entonces aboalde gaditano Ramdin de Carranis paio ins
impugnacidn al provecto de comstruceidn de un poeno pesquero (Rev, Porvense, 28 de enero
de 19505 El desamulle de la infrecsructum portaaria  poreenss debid  verse sin duds
ralentizads por las imversiones eaommes realizadas o lo largo de la primera mitad del siglo XX
en el pacnio de Chdiz,

{30 Dimgmarcs, al parecer, fue uno de estos pakes.



CUADRO |
EMBARCACIONES ASOCIADAS AL POSITO DE PESCADORES
DE EL PUERTO DE SANTA MARIA HACIA 1938, ACOGIDAS
AL BENEFICIO DE CONSUMO DE GAS-0OIL.

PROPIETARID MATRICLILA h.e CABALLOS FUERZA MEDIA
BARCOS HP. EN H.P.
Andaluces El Pto. Sta. M.® 15 841 b6
Cadiz 5 227 454
Algeciras 1 130 130
Sanllicar 40 1.567 39
Levanlinos Makaga 5 455 a1
Almeria 2 215 107 5
Cartagena 1 70 70
Altaa 20 1,330 66,5
Alicants 8 605 75,6
Denia T 4490 Ta
Sta. Pola 4 300 TS
Villajoyosa 3 335 1118
Valancia 2 260 130
Torrevieja 1 200 200
Javea 1 a0 80
Guipuzcoanes | Zumaya 1 130 130
Malilla 3 280 853
Tolales 118 7225 64

FUENTE: Helscidn 1938 {311

(A1) Deengrode la cohimna PROFPIET ARID estdn los armsdores, L oolemas matricols cormesponds al
legar donile fus construide el barco ¥ se matricali, La columna CABALLDS HLP, s la s de
losi cabalbos de fuersa del nidmers de embarcaciones, HLP, &5 mma unddad g medida que expresa
la postemcin de wna mibquing ¥ comesponds & un «horse powers, normalmenie ls pofencia de una
mdquina viene dada en cahallos de vapor, un eaball de vapor e kgual a 09868 HP, ingleses.
No hemos reproducido en el uadro pam no carar demasindio al lecior of consomo mdximo
mensasl on Inros de cada grupe; pam el que tengs curoaldad damos s sigulemies cifras: el
«Pepetes, peaquero con moelor de 200 Hp. el més potente de woda L relscidn, matriculado en
Tonevieg. nka un oonsem mdomo mensual de 210000 Finos, wn motor de 100 Hp, de 11000
it maoior de 85 Hip, 9,300 un mstor de T8 Hp, 50000 de 30 Hp, 4,000y 3 T Hp, 1,000
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El primer problema que plantea la Relacion de 1938 es el hecho de que
aparezcan 40 embarcaciones con matricula de Sanldcar de otros anios
armadores asociados al Pésito de Pescadores portuenses (cuadro [). hemos
cotejodo los nombres de estos armadores sanluquefios con las personas
empadronadas en 1945 relacionadas con la pesca naturales de Sanldcar de
Barrameda (32}, y no aparece ninguno como residente en El Puerto en tal
afo. Concluimos por tanto gque estas embarcaciones estaban asociadas al
Piésito Maritimo de Pescadores de El Puerto de Santa Maria para abastecer-
se de suministro de gas-oil, que su base debia de ser Sanldcar y que es muy
probable que parte de sus capturas se vendiesen ¢n El Puerto (33).

Examinaremos a continuacidn el caballaje o la potencia de los motores
en la Relacion de 1938, hemos de decir que este andlisis sufmird la carencia
de un dato fundamental, este dato es el tonelaje de las embarcaciones, pues
séilo en la relacidn potencia-motortonelaje podemos medir la capacidad de
esta Mo, Otro dato de interés seria la antigiledad de las embarcaciones, dato
este dltimo pricticamente imposible de conocer o deducir.

LU'na vez apercibidos del escollo que se nos presenta al carccer de ¢sos
datos fundamentales, notamos en primer lugar que las 40 embarcaciones

(32) Muilos Péresenlapdg. 219 de sobra, al hablar de b emigracicn de los pescadores. sanluquedion
& El Paeriodice lo slguiente: < Anies de La puerra, ls poldacidn pescadora de El Pueno de Santa
Wlaria era fundamentnlmenie wenbugueiia =, 52 feliere squf e profesors fa Goerma Civil, no
hemes estuiliado ningln padnin de los afos 3, pero en el de 1945 encenramos que El Puero
fue foco de straccsin pars bos pescadores sanluguefion, Duromie In décadn  1931-41 se
establecierom 41, ¢l prueso de csin inmigruchdn s contm enire los  afos 1932-37, com M)
pewadioves, mhmimtmmmiﬂﬁ:memmw
cit. pdgs. 218-219,

{31 En nl'#r.luduquﬂﬂ.l:lll:m Sanlibcar de Harmmieds carecin & las mds clemengales
instalaciones porusrias pesquerns, €l dessmbarco del  pescsdo se hacis deswde tiempos
insmemoriales en Bajo de Culs (Cfr. Mufioz Pénez, op. cit, |, los sanloguefos, o igusl que ks
aficanlinos debeeron vere straldos por la infmesinsturs pesgquen portuense daranie |os afkos
]]qmlanfmhm}uupmlhﬂﬂnhplmp:hmmiuhwkmurjmmh
oiro lacho, £5 consaants en oo el perfodo ¥ hasia fa acmabidsd in posibitidsd que ofrece & un
baro pesquern la existencin de una lonja de determinado puerto ¥ ln convenioncia de vender
¢l pescado en esa lonja 0 en ot segdn que pescado s¢ vaya o subastar cse dia, y que precio tiens
el kilo de esp pecado en los mercados indermedion ¥ enocl centrl de Madind. A por ejgmplo
boy en barma gue praciigue el tipo de pesca «al lrescos puede perder o panar millones de
pEtetas por acertar o grmur en [ confluencis de enas cifconstancias favorabies en la vendn de
pescailn.



sanluquenas son las de menor potenciao fuerza media (34). v portantodeben
de ser también las de menor tonelaje. Restando las sanluquefias del total de
las 118 embarcaciones asociadas al Pdsito obtenemos 78 barcos (Véase
cuadro IT). De estas 78 embarcaciones, probablemente todas con base en El
Puerio en 1938, sélo 15 de ellas tenen matricula de El Puerio (35). La
potencia o fuerza media de lus matriculadas en  El Puerto es superior a las
sanluquefias, 56 H.P, (frente a los 39 H.P. que dan las sanluguefias de media).
Sin embargo, la potencia media de las matriculadas en El Puerto no es
relevante si la comparamos con cualquiera de las potencias medias del total
de las 53 embarcaciones que hemos englobado en el cuadro [ dentro del
grupo de PROPIETARIOS LEVANTINOS,
Girosso modo podemos desglosar el cuadro [ de la siguiente forma:

CUADRO IT: Desglose del cuadro anterior

PROPIETARID N CABALLDS Ya FUERZA MEDIA
BARCOS FUERZA H.P. . H.P.

Levantinos 53 4.350 58 g2

Andaluces (sin

Inclulr armadores

saniuguafios) 21 1.198 16 57

Otros (Guipdzcoa,

Malila) 4 410 5 102

Sanldcar 40 1.567 20 a9

TOTALES 118 7.525 100 64

FUENTE: Relacktn de embarcaciones asocindas al Posito para ¢l beneficio de consumao de
gus-oil, de 1938, Elnborscidn propia,
* Porcentaje de CABALLOS DE FUERZA respecio del 1otal de ellos.

{341 La ptencia o fserim media de cods grapo de embarcacionss: b obicnemos. dividiendo 1o suma de L
poiEncind por & nilmer de. embercacsones. Fara ona explicackin de la poencia viase b no 31,
{351 En realidsd |as matricalndan en El Puero son silo 14, peno hemon inciuido en wodos los cuadros
wna embarcachin que o Enls mariaila de Bl Puerto, sine 82 Alicanle, pero gue perenecia al
vendedor de pescaddo jerezano Josd Agamsio. A panis de 1938 serd mis frecuenis halla
propeiarios andaloces o poruenses con emhareacionss nuerouladas en poblsciones allcamings.



Observando el cuadro 11 apreciamos que los propietarios levan- tinos
posefan el §95 de la fuerza motora de la flota, y que 53 de los 78 barcos, que
probablemente eran los que tenian base en El Puerto, eran suyos (36).

A continuacién analizamos el reparto de la propiedad en la flota de 1938
{cuadro IIT), Vemos que aparentemente la flota estaba bastante repartida al
ver los promedios de LEVANTINOS, ANDALUCES Y OTROS. Es a tener
en cuenta que se dan algunos casos de armadores que son vendedores de
pescado o poseen otros tipos de negocios también relacionados con la pesca,
Este ¢s ¢l caso de José Agarrado, vendedor de pescado jerezano con <El
Joselitos, barco con Matriculn de Alicante (37) con un molor marca
VOLUND de 100 H.P., o el del portuense Félix Tejada Mayo con 3 barcos,
dos de ellos con matrfcula de El Puerto de Santa Maria v otro de Altea que
sumaban los tres, 225 H.P. José Ledn de Carranza poseia por su parte un sélo
barco de 26 H.P.

CUADRO 111
REPARTO DE LA FLOTA EN 1938
PROPIETARIDS N.! DE M. DE PROMEDID EMBARCACIONES
BARCOS | ARMADORES POR ARMADODR
Levantings 53 43 1.2
Andaluces (sin inchuir
armadores sanluquefios) b 16 13
Oiros {Guipizcoa,
A ekilEa) 4 4 1
Saniecar 40 25 1.6
TOTALES 118 g8 13

FUENTE: Kelacidn 193K,

e

(36) Ademis del caso expuesio en ln pota antérior hay algunas embarcaciones con matzicula levantina
que pueden pertenecer a propictarios andaluces, bien pongue las hubiewen comnprado a propietanos
alicantinos o bien porgue Lis encangasen on astillerss o varaderos de |4 mona Medicerninea
Bisina, crecimos que esie cusg = mds bien la excepcion que coaftrma ln regiaen |35 de baber
consrdo los empresanios de El Peerio las embarcacionss en varderos de Bl Paeio,

{37 Wer nota 33,



Entre los propietarios Levantinos, la mayorfa de ellos alicantinos de
Calpe, es frecuente encontrar los apellidos Roselld, Perles, Blanquer y
Moratd.

De los atmadores sanluguefios destaca la empresa de Antonio Ibédfiez
Enriquez con 6 barcos que suman 226 H.P. Muiioz Pérez al analizar la floin
pesquera sanluguefia de julio de 1966 halld un promedio de 1,7 embarcacio-
nes por armador (38), promedio que se acerca bastante al nuestro de 1.6;
sungue eén Sanldcar la pesca con vela perviviese mds tiempo que en El
Puerto, y las 40 embarcaciones que aparecen en esta relacién no supongan
el total de la flota pesquera sanluguedia de 1938,

En general podemos afirmar que lo mus frecuente en esta flota es la
empresa familiar donde el armador puede actuar a la vez como patrén de la
embarcacion. aungue sea frecuente tlambién el caso del armador que emplea
COMO patrén & un marinero o pescador de experiencia.

Un dltimo andlisis de esta Relacidn de 1938 nos lo permite realizar la
comparacitn del cuadro IV con el cuadro V,

CUADRO IV
CLASIFICACION DE LA FLOTA
POR 5U POTENCIA EN 1938
POTENCIA NUMERD DE BARCOS

De 26 H.P. o menos 10 (B sanluquefios)
De 30a 50 H.P. 43 (34 sanlugquehos)
Debba7lHP 28
De75a100HF. 2T
Mas de 100 H.P. 10
Total 118

FUENTE: Relncldn 1938,

LAH) O, Cic pdg. 191,
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CUADRO WV
CLASIFICACION de la flota sanluguefia en Julio de 1966 por C.V.
.y NUMERD DE BARCOS
Da 25 C.V. 0 menos 24
De 30265 GV, 30
De75a100CV. &
Des 100 C.V. o mis 18
Tolal 76

FUENTE: Elaborado de la clasificacion dads por MUNOZ PEREZ en la pdg. 191 de su
obra «La pesca en lo desembocadura del Guadalquivies, Diputacidn Provincial, Chdiz
1972,

Podemos apreciar en el cuadro 'V de la Clasificacién de la Flota de 1938
por potencia, un par de cosas, la primera de ellas es que la flotilla motorizada
sanluguefia estaba a la cola, como antes sefinlimos, vy practicaba una pesca
en la zona denominada en el argot marinero como «LA BAHIA» (costas
peninsuluares del Golfo de Cidiz y de Ia propia Bahfa Gaditana), siendo una
pesca de uno, tres o cuatro dias, o a lo sumo cinco dias,

Los tumos a <EL MORO=» (costa nontcafricana desde el Estrecho de
Gibraltar hasta Cabo Cantin) segiin Mufioz Pérez empezaron a darse en los
barcos sanluquefios en 1936, «con las dificultades de abastecimiento de
combustible para los motores que la guerra supuso. Esta escasez les levd a
Ceutay a Tanger, luego hasta Larache y Agadir, donde se podian proveercon
mayor facilidad» (39), estos tumos podian llegar a serde 11 & 12 dias en
1969, v sdlo podian realizarlos en este afio 9 pesqueros sanluguefios con
caballajes que oscilaban entre 120 y 190 C.V. (40).

La segunda de ellas es que el resto de la flota, los barcos con base en El
Puerto, poseian un radio de accidn mayor, pues al menos 37 de ellos tenian
suficiente autonomia para faenar en la zona de «¢l moros, desconocemos si

39} Iidem, pligs. 151-15).
(405 Cir., Ibldeny, plgs, [97-198, y pdg. 275, nota MG,



descend{an en estas fechas mds al sur a los ricos bancos pesqueros del Sdhara
(Véase mapa (41).

Hemos dedeciraniesde cerrareste epigrafe que casi latotalidad de esta flota
era arrastrera, es probable gue alguna embarcacidon utilizase otros tipos de arte;
y que ln Relucidn de 1938 nos flustra un poco mis en cuanto a que El Puerto fue
foco de atraccidn para armadores y pescadores en los afios 30,

¢} Fase de extincién de la propulsidn a vela, 1938-1950 7 (42)

Hemos visto en la fase anterior en lineas generales como se pasa de la
propulsidn a vela a la mixta motor-vela. La vela en estailiima fase que hemos
titulado de «extincidns va desapareciendo en El Puerto de las embarcaciones
pesquerns, en Sanlicar (43) perdund hasta entrados los afios 50,

Numerosos testimonios han sefialado que ¢l paso de la propulsidn de
vela a motor s realizd en Ia mayor parie de los casos adaptando un motor
a las antiguas embarcaciones, Enel caso de la pescade arrastre tipo bou, esto
supuso la desaparicidn de las parejaslas dos bandas del arte que antes eran
arrastradas cada una por una embarcacitn pasaron a ser arrastradas por una
sola embarcacidn. Esto era tfenicamente imposible, para este tipo de pesca,
si no se contaba con las llamadas «puertass, dos tablones rectangulares de
madera reforzados de hierro que a manera de quillas y unidos a las dos
malletas (cable de acero forrado de cuerda de esparto) que sostiene la boca
del arte permiten, cuando la embarcacién ha alcanzado cierta velocidad,
abrir el arte sin que se enrede en el arrastre. Las «puertas» permitieron el
arrastre desde una sola embarcacién pero ésta debia llevar motor, el motor
posibilitaba arrastrar en fondos més profundos y cubrir distancias mayores
en menor tiempo. El motor ademds sirvid para izar el arte mediante la

(41} Ve inmbién FEREER ANDRADE, lost: «Las pemics de Levanie y o relacidn e, pdg. 370,

{42) El signo de imerrogucidn responde al problema que plamien €l fijar una delimitacidn temporal
i la extineidn de Ls propulsie s vels. Pequefios barcos dedicados s 1 pesca con uns dedicacidn
periddica praciicamenic imposible de cunndificar, pudieron seguir mamenicado ks vela como
propulsite exclusiva, ol menos, hasta 1950 Mo incluimes en este grupo los barcos o yales que
pledai practicas sha pesca deportiva, bos cuales no som objein de este estudio. En 2| caso de los
barcod dedscados a la pesca de armasire en [s Behia, el Golfo, «2] monos o mis sl gur, la vela
qquedih como propalsion suxilisr encublerts hasta fechas posterionss a 19500

{43 En 1955, Sanlicar tiene una flot de arrastre, tipo bow, de unos. 23 barcos a mowor y 104 12
o vela. MUNOZ PEREZ, op. ciL.. pig. 189,



«maguinillas, tambor cilindrico gue recoge el cable ligado a las puertas
desde la embarcacidn. Con ello las condiciones de trabajo v produccidn de
los pescadores o «marineros» mejoraron notablemente, pero sus embarca-
ciones, sistema de venta de pescado y seguridad social, por citar sélo algunas
cosas, continuaron siendo similares a como eran en décadas anteriores.

Desconocemos donde y cuando se inventaron las «puertase para el
arrasire, es casi seguro que este mecanismo se aplicara ya a fines del siglo
XIX por los paises que explotaban los bancos pesqueros del Mar del None
y el Biltico con barcos de propulsidn a vapor (44).

3) Un texto comentado: La motorizaciin de la Nota sanluguedia segiin
D. José Mufioz Pérez.

El siguiente texto ayudard a entender muchos aspectos de nuestro
anfculo que han podido quedar un tanto oscuros para alguien que no haya
estudiado el tema pesquero:

«En 1940, recién acabada nuestra guerra, los barcos de propulsién a motor
eran escasos ¥ la mayoria de la flota estaba compuesia por faluchos de
vela (1), Visperas de la guerra es cuando habin empezado la motorizacion
de laflota sanluguedia (I1). En 1934 habfa tan sélo dos motores, Dos afios
después, visperas ya de la guerra civil, surcaban las aguas de Sanlicar de 30
a 40 motores. Se podia decir sin riesgo a error que la guerra retrasd este
procesn. Cuando empezaron los motores hubo recelos y temores entre los
marineros de que pudiera repercutir desfavorablemente sobre los criaderos
(I}, Jorge ScharfTausen fue el que introdujo los motores Escandia (TV) en
los afios de la Segunda Repdblica. Los termind de cobrar al finalizar la
guerra. El alza de los precios que experimenid el pescado en la postguerra

{44} Al parecer =las pucntas= s¢ splicaron en Espafia 8 principlos de exse sigho, asf [0 expresa
Enciclopedia Espass en su articulo « PAREIA =, epigrafe «Bou movide por un aalo vapors La
Enciclopedia del Mar, ALBATROS, &l hablar de Ia peswa de armasere nos dice ko algubenes: <El
modelo usado en In sctualidad commesponde l llamado soster-trawl=, cuyn aplicacidn s inicid
et los postrimerfas del sbglo pasado, A comienzos del presenie se introdujo ana apreciable
mejora en el dbseflo de ede afe de armstne modificackn conocida cm el nombre de
=Vigneton-Dishi= v que consists cnel alarganiicnto de basbandas Imermbes y en ba inderealaciin
de urws cabos -malletas- entre e final de las pemadas ¥ bos pancles tan caracteristicos del
acriigrama=, Esta mejor repeesentd pura W8 explotacidn pesquerns un incremsento del 25% en
la captura wotals, ALBATROS, vol. 3, pdg. 220,



ayudd aesta inversién en los motores (V). La orden de 1944 de terminar con
|a pescan vela fue decisiva en esta motorizacion de la pesca sanluguedia, que
i partir de ese afio se incremenid» (4>

Comentarios al texto:

I} Serefiere Don José a la Guerra Civil espafiola, hacia 1940 la floia
sanluqueiia estaba compuesta ademis de por las 40 embarcaciones que
hemos encontrado en la Relacién de 1938 por una flotilla de pesqueros
veleros, Al parecer el autor no contd para su trabajo con ninguna relacion de
barcos sanluguefios del periodo 1938-40,

I} Esta motorizacidn fue bastante tardia si la comparmmos con otros
puntos de la Peninsula, como el mismo autor sefiala algo més abajo en una
nota qué no reproducimos (Ver nota 17).

I11) Nosotros no hemos indagado acerca de este tema aqui en El Puerto,
al parecer en Sanlicar los motores de combustién interna «fueron recibidos
con recelo por parie de la mayoria de los pescadores, que, entre olras
acusaciones, les colgaron la de agotar la pesca alld por los afios 30 (Ibidem,
p. 115). Mis arriba el autor nos dice: «Al revés de lo que sucedid en otros
seclores de nuestro litoral mediterrdneo en que pricticamente la pesca se
interrumpié durante el dramdtico trienio de la guerra civil, permitiendo la
recuperacidn de los agotados caladeros, lo que se advinid en las capluras
logradas en los primeros afios de la postguerra, las autoridades sanluquenias
no sdlo permitieron que los pesqueros salieran de la barra, sino que incluso
lo procurarons (Ibidem, p. 115).

V) Escandia es una castellanizacién de la marca SKANDIA, en efecto
de los 40 motores sanluguenios que encontramos en la Relacidn de 1938, 39
son de la marca SKANDIA,

V) Los afios de la postguerma fucron dificiles para el sector pesquero
andaluz, por un lado hay una mayor demanda de pescado y par otro asistimos
aun descenso de la flota v de la cantidad de personas que se dedican a esta
actividad. En El Puerto, al inicio de la década de los 40, Ia produccidn de
hielo portuense es insuficiente y muy precaria para abastecer la fuerte
demanda de 1a flota. Parte de esta demanda la surtin entonces la fbrica de

(4%) MUNDZ PEREZ. op, clr., pdg. 189,



hielo de Cidiz, pero la produccidn de Ia capital se hace también insuficiente
para cubrir las necesidades de ambas flotas, la gaditana y la portuense. Por
e¢llo se determina un tumo de abastecimiento que da preferencia a la flota
gaditana. Esta circunstancia, entre otrus, genera un éxodo masivo de la Aota
pesquera portuense a puertos mejor dotadoes, la cual en 1941 habia perdido
unas 30 embarcaciones (46). El grueso de este éxodo debid producirse entre
1938 y abril de 1941. Por otro lado, a partir del final de la Guerra Civil
también podemos observar cdmo panie de este éxodo se ve compensado con
la llegada de un nuevo contingente de inmigrantes alicantinos. La zona de
Alicante fue muy castigada durante la contienda fratricida, 87 pescadores
fijaron su residencia en El Pucrto entre 1940 y 1944,

4) Conclusiones,

Los levantinos jugaron un papel destacado en la motorizacion de la flota
portuense. A partir de 1930, pocodespués del iniciode las obras de levantamiento
del muelle pesquero, empiezan a asentarse en El Pueno; sus barcos de madera
yaestaban motonizados. No hay que veren esta oleada alicantina que se da entre
1930 y 1936 una competencia desleal al sector autdetono; El Puerto ya estaba
especializado antes de esta imupeidn en el arte de amastre tipo bou, introducido
porcatalanes y valencianos 180 afios atris. Ademds, jugaron un papel revitaliza-
dor del sector, afirmacion ésta que no podemos demostrar por carecer de datos,
pero todo parece indicarlo: los intereses del Municipio, el Pdsito de Pescadores,

{46) Amchivo Municipal P.5.M., Acias Municipales, Sesidn ded 24 de abnl de 1541, Agradecemos
& Fead Igmacio Buhigadel habermos iwado esie acoerdo, Edtas 3 embascaciones que habdan
abhandonnda Bl Puerto comstituden buena parie de su Mot de mayor ionelage v polencia
motorieads, La Comiuifn Gessora Muideipal acondd la enapenncidn de pare de L Plazs de la
Pescaleris para la comitmiceiin de una Fibrica de Hielo por el Pdwiilo Maritime y de Pescadones,
Las cawsas gque s dan per eaplicer este Excddo son principalmente la insuficiencia de la
producciin de hielo portpense, sin embargo, tambign s¢ habla de 1o simfersoridad de El Poeroo
iz Sants Maria respecio a Cldiz, Algecins, Hoelva, eli.s, poeriod éalos Eltimon con mgjones
infrassinaciieras memrmwFﬂMle&
mayorionelaje, s dice caplichamenic: « Jos delocios en bos inodios de reparacitn c8 loque oper
iznas limissciones on ln clase de barcos gque scuden o puesira lonja gue deierming que sl
podemos pecibir o La floa {de) madern v de poco tonedaje. .=, Al parecer [a fdbrica de hislo mo
legd a construirse nemca en &sos lerrenod, e en cambio e ubicd enen edificio de la calle Vil i
esquina Avda de ls Bajamar propiedad de Félin Teisda, y shiestuvo hasta s concesidn de 1954
pars constrsine onel muelle pesquens de la margen derecha del rio, junso al entonces Namams
edifbcie de Lonja pars la venita del peicaido,



los vendedores de pescado, elc., se sumaron para atraerios, especialmente a partir
de 1930, La ciudad no podia volver a quedar atris en |a carrera empezada a fines
del siglo XIX por otras poblaciones costeras con |n adquisicidn de la nueva
tecnologiade la Revolucidn Industrial para la pesca, Huelva, Cddiz y Sevilla. Asi
habia ocurrido al aplicar estas capitales a su flota el modor a vapor, y ahorm con
la incorporacion del motor de combustion mtema en los afios 20 se éntra ¢n un
segundo ciclo de esta revolucion pesquern, de la cual el hielo seria otro
catalizador.

La Mota portuense se convertirin asi durante Ia década de los 30 en una
flota muy compettiva frente a la anticuada flota armastrera sanluguedia v la
vaporizada gaditana.

Noobstante, con la crisis de carestia surgida al finalizar la Guerra Civil,
buena parte de esta flota de barcos de madera abandona la ciudad buscando
puertos mejor dotados; el hiclo se habia hecho en estas fechas un elemento
indispensable en este tipo de pesca «al frescos, El grueso de este contingenie
estaba compuesto por embarcaciones de las mis potentes que podian
alcanzar los bancos mis ricos y alejados de los caladeros noreafricanos.

Los sanluguefios por su parte supieron aprovechar las cifcunsiancias que
atrajeron a El Puerto a la colonia alicantina, y en cierta forma se vieron forzados
a ello dada la carencia de infraestructums portuarias de su poblackin,



CUADRO VI
CRONOLOGIA SUCINTA DE LA INVENCION DEL MOTOR DE
COMBUSTION INTERNA

1854.- Eugenio Barsante y Felice Matteuci construyen su primer
q:mplur rudimentario.

1862.- El ingenicro francés Beau de Rochas pu'hl!::u un panfleto en
el que, basdndose en los principios termodindmicos, estable-
ceun ciclotedrico (famoso ciclo de 4 tiempos) de operaciones
capaz de producir una méquina de combustion interna efi-
ciente.

1876.- Nicolas Otto patenta mdguina de gas con ciclo de cuatro
Liempos,

1884.- Daimler y May, motor a gasolina, ¥ un desperdicio del
petrdleo utilizado para alumbrar se convierte en una fuente
de energia de imprevisibles consgcuencias.

1885.- Automdvil de Daimler/Benz. =

1893.- Aparcce el primer modelo de motores del tipo «Diesel» que
conviene a la vez al submarino, al barco v al tractor.

1897.- Rudolf Diesel (1858-1913) construye el «motor Diesel», El
empleo de los motores Diesel no se generalizard hasta des-
pués de la Primera Guerra Mundial.

Elaboracifin propia, a partir de la Enciclopedia Salvat, Monitor, 12 volimenes, Barcelona
1965, Historin general de las civilizaciones, dirigida por Maurice Crouzet, 14 vols., El
stglo XIX, vol. 2%, ps, 697 y 35

MASON, Siephen F., Historis de las clencias, vol. 4, La ciencin del siglo XIX,
Alianys Editorial, Madrid 1986, pa. 155-156.



CUADRO VII
EVOLUCION DE LA FLOTA PESQUERA PORTUENSE DE MARZO
DE 1938 A 1950

1938 1841 1845 1850
M.* de barcos 78 48 44 25
TRE = = - -
HP a8 36E8 - -
Tripulantes 878 545 582 B24

Fuentes: Los datos de la columna de 1938 han sido elaborados a partir de
la Relacidn de 193%, los de la columna de 1941 han sido deducidos
contrastando la relacidn anterior con el Acta Municipal de Sesidn del 24
de abril de 1941 (AM.E.P.5.M.), los de la columna de 1945 han sido
deducidos del Padron de habitantes de ese mismo afio {Véase:FERRER
ANDRADE, José; «Las gentes de Levante...»), los de la columna del afio
1950 son recogidos de una relacidn de tal fecha.



MAPA DE LAS ZONAS PESQUERAS DE LA FLOTA PORTUENSE
HACIA 1987

MAPA DE LAS ZONAS PESQUERAS

Elaboracidn: fosé Ferrer Andrade (Reproduccidn: 1.J. Delgado)

Explicacién del Mapa:

Las zonas de pesca de esta flota han evolucionado desde 1925 hasta
1987 en funcitn de muy diversos factores, la motorizacion ha sido quizis ¢l
mds determinante de ellos. En el argot marinero de los ados 30 la zona
conocida como «el moros ya era vocalizada, no obstante el alcance de
nuestras investigaciones nos hace pensar que la delimitacidn geogrifica real
de este drea (Cabo Espartel, en ¢l Estrecho de Gibraltar, hasta Cabo Cantin)
ha variado en este perfodo. En los afios 30 los barcos més capaces descendian
hasta Agadir, mejor puerto natural del reino marroqui situado al norte de
Cabo Noun. La zona conocida en el argot de 1987 como «alld abajo» (desde
C. Noun a Cabo Blanco) probablemente haya sido acufiada en el intervalo
1925-1960, a medida que los barcos incrementaron su tonelaje y la potencia
de sus motores.



