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Barcos que llevan o han llevado
el nombre "Tarifa"

E n el comienzo de los tiempos, segun cuenta

la Biblia, le fue dado al ser humano la potes-
tad de designar con un nombre cada uno de los se-
res y cosas de la tierra. Para la mar, por extensién,
no habia de ser diferente: Cada embarcacién es
"bautizada" con un nombre.

Legalmente, el nombre del barco o embarca-
cion ha sido de siempre regulado por la ley, adap-
tando su normativa cada pais o lugar a sus Usos y
costumbres. En la legislacion espanola viene rela-
cionado con lo que se denomina "Matricula del bu-
que”.

En las “Ordenanzas de Matriculas de Mar"
de 1802 ya se reglamentaba la obligacién de ins-
cripcion en la "Matricula” de todas aquellas embar-
caciones que arbolaran el pabellén nacional y que
navegaran dentro o fuera del puerto. En el texto le-
gislativo citado ya se disponia que dicha matricula-
cion (inscripcion o registro) deberia comprender el
nombre del dueno, medidas, aspecto y caracteristi-
cas principales del buque, su tipo de construccion y,
tan importante como todo lo anterior: "su nombre".

Todo buque tenia que ser reconocido por el
nombre y numero que les fuera asignado en su res-
pectivo asiento de inscripcidn, con dicho numero se
marcaba el casco en la amura, cerca de la borda, o
bien en la popa; eso si, las embarcaciones de pes-
ca, las dedicadas al cabotaje y las llamadas embar-
caciones menores lo habian de llevar visible tam-
bien en el velamen.

Siempre han existido y existen reglas (unas
escritas y otras no) para aceptar como valido el nom-
bre de una embarcacion. Dichas reglas por lo gene-
ral vienen establecidas segun los condicionantes de
las costumbres sociales, politicas, religiosas o gre-
miales. No obstante, al menos en Tarifa, el gracejo
popular gaditano y las costumbres marineras daban
mas importancia (incluso preferencia) al "apodo o
mote" de la embarcacion que a su nombre legal. Asi
pues, podemos encontrar curiosidades que pueden
despistar al investigador metido en el mare magnum
de querer estudiar la historia maritima local de boca
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de sus protagonistas (armadores, patrones y mari-
neros), pues encontrara en muchisimos casos que
a la embarcacion en estudio se la esté denominan-
do por el mote, apodo 0 alias de su patron e incluso
por el de alguna cualidad de la embarcacion, acci-
dente o incidente relacionado con ella.

En Tarifa podemos encontrar que, por ejem-
plo, el pesquero conocido como "El tumbao" en rea-
lidad se llamaba oficialmente "Francisco e Isabel",
su mote le venia impuesto por navegar la embarca-
cion con cierta escora por la mala disposicion de
algun elemento de a bordo, lo cual hacia que la mis-
ma se "tumbase" (de ahi el mote); también tenemos
el caso de la embarcacién denominada popularmen-
te como "El Reparto" y cuyo nombre oficial era "Jo-
ven Salvador”; el conocido como "El Burugato" era
en si el "Reina del Pacifico"; el conocido como "La
Pavea" era el "Francisco y Aurelio”; el "Te empicates”
era el "Carmen de Tarifa"... y asi un largo etc.

Lo anterior no tendria la menor importancia
sino fuera porgue en determinadas ocasiones, hien
por accidente o por cualquier otro motivo, el perio-
dista, historiador o curioso de la historia maritima
quiere enterarse de tal o cual detalle. Al haber trans-
currido cierto numero de anos, si no se tiene en cuen-
ta éste y otros detalles parecidos propios del mun-
do marinero, los datos recogidos pueden dar lugar
a confusiones importantes. Un detalle: he podido
comprobar que en documentos oficiales de hace
doscientos e incluso trescientos afos, cuando se
citaba un determinado barco que presentaba esta
dualidad de nombre, se tenia la precaucion de po-
ner tras su nombre oficial el del mote o apodo pre-
cedido de una "a" minuscula puesta entre parénte-
sis (a) que indicaba claramente que dicho barco era
conocido, ademas de con su nombre, con tal o cual
"apodo".

Un ejemplo de ello puede ser lo sucedido el 7
de julio de 1807, en esa fecha, el Capitan General
del Departamento Maritimo de Cadiz informo al Rey
sobre la necesidad que tenia de Patentes de Corso,
y exponia su parecer sobre las condiciones a pedir
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Almirante" no aparecera y si
en cambio el de "San Joaquin
y Santa Ana". Incluso sé de ca-
s0s que, ignorantes de tales costumbres marineras,
hay quien ha contado algun barco varias veces, sa-
cando conclusiones erréneas y publicando listados
irreales.

Anécdotas aparte, han sido bastantes los pro-
pietarios que, puestos a ponerle un nombre a su
embarcacion, han decidido ponerle el nombre de
una ciudad. Que se utilice el nombre de la propia
ciudad es hasta cierto punto ldgico, pero que se le
ponga el nombre de una ciudad lejana ya no es tan
frecuente. Pues bien, que el nombre de la ciudad de
Tarifa haya sido empleado con relativa frecuencia
como nombre de una embarcacion, es hasta cierto
punto motivo de orgullo para el tarifefio. Son bas-
tantes los barcos 0 embarcaciones que han prego-
nado por el mundo el nombre de la ciudad de TARI-
FA.EnlaTabla 1 podemos ver algunos de ellos. Sus
historiales iran apareciendo en Aljaranda en el pre-
sente y otros articulos. Aunque en la tabla estan or-
denados cronologicamente por su fecha de botadu-
ra, en los articulos a publicar he optado por poner
primero los buques espanoles.

Tabla 1.

LANCHA CANONERA A VAPOR "TARIFA"
Desde mediados del siglo XVIII se organizé
el Resguardo de Rentas con buques guardacostas
que dependian del Ministerio de Hacienda. Tenia

como funcion vigilar el litoral maritimo en aguas de
jurisdiccion espanola. Este servicio sufrié muchisi-
mos cambios organizativos, debidos en su mayor
parte a la entonces inestable, revuelta e incluso vio-
lenta politica dominante (1).

Por unos motivos u otros, lo cierto es que el
Resguardo de Rentas estaba conectado intimamen-
te con la Armada. Sus barcos se armaban y repara-
ban en los arsenales de ésta o bien bajo contratas
particulares en aquellos lugares donde no fuera
posible la reparacion en dichos arsenales. Su fun-
cién principal era evitar el contrabando, auxiliar a
los buques mercantes para evitar que fuesen ataca-
dos y mantener la seguridad de las costas, pero, en
este aspecto, llegaron a interferir en muchas oca-
siones con los buques de guerra de los Departa-
mentos que se cruzaban con aquellas para mante-
nerlas libres de los ataques de piratas y corsarios.

Ya en la marina moderna (tomaremos como
‘modernas" las embarcaciones cuyo medio de
propulsién era el vapor) tenemos a uno de los bu-
gues que nos ocupa en esta serie de articulos dedi-
cados a los barcos que han llevado el nombre de
nuestra ciudad: se trata de la lancha canonera a
vapor "Tarifa".

La clasificacién segun las caracteristicas de
un barco es, en ocasiones, uno de los aspectos mas
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controvertidos del estudio histérico marftimo. Algu-
nos investigadores hacen la diferenciacion por for-
mas y tamanos, tipo de propulsion e incluso para el
uso al que iban destinados. Ademads, dado que en
la vida normal de un buque se le pueden cambiar
determinadas caracteristicas, puede darse el caso
de verlo clasificado de varias formas. El buque que
nos ocupa es precisamente uno de ellos.

Si consultamos los Estados Generales de los
Buques de la Armada, a la embarcacion "Tarifa",
unas veces la encontraremos como “Lancha ca-
nonera" y otras como "Cafonero" e incluso hay al-
gun sitio donde la he visto reflejada como "escam-
pavia" (2).

Esta embarcacion fue proyectada en princi-
pio para prestar servicios como remolcador, pero
por motivos de urgencia fue alistada para el Servi-
cio de Guardacostas. Es por ello que se da el curio-
so caso de ser la primera "lancha cafonera" guar-
dacostas consiruida en Espafna con casco de
hierro, pues si bien sus coetaneas las lanchas ca-
fioneras "Otalora", "Basco", "Gardoqui", y "Urdaneta”
tambien tenian casco de hierro, fueron importadas
de Hong-Kong.

Es botada en el Arsenal de La Carraca el 21
de mayo de 1879 y como ya se ha dicho para pres-
tar servicios como remolcador, pero poco después
es adquirida por la Armada y destinada a la Divisién
de Guardacostas con base en Algeciras. Sus pro-
blemas con la caldera de vapor hacen gue en octu-
bre de 1880 se encuentre reparando en La Carraca.
Recien terminadas las reparaciones y cuando ya se
disponia a zarpar con rumbo a su destino en
Algeciras, es comisionada por el Capitan General
del Departamento de Cadiz para hacer unas inter-
venciones urgentes en Huelva.

La razon de mandar la lancha cafionera "Ta-
rifa" a Huelva no era otra que la de un famoso es-
candalo que hubo por aquella época conocido como
“caso del Alfines" que amenazaba de nuevo con
pasar grandes alijos en aquella zona (propicia tam-
bién para las actividades contrabandistas). Esto ge-
nero las protestas del jefe de la Division de Guarda-
costas de Algeciras a la que pertenecia y donde se
la estaba esperando con suma urgencia. El Capitan
General del Departamento de Cadiz alego que se
habia visto acuciado por las circunstancias, pues la
unica escampavia que tenia disponible habia teni-
do que entrar en reparaciones por problemas en el
casco; tampoco podia disponer del Remolcador n®
2, ni de la Lancha "Tortosa" que solian auxiliar al
Servicio de Guardacostas; por lo tanto, se vio obli-
gado a enviar provisionalmente a la lancha canone-
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ra "Tarifa" que se encontraba en ese momento en
perfecta disponibilidad, asi que paso6 su orden al
comandante de la misma, eso si, ordenando que el
contador de bajeles del Arsenal mandase reintegrar
al habilitado de la Division de Guardacostas el im-
porte de las "raciones a plata” (3) de la tripulacion.

A los pocos dias, le decia el Capitan General
del Departamento de Cadiz al Ministro de Marina:
“...teniendo con quien relevarlo, podré dar entero y
puntual cumplimiento a lo mandado; y para enton-
ces, si VE no se sirve ordenarme ofra cosa, podra
venir la Atrevida a retocar su nueva caldera ya proxi-
ma a terminarse, regresando enseguida, para que
a su vez lo haga el Cocodrilo, que como VE sabe y
tiene mandado, debe igualar sus hélices y después
el Somorrostro, que por sus malas condiciones ma-
rineras, considero peligroso sostener alli durante el
invierno y cuyos servicios pueden ser muy Utiles en
el Guadalquivir donde se hace contrabando, segun
denuncia el jefe econémico de aquella Provincia...".

Como puede verse, los problemas de calde-
ras eran un mal generalizado, y la cafionera "Tarifa"
no iba a ser menos, no obstante, segun se deduce
de un detenido estudio de su dilatado historial de
aprehensiones, era de una efectividad sorprenden-
te. Tuvo algunos problemas menores de maquinas
pero los reparaba generalmente y con satisfaccién.
No obstante, tanto la "Tarifa" como la "Atrevida" (algo
mayor que la "Tarifa") al no ser buques de vela, aun
tenian ciertos reparos en mandarlas a misiones noc-
turnas por peligro a que se quedara en la mar (tén-
gase en cuenta que estos bugques no tenian velas
que le ayudasen en el supuesto caso de quedar sin
maquina, a diferencia de su companero en el servi-
cio el canonero "Salamandra" que estaba
soberbiamente aparejado de velero).

De la falta de medios idéneos para reprimir el
contrabando procedente de Gibraltar se quejé el Co-
mandante General del Campo de Gibraltar en carta
de fecha 19 de enero de 1886 dirigida al Ministro de
Marina; quejas que llegaron a la mismisima Reina
Regente y que, dado el escandaloso ridiculo que
decia se hacia ante Inglaterra, acordo que se trata-
ra tal asunto en Consejo de Ministros. En dicha car-
ta, el citado Comandante General del Campo de
Gibraltar se queja de lo mal que estaba la Division
de Guardacostas y, mencionando a la cafionera "Ta-
rifa” dice lo siguiente:

“La Division esta compuesta de los cafione-
ros Salamandra, Atrevida, este recien incorporado;
de la Lancha canonera Tarifa y un ponton ademas
que surte de fuerza a seis Escampavias que de él
dependen = Los dos primeros barcos, si bien pue-
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den practicar el servicio, no cuentan mas que con
un andar respectivo de 4 y 6 millas, insuficiente de
todo punto para dar caza y aprehender a los que
conducen el fraude; y el dltimo de ellos, 6 sease el
Tarifa por sus pequenas dimensiones, y el mal esta-
do de su mdquina, no puede hacerse 4 la mar, sin
riesgo, @ no ser en los dias completamente
bonancibles".

Las averias, dependiendo de su importancia,
podian ser reparadas tanto en el Arsenal de La Ca-
rraca como en Gibraltar (ya que Algeciras por aquel
entonces carecia tanto de técnicos especializados
como de astilleros adecuados), unas de las mayo-
res reparaciones que hizo en Gibraltar fue una va-
rada que se dilato del 12 de abril al 10 de mayo de
1881. En el expediente de dicha varada se acompa-
fa un sencillo plano donde vienen reflejadas las di-
mensiones y formas basicas (cubierta y distribucion
interior) de la embarcacion, documento valioso y
unico si exceptuamos una fotografia sobre vidrio, foto
que fue sacada a su vez de una acuarela donde
aparece junto a otra cafonera en su participacion
en la guerra de Africa, Unico documento grafico que
se ha encontrado hasta la fecha de la cafionera "Ta-
rifa". Dicha fotografia, descubierta a Ultima hora, es
la que se incluye en el presente trabajo.

Dado que era el barco oficial mas prontamente
dispuesto para el servicio, se empleaba con frecuen-
cia para llevar al Comandante General del Campo
de Gibraltar en sus visitas oficiales a Gibraltar.

Pese a su rimbombante nombre de "cafione-
ra", en el momento de su botadura, segun el expe-
diente de construccion del Arsenal de La Carraca,
llevaba como armamento un pequerio cafion Krupp
de 8 cm., que posteriormente le fue retirado y susti-
tuido por una ametralladora de 25 milimetros mas
manejable y acorde con los servicios que este bu-
gue prestaba, armamento éste normalmente refle-
jado en los Estados Anuales de Fuerza de la Arma-
da donde se la relaciona.

Hechos meritorios

Como ya se ha dicho, por su enorme efectivi-
dad era muy temida por los contrabandistas
gibraltarenos, apresandolos tan cerca de Gibraltar
que llegé a protagonizar mas de un incidente diplo-
matico. En uno de estos incidentes llegaron incluso
a cafionearla desde el pefién para que soltara las
presas (dos faluchos contrabandistas). Posterior-
mente, segun el informe del Negociado de la Secre-
taria Militar de Marina, se llegd a la conclusion de
que "todo habia sido debido a la imprudencia teme-
raria del Oficial Comandante de la cafionera 'Tarifa’

y falta de tacto en todo su proceder.- La captura de
los dos faluchos no habia podido hacerse a la dis-
tancia de 4 millas, sino a otra bastante menor, ni
debia haber transcurrido la media hora que afirma-
ba su comandante habia transcurrido entre la cap-
tura y el primer disparo”. La verdad es que aquel
comandante tenia fama de ir a coger los contraban-
distas casi a la salida de las mismisimas playas del
penon.

Ademas de las muchas aprehensiones que
la hicieron famosa en la Bahia de Algeciras, por su
mayor velocidad frente a las otras cafoneras, las
misiones de esta lancha no se cifieron a lo pura-
mente fiscal. Cabe citar entre algunas de sus accio-
nes la llevada a cabo el dia 21 de octubre de 18986:
ese dia, desde la Comandancia de Marina de
Algeciras se diviso un incendio a la altura de Puente
Mayorga. El 22 comandante de la misma, con total
diligencia, embarcé en la cafionera "Tarifa" zarpan-
do rumbo al incendio a prestar los servicios que fue-
sen posibles.

Con igual diligencia y presteza, el Comandan-
te del Arsenal de Gibraltar mandé un buque a vapor
con ayuda, acudiendo el Alférez de Navio Mr. Harper
con los subalternos Bemza y Hubriren (4), al man-
do de una seccion de Marineria de los buques in-
gleses "Rupert" y "Gleaner" quienes con una poten-
te bomba contra incendios a vapor se pusieron ma-
nos a la obra.

El oficial inglés y sus subalternos se distin-
guieron muy notablemente en los trabajos contra
incendios y lograron sofocar el foco principal del fue-
go; fuego que durd todo el dia, no siendo apagado
hasta avanzada la tarde, retirandose el personal tras
ser sofocado el incendio ya casi entrada la noche.

El fuego se habia declarado en una gran fa-
brica de corcho situada en dicho lugar y se extendio
a dos casas contiguas que, casualmente, eran una
la del Cabo de Mar de aquel punto y otra la que
tenfa el Ayudante de Marina como despacho y ofici-
na. Lo que a simple vista puede parecer un rasgo
de altruismo y buena vecindad por parte de los in-
gleses no era tal, pues, analizado el asunto aparece
el gazapo: Buena parte del capital de dicha empre-
sa era inglés.

De la casa y el despacho del Ayudante de
Marina y su subalterno sélo se pudieron salvar al-
gunos efectos de mobiliario y unos cuantos docu-
mentos de los alli depositados, pues debido a la ra-
pidez con que se propago el fuego fue imposible
salvar mas.

Segun manifesté el 22 comandante de la Co-
mandancia de Marina de Algeciras, tanto el coman-
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dante de la "Tarifa", el Alférez
de Navio D. Antonio Lopez
Ceron, como el contramaes-
tre y dotacion del buque riva-
lizaron en el cumplimiento de
su deber, enconirandose
siempre en los sitios de ma-
yor peligro y distinguiéndose
por sus trabajos, creyendo en
suinforme el citado 2° coman-
dante era su deber no omitir
lo satisfecho que habia que-
dado de la conducta general
observada y acertadas medi-
das tomadas. (Carta de D.
José de Carranza al Excmo.
Sr. Ministro de Marina de fe-
cha 27 octubre 1896).

El 4 de diciembre de
1896, el Ministro de Marina
envié un escrito al Capitan
General del Departamento de
Céadiz donde le transmitia: "El Rey, y en su nombre
la Reina Regente del Reino, tuvo a bien disponer se
dieran las gracias al Alférez de Navio, contramaes-
tre y dotacion del Cafionero ‘Tarifa' por los servicios
prestados en el incendio ocurrido en Puente
Mayorga, asi como al 2° Comandante de la Provin-
cia de Algeciras por la acertada disposicion que
adopto”.

=

Caracteristicas de la lancha caionera "Tarifa"
Lugar afo de construccion: .. Arsenal de la Carraca.

Afode construccion: ..........ooeeeieeeeeee, 1879.
AfodebajaenlaArmada: ..........cccoevvvenenn..... 1898,
ESIOra: sonsanosmansimammisniea s atansiio 17,6 metros.
Malgas oo aimisias s s 3,50 metros.
| 1121 | A, ARy S S 1,60 metros.
Calado: ....ooeviviiiiie 1,32 metros.
Desplazamiento: .........cccocveveeeeveenen, 45 6 toneladas.
Potencia de maquina: . 12 CV. efect. (16 nominales).
Combustible (carbon): <o i 6Tm.
Velocidad: ..o 8,5 nudos.
CasCo: ....ccccevvviccieieeieeieee e evee e, €0 DETTO.
B3] 12| n R e 20 hombres.

Prestaron también sus servicios en la Divi-
sion de Guardacostas de Algeciras, ademas de la
lancha canonera "Tarifa", la lancha cafonera "Atre-
vida", el canonero "Somorrostro” y el cafionero
"Salamandra” (este ultimo, un velero de mayor por-
te y con prepulsion tambien a vapor), ademas del
vapor de ruedas "General Liniers". Les sirvieron de

Operaciones militares en el RIF.- La lancha de guerra "Tarifa"(a la izquierda) y el cafonero
"Cuervo". Museo Naval. Madrid.

29

apoyo en uno u otro momento, las escampavias "In-
sistente”, "San Manuel", "Invencible®, "Serpiente”,
"Centella", "Chispa", "Trueno", "Cierva", "Gaditana”
y "Concha".

FUENTES DOCUMENTALES CONSULTADAS
- Archivo General de la Marina "Alvaro de Bazan®
(AGMAB).
- AGMAB.- Seccion: Matriculas. Legajo 1886.
- AGMAB .- Seccion: Historiales de Buques. Legajo 1176/
703.
- AGMAB.- Seccion: Buques. Legajo 1176/31.
- AGMAB.- Seccidn: Estadisticas de Navegacion. Legajo
2356.
- AGMAB.- Seccidén: Guardacostas (Generalidad Cadiz).
Legajo 1178.
- AGMAB .- Seccidn: Guardacostas (Asuntos Particulares-
Cadiz). Legajo 1186.
- AGMAB .- Seccidn: Guardacostas (Asuntos Particulares).
Legajo 1214,
- AGMAB .- Seccion: Arsenales (Asuntos Particulares). Le-
gajo 4017.
- Museo Naval de Madrid. Servicio Fotografico.
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(1) La Real Resolucion de 22 de mayo de 1802 dispuso
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que todos los guardacostas se incorporasen a la Armada. enero de 1847. Por Real Decreto de 18 de enero de 1869
La Real Orden de 7 de abril de 1805 relevé a la Armada se organizaron las divisiones de guardacostas teniendo
del servicio de guardacostas y puso de nuevo a cargo del en cuenta los limites de cada uno de los departamentos;
Ministerio de Hacienda el Resguardo Maritimo. La Real y los Comandantes de Marina de las provincias tendrian
Orden de 10 de septiembre de 1834 vino a dar una nueva no sélo el mando militar, sino la responsabilidad del servi-
organizacion al Servicio de Resguardo, siendo Oficiales cio. Volvieron a reorganizarse las divisiones de guarda-
de Marina quienes se escogian para su mando por el Mi- costas el 3 de febrero de 1877. Hubo muchas disposicio-
nisterio de Hacienda, eso si, recibiendo érdenes directas nes mas regulando este servicio hasta que el 29 de di-
del Director General de Rentas Estancadas y Resguardo; ciembre de 1905 una Real Orden declaré anuladas las
sin embargo, el 8 de enero de 1835, otra disposicion vino Divisiones de Guardacostas.

a manifestar que competia al Ministerio de Marina el nom- (2) La "escampavia" es en si una embarcacion (por lo
bramiento de los oficiales y tropa para el servicio de guar- general a vela) de menor porte que el guardacostas, la
dacostas. El 8 de abril de 1844 la Empresa General de cual solia navegar acompanandolos a fin de reconocer
Tabacos se hizo cargo, mediante contrata, del servicio calas de poce fondo, hacer exploraciones y dar cazas,
del resguardo y de sus bugues; quedo rescindido el con- para cuyos cometidos habfan de ser unos veleros muy
trato el 11 de julio del mismo afio, restableciéndose el ligeros, veloces y manejables. En el apostadero de
servicio con Marina y Hacienda. Con la misma fecha se Algeciras, afectas a la division de guardacostas a que
resolvio la divisidn del litoral de Espana e islas adyacen- perienecia la lancha cafionera "Tarifa", lleqgd a haber has-
tes en 5 divisiones de buques guardacostas mandados ta seis escampavias.

por oficiales de la Armada, nombrados por Marina. El 15 (3) Racidn es la asignacion diaria para la comida de un
de agosto de 1835 se remitié a Hacienda el Reglamento marinero en los buques, cuarteles y dependencias de la
redactado por la Direccién general de la Armada para el Marina de Guerra, constituyendo lo que se denomina
gobierno de los buques de resguardo; este reglamento racion de armada. Las raciones a plata es la cantidad
fue aceptado por Hacienda. El 13 de febrero de 1845 se de la racién de armada que se enirega a los marineros
dispuso que, en lo sucesivo, los buques del Resguardo cuando, autorizados para ello, no comen en su destino.
mandados por pilotos o individuos particulares solamen- Es solo una parte del total, y el resto se dice que va al
te debian llevar la Real Patente y una lista de los indivi- caldero, o sea, a mejorar la comida de quienes la hacen a
duos de la dotacién, firmada por el jefe de la division co- bordo.

rrespondiente, y se les relevaba de la fianza que, hasta (4) Nombres estos recogidos en el expediente y que posi-
entonces, debian depositar. El 19 de diciembre de 1846 blemente sean erréneos por haber sido cogidos a oido v
se remitio a los Departamentos la instruccion provisional que quiza fueran Benz y O'Brien, no obstante se esta
para el régimen de los bugues guardacostas aprobada investigando el hecho a través de contactos en Gibraltar
por la Reina disponiendo su observancia desde el 1 de y Londres.

ALJARANDA esta abierta y al mismo tiempo solicita
colaboracidn a todos cuantos autores e investigadores tienen
como objeto de estudio la Ciudad y Campo de Tarifa, en sus
mas diversas especialidades (Historia, Geografia, Ciencia,
Patrimonio, Arte, Tradiciones), sin olvidarnos de la creacion
literaria.

Los articulos pueden ser remitidos a:
Consejo de Redaccion.
Revista ALUARANDA.

Excmo. Ayuntamiento de Tarifa.
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