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Buque transporte de
la Armada '"Tarifa"

n este articulo se pasa a describir la resumi-

da historia de otro de los buques cuyo nom-
bre ha sido "Tarifa". Dada su dilatada vida y sus
muchas vicisitudes se hace dificil resumir su larga y
algunas veces complicada historia.

Para los anales de la Armada Espanola, or-
ganismo donde prestd su mas dilatado periodo acti-
vo, es mas bien conocido como el ex "Castillo Arévalo”.
No obstante este barco tuvo anteriormente los nom-
bres de "Cadiz", "Janu", "Kenwood" y "New Londoner".

Este bugue fue construido en el afio 1912 por
el astillero de la Irving Shipbuilding & Drydock Co. Ltd.,
situado en la ciudad de Hartlepool en Gran Bretafia.

En realidad, la historia que mas cercana nos
cae de la dilatada vida de este buque empieza cuan-
do en los primeros meses del afio 1937 la compa-
fiia naviera belga SOCDECO adquiere el ya vetera-
no carguero de bandera panamefia (mixto de carga
y pasaje) denominado "Janu", de 1.374 toneladas
de registro bruto (TRB), con el propésito de utilizar-
lo para el transporte de material de guerra y mer-
cancias con destino a la Republica Espafiola.

El "Janu" entré en actividad rapidamente y ya
el dia 3 de marzo arrib¢ al puerto de Santander con
un cargamento de proyectiles, cartuchos, pélvora y
uniformes valorado casi en 37 millones de francos.
Pero su carrera como buque de apoyo a la Republi-
ca Esparfiola fue bastante corta, ya que el 14 de ese
mismo mes fue apresado en aguas del Estrecho por
el patrullero "Huelva". En el diario de guardia del
archiconocido y tarifeno Semaforo del Camorro, el
semaforista de la Armada D. Manuel Leal lo dejé
reflejado mediante la siguiente anotacion: "A las
13’15 un patrullero a la altura de Sierra Bullones, le
ordena a un mercante que no se pudo distinguir la
nacionalidad, le siga a Ceuta...". Posteriormente, este
mercante seria llevado al puerto de Cadiz donde se le
rebautizaria precisamente con el nombre de "Céadiz",

Este barco fue en si el segundo de los bu-
ques apresados y declarados por el gobierno del
General Franco como "buena presa", siendo incor-
porado seguidamente a la flota dependiente de la
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Gerencia de Buques Incautados, cuestion juridica
ésta (el término presa) bastante discutida en el de-
recho internacional por sus connotaciones corsarias.

El primero de los barcos fue el buque soviéti-
co de 2.486 TRB denominado "Smiddvitx", apresa-
do a la entrada del puerto de Bilbao por el destruc-
tor "Velasco", siendo rebautizado como "Pasajes”
en un primer momento y como "Castillo Pefiafiel"
posteriormente.

El segundo, como se ha dicho fue el "Janu"
(posteriormente "Tarifa"). El tercero en la lista fue
otro barco también apresado en aguas del Estre-
cho, en este caso fue el griego "Gardelaki" propie-
dad de E. Theophilatos, de itaca (Grecia), de 2.282
TRB., el cual fue apresado el 28 de marzo de 1937
frente a Tarifa por el patrullero "Uad-Kert". No lo he
visto consignado expresamente en el libro de guar-
dia de la Vigia del Seméaforo del Camorro, precisa-
mente, por ser un dia cerrado en lluvia y niebla, no
obstante, bien pudiera ser el consignado aquella
misma noche por el vigia D. Juan Estévez cuando
anota: "A las 22 se encuentra frente este Semaforo
a un cafionero tipo Cdnovas que reconoce a dos
vapores, frente a este Semaforo que proceden del
W.". Este tercer barco apresado fue rebautizado con
el nombre de "Algeciras".

Posteriormente, en octubre de 1943, con los
buques mercantes apresados durante la guerra y
los extranjeros hundidos en puertos espafoles, se
funda la "Empresa Nacional Elcano". A estos bar-
cos, denominados popularmente como serie "Cas-
tillo" es el que pertenece el buque "Tarifa" motivo
del presente articulo.

Ya con el nombre de "Castillo Arévalo" se in-
corpora a la "Comisién Espanola de la Armada para
Salvamento de Buques"; comisién ésta que asumié
la tarea de la recuperacion de los buques hundidos
en los puertos y aguas espafolas durante la Guerra
Civil.

Bajo las directrices de este organismo parti-
cip6 durante febrero y marzo de 1938 en las opera-
ciones de recuperacion y puesta a flote del destruc-
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Transporte de tropas "Tarifa". (Foto: Museo Naval de Madrid)

tor "Ciscar" en el puerto gijonés de El Musel; labor
de rescate muy complicada pues, mediante man-
gueras procedentes del "Tarifa", hubo que inyectar
aire a presién en los compartimentos del destructor
hundido para, una vez reflotado, llevarlo remolcado
hasta un lugar cercano donde le esperaba sumergi-
da una plataforma preparada al efecto.

Finalizada la Guerra Civil, el "Castillo Arévalo"
siguio adscrito a la citada comision, sirviendo como
buque base del equipc de salvamento destacado
en el puerto de Barcelona.

Ante la necesidad que tenia la Armada de dis-
poner de buques de transporte propios, la Comision
cedié el "Castillo Arévalo" a la Marina de Guerra,
causando alta en la Lista Oficial de Buques de la
Armada el 8 de octubre de 1941, dejando la Comi-
sion de Salvamento de Bugues.

Aunque al principio fue empleado como trans-
porte de carga general, en 1942 se decidié emplearlo
como transporte de tropas, siendo habilitado inte-
riormente para poder alojar a un batallon de mari-
neria. El 21 de noviembre de 1942 fue rebautizado
como "Tarifa", pero el acondicionamiento para su
nueva misién tuvo que esperar hasta 1944-45, pe-
riodo en que se le realizaron importantes reformas
(instalacion de pafioles (1), distribucién de sollados
(2), etc.), esto hizo que se incrementaran en exceso
los pesos altos del buque, lo que, en términos mari-
neros, es simple y llanamente: anadirle inestabili-
dad. Por este motivo, se le tuvieron que realizar nue-
vamente obras de adecuacion afiadiéndole unas 100
toneladas de lastre.

Précticamente inalterado en su aspecto exte-
tior, el "Tarifa" desempend durante varios anos su
nuevo cometido aquejado de una baja disponibili-

dad, motivada principalmente
por el mal estado de sus cal-
deras, capaces a lo mas de
desarrollar unos 964 caballos
para una velocidad de 9,5 nu-
des, hasta quedar finalmente
inmovilizado a ultimos de
1948. Decidida su reparacion,
se le realizaron obras de gran
carena entre junio de 1950 y
abril de 1952, en las que lo
mas destacado fue la instala-
cion de nuevas calderas que
le permitieron alcanzar los
12,7 nudos en pruebas, pu-

diendo desarrollar la maguina-

ria hasta los 1,200 ihp (caba-

llos de vapor indicados) de
potencia maxima y unos 916 a régimen de potencia
normal, mientras que la autonomia se mantenia en
cifras similares: 2.256 millas a 8 nudos con las cal-
deras originales y 2.414 a 8,5 nudos con las nuevas
calderas.

El transporte de la Armada "Tarifa" carecio
siempre de armamento, llegando a lo mas a montar
alguna ametralladora de pequefio calibre en empla-
zamientos de fortuna.

Pese al extenso historial de reparaciones a
que fue sometido el "Tarifa" continué siendo un bu-
que viejo, gastado, con escasa velocidad y capaci-
dad de carga y un elevado coste de mantenimiento,
por lo que no resulta extrano que lo diesen de baja
en tan corto espacio de tiempo.

Asi pues, acusando el peso de sus muchos
anos de servicio, el "Tarifa" pasd a la situacién de
reserva el 26 de octubre de 1959 como preambulo
de lo que seria su inminente baja definitiva, que
acaecio el 3 de enero siguiente, siendo desguaza-
do en Cartagena.

Aunque sorprenda, el transporte "Tarifa" a
pesar de ser un bugue de mediano porte carecia de
sistema de orientacion inercial (giroscopica), por lo
cual, el oficial de puente navegaba "fiandose" de la
aguja magnética y, como todo navegante sabe, es
siempre de relativa fiabilidad; esta "contrariedad
nautica", entre otras, hacia que dicho bugue tampo-
co fuese agradable para el oficial que lo mandaba,
el cual, en navegaciones de altura, tenia que estar
continuamente tomando estimaciones astronémicas
para no errar el rumbo.

D. Manuel Castellanos Barbarroja, vecino de
Tarifa, oficial de maquinas (ya retirado) y persona
conocidisima en esta ciudad por haber prestado lar-
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gos y muy estimados servicios como tal en la Esta-
cion Naval de Tarifa (también denominada Estacion
de Lanchas Répidas), me contaba que presté servi-
cios como mecanico en este buque y que, entre las
numerosas singladuras que hizo en él, una de ellas
fue precisamente al puerto de Tarifa.

Recuerda el Alférez de Navio Castellanos que,
procedente del puerto de Gij6n, se transportaron en
el "Tarifa" y para Tarifa unas 700 u 800 toneladas de
hulla con destino a las cocinas de los pabeliones de
oficiales, subcficiales y cabos primeros de la Arma-
da, pabellones estos situados frente al "Colegio
Publico Guzman El Bueno", los cuales, tuvieron co-
cinas de carbon hasta principios de los afos 70 del
siglo pasado. Dicho mineral (hulla), conocido nor-
malmente como "carbén de piedra", era de mejor
calidad que el carbén vegetal de la zona, bastante
caro y escaso por aquel entonces.

El mineral de hulla fue descargado en las in-
mediaciones de lo que hoy conocemos coma "mue-
lle del gasoil®, lugar donde quedo depositado, sien-
do transportado postericrmente y poco a poco has-
ta las carboneras de la Estacion Naval, lugar desde
donde se repartia a los llamados "pisos de la Marina®,

En los anos dificiles que corrian, la picaresca
corria también paralela a ellos, por lo cual, segun
me cuentan, buena parte del carbdn tomaba rum-
bos misteriosos hasta cocinas particulares e inclu-
so alguna que otra fragua de herrero donde el cita-
do "carbon asturiano” era estimadisimo.

Segun me comentaba el mayordomo de ofi-
ciales y jefe de cocina de la Estacion Naval de Tarifa
D. Antonio Nufez Flores (apodado "Catapun"), el
cambio de la cocina de carbén a la de butano fue
una bendicién. En la fotografia que se acompafa
puede verse al citado mayordomo y su ayudante ante

Ayudante y jefe de cocina de la E.N. de Tarifa. (Foto cortesia de
D. Antenio Nunez Flores)

una de las cocinas de carbén que tenia la Estacién
Naval (la que aparece corresponde a la reposteria
de suboficiales) y, encima de ella, aparece la pe-
quena pero efectiva cocinilla de butano que, com-
prada en "Casa Villanueva" (antes de llamarse Ga-
lerias Villanueva) fue un verdadero alivio, sobre todo
para los marineros ayudantes del cocinero, los cua-
les, tenfan que enfrentarse diariamente a la limpie-
za de los utensilios de cocina tiznados por aquellos
fogones.

Con el uso del butano, ya no hubo necesidad
de traer mas carbon, encargandose el suministro
de butano y propano a la citada empresa "Galerias
Villanueva" de tanta raigambre y afios de servicio
en esta ciudad.

Caracteristicas del "Tarifa"

Eslora(maxima).........ccoeeeeeiivinnnn. 82,30 metros.
IMEBIEIE v assinsnssmsamssmsimsnnas susma isssionn 10,66 metros.
Ptk o mmmmnmansnan: 5,03 metros.
Calado medio a plena carga............... 4,90 metros,
Desplazamiento a plena carga................ 2.800Tm.
Maquinaria.............. Alternativa de triple expansion.
N e CRlIETaE v s A Dos.
Combustble. ...cvomermmmmnssgsnas Carboén.
Capacidad méax. de combustible................. 150Tm.
Velocidad (maxima)..........ceeeveenenenn.e. 12,7 nudos.
Dotacion........cooeeeviiviiiiiicce 88 personas.
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NOTAS Y ACLARACIONES

(1) Paficles: Son los diferentes almacenes del buque, por
ejemplo, pafiol del buzo, donde el buzo guarda sus ense-
res, pafiol del contramaestre, donde el contramaestre
guarda sus herramientas y repuestos. Hay alguna que otra
excepcién como es el caso del pafiol de pdlvoras o explo-
sivos, al cual se le denomina la "Santabdrbara".

(2) Sollados: Habitaciones o dormitorios especialmente
habilitados para el personal en general. Si lo es para una
persona se le denomina "Camarote" y si es para alojar a
pocas personas “Camara’.
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