ParrmvionNio Y CIUDAD.
LA ESTACION DE FERROCARRIL DE MIALAGA {REHABILITADA?

Malaga, el tren y la modernidad: antecedentes

El pleno municipal celebrado el 9 de octubre de 1998 fue el punto de partida para la
ejecucién de un proyecto largamente esperado en Mélaga. El denominado Plan RENFE (o
Plan Vialia) conllevara la eliminacién, mediante soterramiento, de esa gran herida para la
urbe que es el cordén de lineas férreas; pero también significa la dinamizacién
socioeconémica de un sector llamado a ostentar gran relevancia y, en definitiva, la moder-
nizacién de la ciudad.

Pero no ha sido ésta la tinica ocasién en la que Malaga demandé modernizarse. La
crisis econémica que padecia la ciudad durante los ltimos cuarenta afios del siglo XIX y la
dificultad de abastecimiento de carbén mineral para nuestras industrias siderirgicas, que
sin embargo posefan en abundancia las fabricas del Norte, centraban nuestros anhelos en
la construccién del Ferrocarril de Malaga a Cérdoba. Desde los industriales hasta las cla-
ses trabajadoras tenian puestas sus esperanzas en este transporte como medio que permi-
tiese soslayar el periodo de decaimiento y abrir la economia malaguefa hacia el exterior.

Los primeros intentos de realizarlo se remontan a 1852, y estuvieron auspiciados
por Martin Larios, pero fue finalmente José de Salamanca quien se hizo con el control.
En 1854 se subasté la construccién del tramo Almodévar-Mdlaga, y la concesién la obtu-
vo Salamanca con tan solo una rebaja de un real frente a la propuesta de Martin Larios;
y la de los tineles de este tramo con una diferencia de 5 rs'. Fue un proceso largo, 1abo-
rioso y caro. En 1859 el destacado comerciante norteamericano Jorge Loring se hizo con
la concesién? y se elaboraron las bases para el establecimiento de una sociedad de accio-
nes para financiar la construccién del ferrocarril, mientras que en 1860 se elaboraron el
proyecto de Reglamento de la Sociedad Anénima “Ferro-carril de Malaga” y el proyecto
de sus Estatutos®.
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La llegada del ferrocarril: los inicios

Especial magnificencia tuvieron los hechos més destacados de este proceso: el inicio
de las obras y la inauguracién de la linea., ‘

La primera de las efemérides tuvo lugar el 15 de marzo de 1860. Aquel dia los diarios
aparecieron decorados con orlas y con articulos y poemas que destacaban la importancia
del acontecimiento, del que los principales accionistas (Heredia, Larios y Loring), espera-
ban obtener grandes beneficios que repercutirian en el resto de la economia de la ciudad.
Un considerable gentio se habia congregado en el Camino de Churriana y la Cruz de
Humilladero, y a las 11 de la mafiana la comitiva de autoridades partié desde la ciudad
transportada en carros. A la altura del Puerto de Dofia Justa se habfa levantado una tien-
da de campafia adornada con banderolas, aunque el fuerte viento que soplaba ese dia
deslucié las decoraciones que se habian preparado.

El acto se inicié con las interpretaciones de varias bandas de musica y el lanzamien-
to de cohetes, tras lo cual las autoridades pasaron al interior de la tienda, en la que fue
presentada el acta que habia redactado el secretario, el politico, literato y futuro ministro
José Carvajal y Hué. Entre las personalidades que asistian destacaban el gobernador civil,

Marquesina metalica de la Estaciéon de FE.CC. Detalle. (Foto: R. Marin)
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D. Antonio Guerola; el alcalde, Diaz Zafra, y representantes de la Diputacién Provincial,
jueces de primera instancia y de paz y accionistas. El gobernador pronuncié un elocuente
discurso en el que elogi6 a Jorge Loring y destacd la trascendencia de esta fecha, de la que
profetizé: “seria recordada por los hijos de Mdlaga, aunque pasasen muchos afios...”. Los
acontecimientos que se avecinan han venido a demostrar justo lo contrario.

Vivas a la reina Isabel IT, mds musica y nuevos cohetes dieron paso al acto de remo-
ver la tierra con una pala de plata tras lo cual, las autoridades asistentes, entusiasmadas,
tomaron azadones a los obreros y trabajaron durante un rato con ardor®,

La segunda efeméride tuvo lugar el dia 18 de octubre de 1862, en el transcurso de
una memorable visita que la reina Isabel II realizé a nuestra ciudad, quien entre otros
actos, inauguré el ferrocarril Malaga-Cérdoba®, Para aquella ocasién fue necesario levan-
tar una estacién de ferrocarril provisional, una arquitectura efimera més, que contribuyé
a enfatizar la magnificencia de la visita y permitié desarrollar el acto en el marco noble y
digno que la ocasién requeria. ‘

Desde el Camino de Churriana se accedia a través de un arco de triunfo de orden
jénico con tres arcos y 17 metros de altura, cuya decoracién integraban elementos ferrovia-

rios y alusivos a la industria y el comercio. Desde éste, un camino enverjado conducia

Sello en relieve con la marca del fundidor de la estructura metalica. (Foto: R. Marin)
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hasta una glorieta semicircular cuyos extremos topaban con el andén, y en el didmetro de
la glorieta el edificio-estacién, de orden dérico y dotado de escalinatas, columnatas, dos
pabellones, atributos de las artes y la industria y maéstiles con gallardetes y banderas
venecianas. ‘

Bl acceso al ferrocarril se hacia desde una tienda de campafia, igualmente decorada
en colores blanco y azul y banderas nacionales. Las ldpidas, imitando el marmol, exalta-
ban la figura de la monarquia y la efeméride, como la que rezaba: “ISABEL Il FOMENTA
LA PROSPERIDAD NACIONAL”. Desde este lugar se efectué la bendicién de la locomoto-
ra y el resto de los vagones por el obispo, pero lo apretado del programa regio impidié que
SS.MM. accediesen al convoy, sino que se trasladas hasta el santuario de la Virgen de la
Victoria. Ya por la tarde la reina fue representada por el ministro de Fomento, quien acom-
panado del ingeniero Arriete y de las autoridades, realizé el trayecto del primer tramo de
la linea, hasta la estacién de Casa-blanca, en lo que se invirtieron 40 minutos’.

La Estacién de Ferrocarril: pionera de la arquitectura del hierro en Malaga

Al afio siguiente se acometia la inaplazable construccién de un terminal de viajeros
definitivo, encargandose el proyecto al ingeniero Antonio Arriete, ingeniero jefe de la So-
ciedad del Ferrocarril, quien lo concluyé el 12 de mayo de 1863°%. Apenas unos dias mds
tarde, el 20 del mismo mes, Jorge Loring, como director gerente de la Sociedad Anénima
Ferro-carril de Cérdoba a Mélaga, presentd un escrito ante el Ayuntamiento indicando que
tenfa adquirido un terreno frente al convento del Carmen, en las Huertas de Guillermo
Reboul y de José Jauregui, sobre el que debia comenzar de inmediato la construccién de la
estacién. No obstante, conocedor de que el Ayuntamiento proyectaba un ensanche en esta
zona de la ciudad, solicit6 que se le sefialasen los atirantados a los que debia someterse el
nuevo edificio. El municipio tenfa proyectada para esta zona la realizacién de una plaza
rectangular y pasé la peticién a la Comisién de Ornato®.

El proyecto de estacién fue elaborado con arreglo a la estimacién del trafico de viaje-
ros y mercancias, y en el edificio se advierten dos sectores diferenciados: los pabellones de
viajeros y la gran marquesina que cubria los andenes, dispuestos en el espacio intermedio
entre ambas edificaciones.

Los pabellones eran dos inmuebles idénticos, de dos plantas de altura y mostrando
hacia la Explanada de la Estacién su fachada principal: cinco ejes de huecos, con arco de
medio en la planta inferior y rebajados en la superior, del que se destaca el eje central por
los cajeados horizontales que enmarcaban la portada —armonizando con la cadena de al-
mohadillado de las esquinas-, el balcén de la planta superior flanqueado por pilastras y el
remate de fachada acogiendo un reloj. En general podemos calificar su estilo constructivo
como ecléctico, que es la corriente en la que se resolvian la mayor parte de los edificios de
la época.
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Marquesina de la estacién vista desde los andenes. (Foto: R. Marin)

Detalle de la estructura metdlica en el interior. (Foto: R. Marin)
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El pabellén de la izquierda acogia al movimiento de partida de los trenes, mensajeria,
telégrafos y salones para viajeros, y el de la derecha el movimiento de llegada, jefe de
estacién, despachos de empleados y dependencias para devolucién de equipajes.

Para la marquesina, sin embargo, se opté por una solucién técnica y arquitecténica
radicalmente distinta. Puesto que este era el espacio que acogeria los topes de las vias y a
la multitud que embarcaba o esperaba a los viajeros, la amplitud y la diafanidad eran una
exigencia que solo podia obtenerse mediante el empleo de un material que hacia relativa-
mente poco tiempo se habia introducido en la arquitectura: el hierro.

Siguiendo los ejemplos de otros pafses europeos la capacidad de sustentacién, resis-
tencia al fuego, rapidez constructiva y la versatilidad del material se pusieron a disposi-
cién del ingeniero, que de esta forma introducia en la arquitectura los beneficios aportados
por la Revolucién Industrial.

La polémica surgida en estos afios entre arquitectos e ingenieros, por competencias sobre
todo, tuvo su reflejo en nuestra ciudad en la “disputa” mantenida en el seno de la Sociedad
Malaguefia de Ciencias Fisicas y Naturales entre el ingeniero José M*, de Sancha —partidario
de utilizar el hierro sin disimulos y adoptando formas propias del nuevo material—, y el arqui-
tecto Manuel Rivera Valentin, partidario de aprovechar la posibilidad de moldeo tras la fusién
para dotarlo de una apariencia cldsica o historicista'’. Probablemente, el hecho de que fuese
un ingeniero el proyectista de la Estacion de Malaga determiné que se decantase por la prime-
ra opeién y por el empleo de un lenguaje arquitecténico que resultaba novedoso en la ciudad.

La terminal o marquesina unia los dos pabellones de viajeros, a los que superaba en
altura, configurando un gran cuerpo longitudinal cubierto a dos aguas con chapa ondulada.
Respecto a su fachada, lo que en el proyecto original era una sucesién de arcos sobre colum-
nas, en la ejecucién final fue un gran arco central flanqueado por otros dos de menor luz,

' Pero permanecia lo esencial: el uso de columnas de fundicién como soporte y la ligereza de

. una estructura que permitia abrir gran parte de la fachada con una cancela asentada sobre

“muro de jaspén en la parte inferior y con vidriera superior que dejaba penetrar la luz.

\ En aquellos afios en los que se habia iniciado el declive de la industria malaguefia la
estructura férrea hubo que realizarla en el extranjero, por la compania F. de la Rochette y
¢, en Fomberies de Givors, Rhone!!, una localidad francesa alpina cercana a Lyon'Z,

Lo mismo ocurrié cuando, afios m4s tarde, se construyé el Mercado de Atarazanas
(1875-1878), cuya estructura en hierro realizé la fabrica Pérez Hermanos de Sevilla; o con
la Plaza de Toros de la Malagueta (1874-1876), cuyo suministro metalico realizé la fabrica
Tejedor y Formosa, de Barcelona, aunque el montaje lo realizé también Pérez Hermanos.

Estas precisiones cronolégicas no constituyen un dato anecddtico, pues confirman
que la Estacién de Ferrocarril es el ejemplo mas antiguo de utilizacién de la arquitectura
del hierro en nuestra ciudad. Este criterio, el empleo de una técnica o solucién constructiva
novedosa, o la singularidad de un inmueble dentro de su tipologia, son argumentos que
han servido para otorgar proteccién legal a otras construcciones industriales, como los
embarcaderos de mineral de Huelva o Almeria.
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La Estacién de FF.CC. y el urbanismo de la ciudad

Pero la trascendencia de la estacién no queda circunscrita al dmbito de la arquitectu-
ra, sino que afecta también al urbanismo, pues su construccién no se ejecuté de forma
aislada. Simult4neamente, la empresa habia elaborado un proyecto para unir la estacién
con el puerto de la ciudad, un aspecto esencial teniendo en cuenta que los principales
ingresos y beneficios que se esperaban del nuevo medio de transporte estaban en relacién
con el tréfico de mercancias. El sistema ideado era el de un camino de hierro por el que los
vehiculos se moverfan con traccién sangre, es decir, con tiro animal. La reina, que habia
recibido el proyecto para darle su aprobacién, habia recibido también las quejas de varios
vecinos, casi todos ellos de la calle Vendeja, por la que se preveia que transcurriese el
trazado y cuya calidad de vida se veria notablemente disminuida por el trasiego, el ruido e
incluso olores desagradables'®. Este “tranvia”, que es como lo podriamos definir, no debi6
llevarse a cabo, pues tras algunos intentos fallidos el primer tranvia se inaugur6 en nues-
tra ciudad en 1905,

Imagen histérica. El Capitan General de Sevilla a su llegada a la estacion
{h. 1900. A.D.E. Fundacion UNICAJA)
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Quizés a falta de su conclusién definitiva, la Estacién de FF.CC. de Milaga comenzé a
prestar sus servicios el dia 16 de septiembre de 1863, conjuntamente con las estaciones de
Campanillas, Cartama, Pizarra y Alora'®. Este mismo dia el diario local EI Avisador Mala-
guerio publicaba un anuncio informando de la puesta en servicio de un carrugje (denomina-
do “6mnibus”) con capacidad para 18 viajeros, que prestaria sus servicios de transporte has-
ta la estacién. Partia desde la Plaza de la Merced (precio 2 reales) y desde la Alameda (1
real), una hora antes de la salida del tren, recogia equipajes y podia llevar a los viajeros
hasta su domicilio®®, Al dia siguiente, 17 de septiembre, el mismo diario proporcionaba la
informacién de la puesta en servicio, ¢l dia anterior, de la linea de ferrocarril hasta Alora a
la vez que indicaba que los trabajos en el resto de la linea continuaban en actividad”.

Meses antes de inaugurarse la linea, el 29 de agosto de 1862, habia sido aprobado el
plan urbanistico para construir una plaza ante la estacién, en terrenos de la denominada
Huerta de Reboul o del Buey, que inicialmente iba a presentar forma semicircular'®. En
diciembre de 1863 el tema atn no se habia resuelto, y el director gerente de la empresa
apremiaba al Ayuntamiento para que resolviese si la plaza seria definitivamente
semicircular o rectangular, para que se fijasen los atirantados de la estacién y el terreno
que el municipio tendria que adquirir a la compaiiia para ejecutar el proyecto’®,

Las alineaciones no se resolvieron hasta el 11 de octubre del afio siguiente, 1864,
acorddndose que la calle que separaria la esta-
cién y el convento del Carmen (la actual c/.
Eslava), asi como las laterales al mencionado
edificio, tendrian una anchura de 18 metros?, y
que sus lineas fuesen paralelas para asf supri-
mir los 4ngulos entrantes y salientes y regulari-
zar la trama urbanistica de la zona. En diciem-
bre de 1864 se cursé orden al arquitecto munici-
pal para que realizase los planos y se iniciase la
tramitacién del ensanche con arreglo a la R.O.
de 19 de diciembre de 18592,

Afios mas tarde, en 1879, la linea Cérdoba-
Malaga fue traspasada a la compaiiia Ferroca-
rriles Andaluces??, integrada por fuertes capita-
les extranjeros, cuyo director gerente mds desta-
cado fue Leopoldo Keromnes (+1818). Desde su
construceion en 1908, la sede de esta compaiiia
se establecié en el edificio del Paseo de Réding
n°. 10, conocido por los malaguefios como “Pala-
cio de ]a Tinta” en alusién a su funcién adminis-
trativa. Este inmueble, perteneciente en la actualidad a 1a Confederacién Hidrografica del
Sur, ha sido recientemente rehabilitado.

D. Leopoido Keronnes, director de
Ferrocarriles Andaluces
(A:D.E. Fundacion UNICAJA)
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El Plan RENFE: un futuro desesperanzador para la Estacion de FE.CC,

El fin que le espera a la Estacién de Ferrocarril de Malaga es, sin embargo, muy
distinto. La aprobacién del Plan RENFE constituy6 una importante noticia que, légica-
mente, recogié la prensa desde sus momentos iniciales. Las informaciones daban detalle
del proyecto y del uso lidico-comercial previsto para la terminal de viajeros tras la profun-
da remodelacién del inmueble. Las obras incluian la rehabilitacién de los dos pabellones
anexos a la fachada principal y, eso si, se sustituia la cubierta a dos aguas por una béveda
rebajada. La fotografia de la maqueta® que ilustraba la informacién permite apreciar con
toda la claridad la permanencia de la soberbia estructura férrea entre las dos construccio-
nes aledarfias, tras la cual se extendia la mencionada béveda.

Esta fue la imagen positiva y optimista que percibimos los malagueifios, pues las
informaciones que siguieron a ésta durante los afios siguientes aludian a los profundos
cambios realizados sobre el proyecto inicial. Se mantenia la ya mencionada rehabilitacién
de los pabellones y —sin aludir a ello de forma explicita—, reproducian una fotografia de la
nueva maqueta, en la que la marquesina de hierro ha sido sustituida por una cubierta

Madaga Otioinas da los Ferro-Carriles Anduluges

Sede de los Ferrocarriles Andaluces, continuador de la Sociedad Ferrocarril Méalaga-Cérdoba
(A.D.E. Fundacién UNICAJA)
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plana, que actualmente estd en avanzado proceso de construccién. De esta forma, taimada
y calculada, se nos priva a los ciudadanos de una de las sefias de identidad de este sector
de la ciudad, un simbolo de nuestro ya desaparecido esplendor industrial y un elemento
representativo de la modernidad que Malaga pretendi6, durante el siglo XIX, y atun toda-
via pretende.

En el techo del Teatro Cervantes, Ferrdndiz, con la ayuda del también pintor Mufioz
Degrain, reprodujeron alegorias de la Historia, la Industria y el Comercio de Malaga, y
eligieron precisamente a la Estacién de Ferrocarril —entonces recién construida—, para
representar la modernidad y las justas aspiraciones de progreso que por entonces recla-
maba la ciudad. No deja de resultar significativo que esta nueva modernidad que se nos
avecina, fundamentada en la actividad comercial y la industria del ocio, tenga que asen-
tarse sobre la desaparicién de los simbolos de la modernidad de antafio.

Curiosamente, los pabellones que se van a rehabilitar resultaron profundamente
transformados en sucesivas intervenciones a lo largo del siglo XX, y ya no conservan
almohadillados, el remate con el reloj ni el balcén original. La actuacién que los rehabilita-
ra sigue unos criterios m4s bien reproductivos y de reconstruccién, a la vez que se elimina
lo verdaderamente valioso, lo que supone originalidad y singularidad.

Frente a esta actitud podemos argumentar el muy distinto proceder de otras capita-
les: la Estacién de FF.CC. de Atocha (Madrid), reconvertida en un agradable invernadero
que recibe a los viajeros; la de Plaza de Armas de Sevilla, rehabilitada como centro comer-
cial; la de Orsay en Paris, actual Museo de Pintura Impresionista, o la de Mapocho en
Santiago de Chile, impresionante centro cultural.

Francisco José Rodriguez Marin

NOTAS

1 Suplemento El Correo de Andalucia n°. 718, 23 de febrero de 1854

PALOMO DIAZ, Feo., La sociedad malagueria del siglo XIX, Malaga, 1983, pag. 85

3 La sociedad tenfa sus oficinas en la Alameda n°. 25. Su director gerente era D. Jorge Loring, y sus
directores D. Martin Larios, D. Tom4s Heredia, D. Felipe Vitali y D. Basilio Pareut. El Consejo de
Administracién lo presidia, de forma honoraria, el Exemo. Sr. Marqués del Duero. Entre los 17
vocales que integraban el consejo figuraban otros personajes destacados, como Gaspar Diaz Zafra
o Vicente Martinez Montes. Vid. VILA, Benito, Guia del viajero en Mdlaga, Malaga, 1861, (edicién
facsimil de Diputacién Provincial y Academia de BB.AA. de San Telmo, 1998), pp. 460-461.

4 (A)rchivo (D){az de (E)scovar, caja 31 documento 5-3 y 5-5

AD.E., caja 31, doc. 1-1 (recorte de prensa)

6 Vid. FRANQUELO, Ramén, La reina en Mdlaga, Imprenta El Correo de Andalucia, 1862 (edicién
facsimil y estudio de Rosario Camacho Martinez, Universidad de Mdlaga, 1991), pag. XXXIII.

7 Ibid., pp. 37-40.
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siglo XIX”, Dintel n°. 32, Mélaga, 1992, pag. 43. '

En una de las columnas puede observarse un sello en relieve con esta informacién.

Fsta opcién no debe resultar extrafia, si consideramos que por estas fechas habia compafias fran-
cesas, como Fives-Lille, especializadas en el suministro de material férreo para montar fébricas
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