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RESUMEN

El presente trabajo tiene como objetivo el conocimiento y catalogacién, a través de las fuentes
municipales (legajos de Ornato), del patrimonio industrial construido o reformado en la ciudad de
Mélaga entre 1906 y 1913, en los momentos previos a la Primera Guerra Mundial y su impacto sobre
los sectores productivos de la economia local, con una introduccién sobre la arqueologia industrial,
como disciplina de aparicién relativamente reciente, y sobre la situacién del sector secundario mala-
guefio en esos afos.
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La arqueologia industrial

Los vestigios del pasado industrial constituyen testimonios de excepcional
interés para conocer las condiciones de trabajo y de produccién de una época, los
medios técnicos que existian entonces y los modos de vida de los hombres que los
han conocido o utilizado. La arqueologfa industrial busca, pues, més que una his-
toria de la ciencia y de la técnica, la reconstruccién a partir de elementos concre-
tos de todo el espacio material y humano que rodea a una sociedad’.

Esta reciente actitud de consideracién hacia el estudio y la conservacién del
legado heredado del proceso de industrializacién ha supuesto una llamada de
atencién sobre la rapidez con que est4 siendo destruido el patrimonio arquitecté-
nico producto de las actividades econémicas secundarias de las sociedades con-
temporaneas. lista destruccion, segtin Forner, se explica por la estrecha relacién
entre el patrimonio industrial y el proceso de urbanizacién experimentado en los
siglos XIX y XX, ya que el primero se ha localizado preferentemente en las zonas
mads dindmicas del medio urbano, lo cual lo ha sometido a un creciente desequili-
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brio entre el valor de uso y el valor de cambio, y, por tanto, a una fuerte presién
especulativa sobre los terrenos en los que se asentaba®.

Se ha avanzado hacia una nueva concepcién del patrimonio urbano, entendi-
do como el conjunto de elementos, edificios, paisajes urbanos y estructuras espa-
ciales que son testimonios de los procesos histéricos que propiciaron su creacién,
nueva concepciéon que permite englobar dentro del mismo a las muestras mas
recientes y que corren mayor riesgo de desaparicién. De esta forma, integrado
como componente del patrimonio histérico, es como adquiere su auténtico valor el
patrimonio industrial. Pero, ya que la revalorizacién de dicho patrimonio es muy
reciente, se hace necesario desarrollar y potenciar en la sociedad una conciencia
de defensa y conservacién del mismo para su mas completo aprovechamiento.

Con el objeto de propiciar la recuperacién del patrimonio industrial surgié
en los afios sesenta una nueva disciplina cientifica y académica en Gran Bretaifia,
pais pionero de la industrializacién: la arqueologia industrial. Sus primeras defi-
niciones ya le atribuian como objeto el descubrimiento, andlisis, registro y preser-
vacién de los restos industriales del pasado (Buchanan), haciendo hincapié en
que éstos eran de gran utilidad para el conocimiento de aspectos significativos de
las condiciones de trabajo y de los procesos técnicos y productivos (Hudson). En
los 1ltimos afios se ha considerado que el objeto de estudio de la arqueologia
industrial debia limitarse a las propiamente llamadas sociedades industriales, es
decir, aquéllas caracterizadas por la implantacién del sistema de produccién capi-
talista. Dentro de la definicién que hace A. Carandini de la arqueologia como
disciplina que estudia los aspectos materiales de las actividades ligadas a la pro-
duccién, distribucién y consumo de los bienes, y las condiciones de estas activida-
des en su devenir y en las conexiones con el proceso histérico, la arqueologia in-
dustrial es el término mas adecuado para referirse al estudio de la cultura mate-
rial de las sociedades capitalistas, en las que la industria se convierte en el propio
fundamento del modo de produccién capitalista®.

La labor de recuperacién y conservacién del patrimonio industrial que corres-
ponde a la arqueologia industrial esta en gran medida condicionada en sus posibi-
lidades por el grado de conservacién y por las previsiones que se hayan adoptado
para facilitar su estudio antes de su desaparicién. Pero, una vez establecidas clasi-
ficaciones y tipologias de los restos industriales, esta tarea debe prolongarse con el
estudio de los procesos de produccién, distribucién y consumo, y de las condiciones
sociales e histéricas de los mismos en las sociedades industriales. Para este segun-
do objeto de la arqueologia industrial destaca Salvador Forner su caracter
interdisciplinar, que permite establecer las relaciones significativas entre distintos
fenémenos, y asi obtener un analisis y una explicacién de los hechos més completa.

La arqueologia industrial utiliza el patrimonio industrial “como fuente para
la elaboracién de estudios histéricos, realizados metodolégicamente desde un punto
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de vista fundamentalmente arqueolégico. Asi, el tipo especifico de fuentes —los
restos materiales de las sociedades industriales— y el método correspondiente a
dichas fuentes es lo que dara estatuto propio a la arqueologia industrial como
vehiculo para el conocimiento y la interpr etacion del pasado, en confluencia con
otros métodos y disciplinas™.

El contacto directo, la visita personal, es la base principal del trabajo del
arquedlogo industrial cuando se aproxima a su elemento de estudio. En este sen-
tido, la accién demoledora de los intereses publicos o privados, mds que el paso
del tiempo, es el mayor obstdculo para su investigacién. Pero ésta puede y debe
completarse con el recurso a otro tipo de fuentes que, cuando el objeto a estudiar
ya no existe, se convierten en insustituibles. Estas fuentes son las orales’, las
publicaciones contempordneas, la cartografia histérica, los documentos de archi-
voy la fotografia. La confrontacién de testimonios y la elaboracién de planos para
establecer la localizacién de los restos, junto con una evocacién del medio socio-
econémico en que nacieron, ayudaran a situar los vestigios industriales en una
perspectiva histérica y compararlos con otros ejemplos con el fin de valorar su
originalidad e importancia®. La nocién de patrimonio industrial no debe reducir-
se a los restos mejor o peor conservados de establecimientos fabriles, maquina-
rias, barrios obreros y equipamientos, sino que también debe incluir los objetos
que se producian en esas fabricas y los archivos de las empresas industriales’.

Bl paso siguiente a la investigacién y catalogacién tiene que ser el de la
conservacién y puesta al servicio de la sociedad de los vestigios seleccionados. No
fue hasta la crisis econémica de los afos setenta, que supuso un fuerte impacto
para la idea desarrollista de la industrializacién, cuando comenzaron a ser rela-
cionados los restos industriales con el patrimonio histérico europeo y a conside-
rarlos como bienes de interés cultural. Los viejos museos de ciencia y técnica
fueron sustituidos por otros conceptos que recogian la dimensién humana del
fenémeno: los Museos de la Mina y de los Ferrocarriles de Bochum (Alemania),
con su Centro de Archivos Histéricos; el Museo del Valle de Ironbridge (Gran
Bretafia), ambos en los afios sesenta; el écomusée de Le Creusot-Montceau-les-
Mines (Francia), seguido de otros, en la década de 1970; y Le Grand Hornu (Bél-
gica), desde 1980. Ademas, la creacién de organizaciones nacionales e internacio-
nales y la proliferacién de reuniones y congresos, que tienen como objeto la ar-
queologia y el patrimonio industriales, sirven como medios para intercambiar
5 experiencias y profundizar en la fundamentacién teérica de esta disciplina®.

( Fusebi Casanelles apunta la necesidad de ampliar el concepto de patrimo-
nio cultural para incluir en el mismo los vestigios de la época industrial, Defiende
que hay que superar la idea de patrimonio exclusivamente vinculada a los con-
ceptos de antigiiedad v obra de arte, afiadiendo el de objeto testimonio de una
época y el de objeto de estudio con la finalidad de comprender las sociedades del
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pasado. En un momento de cambio de siglo y de milenio caracterizado por los
cambios acelerados que se suceden sin interrupcién desde las tltimas décadas,
estamos obligados a replantearnos lo que se entiende por patrimonio, ya que los
objetos de la época industrial pueden ser considerados conceptualmente antiguos,
aunque no lo sean en el tiempo: “Son de otra era de la historia. Su valor reside
principalmente en ser un testimonio de una época, como un bien etnolégico o
antropolégico, y en ser un elemento de estudio, como bien arqueoldgico, que servi-
ré para comprender la sociedad industrial que yano esla actual”. Por otra parte,
la industrializacién no se desarrollé homogéneamente en todas partes, sino que
tuvo un protagonismo destacado en unas regiones o poblaciones, en las que el
patrimonio industrial adquiere un significado especial como parte importante de
su historia. Es especialmente en estas zonas donde, junto a una politica de con-
servacioén, hay que generar una sensibilizacion de la sociedad sobre su importan-
cia cultural.

Plano de situacién de la fabrica “La Esperanza”, barrio de Huelin (AM.M., leg. 1358).

La industria malagueiia a principios del siglo XX

Durante el primer tercio del siglo XX el sector industrial malaguefio se ca-
racterizé por la diversificacién de las actividades secundarias, propiciada por va-
rios factores: las nuevas funciones urbanas, las exportaciones de aceite y vino, las
transformaciones agrarias y los progresos derivados de la segunda revolucién
tecnoldgica (introduccién de la energia eléctrica). Esta profunda renovacién del
tejido industrial, sin embargo, no modificé el tradicional peso mayoritario de la
industria alimentaria.
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Por otro lado, la posicién industrial malaguefia en el conjunto espatiol em-
peord a lo largo de los primeros treinta afios del siglo, pasando de suponer en
1900 un 3,58 % del producto industrial nacional, a ser de s6loun 2 % en 1930. En
palabras de Antonio Parejo, “el crecimiento industrial espafiol de ese periodo, ba-
sado en el desarrollo de sectores més intensivos en capital, y la definitiva
regionalizacién de las actividades industriales en beneficio del Pais Vasco y Cata-
lutia, explicarian el debilitamiento relativo de la industria malaguefia, sensible a
la adopcién de nuevas técnicas, abierta a los cambios impuestos por los nuevos
modelos de consumo, pero incapaz, a esas alturas, de representar porcentajes
realmente significativos a escala nacional”'’, Este comportamiento dindmico de
la pequeila y mediana industria contrasta con la crisis de las grandes factorias
pioneras de la industrializacién local. La fabrica textil La Aurora, de la familia
Larios, cerrd sus puertas en 1910, quedando Industria Malaguefia como la tinica
fabrica de hilados y tejidos que funcionaba en la capital. En cuanto a la siderur-
gia, que habfa iniciado en 1899 una nueva etapa con capitales extranjeros, en
1907 volvié a cerrar para que a partir de 1913 otra sociedad procediera al iltimo
v breve encendido del alto horno, que seria el epilogo de la trayectoria sidertrgica
malaguefia iniciada tres cuartos de siglo antes.

Lia electricidad fue la gran protagonista del cambio técnico del primer tercio
del siglo XX, desde que en 1891 se inaugurara el suministro a Malaga, y especial-
mente a partir de 1904, cuando se funda la Hidroeléctrica del Chorro, que se
convertird en la proveedora de las dos empresas distribuidoras de la capital: la
alemana Fiat Lux y la inglesa Malaga Electricity Company.

Ademas de por las posibilidades que ofrecia la nueva fuente de energia, la am-
pliacién de los servicios pdblicos en estos afios (agua, gas, electricidad, alcantarillado,
etc.) posibilité un cierto desarrollo local de sectores como el metaltirgico, que proveia
de tuberfas y otros elementos necesarios para la expansién de dichos servicios.

La renovacién industrial también afecté a los sectores ligados a la construccién,
impulsados por el crecimiento urbano de principios de siglo. Asf, junto a las tradicio-
nales industrias de fabricacién de ladrillos y cerdamica y de trabajo de la madera,
aparecieron otras nuevas derivadas de los avances técenicos, caso del cemento y los
mosaicos hidraulicos. La expansién urbana también afecté positivamente a las in-
dustrias alimenticias, introduciéndose los més modernos sistemas harineros™ y po-
pularizdndose bebidas como la cerveza (en 1909 se crea la fabrica El Mediterrdaneo).
El papel de Mdlaga como puerto exportador de los aceites andaluces impulsé la ins-
talacién de refinerias y envasadoras en la ciudad, donde continuaba la tradicién
vinatera de las bodegas, dependientes en gran medida de los mostos manchegos.

La modernizacién agricola, aunque muy limitada, favorecié a las industrias
de construcciones metalicas, que fabricaban herramientas y maquinaria, y a la
quimica, que crecié gracias a la mayor demanda de abonos.
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Las zonas industriales

La Revolucién Industrial dio lugar a profundos cambios sociales y econémi-
cos que tuvieron su reflejo en el orden urbano con la aparicién de los cinturones
industriales y de los barrios de viviendas para obreros, generalmente de mala
calidad y alejados de los centros urbanos.

Antonio Santiago ha destacado el nicleo industrial malaguefio como el me-
jor desarrollado de Andalucia en cantidad y en calidad, en cuanto a estableci-
mientos y actividades. Las razones de este hecho se encuentran en el caracter
pionero de la provincia en el proceso de industrializacién, en la variedad de sus
actividades fabriles, en la conservacién de “los mejores ejemplos de establecimientos
industriales de Andalucia” y en el alto grado alcanzado en las investigaciones
sobre la incidencia de la Revolucién Industrial en Mélaga®®.

En esta ciudad, la industria tradicional se asent6é mayoritariamente hasta
la década de 1960 en dos zonas urbanas bien delimitadas: la primera linea de las
playas de San Andrés y de la Misericordia y las inmediaciones de la Estacion.
Aqui fue donde también se construyeron los primeros y mas importantes barrios
obreros: El Bulto (1861), Huelin (1868) y La Pelusa (1861).

Para Antonio Santiago el centro neuralgico de la industria local se encontra-
ba en los alrededores de la Estacion de los Ferrocarriles Andaluces, donde se ubi-
caban el complejo textil La Aurora y la f4brica de la Compafia del Gas. Los
asentamientos industriales en este drea se debian a su excelente localizacion:
cercania al nicleo urbano, que es ala vez mercado de trabajo y mercado de consu-
mo; contacto directo con el ferrocarril y el puerto para el trasiego de mercancias,
y proximidad con la playa para el desalojo de residuos®®.

Segtin Burgos Madrofiero, 1a zona tradicional de localizacién industrial en
Malaga ha estado situada en una franja costera comprendida entre la desembo-
cadura de los rios Guadalhorce y Guadalmedina, hasta el punto de que en esta
franja se concentraba hasta 1970 mas del cincuenta por ciento de las industrias
de 1a ciudad™. Las playas occidentales eran el sector mas significativo del arco
industrial desarrollado a partir del siglo XIX desde La Malagueta hasta las
playas de San Andrés; en ellas se yuxtaponen fabricas, talleres, almacenes y
viviendas obreras, ademas de los tinglados del ferrocarril. Alfredo Rubio dice
que, desde El Bulto hasta la fabrica de Los Guindos se extendia la principal
zona industrial de Andalucia'®. En este hecho, la ferreria “La Constancia”, fun-
dada en 1833, ejercié un indudable papel como foco de atraccién para otros esta-
blecimientos industriales. Adecuada su ubicacién desde el punto de vista zonal
y de comunicaciones y abastecimiento, las demds instalaciones fabriles se bene-
ficiaron de una cierta infraestructura creada por aquélla (aguas, caminos, vias
férreas). A pesar de la crisis de fin de siglo, “la zona litoral de S, Andrés/Miseri-
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cordia no va a dejar de protagonizar cada rebrote de actividad, lo que ocurrira
hasta fecha muy reciente”*S.

Antonio Santiago sefiala, a la hora de estudiar la ocupacién industrial anti-
gua, la formacién de varias bandas paralelas al mar con instalaciones industria-
les sin solucién de continuidad las dos primeras. La primera se extenderia desde
la desembocadura del Guadalmedina y el barrio del Bulto hasta Los Guindos a lo
largo de las playas de San Andrés, incluyendo el barrio de Huelin, y en la misma
se jalonaban las industrias de mayores dimensiones, tanto en su ocupacién espa-
cial como en su volumen de trabajadores: los Altos Hornos, la textil “Industria
Malaguena”, las fundiciones de Heaton y Trigueros y otras, principalmente qui-
micas y alimenticias.

La segunda banda correria paralela a la primera, partiendo de las actuales
calles Salitre y Cuarteles hacia las calles Ayala y La Hoz y Héroe Sostoa, respec-
tivamente. El primer tramo contaba con actividades artesanas y destinadas a la
exportacién y el segundo tramo con instalaciones de mayor importancia: la
metalgrafica de Lapeira, la fabrica de éxidos rojos, Casa Bevan y la fabrica de
tabacos. Convivian establecimientos de mediano tamafio con multitud de talleres
artesanales.

La tercera banda industrial tendria como nicleo el complejo formado por la
fabrica de gas (1852), 1a textil La Aurora (1858) y la Estacion de ferrocarril (1864),
de donde partirian ramales hacia la zona del paseo de los Tilos y La Unién, y
hacia “el barrio obrero-industrial de La Trinidad”. Era en esta banda donde se
daba una mayor y mas perfecta conjuncién entre hdbitat urbano y actividad fabril.

La dltima “banda” industrial, de menor entidad, estaria dispersa en instala-
ciones repartidas por el centro de la ciudad, “la gran oficina de la industria mala-
guena”, y La Malagueta: imprentas y talleres de litografias, depésitos, fabricas de
electricidad. Todo el conjunto se caracterizaba por el equilibrio en las relaciones
entre ciudad e industria, en conjuncién con la trama social de los barrios, en una
estructura “que demostraba claramente el cardcter endégeno de nuestro desarro-
1o industrial”*’.

En resumen, desde el punto de vista de la localizacién industrial, en la ciu-
dad de Mdlaga reconocemos basicamente dos grandes zonas, separadas por el rio
Guadalmedina:

a) La margen derecha, al oeste, alberga la mayor ocupacién de industrias
tanto en cantidad como en importancia. Precisamente por ello se distin-

guen varios sectores industriales que, de sur a norte, son los siguientes:

1.- Al sur, donde se encuentran las fabricas de mayor tamaiio, una ancha
y larga banda que arranca desde la desembocadura del rio hasta Los
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Guindos; banda que tendria a su vez dos ejes: uno litoral, mas extenso,
junto a la playa (Bulto, “La Constancia”, Huelin, calle Pacifico); y otro,
interior, siguiendo la Carretera de Cadiz y calle Ayala, vias paralelas,

2.- El complejo Estacién-Aurora, de origen algo posterior, que se prolon-
ga hacia el campo por la calle Mendivil y el paseo de los Tilos. En
estas dos primeras zonas el uso del suelo es predominantemente in-
dustrial, aunque también existen barrios obreros (Huelin, Bulto, La
Isla, La Pelusa y otros) y huertas, algunas destinadas a cultivos in-
dustriales.

3.- El barrio del Perchel, desde calle Cuarteles hasta el pasillo de Santo
Domingo y calle Cerrojo, con una especial dedicacién a la industria
vinatera (bodegas y tonelerfas) y de bebidas alcohdélicas y a los peque-
fios establecimientos artesanales, que se integraban perfectamente en
el tejido urbano, instalandose en calles ya desaparecidas: Almansa,
San Jacinto, Malpica, Calvo, Esquilache, Don Ifiigo, Don Cristidn...

4.- El barrio de la Trinidad, al norte, que se extendia desde los alrededo-
res de calle Marmoles hasta Martiricos, en el que predominaban las
industrias alimenticias (chocolates, pastas, harinas; proliferaban las
panaderias) y las alfarerias, ya que era un barrio muy cercano y rela-
cionado con el campo. Este sector incluia las pequefias industrias de
tejas y ladrillos, vasijeria y loza del Camino de Antequera, Suarez y
Arroyo de los Angeles.

b) La otra zona, que abarca la extensién urbana de la margen izquierda

del rio hasta sus confines orientales (El Palo), se caracteriza por una
escasa ocupacién industrial, muy diseminada y de pequefio tamaifio, aun-
que era en el centro donde se localizaba la mayor parte de las oficinas de
las empresas propietarias de las fabricas. Merecen destacarse tres sec-
tores: el m4s cercano al puerto, al sur de la Alameda, con presencia de
numerosos almacenes dedicados a la exportacién de frutos del pais; el
que corresponde al barrio del Molinillo-Goleta, al norte, donde, aparte
de la fabrica de luz eléctrica y de varias bodegas, se asentaban fabricas
de jabén y, sobre todo, curtidurias, que se ampliaba con las alfarerias de
Capuchinos y El Ejido; y La Malagueta, donde existian almacenes, talle-
res, una fabrica de electricidad y la cochera de los tranvias, aunque ya
habian desaparecido la fdbrica de azicar y la ferreria de Gird. En el
resto de sectores de esta zona se asentaban pequefias industrias y alma-
cenes dispersos; por ejemplo, varias bodegas en El Palo y una fabrica de
cables eléctricos en calle Victoria, que para 1916 ya habia sido traslada-
da al paseo de los Tilos.
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Ser4 este modelo de localizacién industrial de la ciudad, que retoca ligera-
mente el de A. Santiago, el que aplicaré en este trabajo, en el que he utilizado
como fuente primaria los expedientes contenidos en los legajos de la seccién de
Ornato del Archivo Municipal de Malaga, referidos a los afios desde 1906 hasta
1913. Estos expedientes contienen las solicitudes que se presentaban en el Ayun-
tamiento para obtener las licencias de obra, que van acompafiadas de planos cuan-
do 1a importancia de la construccién o reforma asf lo requiere, y los informes
emitidos por las distintas comisiones (Ornato, Obras Pdblicas) y peritos (Arqui-
tecto Municipal o Provincial, Ingeniero), asf como las denuncias de obras ilegales
que realizaban los miembros de la Guardia Municipal. Para completar la infor-
macién, a veces escasa, he recurrido a las guias comerciales y publicitarias de la
época conservadas en el mismo Archivo y en la Sala Temboury de la Biblioteca
Provincial.

Proyecto de construccion de un almacén en “Industria Malaguefia” (A.M.M., leg. 1358).

Arqueologia industrial en Malaga, 1906-1913

Siguiendo el modelo de localizacién sefialado, el recorrido por el patrimonio
industrial documentado entre 1906 y 1913 comienza por la zona oeste de la ciu-
dad y su banda litoral.

En El1 Bulto, barrio obrero construido a iniciativa de la familia Heredia junto
ala desembocadura del Arroyo del Cuarto, la Sociedad Andaluza (Augusto Gaillard,
exportador de aceite) construyé en 1913 un edificio destinado a fabrica de refinacién
de aceites sobre parte del solar de la casa n? 5 de la calle Lépez Pinto, movida con
fuerza transmitida por una caldera de vapor, cilindrica y semi-tubular, con dos
hervideros, una capacidad de seis metros ctibicos y una presién maxima de 8 kgr./
em?, que fue comprada a la “Societé Marsellaise de Constructions Mecaniques”,
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de Marsella (Francia). El autor de los planos del edificio fue el arquitecto Fernan-
do Guerrero Strachan®®,

También en 1913 y en la calle Lépez Pinto n? 7, la Sociedad Aserradora Ma-
laguefia terming las obras anejas a la instalacién de su fabrica de aserrar made-
ras, que consistieron en un pozo y detalles de albafileria®.

En el sector préximo a la desembocadura del Guadalmedina existen noticias
de pequefios reparos en el almacén de Emilio de Herrera, en calle San Andrés n®
5 (1911); en la bodega de vinos de Jiménez y Lamothe, en calle Canales n® 3
(1908); v en la fundicién de hierro de Tomads Trigueroszo, situada en la calle Plaza
de Toros Vieja (1908), dedicada a la elaboracién de muebles y objetos de hierro;
habia sido construida en 18532,

En 1909, Federico Heaton, como apoderado de su padre don Ruperto, solicité
licencia para edificar dos pabellones, uno para porteria y otro para oficinas, en el
solar de su fabrica de construcciones metdlicas “La Esperanza”, en el barrio de
Huelin y junto a la playa de San Andrés, obras a ejecutar bajo la direccién de F.
Guerrero Strachan. Pedia que se reformara la alineacién prevista para aquella
zona, que contemplaba una nueva calle que dividiria sus terrenos. Ante la oposi-
cién del Ayuntamiento, en 1911 renuncid a construir los pabellones y sélo hizo el
muro de cerramiento del solar adosado a la fabrica®.

En 1913 la Compariia La Pesquera Andaluza edificé en las playas de San
Andrés, junto a la via de Suburbanos, un pequefio almacén de dos plantas desti-
nado a la industria de la pesca®.

La Sociedad Aceitera Malaguena, de José Nagel Disdier, posefa una fabrica de
orujo en la calle Pacifico. En 1911 cercé unos terrenos anexos situados entre su fabri-
ca y la de Ruperto Heaton. El Ayuntamiento intent6 cobrar derechos por esta obra,
pero no pudo al ser toda la zona de propiedad particular. Segtin el Arquitecto Munici-
pal, Inés Bonifaz Pacheco, viuda de Antonio de la Torre y duefia de los terrenos entre
la fabrica La Esperanza y la antigua de La Concepcidén, en los aiios 1866 4 1870, al
objeto de venderlos, los parcelé en doce solares y segregd un espacio para establecer
un camino, llamado de las Cuarteras, luego calle Pacifico, y varios pasos entre éste y
la playa. Este fue el origen de una zona ocupada més tarde totalmente por industrias.

Lia misma Sociedad Aceitera Malaguefia, también en 1911, amplié su fabri-
ca con un almacén y varias obras anexas: una chimenea, balsas de desecacién,
molinos, cuerpos de caldera, de maquina y de desengrase y lavadero. Los planos
estaban firmados por el arquitecto Guerrero Strachan®.

Julidn Sdenz Martinez cercé en 1909 con una valla de madera unos terrenos
de su propiedad en la fabrica de petréleo situada en la prolongacién del barrio de
Huelin, calle Pacifico?.

En ese aiio la Sociedad Ibérica de Superfosfatos adquirié un amplisimo solar
en la calle Pacifico, colindante con la fabrica de petréleo “La Concepcién”, para,

Isla de Arriardn — 206




VICTOR MANUEL HEREDIA FLORES

seguin su director, Francisco Durand, francés “recién llegado”, instalar una fabri-
ca de superfosfatos, dcido sulfrico y abonos minerales. La memoria que acompa-
flaba al proyecto, ambos firmados por el ingeniero industrial Paulino Gonzélez,
describia la nueva construccién, que constaba de: un taller de trituracién de la
pirita de cobre o hierro; una instalacién de hornos mecanicos para tostar dicha
pirita; una instalacién de cuatro cidmaras de plomo con dos torres Gay-Hursac y
una torre de Glover y demas accesorios para la fabricacién de mil toneladas men-
suales de acido sulfiirico a 53° Baumé; un taller para la concentracién de dicho
dcido a 53% un taller para la fabricacién de 4cido nitrico; una instalacién comple-
ta para la fabricacién de dos mil toneladas mensuales de superfosfatos y para
mezclar parte o totalidad de dichos superfosfatos con otros abonos importados
para fabricar abonos completos; una instalacién de fuerza motriz de 150 caballos
con chimenea de 45 metros de alto y dos motores de vapor con su correspondiente
dinamo de corriente continua y demds accesorios (1a corriente eléctrica producida
acciona un motor especial para cada taller de la fabrica); una instalacién acceso-
ria de aire comprimido, bomba de agua, etc.; ramales particulares empalmando
con las redes de los Suburbanos y de los Andaluces; taller de reparaciones; ofici-
nas y habitaciones para los principales empleados. Ademés se proyectaba un
embarcadero?’,

En torno al segundo eje de esta extensa banda industrial, en calle Ayala F.
Guerrero Strachan dirigié en 1908 la construccién de un pabellén destinado para
almacén de aceite dentro de parte del solar que ocupaba el jardin de la fabrica
textil de la “Industria Malaguefia”. Esta sociedad poseia en 1a misma calle, ntime-
ros 2y 4, varios corralones para vivienda de sus obreros®’.

Dando espalda con estos corralones, la firma Simén Castel Sdenz, Sociedad
en Comandita, construyé en 1906, sobre un solar de 4.686 metros cuadrados sito
en el Camino de Churriana (actualmente delimitado por las calles Héroe Sostoa,
Orfila, Cémico Riquelme y Ferrocarril del Puerto), una fabrica de harinas deno-
minada “San Simén”. El edificio, proyectado por el arquitecto Tomds Brioso, ocu-
paba una superficie de 962 metros cuadrados y tenia cuatro plantas de altura; la
instalacién se completaba con unos silos en la parte posterior y con una conexién
con la linea férrea que iba desde la Estacién hasta el puerto; sin duda, ésta seria
la causa principal del emplazamiento de la fabrica, que, segtin una guia de 1909,
estaba dotada “con la maquinaria mds moderna y perfecta para la molienda de
trigo” y disponia de una capacidad de produccién de hasta 70.000 kilos de harina
en 24 horas. La sede central de los negocios del comerciante Simén Castel estaba
en la calle Marqués ntimeros 24 y 26, y hacia pocos afios que 1a habia ampliado
con unos almacenes en calle Agujero®®, En 1907 se tendié una linea telefénica
aérea que unia la fabrica de la Carretera de Cadiz con calle Marqués, instalando
postes en la Ixplanada de la Estacién y en los pasillos de Santo Domingo y de
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Atocha. En 1913 ge instalé en la harinera un motor de gas pobre; poco antes se
habian realizado obras en la fachada posterior, que daba frente al Corralén Nue-
vo de los Larios®,

En 1905 la fabrica de colores minerales “La Victoria” se trasladé desde calle
Pacifico a la Carretera de Cadiz®®, instaldndose en los niimeros 62-68, sitio llama-
do La Isla y junto al callejéon de la Huerta del Higo (calle Velasco). En 1910 se
realizaron obras en la fachada sin la correspondiente autorizacién, y dos afios
después la elevacién del muro de cerca por la calle Velasco provocé diferencias con
el Ayuntamiento, ya que no estaba en la alineacién oficial. El apoderado de la
fabrica, Jaime Desforges Martinet manifesté en este caso que la Sociedad de Co-
lores Minerales sélo era arrendataria y que la propiedad del solar correspondia a
la viuda de José Jauregui. En marzo de 1911 los vecinos de las calles mas préxi-
mas a la fabrica (Moncada, Velasco), ante 1a noticia de ciertas protestas por incon-
venientes al vecindario ocasionados por dicha industria, declararon al Ayunta-
miento que su actividad no les ocasionaba molestias, que daba trabajo a unos 35
obreros y que favorecia el negocio del barrio, por lo que el traslado que habia sido
solicitado “por individuos ajenos a la opinién mayoritaria” les seria perjudicial®!,

Pasando al area de la Estacién-La Aurora-Los Tilos, en 1909 el director de la
.Comparnia de los Ferrocarriles Andaluces, Leopoldo Keronmnés, solicité permiso
para sustituir el cerramiento de la Estacién por la calle Mendivil, frente a los
almacenes de Adolfo Torres, Nagel Disdier e Ildefonso Jiménez, cambiando el muro
lindante con la oficina de almacenes por una verja de hierro. Dos afios después, a
instancias del Ayuntamiento, se suprimié el paso que existia en la misma calle,
ya que era utilizado como vaciadero por los vecinos. El paso habia sido establecido
al construirse un ramal de via para comunicar la Estacién con la fabrica “La
Aurora”, ramal que fue levantado en 1899. En 1913 se instalaron cuatro rejas de
hierro en las ventanas de la planta baja del edificio de viajeros de la Estacién®?,

Frente a la Estacién estaba el almacén de maderas y fabrica de aserrar de los
Sefiores Sobrinos de J. Herrera Fajardo; éstos, ademas de dedicarse a la importa-
cién y aserramiento de madera, eran almacenistas de cementos y de productos
alimenticios y tenian su central en la calle Martinez. En 1906 el Arquitecto Muni-
cipal interino, Guerrero Strachan, informaba que esa Sociedad habia cercado en
1899 el solar limitado por la Explanada de la Estacién y las calles Mendivil, Cuar-
teles y Arroyo del Cuarto (hoy Jovellanos), pero que, ademaés, habia construido va-
rios pabellones provisionales y una nave de obra permanente destinada a uso in-
dustrial sin solicitar autorizacién. El pago de derechos al Municipio dio lugar a un
contencioso que se prolongé durante varios afios. En 1908 se reparé el tejado del
local destinado a fébrica de aserrar, que lindaba con el Arroyo del Cuarto®.

En el paseo de los Tilos se encontraba la fibrica de la Compaiifa del Gas.
Entre 1906 y 1913 se repard y ampli6 la tapia del recinto en varias ocasiones. Ese
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ultimo afio, el director de la Compafiia Lionesa de Alumbrado por Gas, que por
entonces era Edmundo Brasseur, present6 el proyecto para construir en el inte-
rior de la fdbrica un pabellén con destino a hornos y anejos; los planos, muy deta-
llados, procedian de la casa Paul Piketty de Paris y fueron visados por el arquitec-
to Rivera Vera®, ;

El paseo de los Tilos albergaba numerosas instalaciones fabriles. En el n®. 15
estaba el almacén de Salvador Marquez Alexandre y en el n?. 2 tenfan su sede los
almacenes de José Bueno. En el n®. 16, barrio de La Pelusa, estaba la fundicién de
Mufioz Hermanos®.

La Constructora Andaluza era la fabrica de la Sociedad Martos y Compania,
dedicada ala construccién de maquinaria. En estos afios cercé varios solares anexos
a su industria por el paseo de los Tilos y por el pasaje de Merlo esquina a calle
Gerona, ademads de levantar un colgadizo junto al muro de cerca®®.

En el antiguo callején de Reboul se levant6 un cobertizo de madera y chapa
galvanizada en el patio interior de la fabrica de colores “La Perseverancia” (1913),
propiedad de los Sefiores Bonitz Hermanos®’, alemanes que explotaban una mina
de hierro situada en Villanueva de Algaidas.

Volviendo hacia el barrio del Perchel, tenemos la abundante presencia de
almacenes en las calles Cuarteles y Salitre. Teodoro Gross Pries, arrendatario de
los almacenes de Francisco Cdrcer en calle Cuarteles n2 11, hizo en 1906 una
reforma de huecos en sus fachadas a esta via y a calle Salitre. En el n®. 23 estaba
el almacén de José Ramos Power, y en el n® 31 el de Domingo Izurrategui. Este,
que estaba entre las calles Cuarteles, Noblejas y Salitre, elevé su cubierta en
1909 con planos de Guerrero Strachan®®,

En el nimero 4 de calle Cuarteles se hallaba la fabrica de pianos de Lépez y
Griffo, y en el 6 los almacenes de vino de la Sociedad Hijos de Moreno Mazén, que
arreglé su fachada en 1906, El mismo afio se reformé la casa n?. 26, que daba a las
calles Noblejas y Peregrino, y donde se encontraba la fabrica de harinas del Rosa-
rio, propiedad de Teodoro Rold4n®, 1a cual era movida por un motor eléctrico y
que contaba con un piso subterraneo para depésito y motor y tres plantas para los
diferentes procesos de fabricacién.

Quirico Lépez e Hijos tenia su bodega en calle Don Ifiigo n®. 81, casa propie-
dad de los herederos de Francisco Lara Garijo. En la prolongacién de calle Almansa
se encontraba la casa-almacén de Dolores Bergon. El vinatero Manuel Egea cons-
truy6 en 1913 un edificio de dos plantas con destino a almacén y oficinas en calle
Calvo n® 23, para ampliar sus bodegas de calle Almansa. El arquitecto fue Ma-
nuel Rivera®.

En las cercanias de calle Marmoles, practicamente ya en el barrio de la Tri-
nidad, en concreto en la calle Montes de Oca esquina a calle Enrique Scholtz, fue
edificada en 1908 una fabrica de harinas por Maria del Carmen Franquelo, viuda
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de Briales. El arquitecto Guerrero Strachan disefié un edificio de cuatro plantas
con un anexo de planta baja y dos almacenes en lados distintos del solar, muy
amplio4l.

El predominio de las industrias alimenticias en este sector se evidencia con
la presencia en la calle Marmoles de la fabrica de chocolate y bizcochos La Riojana,
sita en la actual calle Peso de la Harina, y de 1a fabrica de azdcar de los Larios en
el n® 107, junto a la ermita de Zamarrilla®?, que constaba de grandes molinos,
filtros, estufas y demads aparatos.

También era importante en esta zona la industria del barro; en 1909 se hicie-
ron pequefias reformas en dos fabricas de alfareria, una en la calleja del Mico o de
Martin Galindez (en calle Carbonero) y la otra en el Camino de Antequera n®. 2343,

Ese afio se amplié, con planos del maestro de obras Antonio Ruiz, el taller de
carpinteria que Antonio Zambrana Quiguisola tenia en la calle Don Juan de Aus-
tria esquina a Luchana, en el lugar conocido como Huerta de Miret. En la Ribera
del Guadalmedina n® 45 José Galvez Ginachero y Maria Moll poseian un alma-
cén; muy cerca, a la entrada de la calle Hospital Civil (actual avenida del Doctor
Géalvez Ginachero), existia una fabrica de chocolates que, a finales de 1913, se
encontraba en estado de ruina a consecuencia de un incendio*®,

En 1911 la Junta del “Patronato de construccién de casas para obreros” ex-
ponia al Ayuntamiento que, una vez formulado el proyecto de barrio obrero por el
arquitecto F. Guerrero Strachan, se querian edificar cuatro grupos de casas en el
lugar conocido como Haza del Alcaide, Partido Primero de la Vega; el Cabildo
municipal accedié a la exencién del pago de derechos dado el fin benéfico de la
obray al no estar urbanizados los terrenos, muy préximos al Camino de Antequera
v a cierta distancia del barrio de la Trinidad*®. El Patronato se habia constituido
a iniciativa de la Sociedad Econémica de Amigos del Pais para construir “casas
para los obreros damnificados por las inundaciones” de 1907, sobre todo de los
barrios mas afectados como la Trinidad y el Perchel. El Barrio Obrero América,
llamado asi por los fondos que llegaron procedentes de distintos lugares de ese
continigte, fue levantado sobre terrenos comprados a la Duquesa de Fernan-
Nuriez™.

Saltando el rio pasamos a la zona centro de la ciudad.

Al sur de la Alameda existian incontables depésitos pertenecientes a las
empresas exportadoras de frutos del pais. Se hicieron reformas en un almacén
sito en la Alameda Hermosa esquina a la calle Trinidad Grund (1913); en la casa-
almacén de Federico Garret en la Alameda de Colén, tanto exteriores como inte-
riores (1913); y en los almacenes de la razén social Hijos de Francisco de las Pe-
fias, en el n% 22 de la Alameda de Colén (1907-1908), donde se cambiaron huecos
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y se levant6 un nuevo piso en la crujia que daba fachada al Guadalmedina, obra
dirigida por F. Guerrero Strachan®’,

Mayor actividad industrial se registra en los barrios localizados al norte del
centro: Goleta y Molinillo. A‘

Uno de los hitos industriales de esta zona es la central eléctrica de 1a Com-
pafia Fiat-Lux, que en 1897 adquirié el solar de calle Purificacién al Marqués de
Valdecafias. La razon social Siemens Elektrische Betriebe A.G., mas conocida como
Compafifa Alemana de Electricidad, procedié en 1907 a instalar una nueva bate-
ria de acumuladores en la planta baja del edificio de la empresa, en calle Wad-
Ras, para lo que fue necesario una reforma consistente en cambiar paredes y
puertas, reconstruir el suelo con una cubierta de asfalto resistente al gcido y colo-
car tres vigas, para lo cual se trasladé el arquitecto de la Central de Berlin,
Schoenburg. En 1913 se instalaron motores y dos bombas para la extraccién de
agua de un pozo y, a fin de ampliar el patio de la fabrica, fueron demolidas las
casas n°. 19 y 21 de la calle Don Rodrigo?®.

En el pasillo de la Cdrcel existia una fabrica de nieve, v en el Llano del
Mariscal n® 6 estaban las oficinas y almacenes de la firma Hijo de Pedro Morales,
dedicada a la elaboracién de vinos y de aguardiente de 0jén®.

La fabrica de cerveza El Mediterraneo, situada en calle Rosal n 1, realizé en
1909 una reforma de huecos, modificando ventanas y cambiando una puerta para el
paso de carros y caballerias. Luis Arranz, duefio de la casa-almacén de calle Alderete
- 0% 17y 19, también abri6 en su fachada tres puertas y seis ventanas. Oscar Buchheim,
gerente de la Sociedad Herrmann y Cfa., La Vidriera Malagueiia, pidié licencia en
1907 para instalar una fébrica de vidrio en pequefia escala, con un horne de seis
crisoles de a 70 kilos cada uno, situada en calle Alderete n® 33, esquina a calle Casa-
do. Los peritos municipales sefialaron la necesidad de introducir modificaciones en la
obra, como la separacién del horno de fundicién del del templado y la colocacién en
las chimeneas de caperuzas en mejores condiciones®. La fabrica se dedicaba a la
produccién de copas, vasos y botellas de todo tamafio y clase.

Para finalizar con esta zona, citar el almacén de madera de la Sociedad Hijos
de M. Utrera, S. en C., sito en el Huerto de los Claveles n® 28,y los almacenes de
Campos, en la calle Peinado®?,

Al este nos encontramos con La Malagueta, espacio que se repartian los so-
lares, las casas de viviendas y los edificios fabriles.

En la calle Maestranza, al lado de la fibrica de la Compaififa Inglesa de
Electricidad, estaban las cocheras de la Sociedad Anénima de Tranvias de Mala-
ga, donde en 1907 el muro de fachada fue alzado medio metro. Segin explicé el
director de la empresa, Jaime Farreny Borras, esta obra respondia a la necesidad
de levantar la cubierta metélica de la cochera con objeto de que pudieran entrar
los coches de traccion eléctrica puestos en servicio®.
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José Hidalgo Espildora, duefio de La Fabril Malagueria, fabrica de mosaicos
hidraulicos ubicada en calle Puerto n®. 2, ampli6 ésta con un solar colindante que
daba a las calles Puerto, Cervantes y Maestranza (1908), cercandolo con un muro
y cubriendo parte del mismo®, ‘

En 1913 la Sociedad Pesquera Malaguefia construyo6 en la calle Reding, jun-
to a la playa de La Malagueta, un edificio destinado a talleres, almacenes y otras
dependencias, con proyecto de Manuel Rivera Vera®™,

En el paseo de Reding, el Ayuntamiento y la Compaiiia de los Ferrocarriles
Andaluces hicieron una permuta de terrenos con motivo de la construccién que
en el solar situado entre las calles Fernando Camino y Tetuan (actual Keromnés)
iba a realizar la Compafifa para sus oficinas centrales. Este edificio, mas conocido
como “Palacio de 1a Tinta”, fue proyectado en 1908 por el arquitecto francés Julio
O’Brien®™.

En el mismo paseo de Reding, n®. 87, existian varias casas-mata destinadas
a talleres, almacenes y portales. En la calle Ovando se incendi6 el taller de car-
pinteria de Antonio Montero, lindante con un almacén de José Alvarez Net. En
1906 y 1907 fueron reformadas varias puertas de la fachada de los almacenes de
Adolfo Pries, en la calle Fabrica, actual Santa Cristina®™.

Mas al este, hacia El Palo, José Sierra construyé un horno para la fabrica-
cién de cal en el sitio del Morlaco (1907). Los Sefiores Alva y Guerrero, del comer-
cio, ampliaron la puerta de su fabrica, en la calle Miraflores del Palo n® 5 (1909).
En 1908 los Hijos de Francisco de Paula Luque, duefios de unas bodegas en la
Carretera de Almeria, Valle de los Galanes, las ampliaron con un nuevo edificio
proyectado por Fernando Guerrero Strachan y que constaba de: bodega, patio,
tinglado, cuadra, almacén de pasas, lagar, alambique y depésitos de alcohol y
licores®”.

Aungue no aparecen en los legajos de Ornato, me parece necesario reseiar
que en el periodo que abarca este trabajo fueron construidos tres puentes sobre el
rio Guadalmedina para enlazar las dos méargenes de la ciudad. El primero fue el
de Santo Domingo, que habia sido destruido por la inundacién de 1907. La colonia
alemana, en recuerdo de la actitud del pueblo malaguefio durante el naufragio de
la fragata “Gmeisenau”, varios afios antes, financié un nuevo puente metalico,
cuya ejecucién fue encargada a 1a Sociedad Constructora Martos y Compatfiia, y
que fue inaugurado en diciembre de 1909. En febrero de 1913 se concluyé la obra
del puente de Armifian, proyectado por el ingeniero M. Giménez Lombardo y que
enlazaba el barrio de la Trinidad con el de la Goleta. También en 1913 se proyecto
un nuevo puente de Tetudn que sustituyo al de 1860. De éstos, el primero se
consesgva casi integro, el segundo fue ampliado en 1961y el tercero desaparecié en
1971°°,
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Conclusiones

El plano industrial resultante de todo lo dicho evidencia la zona oeste de la
ciudad como la de mayor ocupacién industrial, decreciendo ésta de sur a norte. Es
la banda litoral paralela a las playas de San Andrés y la Carretera de Cadiz la
principal zona industrial del tejido urbano malaguefio e incluso de la provincia.
Al este, zona mayoritariamente residencial y comercial, se distinguen dos secto-
res con una presencia fabril nada desdefiable: La Malagueta y Goleta-Molinillo.

En las industrias mas estratégicas el control extranjero era practicamente
absoluto: quimicas, energéticas (tanto las eléctricas como el gas), transportes ur-
banos (tranvias). En los sectores alimenticio y de la construccién, sin embargo, el
predominio es del capital nacional. La mayor parte de las instalaciones que se
crean o amplian entre 1906 y 1913 corresponden a industrias de alimentos y
bebidas.

Construcciones de la aserradora de Sobrinos de Herrera Fajardo (AM.M., leg. 1358).

La mayor fabrica que aparece en estos afios es la de superfosfatos y otros
productos quimicos “La Ibérica”, que se instalé en calle Pacifico en 1909. Le si-
guen las fabricas de harina de Simén Castel (1906, sin duda, estéticamente, la
mejor de todas)y de Maria del Carmen Franquelo (1908), ubicadas en calle Héroe
Sostoa y entre los barrios del Perchel y de la Trinidad, respectivamente. De pe-
quefio tamafio era la fabrica de cristales de calle Alderete (1907). En El Bulto se
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instalaron una refinadora de aceite y una aserradora de madera. Se construyeron
almacenes para la industria de pesca en las playas de San Andrés y de La
Malagueta, ambos en 1913. En cuanto a las reformas importantes, tenemos las
ampliaciones de la fébrica de orujo de Nagel Disdier, en calle Pacifico; de la
aserradora de la Explanada de la Estacién; de la fundicién de Martos y Cia. en el
paseo de los Tilos, y de 1a fabrica de mosaicos de José Hidalgo en La Malagueta.
En la textil “Industria Malaguefia” se construy6 un almacén de aceite y se instalé
nueva maquinaria en la fabrica de luz de la Compaiia Alemana de Electricidad,
ademéas de agrandar el patio de operaciones. Fueron ampliadas las bodegas de
Egeay de Luque,la primera en El Perchel y la segunda en el Valle de los Galanes.

Con un cardcter no propiamente fabril, se edificé una nuevay vistosa sede
central para la Compaiiia de Ferrocarriles Andaluces en el paseo de Reding, y
surgié un nuevo barrio obrero, aunque alejado relativamente de las industrias
méas importantes, a iniciativa de la Sociedad Econdmica, situado entre los cami-
nos de Antequera y de la Pellejera.

Si en los afios inmediatamente se fue asentando la zona industrial entre la
Estacién y La Aurora, especialmente la naciente calle Mendivil, de 1906 a 1913 se
reforzé ain mas la importancia de la banda litoral y se expande la zona de gran-
des industrias entre Huelin y La Misericordia, es decir, calle Pacifico.

A la hora de valorar el grado de conservacién el patrimonio industrial que ha
quedado resefiado en las paginas anteriores, el diagnéstico sélo puede ser pesimis-
ta, En los dltimos afios, desde los sesenta, se ha acelerado su destruccién para dar
paso a nuevas zonas residenciales. Este es el caso de los barrios occidentales, entre
la Carretera de Cadiz y la playa. La antafio zona industrial de calle Ayala esta
ocupada hoy por urbanizaciones y por altos bloques de viviendas, como ha pasado
con la harinera “San Simén”. Permanecen restos sueltos, como la fabrica de Lapeira,
reconvertida en centro comercial de forma fallida o 1a fabrica de colores “La Victo-
ria”, cuyas ruinas lindan con el ferrocarril. El barrio del Bulto ha desaparecido ya
en su mayor parte, y en la zona de calle Pacifico, un auténtico cementerio de indus-
trias que en lugar de cruces alza solitarias chimeneas, aparte de la fabrica de taba-
cos. En Huelin, una nueva fachada maritima de anchos blogues ocupa el solar dela
fabrica de los Heaton, y sobre el amplio terreno donde estuvieron la ferreria de
Heredia y luego los depésitos de Campsa se esta construyendo un parque sin nin-
gtn tipo de alusion o recuerdo a la mas importante industria de la historia fabril
malagueiia.

Idéntica suerte ha corrido el sector de la Estacién y paseo de los Tilos, donde
s6lo permanece la primera. El complejo industrial formado por la fabrica del gas
y La Aurora ha sido completamente desmantelado para ser sustituido por con-
juntos de viviendas y un gran centro comercial. En toda la zona s6lo quedan algu-
nas calles del barrio de La Pelusa.
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En El Perchel y La Trinidad, el arrasamiento de los tltimos treinta afios no
ha distinguido entre viviendas e industrias, y hasta hace poco todavia se detecta-
ban restos y algin almacén en las calles cercanas al puente del Carmen y La
Mufieca, como la chimenea de la destileria de Jiménez y Lamothe (que luego fue
refineria de aceite de los Larios), en calle Constancia. En el Barrio Obrero Améri-
ca aun existen algunas casas-mata del conjunto original.

En la margen izquierda del Guadalmedina apenas encontramos ya algunos
viejos almacenes entre la Alameda de Colén y calle Trinidad Grund. Como punto
final, se puede sefialar la solucién adoptada en las centrales eléctricas de La Go-
leta y La Malagueta. En ambas se ha conservado, en sus respectivas reformas de
1970y 1981, una parte de la antigua fabrica y la chimenea, aunque en el segundo
caso ésta queda ahogada entre los edificios que la rodean.
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