Jaén, 1881-1981:
un siglo de ferrocarril

Por Manuel LOpez Pérez
Consejero de Numero del Instituto
de Estudios Giennenses

(sfy N siglo se cumple ahora del momento histérico en que Jaén
empezaba a dar eficaz realidad a uno de los ambiciosos
suefios que a la ciudad trajo el siglo XIX: el ferrocarril.

Hace cien afios que nuestros paisanos, tras una lucha de
titanes, veian por fin, como una sélida esperanza, la inauguracion
de la linea ferroviaria, que al pensar de nuestros abuelos iba a
ser una poderosa palanca para levantar a Jaén de su secular
atraso e indigencia.

Sin embargo, aquel suefio que tantos sudores costara a una
memorable generacion de giennenses, lleva ya varios afios
sacudido por la méas dolorosa de las incertidumbres.

El ferrocarril Linares-Puente Genil, conseguido en el siglo pa-
sado gracias a una de las méas ejemplares iniciativas solidarias
emprendidas en Jaén, ha sido un ferrocarril destinado desde un
principio a la frustracion. Para nadie es novedad el que desde
hace afios esta linea vive momentos realmente angustiosos. Des-
mantelado ya el tramo Linares-Espeluy, anunciado el desmantela-
miento del tramo Jaén-Campo Real, sé6lo el tramo Espeluy-Jaén
es el que recibe actualmente alguna atencion.

Y lo cierto, es que desde hace un siglo Jaén no ha cesado
explicar de forma incansable, la vital importancia que para la pro-
vincia tiene esta linea ferroviaria, tan necesitada de mejor suerte.

de
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Por eso consideramos oportuno, al hilo de su centenario, hacer
un breve bosquejo histérico de este tema, tan digno de primordial
atencion (1).

Si ciertamente, la aparicion de las primeras lineas ferroviarias
espafiolas, ya supuso a los giennenses un acicate para tratar de
contar algun dia con tan fabuloso medio de progreso, a medida
que el ferrocarril se iba acercando a la provincia, los suefios acu
ciaban por convertirse en realidad (2).

En 12 de julio de 1852 se celebra en el Ayuntamiento de la
capital una nutrida reunion de contribuyentes para tratar con serie-

dad, por vez primera, de la posible consecucion para Jaén de una
linea ferroviaria.

La inquietud por el tema, quedaba ya sembrada en nuestras
«fuerzas vivas». Y la Ley General de Ferrocarriles, de 1855, supone

una gran esperanza que reaviva de nuevo los suefios ferroviarios
de Jaén (3).

Quizds como reflejo y consecuencia inmediata de este ambien-
te, el 2 de abril de 1856 hay una nueva reunion, esta vez en Ubeda,

«para tratar sobre el Ferro-Carril que ha de atravesar la Pro-
vincia» (4).

La constitucidn, en diciembre de 1856, de la sociedad mercantil
e industrial M.Z.A. (Ferrocarriles de Madrid-Zaragoza-Alicante),

(1) A este tema ya dedicamos un breve trabajo periodistico en diario
"Jaén”, de 18 de octubre de 1968, bajo el titulo “Un siglo de ferrocarril”.

(2) Para estudiar genéricamente el nacimiento del ferrocarril en Espafia
y de manera especial su entrada en Andalucia y en la provincia de Jaén, re-
sultan muy utiles:

MANUEL M.a ARRILLAGA, Los iniciadores y promotores de los caminos de
hierro en Espafia, Madrid, 1930, 215 pags., lam.

FRANCISCO WAIS, Historia de los fer,ocarriles espafioles, Madrid, 1974.
2.a ed., Editora Nacional, 728 pags.

PEDRO VOLTER, Nacimiento del sistema ferroviario espafiol. En revista "His-
toria y Vida”, nim. 74, pags. 88 y ss.

(3) La Ley General de Ferrocarriles se promulga en 3 de junio de 1855.

(4) La noticia nos la proporciona un interesante trabajo de GINES DE LA
JARA TORRES NAVARRETE, El ferrocarrii Manzanares-Cérdoba, del siglo XIX,
en diario “Jaén”, de 1 de diciembre de 1977.
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de la que eran inspiradores maAximos Ros de Olano y el Marqués
de Salamanca, y los anunciados proyectos de extender por Anda-
lucia el ferrocarril, incitan de nuevo el Animo de los giennenses.

En 5 de agosto de 1859 hay una reunién en el Ayuntamiento
en pro del ferrocarril de Jaén. Acaudillan este nuevo intento per-
sonas tan conocidas y notables como don Manuel Jontoya, don
Ledn Esteban, don José del Prado y don Juan Antonio de Biedma (5).

Como consecuencia préactica, se acuerda que cada contribu-
yente aporte la cuota que se le asigne para tratar de que el ansiado
ferrocarril llegue por fin a Jaén. E incluso surge una denominada
«Junta de Ferrocarriles» que habria de causar no pocos quebra-
deros de cabeza a las autoridades municipales.

Los proyectos que se barajan son muy dispares. Por ejemplo, se
proyecta construir un ferrocarril Jaén-Cartagena que haga posible
la union de Jaén con Levante, algo asi como un anticipo del polé-
mico ferrocarril Baeza-Utiel (6).

Hay incluso un intento muy realista, al que no es ajeno el
famoso gobernador civil don Antonio Hurtado y Vahondo (1825-
1878), que consiste en construir un ramal ferroviario que enlace
a Jaén con Espelly, para unirse a la linea general de Andalucia.
Este proyecto tenia al frente a don José Maria Palacio y don Antonio
Candalija y su costo se cifraba en 29.000.000 de reales y unos
600.000 reales anuales de conservacion (7).

(5) Estas personalidades alcanzaron gran renombro en el Jaén de su
tiempo.

Don Manuel Jontoya y Taracena fue miembro destacadisimo de la Real So-
ciedad Econdmica, de la que seria Director en 1884-1886; fue Diputado por
Jaén y tuvo gran intervencién en la vida social y cultural del Jaén de la segun-
da mitad del XIX.

Don Le6n Esteban fue Senador del Reino, eminente abogado y dirigente de
la Real Sociedad Econémica.

Don José del Prado influyente politico local (No se debe confundir con don
josé del Prado y Palacio).

Don Juan Antonio de Viedma y Cano (1830-1869) fue notable periodista,
poeta y magistrado.

(6) Ver FRANCISCO LOZANO MUNOZ, Crénica de la provincia de Jaén,
Madrid, 1867, Imp. de Rubio y Cia., pags. 23-24.

(7) Ver RAFAEL ORTEGA SAGRISTA, Como se anuncié la visita de lIsa-
bel I, en dia-io “Jaén”, de 9 de agosto de 1974.
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Para este proyecto, el alcalde don Fernando Maria Contreras
llega a sugerir, incluso, que con motivo de la visita a Jaén de
dofia Isabel I1l, en octubre de 1862, se pida a la Reina que se
declare protectora de la suspirada linea ferroviaria que enlazara
Jaén con el ramal de Andalucia (8).

En 1862 hay constancia de que existe en Jaén una «Sociedad
del Ferrocarril de Jaén» (9). Y al afio siguiente, la Real Sociedad
Econdmica de Amigos del Pais comienza a encauzar de forma
I6gica y tangible los proyectos previos al establecimiento de la
linea ferroviaria de Jaén.

La Sociedad Econdémica designa una Comision para que se
ocupe del estudio detallado del tema. Y en la reunién celebrada
el 24 de agosto de 1865, el presidente de la citada comisiéon, don
Manuel Gutiérrez, informa «que se habia ocupado de los trabajos
preliminares y que ademas aceptaba, aunque reservandose el dere-
cho de modificarla, si lo creyese necesario, una memoria sobre el
mismo asunto, escrita por don Manuel Mufioz Garnica...» (10).

A poco, el 15 de septiembre de 1865, comienza a funcionar el
trayecto Vilches-Cérdoba, del ferrocarril Manzanares-Coérdoba, lo
gue origina como realidad inmediata, el que al atravesar ya el ferro-
carril buena parte de la provincia, se agilicen los trabajos y, como
consecuencia de ello, en noviembre de 1865, se otorgue a don
Angel Maria de Vargas y don Manuel Bellido una concesion «para
gue durante un afio estudie una linea de ferrocarril, que partiendo

de la de Manzanares a Cérdoba, termine en Granada, pasando por
Jaén...» (11).

(8) Ver RAFAEL ORTEGA SAGRISTA, El paso de una reina por Jaén, en
diario “Jaén”, de 15 de agosto de 1974.

(9) Véase al efecto, ELOY ESPEJO Y GARCIA, Memoria o resefia histérica
ele cien afios de la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de la pro-
vincia de Jaén, Jaén, 1886, Imp. de Rubio, 68 pags. En la pag. 38, alude a la
Empresa del ferrocarril de esta capital, como otorgante de unos premios.

(10) Hemos tratado de localizar esta memoria del ilustre poligrafo don
Manuel Mufioz Garnica (1821-1876), mas no hemos conseguido dar con ella.

(11) Véase el trabajo de Ginés de la Jara Torres Navarrete antes citado
(nota 4).
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Esta concesion es ej germen de lo que en un futuro habria de
ser la linea ferroviaria que enlazari la capital de la provincia.

Las esperanzas, como vemos, eran ya sumamente halagiefias.
Y aumentaron cuando en 22 de diciembre de aquel afio don Andrés
Teruel promete a la Sociedad EconGmica apoyar cuantas gestiones
se hacian en Madrid en pro del ferrocarril.

El proyecto inicial era construir una linea que partiendo de la
estacion de Mengibar, siguiese por Jaén, Martos, Alcala la Real
y terminase en Granada.

En abril de 1867 una comisién de concejales y diputados de
Granada solicitan de nuevo el apoyo de Jaén, para hacer méas presion
en pro del ferrocarril que enlace Jaén con Granada. El Ayunta-
miento giennense acoge la peticion de los granadinos y, en conse-
cuencia, se forma una comisién que visita corporativamente al Go-
bernador Civil y al Presidente de la Diputacion, solicitando que el
ferrocarril arranque de Espeluy y no de Mengibar, como se pensé
en un principio, volviendo a insistir en el mes de julio, aduciendo
una serie de razones para que se acelerase la construccion de
«un Ferro-Carril que partiendo de Mengibar, pase por Jaén, Alcau-
dete y Alcald la Real, terminando en Granada...» (12).

Las gestiones, aunque lentas, van tomando cuerpo poco a poco.
Fruto de la ya intensa accion desplegada por la Real Sociedad Eco-
némica de Amigos del Pais y de la tenaz defensa que en las Cortes
hacen del proyecto los diputados giennenses don Manuel Jontoya,
don Eduardo Leo6n y Llerena y don Lorenzo Caparros, fue la pro-
mulgacién de la Ley de 2 de julio de 1870, por la que se autorizaba
la subasta de una linea férrea, que partiendo de la general de
Andalucia y siguiendo por Jaén, Torredelcampo, Torredonjimeno,
Martos, Alcaudete, Alcald la Real y Granada, terminase en un
puerto del Mediterraneo, otorgando una subvencién de 60.000 pe-
setas por kil6metro (13).

(12) Véase el trabajo citado en la nota 4.

Ver también los acuerdos del Ayuntamiento de Jaén de 4 y 6 de abril y 4
de septiembre de 1867.

(13) Quizéas influyé en este asunto la gestion del Ayuntamiento de Jaén,
gue en sesiones de 22 de mayo y 2 de junio de 1870, habia decidido elevar di-
versas exposiciones, suplicando se desestimase el dictamen de la comisiéon del
Plan General de Ferrocarriles, segun el cual el ferrocarril no tocaria Jaén.
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Sin embargo, esta conquista legal no surtié los frutos que se
deseaban y el proyecto volvio a verse afectado de su habitual
lentitud, ya desesperante.

Hay, ademds, otra serie de gestiones paralelas, que sélo sir-
ven para enmarafiar aiun mas el proyecto inicial.

En abril de 1872, el industrial madrileio don Juan Garcia de la
Lastra es autorizado para que estudie una linea férrea, que par-
tiendo de la general de Manzanares-Cordoba, llegue hasta Jaén.

Y una nueva Ley de 7 de marzo de 1873 otorga una concesion,
por la que se subvenciona la linea que partiendo de la general

de Andalucia siguiera por Jaén, Cabra y Lucena, hasta Puente
Genil.

Como vemos, el proyecto cada vez se complica mas, a efectos
legales y practicos.

Es l6gico. Los condicionamientos politicos y econémicos ema-
nados de la Revolucidon del 68 y la inestabilidad politica de la | Re-
publica y del efimero reinado de don Amadeo de Saboya, supu-
sieron un freno para nuestro ferrocarril. Sin embargo, en 1875 se
abren nuevas esperanzas. «Proxima a terminar la guerra — escribe
don Eloy Espejo— y en visperas de funcionar el sistema constitu-
cional, la provincia de Jaén y sus hombres creyeron llegado el mo-
mento, en el afio de 1875, de pedir lo que en justicia le corres-
pondia: ponerse en comunicacion con el resto de Espafia por medio
de una linea férrea...» (14).

Con objeto de que se acelerasen los trabajos, la Diputacion
Provincial, en sesién de 16 de junio de 1875, acordé subvencionar
a la empresa que trazara una linea, que partiendo de la general
de Andalucia y pasando todo lo mas 2 kms. de Jaén, terminara en
un puerto del Mediterrdneo. Acuerdo similar adopté la Diputacion
de Granada, concediendo en sesién de 2 de agosto una subvencion
de 50.000 pesetas, si el ferrocarril llegaba hasta Granada.

Las inquietudes aumentaron. Y por Real Orden de 14 de fe-
brero de 1876 se aprueba el proyecto de un ferrocarril Linares-
Puente Genil, pasando por Jaén, que presenta don Jorge Loring

(14) Ver Espejo Garcia, obra citada en la nota 9, pag. 43.



A LAS CORTES DEL REINO;

L a lleal Sociedad Econ6émica de Amigos del I’ais de Jaén y su provincia, reve-
rentemente expone: Que una zona importanlisima, en la que se hallan enclavadas
poblaciones tan ricas y dignas de tenerse en cuenta como Jaén, capital de la provin-
cia, Torredelcampo, Torredonjimeno, Marios, cabeza de partido judicial, Alcaudete,
Alcald la lieal. cabeza de partido judicial, Castillo de Locubin, Frailes y otras, en
la provincia de Jaén y en las limitrofes de Granada y C6rdoba, aun no goza de las
ventajas que proporciona 4 todas las transacciones de la vida, el Gtilisimo invento de
los caminos de hierro. Viene muy especialmente la Capital de la provincia, gestio-
nando para conseguirlos desde muchos afios & esta parle; y desgraciadamente sin
irulo. Bello sueno para esla zona la posesion de uri ferro-carril que la ponga en co-
municacion con el resto de Espafia, apenas lo 1ra concebido lo ha visto desvanecerse
con el dolor siempre, que produce y debe producir & los pueblos, la pérdida de una
esperanza, que entrafia una efectiva regeneraciéon y un seguro progreso en todos los
intereses tanlo morales, como materiales.

Este hecho repelido, esla esperanza nacida un dia al calor de determinadas cir-
cunstancias politicas y muerta al siguiente, qu virtud de otras circunstancias contra-
rias, este olvido, sin duda, involuntario, pero que aleja esta zona del movimiento de
la vida actual y condena la industria, el comercio y la agricultura, base principal de
nuestra riqueza, a moverse en el estrecho circulo de un modo de ser, anacrénico hoy
ante los progresos modernos que todo lo lian trasformado; es lo que la Ueal Sociedad
Econémica de Jaén, espera se remedie por las Cortes dul Ueino.

buzones poderosas abonan el derecho que la provincia de Jaén tiene & que se la
atienda. Un principio de equidad es que los pueblos contribuyen al Gobierno con
su riqueza, a cambio de la buena administracion de su territorio; y un principio de
justicia es asimismo, (pie el poder atienda & todos los pueblos en una proporcion
equitativa, promoviendo el desarrollo de sus intereses. No por esto se crea que la
Ueal Sociedad Econdmica de Jaén, opina que esa proporcion, debe estar en relacién
directa con la riqueza contribuyente; no, antes al contrario, esta Corporacion, inspi-
rada en mas altos principios, aboga y abogaréd siempre porque & todos los pueblos se

favorezca por igualj y lie aqui la razén, de por qué pide para esta provincia, que
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aun siendo como contribuyente una do las primeras, no disfruta, sin embarco, de
los adelantos moderno; que por su importancia requieren el auxilio poderoso del
Estado sin el cual no pueden desarrollarse, sino en la categoria de las dltimas.

La provincia de Jaén, y en su proporcion esta zona que comprende la Capital,
viene desde mucho tiempo & esta parte, contribuyendo con su riqueza 4 la construc-
cion de todos los caminos de hierro y carreteras de Espafia. No es eslo solo: la pro-
vincia en épocas de revueltas contiendas politicas ha sido ejemplo digno de imitacion
para todas sus hermanas. Su riqueza la ha entregado generosamente; sus hijos los
ha puesto & disposicion del Gobierno constituido y sabido es como han contribuido
con su sangre & la pacificacién del Pais'y con su heroismo & sofocar las luchas que
desgarraban poco héa, el seno querido de la madre Patria. Ni una sublevacién, ni
una rebeldfa, ni una traicién, ni una sola lagrima, ni una sola gola de sangre cuéntase
derramada por su culpa. Modelos de resignacién civicay de acendrado patriotismo,
han dado estos pueblos; y altas lecciones de mesura y prudencia toda la provincia.

Vean, pues, las Cortes del tierno, con cuanta razén asegurabamos la existencia de
un derecho sagrado y atendible; mediten las Cortes, si hay un deber en favorecer &
pueblos alejados de los adelantos modernos; y si hay obligacién de volver los ojos ham
cia un pais, que pide con el corazon; que con el corazon se pide cuando el desengafio
empieza & sefialar las lagrimas en el rostro.

Por lev de 2 de Julio de 18/0, el Gobierno quedé autorizado para sacar & su-
basta una linea férrea que partiendo de la general de Andalucia y pasando por Jaén,
Torredelcampo, Torredonjimeno, Marios, Alcaudete, Alcalad la Real, Castillo de Lo-
cubin, Il'iailes, Moclin y Granada, terminase en un puerto del Mediterraneo, con la
subvencion de sesenta mil pesetas por kildémetro en lodo su tiavecto.

lies afios despues, por ley de i de Marzo de 1i>73, se otorgé igualmente una
linea férrea que partiendo de la general de Andalucia, por Jaén enlazara con Puente
Genil pasando por Cabra y Lucena, con una subvenci6n reintegrable por cada kil6-
metro durante todo el trayecto.

A pi imera vista apareci6 entre estas dos leyes un antagonismo, que en realidad no
existia, pues si bien las dos lineas otorgadas venian & servir idénticos intereses en la
mayor parte de su extension, claro y evidente era, que el conflicto,si asi puede llamar-
se, estaba resuelto, reduciendo & una sola la linea desde la general de Andalucia hasta
Marios y desde este punto, fraccionarla en dos ramales, uno & Puente Genil, olro &
Pinos Puente.

Otra dificultad apareci6 mas tarde promulgada la ley de 27 de Julio de 1870, so-
bre arieglo de la deuda, al determinar en uno de sus articulos que no se emitiera pa-
pel con destino & auxiliar nuevas empresas de obras publicas; pero esa dificultad solo
aparente y nacida de una interpretacién errénea, afortunadamente ya no existe, de-
bido al buen sentido practico del Excrno. Sr. Ministro de Fomento, que con un acier-
to digno de elogio, decidi6 la cuestién en el modo y forma que lajusticia y laequidad
requerian, por Real Orden que publicé La Gacela de Madrid del X de Febrero del
corriente afio.

No existe, pues, inconveniente alguno que entorpezca la concesion definitiva de
las lineas férreas”otorgadas por las leyes de 1870 y 73; y solo se hace indispensable






conciliar los intereses al parecer encontrados de las empresas concesionarias que por
cada una de dichas lincas se presenten. Se hace precisa una nueva lev autorizando
al Gobierno para la subasta de un ferro-carril, bajo las condiciones econémicas, ad -
ministrativas y facultativas, que exige la ley general de Ferro-carriles de 1855, que
se denomine de Menjivar a (jranada y Puente (ienil, y que conste de un trozo comun
desde Menjivar & Martos por Jaén, lorredelcampo y Torredonjimeno \ tie dos raina-
les que desde Martos marche el primero & (jranada por Alcaudete, Castillo de Locu-
bin, Alcaid la lieal y Moclin, y el segundo que se dirija & Puente Genil por Cabra v
Lucera, con las subvenciones otorgadas por las leves tantas veces cita.jas de 1870
y 1875.

Realizado asi, sin duda, que muy en breve esta importante zona verd cumplidas
sus nobles aspiraciones; porque seguramente el capital acudird & emprender una
obra, ipie auxiliada por el Estado, contarda ademdas con las subvenciones de cinco y
diez mil duros, ofrecidas en 10 de Junio y 2 de Agosto de 1875 por las lixemas. Di-
putaciones provinciales de Jaén y Granada, por cada kilémetro que se constrifia
dentro desUs respectivos territorios; y con las que, ciertamente, habrian de otorgar
las de Coérdoba y Malaga, 4 quienes tanto interesa también un asunto que es de vital
importancia para ricos y numerosos pueblos de sus zonas correspondientes; y por
tanto,

Sri’LlicA A 1\s Cortes dfx Reino, la Ueal Sociedad Econdmica de Amigos del Pais de Jaén y
su provincia, que con la reconocida sabiduria y alio acierto que las distingue estu-
dien la cuestion y la resuelvan en el sentido que queda expuesto. El solicitante asi lo
espera y esta zona y la provincia toda, hacen fervientes votos por una pronta y favo-
rable resolucion mediante la cual prosperarian de un modo fabuloso respetables y
cuantiosos intereses.— Jaén 10 de Mayo de 1877.

E1 DIRECTOR,

Antonio de Ochoa.

I.L CENSOR,
I* s. E1 Contador,
Antonio de Gregorio. Pedro de Miguel Garcia.

El vice-Secretaiiio
El Tesorero, P.A delalks,
José Toral y Bonilla. Joaquin Ruiz Gimenez.
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y Oyarzabal, proyecto que se ratifica cuando en virtud de otra
Real Orden de 17 de junio del mismo afio, se reconoce al sefior
Loring el derecho a la concesién de este ferrocarril.

La Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais se consti-
tuye definitivamente en la gran propulsora del ferrocarril. Y armo-
nizando todas las disposiciones y los proyectos hasta entonces
existentes, intensific6 sus trabajos. No era una empresa grata, ya
que a muchos «parecia el suefio de un imposible, no por su mag-
nitud, sino por los antecedentes de haber trabajado con verdadero
afan, pero sin darle cima, un nucleo de patricios que merecieron los
placemes de Jaén en los afios de 1870, 1873 y 1875...» (15).

Sin embargo, la Sociedad Econémica comprendia que la oportu-
nidad era unica y por ello emprendié una vigorosa campafa para
dar cima al ansiado proyecto.

E 10 de enero de 1877, la linea Linares-Puente Genil se otor-
gaba a la proposicion mas ventajosa entre las presentadas.

La prensa local inicia una ferviente campafia pro ferrocarril (16).

La Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais, eleva en 16
de mayo de 1877 una solicitud a las Cortes, en la que pedia que
con objeto de solucionar los problemas creados por la legislacién
anterior, que enfrentaba los intereses de las diferentes empresas,
se promulgara una nueva Ley, que autorizase un ferrocarril deno-
minado Ferrocarril de Mengibar a Granada y Puente Genil. Este
ferrocarril iria de Mengibar a Jaén, Torredelcampo, Torredonjimeno
y Martos. Alli se bifurcaria en dos ramales. Uno que seguiria por
Alcaudete, Castillo de Locubin, Alcala la Real y Modin, hasta Gra-
nada. Y otro que seguiria por Cabra, Lucena y Puente Genil.

Esta exposicion a las Cortes, que iba firmada por el Director
de la Real Sociedad Econdmica don Antonio de Ochoa, se impri-
mi6é para que se difundiera profusamente.

Copias de la misma se remitieron a toda la prensa provincial
y a periédicos de Madrid, Granada, Cordoba y Malaga con el ruego

(15) Ver Espejo Garcia, obra citada, pag. 42.
(16) Interesa consultar al efecto el periédico giennense “El indust.ial"
(1874-1899), sobre todo en los meses de mayo-agosto de 1877.
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de que apoyaran la solicitud. Asimismo se remiti6 a los Ayunta-
mientos que podian verse afectados por el ferrocarril y a todos los
organismos publicos de la provincia (17).

La reaccion fue del todo favorable. Los senadores y diputados
giennenses apoyaron con calor la idea (18). El Colegio de Aboga-
dos, la Confraternidad de Labradores y los ayuntamientos de Alcau-
dete, Cabra, Alcald la Real, Lucena, Granada, Torredelcampo y
Frailes elevaron a su vez respetuosas comunicaciones al Gobierno.

Resulta de sumo interés repasar la prensa local de aquel afio
para formarse una idea del estado de 4nimo de nuestros paisanos.

En los salones de la Sociedad Econdtmica, las reuniones eran
continuas. Y, por supuesto, las polémicas.

Era desesperante el contemplar, como pese a tan amplio mo-
vimiento ciudadano, don Jorge Loring, Marqués de Casa-Loring,
concesionario de la linea, dejaba pasar los dias sin tomar una
determinacion al respecto.

A fines de mayo de 1877, en el periddico local «La Correspon-
dencia de Jaén» don Ismael de la Puente publica un trabajo en el
gue, entre otras cosas, dice: «...que el Sr. Marqués de Casa-Loring
tiene la idea de que jamas se una Granada con el camino general
de Andalucia y que no estando dispuesto jamé&s a hacer dicho sefior
el de Mengibar a Puente Genil, claro esta que Jaén jaméas tendra una
linea férrea...» (19).

(17) Espejo Garcia, en la pag. 44 de su obra citada, detalla los destin"e]il§
tarios de esta exposicion.

El impreso en cuestién es un pliego de tres péaginas. Se conserva en el
Archivo de la Real Sociedad Econdémica de Amigos del Pais de Jaén.

Por su interés se reproduce en el apéndice de este trabajo.

(18) Debe consignarse muy justamente el celo desplegado por los senado-
res D. José Genaro Villanova, el Sr. Marqués de Romero Toro y D. lldefonso
Nufiez de Prado, asi como los Diputados D. Pablo G. de Zudiga, D. Luis Abril,
D. Antonio Mariscal, el Sr. Marqués de Acapulco, el Conde de Agramonte y el
Vizconde de la Villa de Miranda. De todos se conserva copiosa documentacion
en el Archivo de la Real Sociedad Econodmica.

(19) La actuaciéon del Sr. de la Puente fue muy difundida por el periédico
local “El Industrial”, lo que origin6 fuertes debates entre las fuerzas vivas de
la ciudad.



D. Joaquin Ruiz Giménez (1854-1934), indudable propulsor del ferrocarril giennense.
Retrato de Portillo. Galeria del Casino de Artesanos. Jaén.
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La dureza de estas palabras sublevd los animos. En la Sociedad
Econdmica, don Joaquin Ruiz Giménez, don Eloy Espejo y don Eduar-
do Osuna, proponen una mocién de censura contra el Marqués de
Casa-Loring.

En defensa del concesionario del ferrocarril sale su amigo el
sefior don Antonio Vergara, quien al final ha de pedir la baja en
la Econdmica.

El 24 de mayo de 1877, el Director de la Sociedad Econdmica,
don Antonio Ochoa pide que se celebre una asamblea al objeto de
elevar un nuevo escrito al Gobierno. En estas reuniones, los dis-
cursos abundaron y las opiniones las hubo para todos los gustos.
Como muestra de ellas, valga la del poeta don Antonio Almendros
Aguilar, que dijo:

«...De una vez para siempre, la capital de Jaén debe descartarse
de todo compromiso y obrar por su sola cuenta. A Jaén le conviene
ser cabeza de linea, no estacion de paso. A Jaén le interesa mas que
el ferrocarril no pase de sus puertas que el que las atraviese para
buscar otras capitales y la costa del Mediterraneo. En el primer
caso, aqui vendran a buscarnos, a solicitarnos; en el segundo, sélo
tendremos el placer, por cierto no muy atil, de ver pasar ante nues-
tros 0jos un emporio de riqueza que va a favorecer a otros pueblos.
La Sociedad Econ6mica debia pedir por Jaén y sé6lo por Jaén, en lo
cual se obtendrian méas resultados y seguramente mas favorables;
porque no es lo mismo pedir una docena de millones que doscien-
tos que podra importar la subvencién total; porque de este modo,
la férmula de la instancia a los altos poderes del pais podria redu-
cirse a esta grafica frase: Jaén pide a las Cortes la subvencién que
han pedido todas las capitales de Espafa...» (20).

El 9 de julio de 1877, una Real Orden aprueba el pliego de con-
diciones presentado para la construccion de la linea. Y, por fin,
otra Real Orden de 10 de julio otorgaba a don Jorge Loring la con-

(20) Gran parte de estas notas las hemos recogido de los legajos y libros
del Archivo de la Real Sociedad Econdmica, que consultamos en 1976. Nuestra
gratitud a D. Juan Montiel Bueno, que nos dio toda clase de facilidades para
la consulta del mencionado archivo, entonces depositado en los locales de la
Céamara de Comercio.
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cesion del ferrocarril Linares-Puente Genil, pasando por Jaén (21).

Aunque la solucion que se daba no era precisamente la misma
por la que tanto se habia luchado, abria un camino a la esperanza,
por cuanto en la clausula 8.a del pliego de condiciones se esta-
blecia «que el emplazamiento que se diera a la estacién de Martos
deberia reunir las condiciones mas convenientes para el caso de
gue se decidiera arrancar en ella la linea a Granada...».

Lo que esta Real Orden representé para Jaén ya podemos ima-
ginarlo. «...Este dia fue de gran jubilo para Jaén —escribe Eloy Es-
pejo—, que triunfaba de tantos obstaculos y tantas dificultades
como se fueron presentando; jubilo de cuyas manifestaciones se
apoder6 el telégrafo y las transmiti6 al Gobierno y al concesio-
nario...» (22).

Mas aquella alegria inicial pronto se tornd preocupacién, por-
que la verdad es que la ansiada construccion del ferrocarril no
comenzaba.

Y vuelven a surgir otra vez las iniciativas, encaminadas a forzar
al concesionario a iniciar los trabajos.

El periddico local «La Semana», que dirigido por el auténtico
impulsor del ferrocarril don Joaquin Ruiz Jiménez, nace como Orga-
no oficioso de la Real Sociedad Econdmica, presenta como objetivo
prioritario de su publicacién, la creacion del ambiente preciso «para
la construccién de una linea férrea, que pasando por Jaén nos ponga
en comunicacion directa con el centro de la Peninsula y con un
puerto del Mediterraneo» (23). Y, como tal, en este primer nimero,
don Antonio Garcia Negrete ya dedica un articulo a difundir la «Uti-
lidad de los caminos de hierro movidos por el vapor» (24).

Con estas nuevas campafias, las esperanzas retornan. La prensa
local anuncia: «...El 10 del proximo Noviembre cumple el plazo de

(21) Esta R. O. la reproduce Espejo Garcia, en su trabajo ya citado, pagi-
na 45. Por su interés la incluimos en el apéndice documental.

(22) Ver Espejo Garcia, obra citada, pag. 45.

(23) Véase el periddico giennense “La Semana”, en su numero 1, del
jueves 27 de septiembre de 1877. Nuestro agradecimiento ai M. |. Sr. D. Juan
Montijano Chica que nos facilité su consulta.

(24) Ver “La Semana”, nim. 1, pag. 16.
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cuatro meses, dentro del cual deben empezar los trabajos de cons-
truccién de nuestro deseado ferrocarril...» (25).

Pero como los precedentes no eran muy halaguefios, la prensa
no dudaba en curarse en salud, y asi escribia:

«.. Aproximase el 10 de Noviembre en que cumple el plazo de
cuatro meses, dentro del cual debe el Sr. Marqués de Casa-Loring
inaugurar los trabajos de la linea férrea a Puente Genil. Nunca mas
viva emocion ha embargado nuestro animo que al escribir estas
lineas. iDios haga que no contemos un desengafio nuevo! jEn cam-
bio, cuantos placemes obtendria el Sr. Loring dotandonos de lo que
tanta falta nos hace!...» (26).

Con motivo de la sesion anual, que la Sociedad Econdmica cele-
bra el 4 de noviembre de 1877, dia de San Carlos, en recuerdo a su
creador Carlos lll, en la Memoria de Actividades que lee Ruiz Gi-
ménez, se destaca «el aceleramiento de la concesiéon de la linea
férrea de Linares a Puente Genil, en cuyo vital asunto la actividad
ha llegado a la fiebre del entusiasmo, removiendo la prensa las cor-
poraciones de valimiento en pro de la idea...» (27).

Sin embargo, el desaliento habria de surgir una vez mas. «...No
sabemos —escribe “La Semana"— que hayan empezado los traba-
jos de nuestro ferrocarril; tampoco podemos afirmar lo contrario;
y el asunto es tan serio que no queremos incurrir en una ligereza.
¢Hay alguien que pueda sacarnos de dudas? Lo cierto es que
con dos canteras inmensas de piedra litografica a las puertas de
Jaén, el ferrocarril vendrd a buscarnos necesaria e irremisible-
mente...» (28).

Y cuando finaliza el afo, otra vez la prensa ha de sacar a la
publica el desengafio colectivo. La gacetilla publicada al respecto
merece copiarse integra:

«...Prometimos a nuestros lectores noticias exactas acerca de
la cuestion del ferrocarril y he aqui las adquiridas en carta, que con

(25) Ver “La Semana”, num. 2, de 4 de octubre de 1877, pag. 16.
(26) Ver “La Semana”, num. 5, de 25 de octubre de 1877, pag. 40.
(27) Ver “La Semana”, num. 8, de 15 de noviembre de 1877, pag. 77.
(28) Ver “La Semana”, nim. 9, de 22 de noviembre de 1877, pag. 72.

luz
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fecha 25 de Noviembre proximo pasado, nos escribe persona de gran
crédito y respetabilidad.

Sr. Director de LA SEMANA.—Puente Genil, 25 de Noviembre
de 1877.— Mi muy distinguido sefior: en mi poder su favorecida
del 23, empecé a investigar lo que de cierto hubiera en los trabajos
del ferro-carril que partiendo de esta poblacion pasarid por Jaén y
termine en Linares.— Por persona que me merece entero crédito, he
llegado a saber que al expirar el plazo concedido por el Gobierno
y con objeto, sin duda, de evitar la correspondiente pérdida del
depdsito, empezo la empresa el citado ramal en el 3° 6 4° kildbme-
tro del término de Aguilar, con tres cuadrillas de a doce hombres
cada una y al tercer dia de trabajo fueron despedidos hasta nueva
orden.— No han inspeccionado los trabajos, ni aun siquiera hecho
los estudios que anteceden al laboreo, no tan sélo por delegados de
la empresa, ni que tampoco por los del Gobierno.—Este pequefio
trabajo se cree, y con fundamento, que ha sido Unicamente con la
idea de cubrir su responsabilidad la empresa y hasta hecho en fin-
cas de particulares amigos de los empresarios.— También se ase-
gura que no empezaran dichos trabajos hasta que no esté termi-
nada la linea, que partiendo de Sevilla se une en la Roda con la
central de Cdérdoba a Malaga.— Este ha sido el fruto de mis inda-
gaciones teniendo un placer sin limites en ofrecerme de Vd. atento
y s.s. g b.s.m.

Amigos de la verdad contribuimos a que luzca, por méas dolor que
nos cueste. ¢Estamos tocando un nuevo desengafio, o debemos man-
tener toda clase de esperanzas con la lectura del penaltimo pérrafo
de la transcrita carta...?» (29).

La gacetilla es sumamente aleccionadora. Dias mas tarde, bajo
el titulo de «<ALGUNAS PALABRAS MAS RELATIVAS AL PROYEC-
TADO FERROCARRIL DE JAEN», Antonio Garcia Negrete publicaba
un profundo articulo donde analizaba con agudeza la cuestion (30).

Incluso la prensa nacional se ocup6 del tema, como demuestra
este suelto del periédico madrilefio "Los Debates": «...La provin-

(29) Ver “La Semana”, nim. 12, de 13 de diciembre de 1877, pag. 96.
(30) Ver “La Semana”, nim. 14 de 27 de diciembre de 1877, pags. 109-110.
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cia de Jaén es acreedora por todos conceptos a la proteccion del
Gobierno y a que éste procure por todos los medios, que en su
mano tiene, se haga el ferrocarril que ha de unirla con toda Anda-
lucia y con el resto de Espafia...».

Los meses de 1878 van pasando llenos de contradicciones.

Corre junio de 1878 y la incertidumbre prosigue. «...Parece que
la cuestibn — escribe “La Semana”— de nuestro ferrocarril ha en-
trado en nuevas vias y que ya no es el Sr. Loring, sino el Sr. Gan-
dara el que se propone construirlo. La experiencia, que nos ha dado
repetidos desengafios, nos hace retener todo juicio en un asunto
gue tanto interesa aJaén y en el que hallamos puestos uno de nues-
tros mas altos objetivos. Es cuestion pues de tiempo y debemos
esperar...» (31).

Como siempre, la cuestién no estaba nada clara. Y "La Semana”
ha de volver sobre el asunto.

«...Con raz6n —escribe— en el importante ramo del ferrocarril
nos hemos impuesto una prudente reserva. Persona competente-
mente autorizada se acerca a nuestra redaccién y nos dice que no
es exacto, como ha dicho “El Industrial", que D. Jorge Loring haya
cedido a D. Joaquin Géandara la concesion del ferrocarril de Puente
Genil a Linares. Esta linea, nos dicen, podria construirse por la so-
ciedad que posee los ferrocarriles de Sevilla a Cadiz, Utrera a la
Roda y Jerez a Sanlucar, en la cual estan interesados los sefiores
Gandara y Loring, o por la de Cérdoba a Malaga, Granada y Bélmez,
gue dirige el Sr. Loring en uniébn con otras personas, o por cual-
quier otra empresa creada por la iniciativa de dicho sefior. Pero
para que pueda darse un gran impulso a las obras de este ferroca-
rril que tanto nos interesa, es indispensable que el Gobierno cum-
pla sus compromisos, facilitando los anticipos ofrecidos en la ley
de concesién. De esto se ha tratado Ultimamente, al discutirse en la
comision de presupuestos el articulo 17 de la ley y habria sido muy
conveniente que los diputados de Jaén apoyaran alli las gestiones
hechas por otros interesados, para que el Gobierno no desatienda

(31) Ver “La Semana”, num. 37, de 6 de junio de 1878, pag. 296.



36 BOLETIN DEL INSTITUTO DE ESTUDIOS GIENNENSES

por més tiempo los clamores de las provincias que en materia de
ferrocarriles se han considerado hasta ahora desheredadas...» (32).

La inauguracion, el 15 de agosto de 1878 de la Exposicién Pro-
vincial, organizada por la Real Sociedad Econ6mica, a cuyo acto asis-
ti6 personalmente el Ministro de Fomento, Conde de Toreno, se
vislumbré como una ocasidén Unica, para exponer ante un ministro
del Gobierno y ante numerosos periodistas espafoles la inquietud
ferroviaria de Jaén.

En el discurso de apertura, don Angel Alcald Menezzo decia al
Ministro: «...Que otra vez que V. E. nos visite para honrarnos como
ahora, pueda venir en coémodo vagoén arrastrado por el vapor...» (33).

En el mismo acto, el director de la Econ6mica, don Antonio de
Ochoa, reclam6 la atencién del Gobierno hacia el suspirado ferro-
carril de Jaén (34). Y el ministro, en su respuesta, arrojé un jarro
de agua fria sobre tan ferviente entusiasmo, pues «dijo, con una
franqueza que le honro, que el Gobierno no construiria el ferrocarril
de Jaén, suceso que tendria lugar cuando esta Provincia se deci-
diera a llevarlo a término con sus propios esfuerzos...» (35).

(32) Ver “La Semana”, nim. 38, de 13 de junio de 1878, pag. 304.

(33) A este respecto es interesante repasar los nimeros de “La Semana”,
correspondientes al mes de agosto de 1878.

(34) El Sr. Ochoa, en su discurso, decia entre otras cosas al Ministro de
Fomento, que se debia "procurar que concluya el aislamiento, la especie de
secuestro, la cuasi incomunicacién que sufre la p ovincia de Jaén, dotandola
de las vias férreas que tanta falta nos hacen para desarrollar los veneros de la
produccién, y haciendo que llegue el ansiado dia en que la locomotora tremole
su blanco penacho por la fértil vega de esta antiquisima capital..." Los discur-
sos, con muchas alusiones al ferrocarril, pueden verse en el interesante folleto,
Memoria y discurso leidos por el Vice-Secretario general y Director de la Real
Sociedad Econdomica de Amigos del Pais de Jaén, Jaén, 1878, Imp. de Rubio,
158 pégs.

(35) Véase Espejo Garcia, obra citada, pag. 55.

Las palabras del Ministro de Fomento, D. Francisco Queipo de Llano, Conde
de Toreno (1840-1890), en el discurso inaugural de la Exposicién Provincial de
1878, en respuesta a las muchas peticiones que se le habian hecho, de que
influyese para conseguir el ferrocarril de Jaén, fueron muy claras:

“... La locomotora no la proporcionan los gobiernos, ni las influencias de
nadie; la locomotora busca riquezas y elementos y alli donde los encuentra,
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Las palabras del Ministro de Fomento sirvieron, al menos, para
terminar de abrir los ojos a los giennenses, que comprendieron aue
la cuestion del ferrocarril exigia un replanteamiento. De un lado,
habia que dejarse de proyectos utopicos y de suefios de llegar
hasta el Mediterraneo. De otro, era imprescindible que la Provincia
tomase a su cargo, de forma irrenunciable, el dar el definitivo im-
pulso a un proyecto tan dilatado.

El cambio de rumbo lo refleja con gran exactitud don Eloy Es-
pejo. «...Esta verdad de cierto sabor amargo —escribe— como el de
la mayor parte de las verdades, hizo comprender a la Sociedad el
error en que habia incurrido, y desde aquel momento dio a sus
pasos rumbos distintos. Se le alcanzé que no son los Gobiernes a
guienes compete la realizacién de las mejoras de los pueblos, sino
el apoyar moralmente a los mismos para que con Sus recursos, o
despertando el interés a los ajenos, se lleven al terreno de los
hechos, pues de lo contrario incurriria en flagrante parcialidad e in-
justicia, realizandolas en unos y dejando de hacerlas en otros. Com-
prendié también que la linea de Granada, sin llegar a un puerto de
mar no ofrecia un interés al capital que en ella se invirtiera, por ser
reducido el trafico entre las poblaciones del interior que atrave-
sard y por lo tanto escasos los rendimientos, lo cual hacia remota
su realizacion. La de Puente Genil, acortando el trayecto entre Ma-
laga y la estacién de empalme en la linea general de Andalucia,
lastimaba intereses respetables, creados a la sombra de la legisla-
cion que presidi6é el trazado del plan general de ferrocarriles y natu-
ral era, que la defensa de estos intereses se convirtiera en rémora
de la construccion de nuestra via...» (36).

El afio de 1879 habria de ser decisivo, tanto, que nuestros pai-
sanos le denominaron «Afio del Ferro-Carril», «no porque en él se
construyera, sino porque sus dias contaron otras tantas batallas

alli ma cha, alli se presenta. Si algun dia humea el vapor en esta vieja capital,
no agradecerlo al gobierno ni a nadie, sino a vosotros mismos que habéis
demostrado palpablemente con la Exposicion presente, que os sobran elemen-
tos para dar vida a vuestro tan anhelado ferrocarril...”.

Véase esta referencia en “La Semana”, nim. 52, de 15 de agosto de 1878,
pag. 381.

(36) Ver Espejo Garcia, ob a citada, pag. 56.
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empefiadas por la Econdémica y €l encierra en sus paginas una vic-
toria: la de la preparacion de las obras de la linea férrea...» (37).

Una nueva esperanza se abre al giennense, cuando en mayo
de 1879 la Direccion General de Obras Publicas autoriza al vecino
de Granada, don José Aguilera Garrido, para que realice un pro-
yecto de tranvia que una Granada con Jaén y enlace luego con el
ferrocarril de Andalucia en la estacion de Mengibar (38).

A falta de ferrocarril, vuelve otra vez como remedio el proyecto
de tranvia. Pero habian sido ya tantos los desengafios, que la So-
ciedad Econdémica decide proseguir, a un ritmo paralelo con los
proyectos del tranvia, sus gestiones en pro del ramal ferroviario
para Jaén.

En la sesion de la Real Sociedad Econd6mica, de 5 de julio
de 1879, se estudia y discute una amplia memoria redactada por
don Felipe Bermejo y Cortés, que propugnaba la construccion de
una linea que mediante tranvia uniese Jaén con la linea general
de Andalucia (39).

La idea era ya vieja. Don Felipe Bermejo habia obtenido autori-
zacion para esta linea por Real Orden de 18 de Noviembre de 1875,
pero debido a la guerra civil y a la inseguridad politica, hubo de
abandonar los trabajos apenas iniciados.

La construccion de este tranvia, la presentaba el sefior Bermejo
como la Unica solucién viable: «...En vano —escribe— ha sido que-
rer disuadir a la generalidad de las ilusiones de conseguir en breve
plazo un ferrocarril para Jaén y de que debemos limitarnos a cons-
truir un tranvia con motor de sangre, aunque predispuesto por si
fuera conveniente sustituir el motor con impulso del vapor...» (40).

(37) Ver Espejo Garcia, obra citada, pag. 54.

(38) Boletin Oficial de 24 de mayo de 1879. Circular nim. 1.213 del Go-
bierno Civil de la provincia, transcribiendo orden de la Direccion General de
Obras Publicas, Comercio y Minas.

(39) Esta memoria se incluye en el interesante folleto Mejoras Provinciales.
Proyectos iniciados en la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de Jaén
y acogidos por la misma en las sesiones de los dias 5 y 10 de junio de 1879,
Jaén, 1879, Imp. de la Diputacién, 80 pags.

(40) Ver la Memoria del Sr. Bermejo en el folleto citado en la nota anterior,
pags. 3-7.
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Tres soluciones proponia el Sr. Bermejo para este proyectado
tranvia.

La primera, que hiciese el trayecto Jaén-Estacién de Baeza.
Esta solucion presentaba el inconveniente de atravesar una zona
escasamente poblada, pero tenia la ventaja de pasar por Linares y
enlazar esta floreciente ciudad minera con Madrid.

La segunda solucién era la ya consabida de Jaén-Espeluy. Pre-
sentaba la ventaja de ser el trayecto «menos costoso y mas corto»
y el inconveniente de que la empresa del Mediodia habia de trasla-
dar los servicios de la estacion de Mengibar a Espeluy, «a lo que
no se prestara facilmente».

La Gltima solucién, que a juicio del ponente era la mas venta-
josa, consistia en unir Jaén con Andujar pasando por Torredelcampo,
Torredonjimeno, Villardompardo, Escafiuela y Arjona. Era una linea
costosa y larga, pero rentable por atravesar una zona densamente
poblada.

Para justificar su estudio, afiadia a la Memoria una serie de
datos estadisticos y técnicos y proponia la formacion de una em-
presa, mediante acciones de 2.000 reales, para conseguir los
4.000.000 de reales que importaria el tranvia.

El incansable don Joaquin Ruiz Giménez elevaba a la Sociedad
Econdémica otra memoria, fechada en 31 de mayo de 1879, en la
gue abordaba ampliamente el tema del sofiado ferrocarril (41).

*.. .Muchos afios, muchos — escribe Ruiz Giménez— desde que
Espafia los saludd con regocijo como los profetas de una época de
regeneracion y progreso, Jaén piensa en un ferrocarril que llegue
a sus puertas y le ponga en comunicacion con la linea general de
Andalucia que ve desde lejos, sin poder acercarse a ella a pesar de
todos sus deseos y de todos sus esfuerzos. jSuplicio de Téantalo del
gue puede arrancarle y le arrancara sin duda la Sociedad Econoé-
mical...» (42).

(41) Al ilustre giennense D. Joaquin Ruiz Giménez (1854-1934) es a quien
Jaén debe fundamentalmente la consecucion del ferrocarril, por las campafias
que para ello promovi6é y dirigi6 con acierto desde su puesto oficial en la Real
Sociedad Econémica. Su interesante Memoria puede verse en el trabajo citado
en la nota 39, pags. 9-64.

(42) Ver el trabajo citado en la nota 39, a la pag. 17.
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En ocho amplios capitulos, abordaba Ruiz Giménez las bases que
podian permitir la ansiada puesta en marcha de nuestro ferrocarril.

Con un criterio realista, analizaba los «esfuerzos que en otras
ocasiones ha hecho la Sociedad para conseguir que se construya el
ferrocarril de Jaén; inutilidad de ellos y linea de conducta que ahora
debe adoptarse...». Y con un deje amargo, recalcaba cémo «una
dolorosa experiencia nos ha ensefiado, al menos por lo que a nos-
otros respecta, que la union de Jaén con la linea férrea de Anda-
lucia no debe fiarse ya a agentes extrafios y que ha de encomen-
darse, si hemos de conseguir lo que tanto nos interesa, Unica y ex-
clusivamente al esfuerzo individual y colectivo de la Capital y pue-
blos limitrofes...» jJugosa leccién que parece ser que aun no hemos
aprendido los giennenses!

En consecuencia a sus razonamientos, Ruiz Giménez opinaba
que Jaén no debia pedir al Gobierno otra cosa que apoyo moral y
legal, pero que si se queria ferrocarril, el esfuerzo econémico era
cosa solo y exclusivamente de la Provincia. «...Consideramos que
Jaén — escribe— dando una muestra de virilidad, debe echar sobre
si la empresa de construir su ferrocarril. En las decisiones supre-
mas entra por mucho el convencimiento y Jaén debe tener el con-
vencimiento pleno, plenisimo, de que la mejora que nos ocupa no
ha de verla realizada ni por el Gobierno, como ha solicitado a veces,
ni por capitales extranjeros como ha llegado a creer en muchas
ocasiones. Jaén y los pueblos con quienes tiene mancomunidad
deben hacer el esfuerzo que la empresa exija y acometerla de modo
decidido...» (43).

A continuacion hacia un luminoso estudio técnico, econémico y
socioldgico de las ideas generales que habia que tener en cuenta
y llegaba a la conclusion de que habia que olvidarse de lineas uté-
picas y concentrar todos los esfuerzos en la construccién, en pri-
mer lugar, del ramal Espeluy-Jaén y luego proseguir hasta Puente-
Genil. Y como este proyecto era el urgente y viable, recomendaba
gue se hiciese una empresa con acciones de 24 duros y que todos
los giennenses interesados, unos aportando su capital o su ahorro

(43) Ver el folleto Mejoras Provinciales, pags. 27 y 28.
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y oiros ofreciendo su trabajo, se esforzaran por traer de una
vez el ferrocarril.

Y para no olvidar los proyectos ya esbozados, sugeria que se
pensase en un tranvia a vapor que hiciera el trayecto Jaén-Alcala
la Real. Y como fuente de financiacién proponia la creacion de un
banco de préstamos a bajo tipo y de ahorro de caracter provincial.

Tras un luminoso resumen de todas sus proposiciones, Ruiz
Giménez solicitaba de la Sociedad EconOmica que se organizase un
«Congreso de los pueblos desheredados del ferrocarril».

En la sesién del dia 10 de junio de 1879, la Sociedad Econdémica
emiti6 su dictamen al respecto.

Previamente, una comision, de la que formaban parte don Fran-
cisco Calzado, don Jorge Porria Moreno, don Manuel Jontoya, don
José Maria Folache, don Juan J. de Bonilla, don Antonio Almendros
Aguiiar y don Joaquin Ruiz Jiménez, emiti6 informe sobre ambas
memorias.

En consecuencia, la Sociedad Econdmica daba las gracias al
sefior Bermejo por su Memoria sobre el tranvia Jaén-Andujar.
Y aceptando en todo la Memoria del sefior Ruiz Giménez, se acor-
daba que el dia 15 de agosto se celebrara una magna reunién en
el Paraninfo del Instituto de 2.aEnsefianza, al objeto de dar solucién
firme y definitiva al tema del ferrocarril (44).

A lo largo del mes de julio, don Joaquin Ruiz Giménez, acom-
pafiado de don Antonio de Gregorio, recorrieron incansables todos
los pueblos que podian estar interesados en el ferrocarril, prepa-
rando los animos y buscando soluciones.

El 15 de agosto de 1879 se celebraba la reunion en el Paraninfo
del Instituto, con asistencia de diputados de veinticinco pueblos
En esta reuniéon se acorddé apoyar la gestion de la Sociedad Eco-
némica y crear una «Comisién de Mejoras Provinciales» que habia
de ser la que en lo sucesivo se encargase de todas las gestiones.

La campana pro-ferrocarril alcanzé una amplitud inusitada.
La prensa machacé incansable la inquietud de la opinion publica.

(44) El dictamen completo puede verse en el folleto Mejoras Provinciales,
pags. 65-68.
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Casa por casa se recorri6 toda la capital solicitando donativos...

Presionado por este estado de opinidn, el concesionario de la
linea Linares-Puente Genil, sefior Marqués de Casa-Loring, vino
por fin a Jaén, y tras mantener varias reuniones con la «Comisién
de Mejoras Provinciales», las obras comenzaron en los udltimos
meses de 1879. No podia ser de otra manera, porque como muy
bien dice don Eloy Espejo, «...si el Marqués de Casa-Loring no
hubiera venido a realizarlo, los hijos de Jaén, con el corazén hen-
chido de amor a su pueblo y empufiando el azaddn y la piqueta,
habrian abierto la ancha via para recibir en ella ese emblema de la
civilizacion y el progreso llamado locomotora...» (45].

El afio de 1880 y los primeros meses de 1881 vieron avanzar las
obras del ferrocarril a buen ritmo en el tramo Espeluy-Jaén.

Y, por fin, el dia 6 de julio de 1881, llegaba a la estacion de
Jaén la primera locomotora, entre el entusiasmo de todo un pue-
blo, que tras muchos afios de lucha veia por fin coronado uno de
sus mas acariciados proyectos. El Ayuntamiento envié expresivos
telegramas al Gobierno y organizé discretos festejos, cuyos gastos
importaron 197 pesetas.

Al dia siguiente se reunia en sesion extraordinaria la Real So-
ciedad Econdmica y los sefiores don Ramén Rodriguez de Galvez,
don Onofre Puchades, don Antonio de Gregorio, don Esteban Mo-
reno, don Genaro Giménez, don Eloy Espejo y don Joaquin Ruiz
Giménez, elevaban una exposicién a la Sociedad, en la que se
traslucia el entusiasmo colectivo que embargaba a la ciudad:
«...Ayer —decian— la locomotora pase0 por primera vez su pena-
cho de humo ante los derruidos murallones de esta histdrica ciudad
y dejé oir su silbato a las mismas puertas de Jaén, que acudia en
masa a tributar entusiasta saludo al mensajero de un porvenir de
ventura, de prosperidad y de progreso...» (46).

(45) Ver Espejo Garcia, obra citada, pag. 57.

(46) Ver Espejo Garcia, obra citada, pag. 59.

La exposicion elevada se co.mpone de cinco péaginas de cuartilla, manus-
critas con letra muy apretada, fechadas en 7 de julio de 1881 y firmadas por
D. Ramén Rodriguez de Géalvez, D. Onofre Puchades, D. Antonio de Gregorio,
D. Esteban Moreno, D. Genaro Giménez, D. Eloy Espejo y D. J. Luis Giménez.
Se conserva en el Archivo de la Real Sociedad Econdmica.
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JU ista Real Sociedad, agradecida & las deferencias que acaba de
dispensarle esa Corporacién, se conceptia en el deber de partici-
parle los acuerdos lomados en la asamblea celebrada aver.

Los Sres. Representantes de los pueblos, han estado conformes
con el pensamiento de esla Econdmica, de que una Comisi6n pase
4 Madrid para gestionar que se continGe la linea de Linares &
Puenle Genil. atemperandose a las siguientes bases:

1.2 Debe componerse de representantes de lodos los pueblos
de la zona, de las Provincias de Cdrdoba y Jaén.

2.a La Comision se reunird en Madrid, el dia primero del
préximo Mayo, para gestionar cerca del Gobierno, y de acuerdo
con los Diputados v Senadores de las Provincias citadas, cuanto
crea conducente & fin de que la terminacién de la repetida linea
férrea sea en breve un hecho.

3. Cada Corporacion designara los individuos que han de
representarla, procurando sea el mayor nimero posible de ellos.

4.a Si merced & las gestiones practicadas y que se estan
practicando, se consiguiera el objeto apetecido, anles de que la
Comisién vaja 4 Madrid, la Econémica dard oportuno aviso & las
Corporaciones y pueblos interesados.

A la vez que se ha trasmitido al Gobierno un voto de gracias
por la subvencién que ha otorgado & la linea de Almeria & Linares,
se le ha dado conocimiento de la sesi6on extraordinaria efectuada
con presencia de las Comisiones de veintinueve pueblos, iodos ellos
de los méas importantes de la Nacion, v de los acuerdos tomados.

Sirvase 'N. S. participarnos los nombres de jos Sres. que han
de representar ¢ esa Corporacion luego que proceda & designarlos y
hayan aceptado el encargo.

Tenemos el gusto de reiterar & A. S. el testimonio de nuestra
consideracién mas distinguida, & la vez que Je manifestamos el
aprecio en-que tiene t"sta Sociedad el -apoyo que patriéticamente le
presta en asunto de tan vital interés.

Dios guarde & V. S. muchos afios,— Jaén 20 de Marzo de 1887.

El Secretario general vitalicio, El Director,

Eloy Espejo. E! Marqués de Villatta.
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Con tan fausto motivo, ios firmantes de este documento propo-
nian que se designase Socio de Honor al sefior Marqués de Casa-
Loring y a los miembros de la Junta de Mejoras Provinciales, colo-
candose sus retratos en el salén de sesiones de la Sociedad, y que
para festejar el aniversario de la llegada del ferrocarril, el 6 de
julio de 1882, se inaugurase una Exposicion Provincial similar a la
gue con tanto éxito se celebré en 1878.

Estas propuestas fueron aprobadas unanimemente, dado el en-
tusiasmo que reinaba en la ciudad.

Las obras de los 32 Kms. de via Jaén-Espeluy se dieron por fina-
lizadas el 18 de agosto de 1881, y la Compaifiia de los Ferrocarriles
Andaluces comenzé la explotacion de la linea.

Como es natural, el acontecimiento supuso para aquel Jaén
sencillo y provinciano todo un impacto social, del que nos han que-
dado curiosas pruebas.

En la prensa local de la época pueden leerse deliciosas gaceti-
llas del estilo de ésta:

«...Hemos tenido el gusto de oir ejecutada al piano, una precio-
sa diana-galop titulada «EL TREN EN JAEN», dedicada al Excmo.
Sr. Marqués de Casa-Loring por su autor el conocido maestro
Sr. Suarez. En dicha pieza se imitan perfectamente los sonidos que
produce la llegada de un tren a una estacion, percibiéndose el sil-
bido de la locomotora, el timbre del telégrafo, la campana de aviso,
el ruido de los coches, etc., todo combinado con un alegre y bien
inspirado pasodoble...» (47).

La parrafada no puede ser mas evocadora y su lectura nos tras-
lada a un Jaén intimo y cordial, ya perdido para siempre.

No menos delicioso es el grabado que como prueba grafica de
la llegada a la ciudad del primer tren de viajeros, el 18 de agosto,
publicé la prestigiosa revista «La llustracion Espafiola y Ameri-
cana». O la pintura que hizo Pedro Rodriguez de la Torre (1847-1915),
el gran pintor costumbrista.

Conseguido ya el ansiado logro de que Jaén contara con su
ferrocarril, prosiguieron los trabajos realizdndose en pocos meses

(47) Ver el periodico local “El Industrial", de 12 de julio de 1881.
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el trozo Jaén-Martos, punto en que se abria la esperanza de una
salida hacia el Mediterraneo.

Mé&s avanzados los proyectos, otra vez volvieron a surgir las
trabas legales. Las prometidas subvenciones no se pagaban, por
lo que el Marqués de Casa-Loring, concesionario de la linea, decidio
suspender los trabajos.

Nuevamente, la Real Sociedad Econdmica salio al frente y a tal
efecto, con fecha 27 de noviembre de 1881, se dirigia al Ministro
de Fomento, reclamando las prometidas subvenciones, que garan-
tizaran la continuacion del ferrocarril Linares-Puente Genil, cuya
terminacién se consideraba fundamental para que la provincia de
Jaén entrase dentro del grupo de los pueblos cultos y civili-
zados (48).

A mayor abundamiento, con fecha 30 de noviembre de 1881,
la Sociedad Econdmica elevaba a las Cortes del Reino, una razo-
nada suplica, en la que se pedia que cuanto antes, se dictasen las
oportunas leyes que garantizaran los derechos del concesionario
de nuestra linea férrea al cobro de las subvenciones que en su
dia se le prometieron al concederse la linea.

La exposicion elevada a las Cortes, decia:

«A las Cortes del Reino:

Hace muchos afios que esta rica provincia de Jaén viene persi-
guiendo con decidido afan la construccion de un ferrocarril que la
pusiera en comunicacion con el mundo civilizado, esperando por
ese medio salir del estado de postracion y atraso en que se encuen-
tra y que no estd en modo alguno en relacién con la feracidad de
su suelo, la riqueza de sus minas, la abundancia y excelencia en
sus producciones agricolas y la importancia que le corresponde.
Llegé tan deseado momento y una empresa representada por el
Excmo. Sr. a quien el Estado le otorgdé la concesién, comienza la
construccién de la tan deseada linea, que ha de partir de Linares
y llegar a Puente Genil, estando hoy el primer trozo hasta Jaén al
servicio del puablico.

(48) Esta exposicion elevada al Ministerio de Fomento, es un folio manus-
c.ito por las dos caras, fechado en 27 de noviembre de 1881. Se conserva en
el A'chivo de la Real Sociedad Econdmica.
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Pero a la Provincia de Jaén no le conviene que termine el ferro-
carril en la Capital, como sucederia si no se dictara la ley especial
gue ha de marcar el tiempo, modo y forma de pagar la subvencion
gue el Estado concedido a la Empresa constructora de la linea de
Linares a Puente Genil por las leyes de 2 de julio de 1870 y 3 de
marzo de 1873, que la incluyeron en el plan general de ferrocarriles.

La citada Empresa, que no encuentra garantizados sus dere-
chos a la subvencién por la omision de la indicada ley especial, sin
la cual no puede pagarse, tiene el propdsito de no continuar las
obras de construccion, con lo cual se irrogan gravisimos perjuicios
a la Provincia acreedora por todos conceptos al aprecio y considera-
cién del Gobierno.

En tal estado, la Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais
de Jaén, velando por los intereses generales de ella, acordd en
sesion de 24 del corriente, dirigirse a las Cortes del Reino en aten-
ta exposicion, demandando que se consoliden los derechos de la
repetida Empresa por medio de la promulgacion de la antedicha
ley especial, con el fin de que continle construyéndose la linea de
Linares a Puente Genil, fuente de prosperidad para esta impor-
tante Provincia.

30-Noviembre-1881...» (49).

Los ultimos meses de aquel afio fueron particularmente activos.
Una vez mas, la Sociedad Econdmica procur6 mover a los sena-
dores y diputados giennenses con residencia en Madrid, para que
el Gobierno solucionase definitivamente tan enojoso asunto.

Las gestiones realizadas en Madrid por don Antonio Ferrer, el
Marqués de Caracena, y don Teodoro Robles fueron intensas.

La Sociedad EcondOmica encontr6 un sincero apoyo en todos
los representantes de la Provincia ante las Cortes. De manera es-
pecial, se destac6 don Eduardo Leo6n y Llerena, a quien la Econémi-
ca, en sesion de 27 de febrero de 1882, acordaba designar «Socio
de Mérito», teniendo en consideracion «los importantes servicios
gue viene prestando a la Provincia de Jaén en la trascendental cues-
tion del ferrocarril de Linares a Puente Genil...».

(49) Archivo de la Real Sociedad Econémica. Un folio manuscrito por dos
caras.
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El ilustre canénigo don Ramoén Rodriguez de Galvez y el médico
don Eloy Espejo, a la cabeza de la Junta de Oficiales de la Real
Sociedad EconOmica, tomaron sobre sus hombros la penosa labor
de dar cima al ferrocarril.

En 8 de abril de 1882 se dirigian a todos los senadores y diputa-
dos giennenses, suplicando encarecidamente su intervencion.

Eran diputados por la provincia de Jaén don Eduardo Ledn y
Llerena, don Teodoro Robles, don Antonio Ferrer, el Conde de
Santoverria; don Juan de Dios San Juan y don Pedro Manuel de
Acufia. Los senadores giennenses eran el Marqués de Cazacena,
don Felipe Mingo, don José Genaro Vilanova, don Andrés Teruel
y el Conde de Toreno.

La labor que hicieron todos ellos fue sumamente laboriosa y
continuamente chocé con una serie de trabas legales y politicas,
que truncaban las esperanzas mas fundadas.

Fruto de esta labor fue la aprobacién de un dictamen del Se-
nado, en 5 de junio de 1882, relativo al proyecto de ley modifica
tivo de la Ley de 3 de septiembre de 1880, que concedia la cons-
truccion del ferrocarril Mengibar-Granada, pasando por Jaén (50).

Como vemos, la terminacion del ferrocarril Linares-Puente Ge-
nil se estaba convirtiendo en un auténtico suplicio para las auto-
ridades y «fuerzas vivas» del Santo Reino.

Aunque la capital ya contaba con el funcionamiento diario del
tramo Jaén-Espeluy, era natural que los deseos de los giennenses
se orientasen a la total terminacion de la linea por la que tanto
se habia suspirado. Habia muchas esperanzas de redenciéon social
y econdmica puestas en la deseada linea Linares-Puente Genil, por
la que nuestros admirables paisanos sofiaban que les vendria la
definitiva redencion de las sufridas tierras giennenses.

Sin embargo, un interminable expediente politico-administra-
tivo, muy cercano al desesperante «vuelva Vd. mafiana», del genial
Larra, los ponia al borde del abandono y el desaliento.

(50) Diario de Sesiones de las Cortes. Senado. Apéndice decimocuarto al
nimero 111. Lo reproducimos en el apéndice documental.
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Los meses y los afios pasaban y el asunto parecia no tener arre-
glo. La prensa local y provincial gastaba rios de tinta en la bus-
queda de hipotéticas soluciones (51). La ejemplar unién que en
todo momento se evidencié entre autoridades y pueblo no fla-
queaba. Y la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais no
cejaba en su tenacidad.

Mas como habia que buscar una solucién, la Sociedad Eco-
némica acord6é designar una comisién que hiciera el estudio defi-
nitivo sobre la actitud que a la vista de las circunstancias conve-
nia adoptar.

Formaban esta Comision don José de Uribe, don Blas Antonio
Cuesta, don José Moreno Castell6, don Manuel Piqueras, don Enri-
gue de Guindos y don Mariano Quesada.

Esta Comisién, tras un detenido y ponderado estudio del asunto,
elevaba en 24 de febrero de 1887 el siguiente informe a la Real
Sociedad Econdmica:

.Reunida la Comision nombrada por la Sociedad de Amigos
del Pais para informarle si conviene o no proseguir el camino de
hierro de Puente Genil a Linares, vistos los antecedentes y noticias
gue por varios amigos se han adquirido y discutido el asunto con la
detencion que su importancia requiere, se convino en que debe diri-
girse Exposicion al Ministro de Fomento por esta Sociedad, intere-
sando la continuacién de la linea y el comienzo de sus trabajos a la
mayor brevedad posible, para poder atender a la situacién extrema
y aflictiva porque la provincia atraviesa, y al mismo tiempo dar
vida por esa linea a la extraccion de sus caldos, cereales y demés
productos.

La Comision ha tenido presente la situacion legal de la linea,
pues concedida por ley de 10 de julio de 1877, se la declar6 com-
prendida en los articulos 4.°y 90 de la Ley de 2 de julio de 1870.
en los cuales se establece un anticipo reintegrable de 60.000 pese-
tas por kilémetro, siendo equiparado este anticipo a subvencién
ordinaria en metéalico, al promulgarse las leyes de arreglo de la

(51) Como ejemplo puede verse el trabajo, Carta al Sr. Comisario del Go-
bierno en el fer.ocarril de Jaén a Espeluy. En el peridédico “El Husar”, de 10 de
junio de 1886.
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Hacienda del Pais de 21 de julio de 1876 y 21 de julio de 1878 en
las cuales se declaraba que el pago de las nuevas subvenciones se
haria con sujecién a leyes especiales que determinaran la ma-
nera, forma y tiempo de dicho pago.

En lo que concierne a la caducidad de la concesiéon, no condu-
cird a resultado practico ninguno en sentir de la Comisién que
informa, pues pendiente el asunto de que el Gobierno determine la
cuantia, modo y forma de la subvencion, la exigencia mencionada
creara dificultades a la pronta y feliz terminacion del camino, que
es lo que por todos se desea.

Por todc lo expuesto, la Comision informa:

1° Que procede solicitar del Gobierno el aumento de la sub-
vencion ofrecida por el Sr. Ministro de Fomento a los diputados de
las provincias de Jaén, Cérdoba y Malaga, en la cantidad que esti-
me justo la Real Sociedad para no producir perjuicios a la Empresa.

2° Que de ninguna manera debe interesarse la caducidad ni
por la Sociedad ni por ninguna Corporacién de esta capital, por ser
una peticién que desmoraliza el interés de la provincia y que ade-
méas no seria posible conseguir por el estado en que se encuentra
el contrato que la Empresa tiene formado con el Gobierno...» (52).

A la vista de este informe, la Sociedad Econdmica redoblé sus
esfuerzos dispuesta a que de una vez por todas se diese fin al
ferrocarril.

A tal fin, se comenz6 creando una «Comision gestora para ter-
minar la linea de Linares a Puente Genil» (53). Esta Comisién que-
daba constituida en marzo de 1887.

(52) Esta exposicion la forman tres paginas en folio, .manuscritas. Esta
fechada en 24 de febrero de 1887. La firman D. José Uribe, D. Blas Antonio
Cuesta, D. José Moreno Castelld, don M. Piqueras, D. Enrique de Guindos
Torres, D. Mariano Quintana. (Archivo de la Real Sociedad Econémica).

(53) Esta Comisién la formaban:

Por Alcaudete, D. Juan Montilla y Adan.

Por Marios, D. Manuel Codes Serrano, D. José Castilla Escobedo y D. José
Martinez Lopez.

Por Torredelcampo, D. Miguel de la Guardia.

Por Puente Genil, D. Manuel Reyna Montilla.

Por Torredonjimeno, D. Juan Villar y D. Antonio Gémez de la Fuente.
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El 20 de marzo de 1887, la Sociedad Econdmica se dirigia con un
vibrante escrito a todos los interesados en la terminacion del
ferrocarril.

La comunicaciéon de la Econdmica se envi6 a la Sociedad Eco-
némica de Aguilar, en la provincia de Codrdoba; a la Sociedad Eco-
némica de Baena; a los ayuntamientos de Aguilar, Baena, Lucena,
Puente Genil, Dofia Mencia, Zuheros, Luque, Alcaudete, Martos,
Alcald la Real, Castillo de Locubin, Frailes, Mengibar, Torredel-
campo, Torredonjimeno, Linares, Bailén, Jabalquinto, Cabra, Rute,
Priego, Carcabuey, Mancha Real, Santiago de Calatrava, Escafiue-
la, Villardompardo, Fuerte del Rey, y Jaén. Y al Excrno. Sr. Gober-
nador Civil, Presidente de la Camara de Comercio, Presidente de
la Diputacion y Presidente de la Confraternidad de Labradores.

El escrito, merece transcribirse. Decia asi:

«...Satisfaccion inmensa proporciona a esta Real Sociedad Eco-
némica el hermoso aspecto que presentan los pueblos marchando
a la cabeza de la civilizacion y llevan hasta lo mas recdondito y apar-
tado de sus dominios, todos aquellos elementos que pueden fomen-
tar las fuentes de riqueza.

Pero si después del examen de estos modelos de progreso
volvemos nuestra vista a las poblaciones de esta Provincia, una
penosa impresion se apodera del animo al contemplar zonas im-
portantes, en donde la producciéon, a pesar de ser abundantisima y
de calidad superior, no puede aspirar al puesto que le corresponde
en los mercados, por faltar vias férreas que equiparen a dichas

Por Cabra, D. Julian Aguilar, D. Antonio Alcalde, D. Antonio Poblaciones
y D. José Castro Quesada.

Por Frailes, D. David Garrido, D. Manuel Peldez Gémez, D. Antonio Anguita
Aceituno y D. José Garrido Serrano.

Por Bailén, D. Ramén Sainz Garcia.

Por Zuheros, Don M. Tallén.

Por Luque, D. Waldo Peldez y Bujalance.

Por Alcald la Real, D. Buenaventura Sanchez Cafiete y Nicolas Santaolaya
Rojas.

Por Jaén, D. Felipe Fernandez, D. Ramén Goémez Torres, D. Manuel Pez y
Ruiz, D. Antonio Roldan y Marin y D. Miguel Calvache.

(Archivo de la Real Sociedad Econdmica.)
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zonas con otras congéneres que disfrutan de tan necesarios vincu-
los de unidn.

Esto sucede a los pueblos de esta provincia y muchos de la de
Cdérdoba que hace bastante tiempo debieran estar surcados por la
linea de Linares a Puente Genil, facilitAndoseles el medie de ex-
portar sus cereales, aceites, vinos y frutas, al par que los abundan-
tes y valiosos minerales que las entrafias de la tierra les prodigan
incansablemente.

Y como la Sociedad Econdémica no puede ni debe permanecer
impasible ante los graves perjuicios que acarrea la falta de dicha
via férrea, ha acordado celebrar una sesion con presencia de repre-
sentantes de todos los pueblos interesados en la terminacion de la
linea de ferrocarril de Linares-Puente Genil, no sélo de esta pro-
vincia, sino también de la de Coérdoba, con el objeto de discutir
la linea de conducta que debe seguirse para conseguir el fin apete-
cido, cuya sesion tendrd lugar el 25 del actual a las dos de la tarde
en el Paraninfo del Instituto.

Lo que tenemos el gusto de participar a Vdes. para que se
sirva de nombrar una comisiéon lo mas numerosa que sea posible,
gue represente a esa poblacién en dicho acto...» (54).

La reunién se celebr6, en medio de un gran entusiasmo, el 25
de marzo de 1887, tomandose en consecuencia los acuerdos si-
guientes:

— Formar una amplia comisién con representantes de Cor-
doba y Jaén.

— Que esta Comision se reuniera en Madrid el dia 1 de mayo
de aquel afio, para pedir formalmente al Gobierno la termi-
nacién de la linea férrea en el mas breve plazo (55).

La Excma. Diputacién Provincial y el Ayuntamiento de Jaén
acordaron prestar todo su apoyo a la iniciativa de la Sociedad Eco-
némica. Y al término de la reunion se enviaba al Gobierno este
telegrama:

(54) Puede verse en el Archivo de la Real Sociedad Econémica. Manus-
crito de dos cuartillas escritas por ambas caras y firmado por el Marqués de
Villalta y D. Eloy Espejo.

(55) Hoja impresa, que por su interés reproducimos en el apéndice.
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DIARIO

DE

LAS

SESIONES DE CORTES

CONGRESO I)E LOS DIPUTADOS.

Proyecto de ley, presentado por el Sr. Ministro de Fomento, modificando la de 3

de Setiembre de 1880 para la concesidn

A LAS CORTES.

La ley de 3 de Setiembre de 1880 establecié como
una de las condiciones para la concesion del ferro-
carril de Menjibar & Granada la de distribuir el abono
de la subvencién del Estado correspondiente & este
ferro-carril en diez y seis anualidades consecutivas ¢
ig-uales entre si. Autorizado el Gobierno por esta ley
para otorgar la concesion, anuncidé la subasta, quedan-
do ésta desierta por falta de licitadore?, sin que du-
rante el tiempo trascurrido desde entonces se baya
formulado peticién alguna debidamente garantida pa-
ra obtener la concesion del expresado ferro-carril. El
Ministro que suscribe ha creido ser circunstancia dig-
na de estudio el contraste que ofrece el alejamiento de
licitadores y peticionarios para la linea de Menjibar &
Granada, con la actividad y apresuramiento que vie-
nen demostran lo las num ~ro”s empr.'SRs y particula-
res dedicados & esta clase de industria en solicitar con-
cesiones de otras lineas més costosas y quizd menos
importantes. La opinion de personas competentes en la
materia sefiala como causa de este alejamiento la difi-
cultad de obtener legitima remuneracion al capital
que demanda la construccion de la linea, mientras sub-
sista la condicion de recibir en el largo plazo de diez
y seis afios los auxilios en metalico, lo cual equivale ¢
una reduccién importante en esta subvencion. Exami-
nada detenidamente la cuestion, juzga el Ministro que
suscribe ser conveniente y necesario modificar el ar-
fcenlo 4.* de la ley de 3 de Setiembre de 1830, citada
anteriormente, que determina el nimero de afios en
que La de distribuirse el abono de la subvencién, asi
como también el art. 2.° de la misma ley, porque el
ciazo de ocho afios fijado para la construccién es ex-

del ferro-carril de Menjibar 4 6 ranada.

i cesivo, teniendo en cuenta que la longitud de la linea
* no excede de 162 kilémetros.

Fundado en estas consideraciones, el Ministro que
suscribe, de acuerdo con el Consejo de Ministros y de-
bidamente autorizando por S. M., tiene la honra de so-
meter & la deliberacion de las Cortes el adjunto

PROYECTO DE LEY.

Articulo 1.° Quedan derogados los articulos 2.°y 4.*
de la ley de 3 de Setiembre de 1880 para la concesion
del ferro-carril de Menjibar & Granada, los cuales se-
rdn sustituidos por los siguientes de esta ley.

Art. 2.° EIl plazo para terminar las obras de dicha
linea no podrd exceder de cuatro afios.

Art. 3.° EI'Estado auxiliard la construcciéon de
este ferro-carril entregando & la empresa concesio-
naria 8.880.000 pesetas, que corresponden & la dis-
tancia de 148 kilémetros entre Menjibary Pinos-Puen-
te, & razén de 60.000 pesetas por kilémetro, en meta-
lico y sin reduccién alguna, distribuyéndola en cua-
tro anualidades consecutivas é iguales de 2.220.000
pesetas cada una.

El abono de cada una de estas anualidades se haréa
efectivo entregando & la empresa concesionaria la
tercera parte del valor de las obras que ejecute en el.
trayecto desde Menjibar & Pinos-Puente.

Art. 4. El total de las entregas en cada afio no
podrd exceder de 2.220.000 pesetas, que representa el
Importe de cada una de las anualidades en que ha sido
distribuida la subvenciéon con arreglo al articulo an-
terior.

Madrid 20 de Mayo de 1882.— EIl Ministro de *>.
mentd, José Luis Albareda,
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DE LAS

SESIONES DE C

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS.

Dictamen de la Comisién mixto, relativo al prometo de ley, remitido y modi/ieado
por el frenado, sustituyendo la subvencién en. obligaciones de ferro-carriles conce-
dida al jerro-carril de El Campa,nenia & Mala,,a. por otra en metalico.

Ai- CONUNBSO OE 1.0S DIPUTADOS.

La Gonlsion mixta encargada di: conciliar las opi-
niones do ambos Cuerpos Colegisladores acerca <M
proyecto de ley sustituyendo la subvenciéon en obli-
gaciones de ferro-carriles, concedida al ferro-carril
de EI Campamento & Malaga por otra en uiclalico,
tiene la honra de someter Ala deliberacién del Senado

y del Congreso Jetos Diputado» el siguiente
PROYECTO DE LEY.

Aiticulo Gnico. L1 ferro-carril de El Campamento
a Malaga, en equivalencia del auxilio que segln sus
leyes de concesion debia cobrar en obligaciones del
Estado por ferro-carriles, recibird isjfili pesetas de
subveucion por kild6metro, que serd pagada en meta-
lico y sin reduccién alguna, & medida que avancen

las obras, en la misma forma que dispone su ley de
concesién, que en todo lo demas queda subsistente,
sin que en ningun caso pueda cobrar el referido ferro-
carril en tiu mismo afio mas de la mitad del importe
total eljj dicha subvencion.

La disposicion legal que antecede anulando todo
lo que contrario & ella resulte cu los expedientes res-
pectivos, se aplicard & los ferro-carriles que estando
Comprendidos en la misma ley de concesion de 7 de
Marzo de 1373, tienen en suspenso el pago del auxilio
ijjini ilelio darlos él lisiado.

Palacio d«I Senado 25 de Junio de 1887.— Manuel
Salamanca, presidcnte.= Andrés Mellado— El Conde
de Monlarco.— E. Page.= .1. de Dios de la Hada y Del-

gado.:— ludn Guerrero.— Itamou Lad.=Autonio San-
cheij Campomanes.— Manuel Alcala del OIlmo.=Kran-
cisco liolella.— Alborlo I'oseh.=1'rauejseo Il:i"'a'uiu

V. fi. Sancho— Luis Dfiaz Moren, secretario.
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DIARIO

DE LAS

SESIONES DE CORTES.
SENADO.

DICtT h \ i

fom 1® 0'T, rel<*Hvo nL proycclo de le/ modificando la de 6 de Se-

tiembre de 1880 para la eoncesion del ferro-carril de Menjibar & Granada.

AL SENADO

La Comisién nombrada para emitir dlctimen sobre
el proyecto de ley, remitido por el Congreso de loa Di-
potados, modificando la de 3 de Setiembre de 880
para la conceslon del ferro-caril de Menjibar & Ora-
nada, lo ha estudiado con detenimiento, y de confor-
midad con lo aprobado por el referido Cuerpo Colegls-
lador, tiene la honra de someter & la deliberacion del
Senado el siguiente

PROYECTO DS LEY.

AArticulo i.° Quedan derogados los articulos 1.*,
2.y 4.° de la ley de a de Setiembre de 1880 sobre
conceslon del ferro-carril de MeDjibar & Granada.

Art. 2." El Ministro de Fomento anunciard desde
luego la subasta del citado ferro-carril de Menjibar &
Granada, con arreglo al proyecto aprobado 6 & la modi-
ficacién que apruebe el Ministerio de Fomento, y otor-
gar* la conceslon conforme & la legislacién vigente.

Art. 8.” EIl plazo para terminar las obras de dicha
Unes no podré exceder de cuatro afios, contados desde
i& fecha en que sea adjudicada la conceslon. La dura-
cién de ésta ser4d de noventa y nueve afios, & partir de
la misma fecha.

Art. 4,0 EI
esto ferro-carril entregando &
naria 8.880.0G0 pesetas, que corresponden & la distan-
cia entre Menjibar y Pinos-Puente, & razén de 60 000
pesetas por kilémetro, en metdlico y sin reduccién al-
guna. distribuyéndola en cuatro anualidades consecu-
tiva* i lguales de 2.220.000 pesetas cada nna. Bl abo-
ao da oad* nna ds estes anualidades se haré efectlro

Estado auxiliard la construcciéon de
la empresa concesio-

entregando & la empresa concesionaria la tercera parta
del valor de las obras que ejecute en el trayecto sub-
vencionado de Menjibar & Pinos-Puente. El total da las
entregas en cada afio no podrd exceder de 2.220 000
pesetas.

Art. 5. Para que la construccién de esta linea que-
de asegurada dentro del plazo que por esta ley se pre-
fija, y para que aquellos de sus diversos trozos 6 sec-
ciones que sucesivamente y & partir de las extremi-
dades de la misma se terminen, puedan explotarse
oportuna y ventajosamente, la empresa concesionaria
quedara obligada:

1. A ejecutaren cada trimestre, y por lo ménos,
la cantidad de trabajos que proporclonalmente corres-
ponda al importo total del presupuesto aprobado y al
plazo de la con9trncclon.

2.° A construir simultdineamente y con Idéntico
desarrollo los trabajosy obras correspondientes & las
secciones extremas del proyecto oficial.

3.* A construir ante todo en la primera secciéon el
puente sobro ol Guadalquivir, ao pudlendo percibir
subvenciéon alguna de laque corresponda & esta sec-
cién por las obras quo en ella ejecute antes de estar
terminado el referido puente, nlno por trabajos ane Ta-
rifique en él.

Art. 8.° Bj Gobierna cuidara de incluir en los pre-
supuestos generales del Sstsdo la ctntldsd necesaria
para el abono del auxilio determinado en esta ley

Palacio del.Senado 5 de Jnnio de 1883.=josé Ge-
naro Vlllanova, presidente— R1Oonde deV Illardompar-
do— Nicolds de Paso y Delgado.=E|l Ksrqtiés ds Ca-
racena.=Manuel Orozcoy Boada.=Blcardo ohaoon,=3
José Absscal, aserstarto.
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.Reunidos representantes pueblos de las provincias de Jaén
y de Cordoba, Corporaciones y Prensa, invitados por la Sociedad
Economica en el Paraninfo del Instituto, estando representadas tam-
bién las de Amigos del Pais de Baena y Dofia Mencia, han acordado
por unanimidad ir en comisiones a la Corte, para pedir al Gobierno
de S. M. preste proteccidon a una zona que es de las mas importan-
tes de la Nacién, dotdndola de la via férrea de Linares a Puente
Genil, linea que ha de dar vida a una comarca eminentemente agri-
cola. Firman proposiciones 142 representantes...» (56).

Circunstancias electorales demoraron unos dias la presencia de
la Comisién en Madrid. Por fin, el dia 10 de mayo, se reunia en
Madrid la Comisién, que presidida por el Conde de las Almenas, y
acompafiada de los senadores .y diputados por Jaén, hicieron pre-
sente al Gobierno la urgencia de que el ferrocarril Linares-Puente
Genil se terminase sin mas dilaciones.

La gestion dio pronto resultado. El dia 30 de junio de 1887, el
Gobernador Civil don Julidn de Mores recibia un telegrama, que
inmediatamente pas6 a la Sociedad Econdmica, telegrama que de-
cia: «...Aprobada en este momento —dos y treinta de la tarde—
ley Ferrocarril Linares Puente Genil...» (57).

El jubilo que se apoderd de la provincia, fue inmenso. La lec-
tura de la prensa de aquellas fechas y los libros de actas de entida-
des y organismos, ofrecen muchos testimonios del ambiente de
euforia que se respiraba y de la satisfaccién que suponia la cul-
minacion de tantos esfuerzos y sacrificios.

Posiblemente a lo largo de la historia de la ciudad de Jaén,
pocas han sido las empresas colectivas en las que se hiciera mas

(56) El borrador de este telegrama se conserva en el Archivo de la Real
Sociedad Econdmica.

Es una lastima que este archivo no esté ordenado, dado el gran interés que
presenta para el estudio de estos temas. Por razén de su desorden, no pode-
mos consignar numero, ni signatura de legajo al citar documentos.

(57) Esta Ley se incluia dentro de la disposicion dictada para el ferroca-
rril de EI Campamento a Maéalaga.

(Diario de Sesiones de las Cortes. Apéndice decimotercero al nim. 124, de
25 de junio de 1887.)

Por su interés la incluimos en el apéndice.
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derroche de tenacidad y entusiasmo. Frente al egoismo y los in-
tereses privados de muchas personas, la constancia ininterrum-
pida de que la Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais hizo
gala a lo largo de toda la gestion pro-ferrocarril, resalta como un
ejemplo muy digno de analisis y de imitacién.

Tras una etapa de preparacién, las obras comenzaron y en el
periodo 1890-1892, el ferrocarril Linares-Puente Genil completd
lentamente su definitivo trazado.

Hubo adn muchas dificultades que vencer. Sobre todo, en el
trozo comprendido entre Torredelcampo y Torredonjimeno, las ca-
racteristicas del terreno, motivaron algunas suspensiones de los
trabajos, e incluso llegé a pensarse en variar el trazado. Hasta
hubo intentos de construir otra linea de via estrecha, que uniera el
ferrocarril Linares-Puente Genil con la linea general de Andalucia,
linea que iria por Torredonjimeno, Escafiuela, Arjona, Porcuna,
Lopera, Villa del Rio, Cafiete, Bujalance y El Carpid. Pero el pro-
yecto no paso6 del intento.

Por fortuna, el buen sentido se impuso. Y cuando terminaba el
siglo, la linea Linares-Puente Genil se ofrecia ya a los giennenses
como una realidad cargada de esperanza.

Con fecha 22 de enero de 1893 se daban por finalizados los
trabajos en los tramos Cabra-Jaén (88,608 Kms.) y Espeluy-Linares
(22,545 Kms.). Quedaba expedita asi una linea que arrancaba en
Linares, en la estacién de «La Zarzuela», seguia por estacion de
Bailén, Espeluy, Mengibar-Hortichuela, estacién de Villargordo, apea-
dero de Grafiena, Jaén, Torredelcampo, Torredonjimeno, Martos,
Vado-Jaén, Alcaudete, Collado de Arcas, Luque, Zuheros, Dofa
Mencia, Cabra, Lucena, Moriles, Horcajo y Campo Real. Esta linea,
por cubrir una amplia zona de interesantes perspectivas agricolas
y mineras, ofrecia notorias esperanzas. Tanto, que incluso se pen-
sO en iniciar un nuevo proyecto.

El periédico local ElI Pueblo Catélico, en 1895, escribia:

«...Toda la provincia debe cooperar por un ferrocarril de via
estrecha que una la linea general de Madrid a Cdrdoba con la de
Jaén a Puente Genil, atravesando la rica comarca en que estan en-
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TRENES DIARIOS EN ESTACION JAEN

Tren Namero Llegada Salida Recorrido
Mensajero 1917 5'55 Jaén-Linares (Cérdoba-Sev.)
Correo 910 9'02 9*12 Linares-Puente Genil
Mensajero Cérdoba 1919 11'55 Jaén-Cordoba
Réapido-Corto 1921 12*45 Jaén-Linares-Madrid
Réapido Corto 1934 16'15 Madrid-Linares-Jaén
Correo 991 20'43 20*53 Puente Genil-Linares
Mensajero Co6rdoba 1929 17'40 Jaén-Coérdoba
Mensajero Espeluy 1931 20'15  puente Genil-Linares Madrid
Automotor Puente Genil 1966 5'50 Jaén-Puente Genil
Automotor Puente Genil 1962 15*10 Jaén-Puente Genil-Malaga
Automor Linares 1962 15*30 Jaén-Linares
Automotor Linares-Jaén 1952 19*45

AUTOMDTOR D1AR O

Automotor Namero Llegada Salida Recorrido
Automotor de Malaga 1965 23'45 5*50 Jaén-Puente Genil-Méalaga
Automotor de Puente Genil 1961 14'40 15*10 Jaén-Puente Genil-Malaga
Automotor de Linares 1962 19*45

Un motivo recuerdo del ferrocarril Linares-Puente Genil: el primer
y el dltimo horario.
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clavados El Carpidé, Bujalance, Cafiete, Villa del Rio, Lopera, Porcu-
na, Arjona, Escafiuela y Torredonjimeno...»

Mas apenas iniciado el trafico, comenzaron los problemas.
Unos terrenos inadecuados, en las proximidades de Torredelcam-
po obligaron a suspender el trafico ferroviario, lo que causo
cierto malestar. El periédico ElI Pueblo Catdélico, anunciaba:

«...Con motivo de la interrupcion de la linea férrea de Linares a
Puente Genil, vuelve a hablarse de la variacion del trazado, diri-
giéndose hacia la izquierda a partir de Torredelcampo y pasando
por entre Torredonjimeno y Jamilena. Ignoramos si esto llegara a
realizarse y si al fin la compafila se decide a separarse de un te-
rreno movedizo que tantos trabajos y sacrificios cuesta...»

Mas afortunadamente, la Compafia de los Ferrocarriles Anda-
luces realiz6 los trabajos convenientes y el trafico volvio a la
normalidad.

Desde 1896, en que practicamente el ferrocarril Linares-Puente
Genil entr6 en pleno funcionamiento, hasta 1913, podemos decir
gue la inquietud ferroviaria de Jaén se aletarg6.

El ferrocarril Linares-Puente Genil, aunque no habia desarro-
llado por completo los proyectos aprobados a lo largo del siglo XIX,
cumplia decorosamente con el objetivo que en Jaén se habian fi-
jado y de ahi que la conformidad fuese casi general.

En 1913, la Camara Oficial de Comercio e Industria de la pro-
vincia de Jaén, desempolvd los viejos proyectos, e incluso inicié
otros nuevos, que de realizarse supondrian un fabuloso beneficio
para nuestra provincia.

Los trabajos de la Camara de Comercio cobraron nueva actua-
lidad e impulso con motivo de la celebracion de la Asamblea Mag-
na Provincial celebrada en Jaén, en 1925.

En la reunidon celebrada por la Seccion de Comunicaciones en
5 de mayo de 1925, se estudiaron diversas ponencias sobre las
comunicaciones ferroviarias de Jaén, destacando las presentadas
conjuntamente por la Camara de Comercio y la Camara Agricola
y la presentada por el ilustre giennense don José del Prado y Pa-
lacio.
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Entre otras mejoras, se solicitaba la puesta en ejecucién del
viejo proyecto del ferrocarril Jaén-Granada. Este ferrocarril, que
partiria de Jaén, pasando por Los Villares, Fuensanta de Martos,
Valdepefias de Jaén, Castillo de Locubin, Frailes y Alcald la Real,
haria realidad el viejo proyecto esbozado en el siglo anterior.

Paralelamente se pedia otra linea que sirviera de enlace con
el ferrocarril Baeza-Utiel. Esta linea, que también partiria de Jaén,
iria por Mancha Real, Torres, Garciez y Estacién-Baeza (58).

Constituidas las oportunas comisiones de estudios, se comenzo
a trabajar en el asunto y en enero de 1927 veian la luz dos intere-
santes trabajos en los que se sentaban las bases para el ferrocarril
Jaén-Granada (59).

Si estos ambiciosos proyectos se hubiesen llevado a cabo,
Jaén se habria convertido en un nudo ferroviario, que es muy po-
sible que hubiera cambiado radicalmente su depauperada economia.

Mas como siempre, los avatares politicos volvieron a cortar de
raiz los proyectos. La caida de la Dictadura de Primo de Rivera, la
proclamacion de la Il Republica y luego el doloroso paréntesis de
la Guerra Civil de 1936-1939, sepultaron en el olvido las ansias fe-
rroviarias de Jaén.

En el afio de 1945 nuevamente volvié a la publica curiosidad el
proyecto del ferrocarril Jaén-Granada. Lo que se pretendia ahora
era la construccién de una linea férrea Jaén-Granada-Motril, que

(58) Deben verse al efecto, las siguientes publicaciones:

Camara Oficial de Comercio e Industria de la provincia de Jaén. Su actua-
ciébn en la Asamblea Magna Provincial, en defensa del Proyecto General de
Comunicaciones, en relacion con la provincia de Jaén, Jaén, 1925, 30 pags.

JOSE DEL PRADO Y PALACIO, Mociones para la Asamblea Provincial de
Jaén, de mayo de 1925, Madrid, 1925, Tipografia Artistica, 30 péags., folio.

(59) Véase JOSE M.a ALVAREZ, Ferrocarril Jaén-Granada. Ligero estudio
sobre su mas conveniente trazado, Jaén, 1927, Imp. del Hospicio, 7 pégs.

ANTONIO VARGAS MACHUCA, Ferrocarril Jaén-Granada. Memoria comer-
cal explicativa, Jaén, 1927, Tip. del Hospicio, 8 pégs.

LUIS GONZALEZ LOPEZ, El ferrocarril Jaén-Granada, en periédico “La Voz'l,
Madrid, febrero de 1929.

LEON FERRAN, El ferrocarril Jaén-Granada, en periédico "La Voz”, Madrid,
febrero de 1929.
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en resumen no era otra cosa, sino el rancio proyecto de aquel fe-
rrocarril de Jaén a un puerto del Mediterraneo, por el que tanto
trabajé la Real Sociedad Econdmica.

A tal fin, el 5 de febrero de 1945 se celebraba en la Excelenti-
sima Diputacion Provincial una interesante reunion entre las auto-
ridades giennenses y granadinas (60).

Mas como siempre, todo quedd en proyectos. Las palabras se
amontonaron sobre las palabras y una vez mas, volvié a confirmarse
el tradicional y fatidico hado que desde las primeras décadas del
XIX parecia perseguir a Jaén en materia de ferrocarriles (61).

Por desgracia, a medida que pasan los afios, no so6lo se van ol-
vidando proyectos, sino que incluso la linea Linares-Puente Genil,
conseguida tras tantos esfuerzos y sinsabores, comienza a deterio-
rarse a marchas forzadas.

El Plan General de Reestructuracion de la Red Nacional do los
Ferrocarriles Espafioles, que comienza a fraguarse en los afios
sesenta, fija su atencién en el ferrocarril Linares-Puente Genil para
el que se formulan las siguientes propuestas:

— Cierre del servicio y posterior desmantelamiento del tramo
Espeluy a Linares.

— Cierre del servicio de viajeros entre Jaén y Puente Genil.

Supresion del servicio de mercancias entre Jaén-Puente
Genil.

Desmantelamiento de la linea entre Torredonjimeno y Puente
Genil.

El anuncio de estas medidas no dej6 de preocupar hondamen-
te a los giennenses, motivando un amplio despliegue defensivo en

(60) Véase revista “Paisaje”, Jaén, num. 45, febrero de 1948, paginas
1251-1254.

Este trabajo ponia de actualidad las tesis .mantenidas en unas conferencias,
que en 1928 pronunciaron D. José de Acufia y Gémez de la Torre y D. Fermin
Camacho. Sobre ellas véase revista "Don Lope de Sosa", afio 1928, pagi-
nas 127 y 158.

(61) A este respecto, es interesante releer las campafias emprendidas en
las paginas del diario "Jaén", sobre todo el trabajo publicado en 5 de enero
de 1956.
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pro de este ferrocarril, al que se le comienza a denominar pompo-
samente «Ferrocarril del Aceite» (62).

La prensa local, las autoridades, los sindicatos, todos se ponen
en movimiento. Pero la verdad es que todo se queda en palabras.
Y asi, poco a poco, R. E. N. F. E. va consiguiendo sus objetivos.

El tramo desde Espeluy a la estacion Linares-Zarzuela se aban-
dona durante unos afios. Abandonada la linea, las consecuencias
no se hacen esperar: las estaciones se arruinan y saquean; el
material se inutiliza; la linea se olvida... A lo largo de los afios
1967-1971, la renombrada estacion de la Zarzuela, origen de la
linea y orgullo de aquel Linares pujante e industrializado de los co-
mienzos del siglo, se convierte en un fiel exponente del abandono
de nuestro ferrocarril. El espectaculo ofrecido por esta estacion
tras su abandono era lastimoso y sublevaba los animos. En 1972,
cuando el destrozo estaba ya mas que consumado, se da el golpe fi-
nal: la linea entre Espeluy y Linares se levanta. Todo el material
se destina a chatarra y durante unos dias, se procede a un meticu-
loso desguace.

Circunstancias profesionales nos hicieron ser testigos de aquel
desguace de la linea y en verdad el espectaculo deprimia.

Desmantelado este primer tramo, se trata de proseguir el des-
mantelamiento del tramo Torredonjimeno-Puente Genil, siguiendo

(62) Para estudiar el momento actual del ferrocarril en Jaén, son muy
utiles los siguientes trabajos:

El ferrocarril Jaén-Campo Real, en diarlo“Jaén”, de 13 de abril de 1972.

El ferrocarril del aceite, quieren desmantelarlo, en diario “Jaén”, de 5 de
febrero de 1976.

Comunicaciones a la ponencia de desarrollo industrial. El ferroca'ril Jaén-
Campo Real. En el volumen Jaén. Consejo Econdémico Social Sindical Provincial.
IV Pleno, Jaén, 1976, Gréaficas Nova. Deben verse las pags. 352-356.

Sobre la modernizacion de este ferrocarril, son de interés los trabajos apa-
recidos en diario “Jaén”, de 20 de marzo de 1976; 11 de septiembre de 1976;
22 de septiembre de 1977; 29 de agosto de 1978 y 2 de septiembre de 1979.

Muy util es también el trabajo de EMILIO ARROYO LOPEZ que se incluye en
el libro, Estudio Geoeconémico de la provincia de Jaén (Jaén, 1977, Camara
de Comercio), pags. 198-214.

Igualmente es de interés el trabajo, El ferrocarril en la provincia de Jaén,
publicado en diario “ldeal", de 9 de agosto de 1980.



L,uoloels3 ¥ P oulwe)d, oOpeloye [9p 0103dSe  OUBIOUIAOIG






JAEN, 1881 -1981: UN SIGLO DE FERROCARRIL 57

parecida linea de actuacion: deterioro progresivo del servicio, cie-
rre de estaciones y finalmente levantamiento de la via. Sin embar-
go, el clamor que se levanta en la provincia impide la consumacion
de los hechos.

Mientras tanto, se procede a una ligera modernizacion del tra-
mo Espeluy-Jaén. La decimonoénica estacion de Jaén se moderniza.
El tendido de la via se reforma ligeramente. Dejan de prestar
servicio las locomotoras a vapor, que se sustituyen por traccion
Diesel y por altimo, en 1976, entra en servicio la electrificacién de
los 32 kil6metros de linea entre Jaén y Espeluy.

Durante estos afios, so6lo el tramo Jaén-Espeluy es el que
realmente presta un servicio aceptable. Vemos pues, como tras
un siglo de trabajos, el ferrocarril de Jaén viene a experimentar
una regresion, volviendo a una situacién idéntica a la del dia de su
inauguracion en 1881 y cercenandose injustamente las ilusiones de
varias generaciones.

Paralelamente los problemas se van amontonando. Desde 1975,
comienzan los contactos entre el Ayuntamiento de Jaén y la
R. E. N. F. E.,, estudiandose el traslado de la estacion ferroviaria de
la capital, que actualmente frena el desarrollo urbano. Un estudio
hecho publico en 1977, preveia la siguiente actuacion en este tema:

— Supresion de la actual penetracion ferroviaria, una vez so-
brepasado el Poligono Industrial de «Los Olivares», crean-
dose un nuevo acceso ferroviario por el Oeste.

— Construccion de una nueva estacion, de caréacter terminal,
desplazada de la actual.

— Cesion del 50 por 100 de los actuales terrenos de uso ferro-
viario para la ampliacién urbana.

Lentamente, como vemos, el ferrocarril Linares-Puente Genil
va caminando a su total extincion.

En un desesperado intento de detener lo inevitable, en julio de
1978, el Ayuntamiento de Torredonjimeno se dirige a las autorida-
des provinciales, a los Ayuntamientos de las quince poblaciones
mas afectadas por la supresiéon de ese ferrocarril y al ministerio
correspondiente, reclamando atencion para la linea. Lo que el
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Ayuntamiento de Torredonjimeno intenta, es algo similar a lo
que la Sociedad Econdmica hizo en su tiempo.

Y asi estdn las cosas cuando estos apuntes historicos se es-
criben.

El ferrocarril trajo a Jaén una serie de estampas deliciosas,
que no podemos olvidar en esta conmemoracion centenaria.

La primera consecuencia de la llegada del ferrocarril a la ciu-
dad fue la construccion del «Paseo de la Estacion» empresa que
entonces se juzgd sofiadora, pero que andando el tiempo habria de
convertirse en el eje urbano de la moderna ciudad.

La idea de la construccion de un paseo que uniera la estacion
con el centro urbano de Jaén, fue propuesta por el concejal don
Rosendo de los Rios, y se discuti6 en la sesi6on del Ayuntamiento
de 5 de julio de 1881.

Con proyecto del ingeniero don Ricardo Herrera, tras una serie
de laboriosas expropiaciones, se dispuso un amplio paseo que
arrancaba del final de la «Calle del Progreso» —hoy Calle de Rol-
dan y Marin— y terminaba en la puerta de la estacién. El paseo era
totalmente recto, algo desusado en Jaén, con una anchura total
de veinte metros, de los cuales doce estaban destinados al paso
de carruajes y dos paseos laterales, de cuatro metros cada uno.
para los viandantes.

El alumbrado lo constituian ochenta y nueve faroles de petro-
leo y los paseos contaban con setenta bancos.

Los postes de los faroles y los bancos se hicieron en la indus-
tria de don Eustaquio Ofiés, «La Fundicién», que estaba en el Por-
tillo de San Gerénimo. Y los faroles los sirvié don Julio Degiuli.

Las obras se llevaron a cabo, en su mayor parte, bajo la alcal-
dia de don José Roldan y Marin. El coste, entre proyecto y ex-
propiaciones, fue de 104.351 pesetas.

Por acuerdo de 14 de julio de 1881, se dispuso que al nuevo
paseo se le denominase «Paseo del Marqués de Casa Loring», en
honor del adjudicatario de la linea don Jorge Loring y Oyazzabal.
Luego, al comenzar el siglo, y tras una amplia reforma, pasaria a
llamarse «Paseo de Alfonso Xlll», por acuerdo de 28 de marzo de
1904. Después seria «Avenida del Generalisimo» y en 1961 perde-
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ria su estampa pueblerina, para convertirse en una moderna ave-
nida, hasta que recientemente recobra su antiguo nombre de
«Paseo de la Estacion» y se configura como la calle mas densa y
cadtica de todo nuestro espacio urbano.

El «Paseo de la Estacion», como todas las innovaciones de la
época, se convirtio en el mas concurrido de la ciudad, apenas inau-
gurado. Cada atardecer, sus modestos bulevares se poblaban de
enchisterados caballeros, de nifios juguetones, de palidas y lindas
damitas que coqueteaban escudadas en la policromia de sus
sombrillas. Y todo aquel publico realizaba la atrevida hazafia de
llegar a la estacion y asomarse a los andenes, mientras la chiqui-
lleria cantaba una cancién que por entonces hacia furor en los
coros juveniles:

«...Siga el tren, siga el tren,
a la entrada de Jaén;

siga mas, siga mas.

a la entrada de Bedmar...»

En otofio y en invierno, el bullicio fluctuaba, al compas de la
moda. Asi, uno de nuestros periodicos locales, escribia en di-
ciembre de 1882:

«...Se nota bastante desanimacién en el camino que a la esta-
cion conduce; se explica perfectamente, teniendo en cuenta que
muchas de nuestras bellas paisanas se han dedicado a ejercer la
caridad y asistir a la novena en San lldefonso...» (63).

La cita es sumamente evocadora y no se puede evitar el que
la prosa destile melancolia. El mismo periédico, en otro de sus
numeros explicaba la ventaja que ofrecia el «Paseo de la Esta-
cion», como paseo de invierno, ya que «...es el Unico junto a Jaén
en donde el sol esta dando hasta altima hora...», aunque el mismo
comentarista se lamentaba de que los jovenes parecian preferir
La Alameda al «Paseo de la Estacién», pues aunque al «Paseo de la
Estacidon» solian acudir muchas sefioritas, «no se ven mas que de

(63) Ver Jaén. Revista de Inte.eses Morales y Materiales”, nim. 2, de
8 de diciembre de 1882 y nim. 5, de 1 de enero de 1883.
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pasada las polluelas, en tanto que en La Alameda, por ser un saldn
mas reducido, tenemos mas racion de vista...» (64).

Con todo, el paseo goz6 del favor del publico (65).

Orillado de huertas y campos cultivados, donde abundaban las
albercas y los riachuelos de aguas fecales, el médico don Eloy
Espejo Garcia propuso al Ayuntamiento, con una vision un tanto
futurista, que aquellas huertas desapareciesen y las albercas se
desecasen, construyéndose en su lugar un parque bien regado,
donde «e/ publico se espacie y oxigene» (66).

No suponia el ilustre médico, que aquella idea suya se plas-
maria afios méas tarde en el actual parque.

Para bajar a la estacion, se podia disponer de elegantes ca-
rruajes, que por el modico precio de dos reales, ahorraban la in-
comodidad de tener que andarse los dos kil6metros del paseo.

Cubrian este servicio a fines de siglo, dos «rippers», carruajes
de origen inglés, tirados por cuatro muias, que gozaban de gran
aceptacion entre el publico y que se vieron aumentados notable-
mente en 1898.

Por lo que respecta al servicio de trenes, era muy reducido.
Habia un tren mixto, que salia de Jaén a las cinco y diez de la
mafiana y un correo, que salia a las 4,30 de la tarde.

Por las mafanas, a las 9,32, llegaba a Jaén el mixto, proce-
dente de Espeluy y por la noche, a las 10,32, lo hacia el correo.

El recorrido Jaén-Espeluy, se hacia en una hora. Los billetes
costaban 3,80 pesetas, en primera clase; 3 pesetas en segunda
clase y 1,80 en tercera.

A veces, cuando la ocasion lo requeria, se preparaban trenes
especiales, con sus coches salén y su comedor, lo que se juzgaba

(64) Ver “Jaén”, ndms. 22, 23 y 24, de mayo de 1883.

(65) Sobre el Paseo de la Estacién, conviene consultar el trabajo de
TOMAS MORENO BRAVO, Calles y plazas tipicas de Jaén, en la revista "Pai-
saje”, num. 42, noviembre de 1947, pags. 1164-1165. Para tener una idea del
ambiente del paseo, es fundamental el trabajo de A. NEJILLO, Paseos de
antafio, publicado en 1978 en el dominical del diario “Jaén”, de 30 de abril.

También es util el trabajo de JOSE DE LA VEGA, El Paisaje, publicado en
la revista local “Paisaje”, nim. 60, pags. 1654-58.

(66) Ver E. ESPEJO GARCIA, Memoria sanitaria que eleva al Excmo. Ayun-
tamiento Constitucional de Jaén, Madrid, 1906, 111 péags.
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entonces el méaximun del progreso. Es curioso observar como en
las primeras décadas del siglo actual, todos nuestros ilustres visi-
tantes llegaban precisamente en estos trenes especiales [67).

Incluso a nuestra estacion llegé un tren real, el que traia
a S. M. Don Alfonso Xlll, cuando visité Jaén el 15 de mayo de 1904.
Por ferrocarril llegé un dia a Jaén el célebre «Azorin». Por ferroca-
rril, en un romantico tren funebre, nos llegaron los restos del poeta
Bernardo Lopez Garcia (1838-1870), en una mafiana de 1899.

A veces, nuestra estacién se convertia en un acumulador de
patiiotismo. Cuando la Guerra de Cuba, o la de Marruecos, la
estacion se llenaba de un publico enfervorizado que acudia a ver
a los soldados y a llevarles algo de consuelo y alegria. Se formaban
entonces comisiones que al paso de los tres obsequiaban a la tropa
con tabaco, dulces y licores...

Hoy, de todo aquello s6lo queda el recuerdo.

Los usos, han cambiado. La estacion se ha enquistado en la
ciudad y hasta constituye un serio problema urbanistico. La linea
sigue renqueante y achacosa. El servicio es incémodo...

La ciudad, sigue sofiando con una adecuada linea ferroviaria.
Y aunque han pasado cien afios, Jaén sigue a la espera del ferro-
carril.

(67) Entre los trenes especiales mas notables llegados a Jaén en las pri-
meras décadas del siglo, hemos de destacar los siguientes:

El tren real que trajo a Jaén a S. M. D. Alfonso Xlll, en la tarde del 15 de
rrayo de 1904.

El tren especial en que llegé S. A. R. la Infanta Isabel, en 17 de octubre
de 1915.

El que trajo al Ministro de Gracia y Justicia D. Juan Montilla Adan, en oc-
tubre de 1902.

El que trajo al Ministro de Instruccion Publica D. Joaquin Ruiz Jiménez,
en 30 de septiembre de 1913.

El que trajo al Ministro de Instruccién Publica D. José del Prado y Palacio,
en 16 de octubre de 1919.

El usado por el Ministro de Estado D. José de Yangilas Messia, en 6 de
diciembre de 1926.



