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0. INTRODUCCION

Durante la segunda mitad del siglo XIX
se extrajeron en Vizcaya casi 100
millones de Tms. de hierro, cuya mayor
parte se exportd. La saca de mineral se
convirtio en la principal empresa local.
Gener6d un flujo de capitales hacia el
antiguo Sefiorio que cambi6 de raiz las
condiciones en que se llevaba a cabo el
desarrollo economico: sélo entre 1878 y
1898 los aproximadamente 80,5 millones
de Tms. extraidos valdrian mas de 800
millones de pesetas, de venderse al
precio medio del rubio superior (1).

(1) Resulta imposible precisar el valor en pesetas
del mineral vizcaino, puesto que, aunque contamos
con los precios de cada clase de mineral,
desconocemos con exactitud la participacion de
cada tipo en el conjunto de la explotacién. Por eso,
hemos recurrido en este célculo a una evaluacion
aproximada, que aplica a todo el mineral extraido en
Vizcaya el precio que tenia un tipo intermedio (el
rubio superior), teniendo en cuenta, también, la
cotizacion de la moneda. Las cifras, probablemente,
infravaloran el montante global a que ascendia el
valor en pesetas del mineral. El calculo se ha
efectuado a partir de los siguientes haremos:
volumen de mineral, ECHEVARRIA, I, vy
GRIJELMO, F.: Las minas de hierro de la provincia
de Vizcaya. Progresos realizados en esta region
desde 1870 hasta 1899, Bilbao 1900. Cotizaciones
del mineral entre 1878 y 1894: GONZALEZ
PORTILLA, M.: La formacién de la sociedad
capitalista en el Pais Vasco (1876-1913), San
Sebastian 1981. Para los problemas que plantea la
evaluacion del mineral, vid. MONTERO, M.:
Acumulacion e inversién de capitales en Vizcaya.
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Aunqgue no todo este capital engrosoé las
disponibilidades de la economia vizcaina
—hay que deducir los beneficios de las
compafias extranjeras que participaban
en el proceso productivo—, tal aporte
resulté decisivo en el espectacular
crecimiento econémico de Vizcaya de
fines del siglo XIX.

Por una parte el trabajo del hierro
provocd el nacimiento de determinados
servicios imprescindibles para los
negocios mineros, asi como la
construccion de una compleja
infraestructura,  utilizable en otras
actividades: atendiendo s6lo a estos dos
factores, podria hablarse ya de una
profunda transformacién de la tradicional
economia mercantil bilbaina. Baste citar
que, como consecuencia del trafico
minero, se moderniz6 rapidamente el
puerto del Nervidn, cuyas deficientes
condiciones impedian al comercio
vizcaino de mediados del XIX competir
adecuadamente en la navegacion
internacional. Pero, sin menoscabar la
importancia de estos efectos de Ila
mineria, el mas significativo fue la
aparicion de un nuevo grupo burgués,
cuyos capitales se acumularon a partir de
los beneficios devengados por el mineral.

De la explotacion del hierro al desarrollo industrial,

financiero y naviero, Tesis Doctoral (inédita).
Universidad de Deusto, Bilbao 1987, donde se
analizan las principales dificultades metodolégicas
que presenta el estudio del sector minero vizcaino
del siglo XIX.

143



La mineria de Vizcaya durante el siglo XIX

Al invertirse, nacieron nuevos sectores
gue transformaron la propia estructura
productiva.

En efecto, esta capitalizacién capacitd
a los mineros para financiar las
importantes  inversiones  efectuadas
después de la Il Guerra Carlista, y, en
este sentido, constituyd el punto de
partida de la industrializacién de Vizcaya.
No quiere esto decir que todo el capital
empleado en la modernizacién
econOmica de fines de siglo procediese
de la venta del hierro, pues capas
burguesas no relacionadas con tal
actividad también participaron en estas
inversiones. Pero lo cierto es que el
impulso decisivo de la revolucion
industrial de Vizcaya lo dieron quienes
debian su fortuna al negocio minero. En
Ultimo término, la captacién de estos
capitales explica tanto el ritmo de la
renovacion economica de Vizcaya como
el modelo productivo resultante.

Asi, si el despegue industrial de
Vizcaya comenzé al fundarse en 1878 y
1882 las siderurgias de la margen
izquierda del Nervion, en estas iniciativas
la Unica burguesia local que intervino fue
la minera (2). Participaron otros grupos
en las fundaciones empresariales del
siguiente ciclo inversor, el de 1890-1892
—cuyos efectos mas relevantes fueron el
nacimiento de empresas metallrgicas y
la diversificacién financiera—, pero en
ellas los grandes mineros fueron los
principales promotores. Ni siquiera en la
proliferacion de empresas de los afos
1898-1901 falt6 el protagonismo de este
grupo burgués, pese a que la
caracterizara la masiva participacion de
los pequefios y medianos ahorradores
gue suscribieron un gran numero de

(2) La San Francisco del Desierto la cre6 en 1872
Francisco de las Rivas, entre cuyas diversas inversiones
de lo afios setenta figura, ademas de esta siderurgia, las
minas «Amistosa» y «Union», que colocarian a la familia
Rivas a la cabeza de la mineria de Vizcaya. En 1882
entre los fundadores de la «Vizcaya» figuran, ademas de
la casa inglesa Olano y Larrinaga, los mineros Victor y
Benigno Chéavarri, Benigno Salazar, Gandarias, Ourafiona
y Sanmartin. Sélo uno de los fundadores —que se
reparten todo el capital de la empresa— no eran
mineros: el industrial metallrgico Federico Echevarria.
En la fundacion de Altos Hormos de Bilbao, también de
1882, el tnico grupo local era el de Ibarra Hermanos y
Cia., los principales propietarios de las minas de
Vizcaya; junto a ellos, participaban el Banco de Castilla,
la Compariia General de Ferrocarriles y la casa Murrieta
y Cia.
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valores lanzados al mercado. Basta
comprobar la composicion de los
Consejos de Administracion de las
principales empresas promocionadas por
el capital vizcaino para apreciar la
hegemonia y papel central de quienes
habian captado parte de los beneficios
de la saca del mineral, presentes la
primera década del XX en la direccion de
la siderurgia, de la metalurgia, de la
banca, de las navieras, de los seguros,
de los astilleros, de las compafiias
hidroeléctricas, ademas de promotores
de la participacién local en actividades
que radicaban fuera del Pais Vasco
—algunos monopolios, diversas minas
foréneas, etc.

Segln lo expuesto, las raices del
desarrollo econdémico de Vizcaya del
siglo XIX hay que buscarlas en el sector
minero, cuya evolucion credé las
circunstancias que  provocaron el

despegue industrial. JEN qué
condiciones se dio el auge minero
vizcaino? éporqué produjo la

capitalizacion de algunos grupos locales?
El analisis del modelo de desarrollo de
las minas permitird obtener algunas
respuestas a tales interrogantes. Tras su
descripcion, nos detendremos en el
funcionamiento del sector durante la
etapa de apogeo de la mineria vizcaina,
los afios noventa del siglo XIX.
Explicaremos, por dultimo, qué grupos
burgueses captaron beneficios de la
explotacion y exportacion del mineral.

1. EL MODELO DE DESARROLLO
MINERO DE VIZCAYA

La produccion de las minas de Vizcaya
alcanz6 su maximo en 1899, cuando
llegaron a extraerse 6,5 millones de Tms.
de hierro. Veinte afios antes, poco
después de acabada la guerra carlista, se
obtenian anualmente entre 1,3 y 14
millones de Tms. Tan espectacular
incremento en un espacio relativamente
corto de tiempo no se hubiese producido
sin un aumento sustancial de la
capacidad de la mineria vizcaina.
Requirid, pues, un notable esfuerzo para
adecuar la zona minera de Vizcaya a las
necesidades exportadoras®, labor que en
parte se llevé a cabo una vez concluida la
contienda. Antes de la guerra, sin
embargo, se habian tomado ya algunas
decisiones y emprendido determinadas
iniciativas que resultaron decisivas
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en el modelo de desarrollo minero de
Vizcaya. Asi, las bases materiales,
juridicas e institucionales de la utilizacién
de las minas con vistas al
aprovisionamiento de las modernas
siderurgias —es decir, la puesta a punto
de las minas para su explotacion
sistematica con la intencion de abastecer
a la industria inglesa— se pusieron a lo
largo del siglo. Desde este punto de vista,
se distinguen varias fases del desarrollo
minero de Vizcaya durante el XIX, bien
entendido que la separacion entre
distintos periodos no siempre es nitida,
teniendo so6lo un caracter indicativo.
Resumimos a  continuacion sus
caracteristicas mas significativas.

1.1. Primera fase: Explotacion
minera conforme a los
procedimientos tradicionales

A comienzos de siglo continuaba la
explotacion del hierro segin los
esquemas tradicionales, sin que hasta
1827 se introdujera ninguna variacion
significativa en la organizacion del sector.
Solo era objeto de explotacion intensa un
territorio no muy amplio, sito en el monte
de Triano, la Unica zona donde abundaba
vena, el tipo de hierro usado por las
ferrerias, a las que por entonces
abastecia la mineria vizcaina. Tal &rea
describia una irregular figura geométrica,
gue longitudinalmente media unos dos
kilbmetros y cuyo fondo, en su parte mas
extensa, no alcanzaba los 1.200 metros.
Conforme a la legislacién foral y a los
usos y costumbres de las Encartaciones,
no estaba regulada la forma en que un
minero podia hacerse con una mina,
existiendo un régimen de libre
apropiacion, si bien el trabajo del hierro
se reservaba, conforme a lo dispuesto
por el Fuero, a los vizcainos. El inicio de
las obras creaba suficientes derechos
como para mantener indefinidamente
—hasta el agotamiento del filén,
incluso— el uso y disfrute de la mina
abierta, sin ninguna cortapisa sobre como
explotarla, su superficie o la forma de
utiizar el yacimiento, aunque no
equivalian a un titulo de propiedad sobre
un area determinada.

Tal régimen minero origind una
explotacion y desorganizada, en la que
eran frecuentes los accidentes. De los
libros de actas de las Juntas Generales
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de Vizcaya se deduce que, a comienzos
de siglo, no habia tenido ninglin cambio
sustancial la forma de explotar la mina
sobre la descripcién de Elhuyar de 1783,
para quien «la libertad con que cualquier
encartado se hace duefio de una mina, y
la facilidad con que labra por la
abundancia y la disposicién de mineral,
es el origen de estos desdrdenes y de la
miseria del pais» (3).

Asi, pues, los conocidos intentos de la
Real Sociedad Bascongada de Amigos
del Pais de ordenar la explotacion de
este territorio no dieron frutos. Asi se
apreciaba en la Junta General de Vizcaya
de 1816, cuando se nombré una comision
«para [estudiar] los medios de mejorar la
fabricacion del fierro en este Sefiorio, y
facilitar su salida» (4). Como resultado de
su informe, la Junta de julio de 1818
aprob6é un Reglamento de Mineria, el
primero que intentaba organizar el sector.
No introducia cambios radicales en la
manera de explotar las minas,
conservando los esquemas anteriores en
los aspectos fundamentales. Pero, por
esto mismo, la disposicion tiene particular
interés, puesto que representa el postrer
intento de mantener los sistemas
tradicionales, cuando se atisbaban ya
nuevos  conceptos  juridicos  que
pugnaban por encontrar su sitio en los
ordenamientos legales.

¢, Cudles eran, pues, los principios que
institucionalizaba el Reglamento de
Mineria de 1818, el primero y Unico que
intentd ordenar el sector conforme a los
criterios tradicionales? Podriamos
resumirlos en los siguientes (5):

a) Solo los vizcainos podian explotar
las minas de Vizcaya, teniendo todos
ellos libertad de hacerlo. «Podra
beneficiarse [...] mina por cualesquier

@ ELHYAR, F.. Estudio de las minas de
Somorrostro. Presentado en la Junta General de la
Real Sociedad Vascongada de Amigos del Pais celebrada
en Vitoria en 1783. Vid. SANCHEZ RAMOS, F.: La
economia siderdrgica espafiola, vol. | (y Unico, Madrid
1945, p. 302.

(4) Cf. Juntas Generales del M. N. y M. L Sefiorio
de Vizcaya celebradas en Julio de 7818. Actas. Bilbao
1818, p. 17. Tema: «Comisién para mejorar la fabricacion
del hierro en este Sefiorio.

(5) Vid. Reglamento para el beneficio de las minas y
para su cuidado y colocacion en los Puertos de donde se
conduce a las Ferrerias («Reglamento de Mineria de
1818»), en Juntas Generales..., 1818, op. cit., pp. 17
a 23.
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persona que siendo vizcayna gustase
dedicarse a este descubrimiento» (6).

b) Los derechos de quienes iniciasen
una explotacion quedaban garantizados,
aunque no se introducia el régimen de
plena propiedad (7).

c) Era preferible la explotacion
individual de las minas a la aparicion de
compafiias colectivas, estipulandose los
derechos que cada socio tenia en éstas
para hacerse con toda la mina (8).

d) La seguridad en el trabajo de las
minas se convertia en un objetivo
prioritario.

f) Quedaba ordenada y regulada la
forma de impartir justicia en el sector.

De esta forma, al alcanzar su primera
articulacion reglamentaria, las
preocupaciones prioritarias de las Juntas
Generales de Vizcaya fueron las tres
siguientes: ordenar el sector, conservar
los esquemas forales de la explotacion
de las minas y racionalizar los trabajos.
El Reglamento clarificaba y regulaba
especialmente la relacion juridica
establecida entre los explotadores y sus
minas: se especificaba que los cotos que
se trabajaran tendrian una superficie
méaxima de 20 brazas de contorno, que
guedaban reservados en exclusiva para
el duefio, en tanto no lo dejase de
trabajar un afio. No equivalia, pues, al
concepto liberal de concesion minera,
aunque bastaba el trabajo durante dos
meses anuales para conservar «la
posesién y derecho de sacar vena de las
minas».

6) Ibidem, art. 2.°.

(7) Ibidem, arts. 1." a 5.°, que definen los limites de la
posesion minera; su extension era de 20 brazas de
contorno; tendrian que separarse los trabajos de dos
minas, de encontrarse, se regulaba como habria que
trabajar la mina... Segun el art. 9.° se limitaba a dos
minas de las dimensiones indicadas el maximo que
podia corresponder a un minero: «Nadie en lo sucesivo
podra beneficiar y obtener mas de dos minas, y en el
hecho de que teniéndolas, de principio a trabajar en
otra, sera visto que ha renunciado una de las que tenia
[...] para que de este modo puedan aprovecharse de
aquellos montes todos los que tengan derecho a ello».

® Ibidem, art. 13.

Ekonomiaz N.° 9-10

1.2. Segunda fase: 1827-1859:
Introduccién del régimen liberal de
tenencia de minas e inicio de la
captacion de concesiones

El Reglamento de Mineria de 1827,
aprobado por las Juntas Generales de
Guernica, introdujo los primeros cambios
decisivos en la situacion del sector
minero  vizcaino. Su aprobacion
respondia a la situacién creada para el
Sefiorio tras la promulgacién por
Fernando VIl de la Ley General de Minas
de 1825, muchas de cuyas clausulas no
eran aplicables a Vizcaya. Esto no
obstante, el Reglamento aprobado por
las Juntas reproducia textualmente casi
todos los articulos de la Ley que, en la
practica aun conservando formalmente
las regalias caracteristicas del Antiguo
Régimen introducia los conceptos
liberales en el régimen de propiedad
minera. Asi, instituia el concepto de
concesion, segun el cual quien la
obtuviese tendria el pleno e indefinido
usufructo del coto registrado, de cumplir
las condiciones que estipulaba la ley. En
la practica, equivalia a consagrar, en
el sector minero, el sistema de libre
propiedad privada. Pues bien, el mismo
concepto plenamente liberal, de raiz
burguesa, que eliminaba trabas juridicas
al acceso y disfrute de la propiedad, se
introducia en Vizcaya por el Reglamento
de Mineria de 1827. Las condiciones
para llegar a concesionario eran, en
Vizcaya, las mismas que estipulaba la
Ley de 1825: podrian obtenerse
pertenencias de una superficie
rectangular de 200 por 100 varas: se
prohibia la obtencién de pertenencias
limitrofes, aunque se autorizaba a las
compafiias compuestas de tres 0 mas
socios a obtener hasta tres pertenencias
colindantes... En suma, la concepcién
liberal de la propiedad minera quedaba
incorporada a Vizcaya (9).

Pero, como queda dicho, el
Reglamento de Mineria lo aprobaron las
Juntas Generales, que alegaban que la
Ley promulgada por el Rey contenia
aspectos que resultaban contrafuero. De
ahi que la Comision redactora quisiese

(9) Vid. Real Decreto de 4 de julio de 1825,aprobando

la Ley General de Mineria, asi como el Reglamento de
Mineria de 1827, en Juntas Generales del M. N. y M. L
Sefiorio de Vizcaya, 1827, pp. 28 a 47.
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«suprimir y modificarlo que en su opinién
se opone a los fueros y franquezas
vizcainas» (10). Debemos detenernos en
estas modificaciones, porque, a nuestro
entender, resultaron decisivas en la
evolucién del sector minero de Vizcaya.

¢, Qué enmiendas, pues, introducian las
Juntas Generales a la disposicion real,
cuando aceptaban las previsiones por las
gue triunfaba el régimen de concesiones?
Dos son las diferencias significativas: de
un lado, las minas del Sefiorio se
reservaban en exclusiva a los vizcainos;
de otro, la estructura administrativa
creada por la Ley de 1825 no tendria
competencias en Vizcaya, asumiendo la
Diputacion vizcaina las atribuciones que
la ley otorgaba a la Direccion General de
Minas, a los Inspectores... por lo que las
concesiones se registraban ante este
organo toral.

De esta forma, los principios de la
legislacion estatal se aplicaron en lo
sustancial, pero sélo para los vecinos del
Sefiorio. Hubo asi una etapa en la que
los vizcainos pudieron denunciar las
minas, registrarlas y conseguir titulos que
justificaban el disfrute de  sus
explotaciones... antes de que se aplicara
en su plenitud la legislacién estatal que
autorizaba a cualquier persona, espafiola
0 extranjera, a hacer lo propio. ¢No fue
este periodo el requisito juridico de una
evolucién que, al final, mostraria un pleno
predominio de vizcainos entre los
concesionarios de minas de Vizcaya?

De haberse producido subitamente el
cambio de legislacion (y a la vez que se
introducia el sistema de concesiones,
éstas hubieses sido posible para todos,
sin ningun tipo de preferencia por razén
del origen del concesionario), cabe
suponer que hubiese sido mas dificil a
los mineros locales captar las minas del

(10) Reglamento..., Predmbulo, que constituye un
contundente alegato en defensa de la foralidad,
enumerando los aspectos en que la Ley de 1825
resultaba un contrafuero. Especial interés tienen las
consideraciones segun las cuales «los Vizcainos han
gozado siempre la franqueza y libertad de descubrir,
explotar y beneficiar toda clase de Minas sitas en este
Sefiorio bajo las reglas y ordenanzas que tuviese a bien
establecer la Junta General de Vizcaya». Aclara,
también, que «todas las demas disposiciones
[ordenadas por el rey] que sean compatibles con
nuestras especiales instituciones, deben guardarse y
cumplirse».

Ekonomiaz N.° 9-10

Manuel Montero

Sefiorio, al aparecer desde fechas
tempranas propietarios foraneos (de que
existia el riesgo es fiel testigo la misma
disposicion de 1827, que tanto insiste en
la necesidad de mantener la reserva de
las minas a vizcainos), con intereses en
la mineria vizcaina desde las primeras
etapas del siglo XIX. Con esta adaptacion
foral de la legislacion liberal, fue posible
gue desde seis afios antes de la primera
guerra carlista, durante el reinado de
Fernando VI, los vizcainos empezasen a
registrar ante la Diputacién las minas de
hierro, que poseerian ya indefinida y
plenamente, sin ninguna restriccion
significativa. Podia comenzar, vya, la
explotacion burguesa de las minas.

Muchas de las concesiones que se
explotaban en Vizcaya a finales del siglo
XIX se disefiaron en esta etapa: asi lo
demuestra su peculiar contextura
(superficies rectangulares de 100 por 200
varas), el modelo de pertenencia previsto
por la Ley de 1825 y el Reglamento de
Mineria de 1827. Como cabia esperar,
todas ellas pertenecian, incluso a fines de
siglo, a propietarios vizcainos. Lo mismo
sucedia con las que se demarcaron
conforme a la Ley de 1849, cuando
—desde hacia pocos afios antes (11)—
se aplicaba en Vizcaya, sin restriccion
alguna, la legislacién minera estatal. Es
mas, se aprecia una coincidencia
sustancial entre los propietarios de unas
y otras concesiones (12), las obtenidas
seglin el Reglamento de 1827 y las
registradas entre 1849 'y 1859,

(1) La organizacion foral de la propiedad minera
fue sustituida por la plena vigencia de la legislacién
estatal probablemente a mediados de los afios
cuarenta. Eso al menos se deduce del siguiente texto
recogido por Ignacio VILLOTA, en el que el propietario
de la mina «Julia» recuerda el momento en que obtuvo
la concesion: «Esta mina —se explica al Gobernador Civil
de Vizcaya— se demarcé y dio posesion sin protesta ni
reclamacion alguna en 9 de junio de 1846 con arreglo al
Real Decreto entonces vigente de 4 de julio de 1825,
siendo una de las primeras en esta provincia con la que se
principié a aplicar el citado Real Decreto, en vigor sélo
hasta aquella fecha en las demas provincias del Reino».
Expediente del registro de la mina de hierro sita en los
Montes Altos de Triano, a la que se dio el nombre de
Julia, en VILLOTA, l.: «Vizcaya en la politica minera
espafiola», Bilbao 1984, p. 39.

(12) Para la distribucién de las minas de cada etapa
entre sus propietario, vid. MONTERO, M.: op. cit, pp.
58-138.
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demarcadas conforme a la Ley de Minas
de 1849 (cuya base era la pertenencia de
200 por 300 varas). Sin duda, el registro
de concesiones los primeros afios cred
un grupo de mineros vizcainos
sélidamente asentados en el sector, que
mantuvieron su preeminencia al liberarse
éste plenamente, es decir, cuando
pudieron obtener yacimientos, personas
no vizcainas.

A finales de siglo se trabajaban en
Triano 21 minas demarcadas entre 1827
y 1849, algunas compartidas por dos o
mas duefios. Entre los propietarios,
destacaban lbarra Hermanos y Cia. (5
concesiones de su exclusiva propiedad,
participes de otras 4) y Chavarri
Hermanos (3 minas a su nombre,
copropietarios de otras tantas). Poseian
también minas de este periodo, el
primero que se registraron concesiones,
los siguientes mineros: Jesusa Bellido,
Petronila Somonte, Braulio Chavarri,
Juan Durafiona, Pedro P. Gandarias,
José Amézaga, José R. Careaga, Dario
P. Arana, Cirilo M.2 Ustara y J. B.
Goicoechea.

De las minas registradas en Triano
entre 1849 y 1859 se explotaban a fines
de siglo 15 concesiones, de las que 9 se
repartian entre Ibarra Hermanos vy
Chavarri Hermanos, que participaban en
otras tres. Ademds, eran duefios de
concesiones de esa década los
siguientes: Cirilo M.2 Ustara, Jesusa
Bellido, Manuel Taramona, Ricardo
Llano, Trinidad Ulacia y Eustaquio Olaso.

Todo indica que durante los primeros
momentos en que se registraron
concesiones no se pusieron en
explotacion nuevos espacios mineros. El
hierro no se destinaba ain a las
modernas siderurgias que trabajaban con
carbon mineral: se necesitaba, por tanto
el tipo de mineral rico que se fundia con
carbon vegetal, la vena, soélo de
explotacion rentable en el corazén de los
montes de Triano, el &rea antes descrita.
Alli  se localizan casi todas las
pertenencias de estos afios. Sélo hay
una excepcion: las concesiones del
periodo localizadas en la jurisdiccién de
Basauri, que pertenecian a la Santa Ana
de Bolueta, la metalurgia fundada en
1841.

1.3. Tercera fase: 1859-1868. La
extensiéon del espacio minero y
los inicios de la modernizacién
del sector

La Ley de Minas de 1859 aumenté
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considerablemente el espacio
denunciable por un minero, puesto que
en el mismo coto se podrian obtener
hasta ocho pertenencias contiguas, cada
una de 300 por 500 metros (13). Vigente
hasta 1868, durante este periodo se
extendié considerablemente el territorio
demarcado, registrandose por vez
primera minas fuera de la estrecha franja
trabajada tradicionalmente. En el distrito
de Somorrostro, la ampliacion del
espacio minero se llevé a cabo ocupando
los terrenos que rodeaban a la zona
hasta entonces explotada. De estos afios
data la demarcacion del monte de
Matamoros y del coto de Gallarta,
ocupando un espacio minero mucho
mayor que el que hasta entonces se
habia explotado. Ademas, en este
periodo se demarcaron buena parte de
las minas sitas en Basauri-Bilbao: las de
Ollargan, Miravilla, Iturrigorri, tuvieron su
acta de nacimiento entre 1859 y 1868. La
planificacién minera lleg6é también a otro
distrito, el de Galdames, en cuya
jurisdiccion se demarc6 un amplio coto.
Por fin, en las jurisdicciones de Gueries,
Sopuerta y Musques se delimitaron las
primeras minas, aunque en dimensiones
mas reducidas que en los distritos
anteriores.

En el distrito de Somorrostro se
trabajaban a fines de siglo 20, minas
delimitadas entre 1859 'y 1868.
Ocupaban un gran espacio, puesto que,
en total las componian 46 pertenencias.
Los principales propietarios eran |barra
Hermanos y Cia., duefios de 6 minas y
27 pertenencias y participes de otra mina
de una pertenencia. Destacaban, en
especial, sus minas «Concha»,
«Carmen» y «Qrconera», que juntas
reunian 23 pertenencias. Otros
propietarios con concesiones de esta
etapa en esta zona eran Cirilo M.2
Ustara, Juan Durafiona, Trinidad Ulacia,
Cristébal Murrieta y Cia. (14), Luchana

(13) Conforme a la Ley de Minas de 6 de julio de

1859, vigente hasta 1868, una compariia podia registrar
una superficie de hasta 12.000 areas (8 pertenencias de
500 por 300 metros). Los maximos antes registrables
fueron los siguientes: entre 1827 y 1849, 564 areas (4
pertenencias de 200 por 100 varas); entre 1849 y 1859,
1.270 (3 pertenencias contiguas de 200 por 300 varas).
En 1868 desaparecieron los topes al registro de
superficies mineras.

(14) En las listas publicadas por el BOPV, la casa
inglesa de origen vizcaino Cristébal Murrieta y Cia.
aparece como propietaria de la «Parcocha» hasta su
quiebra en 1891. Tras paralizarse los trabajos en esta
mina, se reanudaron en 1894. Se consigna entonces,
como su duefia, a la compariia Parcocha Iron Ore.
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Mining, Triano lron Ore, Martinez Rivas,
Victoriano Séiz de Aja y Cia., Luis
Ocharan, Manuel Gil, Manuel Lezama
Leguizamon y Juan B. Cortés. No esta de
mas recalcar la presencia de comparfiias
extranjeras, con minas alejadas del
nudcleo de Triano.

En Galdames poseia las concesiones
demarcadas en estos afios otra
compafiia inglesa, The Bilbao River and
Cantabrioan Railway Co. Ltd., que las
adquirié en 1871 y 1872 de la sociedad
bilbaina Urigiien, Vildésola y Cia. (15).

Los duefios de las minas bilbainas de
este periodo fueron Manuel Lezama
Leguizamon, Julio C. Levisson, Juan
Aburto, Juan Turner, Compafiia del
Morro y Pascual Sagarduy.

La Cia. Nuestra Sra. de Guadalupe
inicio la ocupacion del Grupo Minero de
Glefies, mientras Antonio Echaniz, Juan
Celis y Ocharan y Cia. se hacian con las
primeras concesiones de Sopuerta. La
Triano Iron Ore comenzaba, por su parte,
la demarcaciébn de las minas de
Musques.

¢Por qué este subito incremento del
espacio minero? Ademas de las
posibilidades de concentracion de
pertenencias que la ley ofrecia, lo
explican las nuevas expectativas que el
sector vivia, en unos afios decisivos
desde el punto de vista minero. Por vez
primera, se vislumbré la demanda masiva
del hierro vizcaino; ademas,
comenzaron a cambiar determinadas
circunstancias que condicionaban al
sector.

En efecto, en estos afios concurrieron
innovaciones que habrian de afectar en
profundidad a la mineria de Vizcaya. La
mas importante —la  que dio
transcendencia a los otros cambios— fue
la posibilidad de que el hierro local
abasteciese a las modernas siderurgias y
de que, por tanto, contasen los mineros
vizcainos con un mercado con
capacidades muy superiores al de las
tradicionales ferrerias. En esto resulto
decisivo el invento en 1855 del

(15) Vid. Contrato de arrendamiento perpetuo de
minas, celebrado el 29 de diciembre de 1883 ante el
Notario Eduardo Vildésola, entre The Bilbao River and
Cantabrian Railway Co. Ltd. y la Sociedad «Vizcaya», en
ALTOS HORNOS DE VIZCAYA: «Escritura de
constitucion», Bilbao 1903, pp. 206.216.
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procedimiento  Bessemer para la
obtencion de acero, ya que en Vizcaya
habia hierro no fosférico, el tipo de
mineral que tal técnica requeria. Desde
entonces, aparecidé como una meta de la
mineria vizcaina el abastecimiento de
materia prima a la moderna industria
extranjera, atisbandose que la
exportacién de hierro podia convertirse
en una empresa particularmente
rentable. Ademas, esta nueva utilidad del
mineral vizcaino hacia que pudieran
explotarse tipos de mineral hasta
entonces desechados, como el campanil
y el rubio. De ahi que se registrasen
zonas hasta entonces apenas
explotadas, en cotos donde estos
minerales —sobre todo el rubio—
abundaban.

Otros dos cambios se produjeron en el
periodo: la construccién del primer
ferrocarril minero y la liberacién, por las
Juntas Generales, de la exportacion del
hierro vizcaino.

Al inaugurarse en 1865 el Ferrocarril de
Triano la zona minera de Somorrostro se
hacia con un moderno medio de
transporte, de capacidad muy superior a
la de los sistemas tradicionales, basados
exclusivamente en la traccion animal,
que, de momento, quedaba reservada a
los trayectos entre bocamina y la
estacion ferroviaria, en las inmediaciones
del monte de Triano. Tal ferrocarril lo
construy6 la Diputacion de Vizcaya, una
iniciativa sorprendente, puesto que
constituye el Unico caso en la Espafia del
XIX en que una institucién publica llevé a
cabo una gestion de este tipo: las
presiones de los mineros, que temian se
encareciese el transporte de construirse
el ferrocarril por la iniciativa privada,
llevaron a que la Diputacién consiguiese
la concesion ferroviaria, alegando, para
ello, que la foralidad le reservaba las
competencias sobre los caminos.

Dos consecuencias importantes tuvo
tal intervencién del organo foral. De
forma inmediata, este compromiso de las
instituciones publicas del Sefiorio en el
sector minero explica que en 1863, y sin
oposicién conocida, las Juntas Generales
suprimiesen la prohibicion legal de
exportar mineral de hierro, dispuesta en
el Fuero. A medio y largo plazo, la
gestiébn por la Diputacién del principal
ferrocarril que unia las minas con el
puerto hizo que los precios del transporte
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del hierro, fijados con criterios politicos,
fuesen particularmente  convenientes
para los explotadores de las minas.

Asi, pues, entre 1859 y 1868 se dieron
pasos decisivos en la mineria vizcaina,
gue indicaban cémo el sector se
modernizaba y como podia llegarse a
una explotacién sistematica del hierro.

1.4. Cuarta fase: 1868-1873. La
planificacién de la explotacion
sistematica de mineral

El Decreto-Ley de 9 de diciembre de
1868 liberé plenamente el sector minero,
permitiendo la acumulacion indefinida de
pertenencias por un propietario: tal
disposicion estuvo vigente el resto del
siglo, produciéndose en Vizcaya el
sistematico registro de concesiones
conforme a sus supuestos.

Acogiéndose a  esta  prevision
legislativa se demarcaron numerosas
minas en los distritos que ya habian
conocido la apropiacion en la fase
anterior.

Desde 1868 se completd la ocupacién
de la zona minera de Somorrostro,
obteniéndose concesiones en zonas
alejadas de su nucleo central, de mineral
mas pobre que el de los yacimientos ya
ocupados. Por lo comdn, eran minas
aisladas, que describian un circulo de
amplio diametro en torno al monte de
Triano. A fines de siglo, el principal
propietario entre quienes poseian minas
de esta etapa en el distrito que
comentamos era la compafiia Lucharia
Mining, con 5 de las 22 minas
delimitadas en el distrito de Somorrostro
después de 1868. Menor importancia
minera tuvieron las concesiones de los
demas propietarios, que eran los
siguientes: Cristébal Murrieta, Juan B.
Cortés, José Taranco, Rufino M.2
Elorduy, Emilia Alquegui, Tomas Allende,
J. J. Agueche, Timoteo Otaduy, Ramén
de la Sota, José A. Errazquin, Pedro
Uriarte, W. Clemente Cazalet, Alfred
Edwars, Bernardo de la Torre y Angel
Fernandez.

En el Grupo Minero de Bilbao tuvo
también importancia la demarcacién de
minas después de 1868, aunque solo
una de estas minas, la «Primitiva»,
propiedad de la Wright Butt Co. Ltd.,
lleg6 a una explotacion intensa vy
constante. Los otros propietarios de
minas bilbainas de esta etapa fueron
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Julio C. Levisson, Juan Bautista Cortés,
Domingo Fernandez, Vicente Martinez y
la Luchana Mining.

Pero después de 1868 el fenbmeno
mas significativo fue quizas la extensién
de la captacion de minas a otros distritos,
apenas ocupados hasta entonces, que se
demarcaron en su totalidad. Liborio
Sarachaga, Manuel Corral, la Compafiia
de Nuestra Sefiora de Guadalupe, la Cia.
Urallaga-Magdalena y Cirilo M.2 Ustara
completaron la demarcacion del distrito
de Galdames. Amalia J. P. del Molino y
Mefaca, Urizar y Cia., la del de
Sopuerta. En el distrito de Musques,
plenamente en manos de mineros
extranjeros, tuvieron minas posteriores a
1868 José Mac Lennan y Alfred Edwars.
Casi todas las concesiones de la
jurisdiccién de Glefies eran posteriores a
1868; se repartian a fines de siglo entre
las  siguientes razones  sociales:
Parcocha I. O., Amalia J. P. del Molino,
Victoriano Garay, Lezama Leguizamén,
Gustavo Cobreros, Anastasio Condado y
Tomas Urizar.

Desconocemos cuantas de estas
concesiones se demarcaron antes de la
guerra carlista, puesto que, al no haber
nuevas variaciones legislativas, no
podemos utilizar el criterio al que hemos
recurrido para fijar la cronologia de la
ocupacion de las minas (la contextura de
las pertenencias, que varié segln lo hizo
la Ley). Probablemente, sin embargo,
aunque se registrasen antes de 1872-73,
no se trabajaron hasta después de la
guerra. Baste sefialar que algunas minas
tan importantes como la «Orconera», la
«Concha» y la «Carmen», delimitadas ya
a comienzos de los afios sesenta, en la
fase anterior, no se explotaban de forma
regular al comenzar la contienda (16). Y
es que la ocupacion de una concesion,

(16) En algunos casos, incluso la propiedad se
registr6 mucho después de ocuparse las minas.
Valga de ejemplo el caso de las Orconera»: se
delimitaron en 1861, levantandose en diciembre un
plano de estas minas; su demarcacion oficial no se
llevé a efecto hasta agosto de 1868; el titulo de
propiedad, a nombre de Ibarra Hermanos y Cia., no
se extendi6 hasta enero de 1872. En julio de 1873
se arrendd la concesion a la sociedad The Orconera
Iron Ore Co. Ltd., que se encargaria de explotarla.
Vid. Escrituras de la mina «Orconera», en Segunda
copia para la compafia «Orconera Iron Ore
Company Limited» del contrato de, ferrocarril y de
su explotacion de varias minas. Tall. Graf.
Uriglien-Docha, Bilbao, s/f, pags. 69-73.
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que tiene importancia para analizar el
modelo de desarrollo minero, no
constituye un indice de los comienzos de
los trabajos, sino de su preparacion.

Desde esta perspectiva, el principal
acontecimiento de los afios 1868-1873
fue la organizacién de la zona minera y la
planificacion de su explotacién
sistematica. De estos afios datan
importantes compafiias mineras,
domiciliadas en el extranjero. Cabe citar,
entre ellas, las cuatro siguientes: The
Bilbao River and Cantabrian Railway Co.
Ltd.,, The Orconera Iron Ore Co. Ltd.,
Franco-Belge des mines de Somorrostro
y Luchana Mining Co. Ltd. Compafiias
explotadoras de minas, se hicieron con
concesiones por compra o por arriendo.
A la par, planificaron sendos ferrocarriles
gue unirian sus minas con la ria del
Nervion (17).

La Cantabrian planifico, antes de la
guerra, el Ferrocarril de Galdames que
tras atravesar por el barranco Granada
entre los montes de Triano y Matamoros,
se dirigia hacia el coto que habia
adquirido en las inmediaciones de
Galdames.

Por estos afos, los Sres. Ibarra y
Zubiria proyectaron dos ferrocarriles,
cuyas concesiones cedieron después a la
Orconera y la Franco-Belga (18).
Buscaba, el primero, unir el Nervién con
el monte de Matamoros, mientras el
segundo se dirigia al coto de Gallarta:
estaban alli sus respectivas
explotaciones, arrendadas a Ibarra
Hermanos y Cia.

Antes de la guerra, la Luchana Mining
comenzé a construir el pequefio
Ferrocarril del Regato, que unid la ria con
los filones sitos en el extremos sur de la
masa de mineral Triano-Mata moros,
donde la compafiia tenia casi todas sus
minas.

Simultdneamente a la concesion de las
lineas férreas, tres de estas compaiiias
se hicieron con muelles en la margen
izquierda del Nervién: la explotacion de
la ria quedaba, asi, privatizada. La
Cantabrian Railway se hizo con el

(@7 Vid. HORMAECHEA, A.. Ferrocarriles en
Vizcaya. 1855-1913, Tesis Doctoral (inédita). Universidad
de Deusto, 1986, pp. 482y ss.

(18) Cf. Segunda copia..., op. cit., p. 40, y ss.
«Escritura notarial elevando a documento publico... el
convenio privado de cesion del ferrocarril».
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espacio conocido como «playa de
Sestao», esto es, los arenales situados
entre la afluencia del Galindo y el
fondeadero de Portugalete: en éste,
proyectd la construccion de sus
embarcaderos, y en el extremo opuesto,
en la Vega del Desierto, la construccion
de instalaciones sideridrgicas (19). Los
concesionarios del que habria de ser
ferrocarril de la Orconera obtuvieron en
1872 un tramo de 462 metros, contiguo a
la desembocadura del Cadagua. A la
Luchana-Mining —concesionaria  del
Ferrocarril del Regato—se otorgé en
1872 el encauzamiento de 305 metros de
la margen izquierda, en Luchana, con la
autorizacion de establecer alli sus
cargaderos. Sélo la Franco-Belga
carecia, antes de la guerra, de similar
concesion, puesto que no obtuvo hasta
1877 los 260 metros de que disfrutaria,
limitrofes a los de la Luchana-Mining,
aguas abajo (20).

1.5. Quinta fase: 1876 a 1888. La
adecuacién de la zona minera
ala exportacion

Los proyectos anteriores a la guerra
carlista hubieron de paralizarse durante
la contienda, hasta que se
reemprendieron en 1876. Entre esta
fecha y 1888 se llevaron a cabo los
trabajos que dotaron a la zona minera de
Vizcaya de la infraestructura que permitio
abastecer a la masiva demanda de la
siderurgia inglesa, francesa, belga y
alemana. En dos aspectos podemos
resumir tales obras: el tendido de la red
de ferrocarriles mineros y la construccién
de un nuevo puerto de Bilbao.

Tres de los ferrocarriles iniciados o
planificados a comienzos de los afos
setenta se terminaron antes de concluir
la década: en 1876 entraba en servicio el
Ferrocarril de Galdames, el Unico de sus
proyectos que realizo la Bilbao River and
Cantabrian Railway (no llegd a explotar
las minas que habia adquirido, sino

(29) Vid. Plano de la mitad inferior de la ria y region
principal del Abra, levantado en septiembre de 1878
por Evaristo de Churruca, en JUNTA DE OBRAS DEL
PUERTO DE BILBAO: «Memoria sobre el progreso y
adelanto que han tenido las obras de mejora de la ria
de Bilbao [...]», Afio econémico de 1879 a 1880, Bilbao
1880, pags. 59-60.

(20) Cf. CHURRUCA, E.: Antecedentes historicos de
las obras de encauzamiento de la ria de Bilbao, p. XL,
Apéndice a JOPB; «Memoria [..] del afio econémico
1880 a 1881».
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gque las arrendé a la siderurgia
«Vizcaya», y abandono sus planes side-
rdrgicos, al ceder a Francisco de las
Rivas sus terrenos de la Vega del
Desierto, donde ya en 1878 comenzaron
a levantarse los altos hornos de la fabrica
San Francisco). En diciembre de 1877
entr6 en servicio el Ferrocarril de la
Orconera. El  Ferrocarrii de la
Franco-Belga lo hizo en junio de 1880.
Algo mas tardd en construir su linea la
Luchana Mining, puesto que el Ferrocarril
del Regato no estuvo completo hasta
1887.

Por los mismos afios, la Diputacion de
Vizcaya prolongé el al principio corto
Ferrocarrii de Triano. En 1879 se
construia la «via estrecha de Alonso
Millan», que, subiendo al monte de
Triano, se acercaba considerablemente a
las minas. En 1881 se planificaba un
ramal similar, esta vez hacia Matamoros,
uniendo Ortuella y Arcocha. Por fin, en
1889 la Diputacion abrié al trafico la
prolongacion de la linea hasta
Somorrostro (21).

Los ferrocarriles hasta aqui citados
unian las minas con el Nervion, donde se
embarcaba el hierro. Pero hubo otro
puerto minero en la misma Vizcaya, que
contd con su correspondiente ferrocarril.
Nos referimos al embarcadero de
Povefia, situado en Covarén, que sirvid
para la salida del hierro obtenido en las
minas limitrofes a Santander, las de
Musques. La conexién entre éstas y el
puerto la aseguraba un pequefio
ferrocarril, de dos kilbmetros, construido
en 1877 por Mac Lennan, propietario de
varias de estas minas (22).

De esta forma, durante los afos
ochenta la zona minera de las
Encartaciones se dot6 de una densa
infraestructura ferroviaria, con estaciones
en las inmediaciones de todas las minas
importantes. Ha de convenirse, pues,
que la capacidad de transportar el
mineral hasta el puerto era considerable.

En el mismo periodo se eliminé el que
quizds constituia el impedimento fisico
mas grave si se queria llegar a un trabajo
minero  sistematico, cuyo principal
objetivo residia en la exportacion del

(21) Vid. HORMAECHEA, op. cit. p. 570 y ss.

(22) Cf. LAZURTEGUI, J.: La industria minera en
Vizcaya, en CARRERAS CANDI: «Geografia
General del Pais Vasco (Navarro)», reed. Facsimil,
Bilbao 1980, vol. V. pp. 121-158.
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hierro: de adapt6 el puerto y ria del
Nervién a las nuevas necesidades.

En efecto, a la altura de 1876 persistian
los graves inconvenientes que
tradicionalmente  presentaba la ria
bilbaina y que impedian desarrollar en
ella el amplio trafico regular que la saca
del mineral exigia. El principal problema
era el de la barra, que condicionaba la
utilizacion de toda la ria (23). De escasa
profundidad y cauce variable, por existir
bancos de arena movedizos, en
ocasiones era dificil y peligroso cruzarla,
siendo frecuentes las varadas. A veces,
la navegacion se interrumpia por largo
tiempo, como sucedi6 entre noviembre
de 1876 y febrero de 1877, que ningun
barco pudo cruzar la barra. En cualquier
caso, las condiciones en que ésta se
encontraba marcaban siempre el ritmo
del trafico del Nervién. Era imposible un
trafico regular, puesto que sélo podia
cruzarse con carga durante la pleamar. El
calado maximo que llegaba a atravesar la
barra era de 15 pies espafioles (4,15
metros) en las pleamares de mareas
vivas, con mar bella. En las de mar
muerta, el calado permitido se quedaba
en los 10 pies (2,78 metros). En estas
condiciones, raro era el buque que salia
de la ria con mas de 1.100 Tms. de
carga, siendo la media inferior a las 500
Tms.: no es necesario insistir en que, con
tales condiciones, resultaban fletes
particularmente caros. Resultaban estos
tanto més gravosos por cuanto en
muchas ocasiones los buques cargaban
menos de lo que su capacidad permitia,
para aprovechar la marea. Pero lo
habitual era que los barcos intentaran
salir en las mareas de sicigia, «esto es,
en ocho o diez dias de cada mes, de
donde resultaban largas estadias, si la
mar se alteraba, o la necesidad de alijar
los buques para salir en aguas muertas,
aglomerandose a veces en la ria hasta
doscientos buques, que trataban de salir
del puerto a la primera oportunidad, lo
que con frecuencia originaba choques y
otros accidentes imposibles de evitar»
(24).

No acababan en la barra los
problemas de la navegacion del Nervion.

(23) MONTERO, M.: La adecuacion del Puerto
de Bilbao al trafico minero, Rev. «Puerto Auténomo
de Bilbao», n.° 5, 1.° trimestre de 1988, pp. 12.13.

(24) JOPB: Memoria [...] afio econémico
1882-1883, p. 62.
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Por cefiirnos a lo que afectaba a los
embarcaderos donde se cargaba el
mineral, han de citarse, ademas de la
escasa profundidad que en general tenia
la ria, las playas de las margenes, al
descubierto en bajamar, origen de
frecuentes varadas, y la violenta curva de
Axpe, que dificultaba el paso de buques
con mediana eslora.

Tales condiciones portuarias
constituian la principal dificultad para que
trabajasen a pleno rendimiento las minas
de Vizcaya. Ademas de establecer un
bajo techo a la exportacion, por lo
limitado de la capacidad de la ria,
menoscababan la rentabilidad del hierro
vizcaino, puesto que los fletes absorbian
en torno a dos tercios del precio del
mineral en Inglaterra.

La corporacion Junta de Obras del
Puerto de Bilbao, creada en 1872
(aunque no se constituyd hasta acabada
la guerra carlista), se encargd de
solventar tales problemas. En poco mas
de una década—entre 1877, cuando
regularizé sus trabajos, y 1888— resolvié
los inconvenientes mas acuciantes que
desde el punto de vista de la
infraestructura tenian los mineros. A
Evaristo Churruca, el Ingeniero
Facultativo de la Junta, le correspondio la
tarea de analizar la situacion de la ria
bilbaina y proyectar las soluciones. Y
supo comprender las nuevas
necesidades que tenia que abastecer el
Nervién, frente a quienes seguian
pensando que la principal funcién de la
ria era permitir el acceso de lo buques al
mismo Bilbao. Muy pronto dejé claro que
habian dejado de ser prioritarias las
obras portuarias en las cercanias de la vi-
lla. «Si bien su importancia era capital
hace unos afios —escribia en 1880—,
cuando la inmensa mayoria de los
buques que venian a la ria tenian que
pasar por alli [por la curva de Elorrieta,
aguas arriba de los embarcaderos
mineros] para subir a los fondeaderos de
Olaveaga y Bilbao, hoy no sucede lo
propio» (25). Lo urgente, en su concepto,
era arreglar la barra y la parte inferior de
la ria. La barra, para «hacer la ria
abordable en toda clase de pleamares
para los mayores buques que hoy
frecuentan el puerto [...], y a poder ser
gue entren diariamente buques de

(25) CHURRUCA, E.: Obras de reforma de la
vuelta de Elorrieta, en «Revista de Obras Publicas»,
n.° 8, 1880. Vid. «Memoria [...] afio econémico 1879-
1880», Apéndice, p. 56.
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mayor calado». La parte inferior de la ria,
puesto que «por afluir a ella todos los
ferrocarriles mineros» era necesario
«encauzar mejor el agua y construir
darsenas» (26).

En 1880 se iniciaron ya las obras que
permitirian el trafico minero en idéneas
condiciones. De ellas, las principales
fueron el tendido del muelle de
Portugalete, la rectificacion de la curva
de Axpe, y el encauzamiento y dragado
de la parte inferior de la ria,
practicamente terminadas en 1888.

Especial importancia tuvo la
construccion del muelle de Portugalete,
gue elimind la barra y, por ende, permitié
surcasen la ria buques cada vez
mayores. En realidad, al de poco de
iniciarse esta obra se apreciaron sus
beneficiosos efectos. En junio de 1882
s6lo se habian tirado 90 de los 800
metros previstos, y la profundidad de la
barra en la bajamar equinoccial habia
pasado de 1,14 metros a 1,60 mientras
gue el ancho navegable, hasta entonces
de 75 metros, se convertia en 160.
Segun progreso el muelle, se ahondé la
barra. En la bajamar equinoccial de 1883
se midi6 la sorprendente profundidad de
4,15 metros. En 1888 se llegaba a los 5
(27). En 1883 el buque «Rivas» salia ya
con 3.330 Tms. de mineral, una carga
nunca conocida en el Nervién. Los
calados con los que se podria entrar y
salir de la ria llegaron a 21 y 18 pies,
segln fuesen mareas vivas 0 muertas.
Entre 1881 y 1883 el tonelaje medio de
los buques que transportaban mineral
pas6 de 772 Tms. a 1.048,
incrementandose en un 35,7 % la carga

media de cada buque (28).

(26) CHURRUCA, E.: Resumen descriptivo de
las obras proyectadas y ejecutadas para mejora
de la ria y puerto de Bilbao, desde que se
constituy6 la Junta de Obras, a fines de 1877, hasta
1.° de julio de 1889, Apéndice a JOPB: «Memoria
[...] afio econémico de 1888-1889», reed. en
Homenaje a Churruca, Bilbao s/f [1909], pp. 65 y
66.

(27) Cf. Memorias de la JOPB de los ejercicios
1883 a 1887-88.

(28)
Tms. N.° :
Afio mineral buques grc])qn;?dlo
exportado |(*) ’
1881 (**) |2.500.592 3.239 772
1882 3.692.542 4.105 889
1883 1.746.797 1.666 1.048

(*) NGimero de buques que transportan mineral. 1."
semestre de 1881.

Fuente: Datos de la Revista Mercantil, recogidos en
JOPB: «Memoria (...) aflo econémico de 1882-
1883», p. 19.
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Simultaneamente, cayeron los precios de
los fletes (29). En 1882, el del trayecto
Bilbao-Newport era de 8 chelines y 6
peniques; el afio siguiente, de 5-9.
Simultaneamente, el flete a Amsterdam
baj6 de 11-3 a 7-6. Asi, el hierro vizcaino
puesto en Inglaterra podia ser rentable
incluso en momentos de  crisis
siderurgica.

Con las siguientes palabras enjuiciaba
en 1876 Edward Wools, presidente del
Instituto de ingenieros Civiles de Londres,
los efectos conseguidos por la mejora de
la ria: «Owing to the facilities now given,
Bilbao ore, wich in 1872 realised 35
shillings per ton, delivered at our ports
(one half the cost representing freights),
is at present time landed at South Walles
(whose consumers import 1.000.000 tons
per annum) at a cost of from 10 shillings
to 10 shillings 6 pence per ton including
freight of not exceding 4 shillings per
ton...» (30).

Durante esta etapa comenzé, también,
la instalacion de medios de transporte
mecdanicos en los montes, para unir
bocamina y los ferrocarriles. De
momento, sin embargo, no tenian éstos
gran desarrollo técnico. Junto a algunos
planos inclinados y cadenas sin fin se
instal6 el primer tranvia aéreo importante,
el que construyeron Mac Lennan, Latorre
y Garay, inaugurado en 1881. Con sus
2.887 metros de largo, presentaba una
estructura atipica, puesto que unia
directamente la mina «Primitiva» —sita
en Castrejana, en las cercanias de
Bilbao— y el embarcadero (31). Por lo
demas, a la altura de 1888 so6lo existia en
el monte un pequefio tranvia aéreo, el
gue habia construido Martinez Rivas en
1872-1874.

Pese al notable desarrollo de las
comunicaciones que presentaban los
ferrocarriles y el puerto, la movilizacién
del mineral en el corazén del territorio
minero aun se encomendaba en buena
medida a la traccién animal. A mediados
de la década, al describir la zona aln se
hablaba de «la multitud de carros tirados
por bueyes que circulan por las
carreteras y caminos de la zona minera

(29) Vid. JOPB: «Memoria [...] afio econémico de
1882-1883», p. 58.

(30) CHURRUCA, E.. Resumen descriptivo...,
op. cit. p. 89.

(31) LAZURTEGUI, J., op. cit., p. 144.
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de Somorrostro que cargan el mineral en
las mismas minas para llevarlos a los
ferrocarriles» (32).

Asi, el subito progreso de la
explotaciéon minera fue origen de algunos
desfases al implantarse modernas
técnicas. La inversion en el
imprescindible desarrollo portuario y la
construccion de una tupida red
ferroviaria, casi  simultaneas, se
produjeron mientras pervivian medios de
transporte tradicionales entre las minas y
el ferrocarril. Pese a ello, de esta fase
data el primer despegue de la produccion
de hierro: en 1887 llegaron a extraerse
en Vizcaya 4,4 millones de Tms., de
mineral, demostrandose asi las
posibilidades de la infraestructura recién
creada. En sélo una década se habia
triplicado la capacidad productiva de la
mineria de Vizcaya.

1.6. Sexta fase: 1888-1899. El apogeo
de la explotacion minera

Las transformaciones producidas en el
sector a la altura de 1888 habian liberado
a la explotacion del hierro de las
principales trabas que le podian llegar
por deficiencias infraestructurales. De
esta forma, paulatinamente el volumen
extraido dependia cada vez mas del
comportamiento de la demanda, al
elevarse considerablemente los techos
de la capacidad productora de Vizcaya.
Por eso, el «kboom» minero de los afios
noventa apenas se debi6 a mejoras
técnicas introducidas durante el periodo.
Si, hubo algunas, que resumimos a
continuacion:

a) Se construyeron algunos
ferrocarriles que, total o parcialmente, se
dedicaban al transporte del hierro.
Aunque marginales en el conjunto de la
red ferroviaria minera, los recordamos
aqui para comprobar cémo en el «xboom»
de los afios noventa se completé una
muy tupida red de comunicaciones.

Caracter minero tenian el Ferrocarril de
Castro-Alén y el de Traslavifia a Castro,
gue solo en un corto tramo afectaban a
Vizcaya. Se abrieron al trafico,
respectivamente, en 1895 y 1898, para

(32) ALZOLA MINONDO, Benito: Informe relativo
a los recursos de que la industria nacional dispone
para las construcciones y armamentos navales,
Madrid 1886, p. 10.
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unir las minas del extremo occidental de
las Encartaciones con el puerto de
Castro Urdiales.

Durante los afios noventa se dedicaron
al transporte de mineral, aunque no era
su objetivo preferente, otros dos
ferrocarriles: el Santander-Bilbao,
especialmente su tramo
Bilbao-Valmaseda, proyectado por la
Compafiia del Ferrocarril del Cadagua, el
germen de la sociedad, un compaifiia
constituida en 1888 (33); y el Ferrocarril
Bilbao-Portugalete, que a comienzos de
los afios noventa construyé algunos
ramales que le permitieron acceder a
minas de las inmediaciones de Bilbao
(34).

b) Durante esta etapa se generalizé la
utilizacion de medios de transporte
mecanicos en los propios cotos mineros.
Junto a numerosos planos inclinados y
cadenas sin fin, se construyeron, a partir
de 1889-1890, varios tranvias aéreos.

c) Con el proposito de aprovechar
minerales hasta entonces no explotados
o0 desechados, se introdujeron algunos
elementos técnicos que intentaban
hacerlos aprovechables, trabajandolos en
las mismas minas. Eran los hornos de
calcinacion y los lavaderos.

Los hornos de calcinacion se
levantaron para aprovechar los
carbonatos, un tipo de mineral mas pobre
gue el rubio. El primer horno de esta
clase lo construy6 la Luchana Mining en
1889, y desde 1892 varias compafiias se
dotaron de esta técnica. A la altura de
1899,17 explotaciones contaban con
hornos de calcinacion, que eran ya 33
(35).

Por las mismas fechas se construyeron
los primeros lavaderos. En concreto, en
1891 la companiia explotadora Larrucea y
Lépez los introdujo por vez primera en
Vizcaya, donde se destinaron a limpiar
los menudos acumulados en las
escombreras, que pudieron asi
aprovecharse. En 1899 funcionaban 17
lavaderos, que servian a 27 minas (36).

(33) Vid. BANCO DE BILBAO: Un siglo en la vida
del Banco de Bilbao, Bilbao, 1957, p. 214.

(34) Vid. Gastos de Establecimiento en cuadro «Su
situacion a 31 de diciembre de 1898», en Memoria leida
en la Junta General de Accionistas de la Compafiia del
Ferrocarril de Bilbao a Portugalete, ejercicio de 1898.

(35 LAZURTEGUI, J., op. cit. p. 138.

(36) Ibidem, p. 140.
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Horno de calcinacion y lavaderos
colaboraron a lograr las altas
producciones de los afios noventa,
aunque solo trabajaban una parte
pequefia del mineral vizcaino. En
concreto, en 1899 se trataban en unos u
otros en torno al 15 % del total extraido.

2. LA ORGANIZACION DEL
SECTOR MINERO

Durante la ultima década del XIX, en el
funcionamiento de la mineria vizcaina
podian distinguirse diversos niveles de
relacion empresarial con el sector. Las
diversas funciones imprescindibles para
el pleno desarrollo del proceso
extraccion-venta del hierro generaron la
aparicién de distintas razones sociales,
por lo comun especializadas en aspectos
diferentes, con distintos grados de
implicacion en el sector. Muy pocas
compafiias participaban en varios
distintos pasos del proceso; ninguna lo
desarrollaba plenamente.

A la hora de hablar de la aparicién de
una burguesia minera, conviene, por
tanto, tener en cuenta las distintas
actividades cuya evoluciéon dependia
directamente de la marcha del hierro de
Vizcaya, aunque afectadas cada una de
forma diferente. Solo asi sera posible
determinar las concretas condiciones a
gue se ajustaba cada grupo o sector
vinculado al mineral.

Para este analisis, distinguiremos,
desde el punto de vista empresarial, los
principales pasos en que se desarrollaba
todo el proceso productivo tal y como se
vertebraba en las postrimerias de la
centuria. Es decir, tendremos en cuenta
los distintos tipos de gestiébn empresarial
gue, sucesivamente, participaban en la
saca del hierro desde que éste se
encontraba en la mina hasta que se
vendia en los mercados consumidores.
Prescindiendo de algunas funciones
subsidiarias (contratistas de trabajos
mineros, explotadores de tranvias aéreos
u otros medios técnicos sitos en las
minas), podemos distinguir los siguientes
cinco niveles empresariales basicos: los
concesionarios de las minas, las
compafiias que explotaban el hierro, los
ferrocarriles que lo transportaban al
puerto, las compafias exportadoras y las
navieras que se encargaban de llevarlo a
los puertos extranjeros. Resumiremos, a
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continuacion, las circunstancias que
caracterizaban a estos cinco niveles
empresariales.

2.1. Los propietarios de las minas

Como se describe arriba, desde 1827
existio en Vizcaya la posibilidad juridica
de registrar minas. Las sucesivas
disposiciones legales que afectaron al
sector (la Ley de Minas de 1825, el
Reglamento de Mineria de 1827, las
leyes de minas de 1849, 1859 y 1868)
mantuvieron la posibilidad de obtener,
previa denuncia, concesiones de
pertenencias y demasias, aunque
variasen los tamafios de éstas y las
condiciones que tendria que cumplir el
concesionario. De esta forma, a finales
de siglo, plenamente ocupadas las minas
de Vizcaya, encontramos muy distintos
propietarios, en circunstancias diversas
segun el tamafio de la superficie que
poseen, el tipo de hierro de que disfrutan
o0 la ubicacidn de la mina.

Pocos son los propietarios de minas
que, a la vez, explotan el hierro. Menos
aun quienes trabajan las minas que
poseen. Y es que el desordenado
registro de minas, a veces de reducida
superficie (piénsese especialmente en
las demarcadas antes de 1859) cre6 una
abigarrada distribucion de concesiones,
que dificultaba coincidiesen unidad de
explotacién y propiedad. Por eso, en los
casos en que mineros propietarios eran
también explotadores de minas, no
resultaba infrecuente que trabajasen en
arriendo minas ajenas, teniendo a veces
arrendadas las propias.

De esta forma, aunque hay en esto
algunas excepciones significativas, los
propietarios de minas eran, por lo comun,
arrendadores. Cedian el uso y disfrute de
la mina a cambio de una renta que se
fijaba a tanto por tonelada extraida,
fijandose un canon fijo, correspondiente a
una produccion minima anual, a pagar
aungue no se alcanzase.

Aunque abundaban arrendamientos a
corto o medio plazo, los propietarios mas
importantes establecieron contratos a
largo plazo o a perpetuidad. Citaremos
aqui, como ejemplo de estos
arrendamientos los dos siguientes: el que
establecieron Ibarra Hermanos y Cia.,
con The Orconera Iron Ore Co. Ltd. y el
de The Bilbao River and Cantabrian
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Railway Co. Ltd. con la Sociedad
«Vizcaya». En el primero (37), efectuado
por 99 afios, se fij6 una renta de 8
peniques por tonelada inglesa extraida,
con un canon fijo correspondiente a una
producciéon anual de 100.000 toneladas
inglesas. Por el segundo (38), la
«Vizcaya» se obligaba a pagar 0,50 ptas.
por tonelada inglesa, con un canon fijo
equivalente a la renta de 85.000
toneladas anuales. Las diferencias en la
renta (un 66 % superior para la Orconera,
de contabilizarse en pesetas-oro) se
justifican por la distinta calidad del
mineral, mas alta en el primer caso que
en el segundo (39).

En cualquier caso, el propietario se
aseguraba una renta relativamente
estable, que evolucionaria como lo
hiciese la produccién, pero que no
dependia de la marcha de los precios del
mineral, sujetos a fuertes oscilaciones.

2.2. Las compafiias explotadoras de
minas

La gestion de la explotacion de las
minas estaba, por lo comin, en manos
de compafiias que se especializaban en
esta funcién, algunas de las cuales —en
todo caso, una minoria— participaban en
otros niveles del proceso. Las
circunstancias a que ajustaban su
actuacion eran muy diversas, segun su
composicién y su caracter.

Dos de ellas, la Orconera y la
Franco-Belga, eran, en realidad,
asociaciones de compafiias siderirgicas.
Tenian como exclusiva funcién abastecer
de hierro a sus componentes. Formaban
la primera las siguientes sociedades,
participes a partes iguales en el capital
de la empresa: Dowlais (siderurgia

(37) Fimaron este «Convenio privado de
arrendamiento de minas» el 1.° de julio de 1873 Gabriel
M.? Ibarra y Cosme Zubiria, como miembros de Ibarra
Hermanos y Compafiia; y Francisco Thomas Bircham
en nombre de «Orconera Iron Ore Company Limited,
aun no constituida, aunque «se hallen casi
completados [los preparativos] para la formaciéon e
inscripcion». El convenio se elevd a escritura
documento publico por escritura notarial de 23 de
septiembre de 1874, extendida por el notario de Bilbao
Serapio Urquijo.

(38) Vid. Contrato de arrendamiento perpetuo [...]
entre The Bilbao River y la Sociedad «Vizcaya», op.
cit.

(39) Cf. MONTERO, M.: Acumulacién..., op. cit. p.
301.
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que trabajaba en Durhan, nordeste de
Inglaterra), Consett (galesa), Krupp
(Essen, en Alemania) e /barra Hermanos.
Esta razén social participaba, también en
la Franco-Belga, junto a la belga John
Cockeril y las francesas Montetaire y
Denain-Anzin. Las mencionadas seis
siderurgias extranjeras se abastecian de
mineral vizcaino mediante el trabajo de
las dos compafiias explotadoras, lbarra
Hermanos, por su parte, tenian un
contrato de suministro con Altos Hornos
de Bilbao, empresa de la que eran
promotores.

Los miembros de la Orconera y de la
Franco-Belga no compraban el hierro a
las cotizaciones corrientes, sino que
pagaban una cantidad calculada a partir
de los costos de produccién, a los que se
afiadia un tanto fijo por tonelada, en el
que se estipulaba el beneficio de la
compafiia explotadora (1,25 francos por
tonelada inglesa la Franco-Belga, 1
chelin y 7 peniques la Orconera).

Tampoco competian en el mercado
para comercializar sus productos otros
grandes explotadores de mineral, que al
parecer contaban con contratos a largo
plazo con las siderurgias consumidoras.
Asi puede deducirse de la continuidad
con que enviaban su mineral a los
mismos puertos, como sucedia durante
los afios noventa con los negocios
mineros de Martinez Rivas. Sin embargo,
no eran éstas las circunstancias
habituales, puesto que la mayoria de las
compafiias explotadoras no exportaban
directamente su mineral.

De otro lado, al comprobar Ila
distribucién de minas entre compafiias
explotadoras puede apreciarse una gran
variedad de situaciones. Una minoria que
trabajaba sus propias minas compartia
las listas de explotadores con mineros
gue las poseian en arriendo y que
presentaban una compleja gama de
circunstancias: algunos arrendatarios
mantenian de forma estable la
explotaciéon de una mina o de un grupo
de minas; otros, no estaban vinculados
con continuidad a las concesiones que
trabajaban: especializados como
mineros, solian variar con cierta
frecuencia su éarea de trabajo. El
esquema es aun mas complejo debido a
que varios explotadores de minas
trabajaron solo durante algunos afios.
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Abundan, ademas, los que eran solo
esporadicamente, por algunos trimestres,
sin que su eventual presencia en esta
funcién indique una real especializacion
minera.

Aunque existieron algunas unidades de
explotaciéon uniformes a lo largo de los
afios, no era ésta la circunstancia mas
frecuente, sobre todo en la zona de
explotacion mas intensa, la del entorno
del monte de Triano. Por lo general, las
unidades de explotacion —denominamos
asi al conjunto de minas en manos de un
mismo  explotador—  variaban  su
constituciéon conforme lo hacia la
coyuntura minera. Con el paso de los
afios, se deshacian parcialmente,
recomponian, nacian o desaparecian las
diversas explotaciones, cuyos mineros
irflan, también, cambiando (40). Tal
versatilidad era menor en los distritos
mineros periféricos, esto es, en los mas
alejados de la zona Triano-Matamoros,
en los que los trabajos se habian iniciado
mas tarde.

Por diversos conceptos, las compafiias
explotadoras de minas aparecen como la
figura central en el sector. No vinculadas
la mayoria a un espacio minero
determinado, eran sociedades
especializadas en la extraccion y primera
comercializacion del hierro que, por ello,
debian evaluar la marcha de la coyuntura
y, también, la evolucibn de las

(40) Pueden citarse, como ejemplos, las
explotaciones de Tomas Allende, que tras trabajar en
1895 y 1896 la «Demasia Victoriana» (propiedad de
Braulio Chavarri) y la mina «Juan» (de Juan Bautista
Cortés) explotd en 1897 su «Demasia Precavida,
abandonando las anteriores; las de Sucesores de
Rochelt y Cia., que explotaron en 1890 y 1891 la «Sol»
(de Juan Bautista Cortés) y su demasia, para trabajar el
afio siguiente la Demasia «Inocencia» (de Trinidad
Ulacia); o el caso de Cirilo M.2 Ustara, que entre 1890 y
1893 explotdé sus minas «Cristina», «Buenafortuna» y
«Esperanza», y que los afos siguientes trabajé las «San
Severino», «San Antonio» (ambas de su propiedad),
«San Ignacio» (de Ibarra Hermanos) y «Sob» (de J. B.
Cortés). Vid. Relaciones) detallada(s) de los estados de
minas en esta provincia durante el (primer, segundo,
tercer o cuarto, trimestre del presupuesto de (1889-1890
a 1897-1898) presentados en esta Administracion por
los Sefiores Mineros que a continuacién se expresan,
publicados en el Boletin Oficial de la Provincia de Vizcaya
por el Negociado de Minas de la Administracion
especial de Hacienda de la provincia de Vizcaya, fuente
en la que hemos basado nuestro andlisis de
propietarios y explotadores.
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capacidades y circunstancias de los
diversos yacimientos. Eran, también, las
que podian obtener los maximos
beneficios de la saca del mineral,
aprovechando las oscilaciones al alza de
los precios del hierro, que se vendia a
bordo en el puerto bilbaino. Su gestion,
pues, condicionaba la marcha de todos
los sectores vinculados a la mineria de
Vizcaya.

2.3. El transporte ferroviario del
mineral

El traslado del hierro desde bocamina
a las embarcaciones formaba el tercer
nivel generado por el negocio del
mineral. Las empresas que construyeron
y gestionaron los ferrocarriles fueron un
componente importante del proceso que
posibilitdé la masiva saca del hierro
vizcaino. No obstante, su participacién
dentro del reparto de los beneficios
muestra algunas notas sorprendentes,
que caracterizan bien la dinamica del
sector minero de Vizcaya.

En efecto, las condiciones fisicas en
gue se encontraba el hierro de las
Encartaciones —en minas al aire libre,
explotadas mediante un trabajo de
cantera, por lo que las labores extractivas
no exigieron sofisticaciones técnicas ni
grandes inversiones— provoco que, junto
a la construccion del puerto, los
principales desembolsos para poner a
punto la zona minera correspondiesen a
las empresas ferroviarias. Cabia esperar,
por tanto, que a ellas correspondiera el
control del sector y que, en
consecuencia, captaran la principal parte
de los beneficios que deveng6 el hierro.
No sucedié asi. EI modelo de desarrollo
minero hizo que los precios del
transporte ferroviario no se
correspondiesen con el papel central que
estas sociedades jugaron en la
movilizacion de los recursos necesarios
para adecuar las minas a las
necesidades exportadoras. Lejos de
convertirse en las protagonistas de la
gestion y explotacion minera, el papel de
las empresas ferroviarias se limitd a la
prestacion de un servicio cuyos costos,
aun siendo un componente importante
del precio del mineral puesto a bordo, no
se fijaban segun la evoluciéon de la
coyuntura minera ni con criterios de corte
exclusivamente empresarial.

¢, Qué explica esta circunstancia, que
podria considerarse una anomalia en la
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medida que choca con supuestos basicos
de una economia de mercado? La razon
hay que buscarla en el papel que en este
aspecto de la mineria jugo la Diputacion
de Vizcaya como propietaria del
Ferrocarril de Triano, en cuya gestion fijé
precios que hemos de considerar
«politicos», en la medida que no
respondian a criterios de corte
estrictamente empresarial. Es verdad que
los demés ferrocarriles pertenecian a
sociedades andnimas y que, por tanto,
cabria pensar buscasen mayores
rendimientos. Pero lo cierto es que,
ademas de ser en todo momento el mas
importante —transportd durante el siglo
XIX en torno a un tercio del hierro
vizcaino—, el Ferrocarrii de Triano
condiciond la politica de los demas: el
trayecto de los otros ferrocarriles
mineros—con la excepciéon del que
explotaba la Lucharia Mining, de
importancia secundaria— les acercaba a
una zona —el area Triano-Matamoros—
en la que competian directamente con la
linea de la Diputacion de Vizcaya. En
estas  condiciones, necesariamente
tenian que ajustar los precios del
transporte ferroviario a los que fijaba en
su linea el organismo publico.

2.4. Las compafiias exportadoras

Por lo comudn, las empresas que
explotaban el mineral no lo exportaban
directamente. Correspondia esta funcién
a diversas compafiias especializadas,
gue compraban el mineral en la ria
bilbaina y que se encargaban de su
venta en el mercado consumidor; en
algunos casos, lo adquirian por cuenta
de las siderurgias a que abastecian.

Poco conocido, destaca este segmento
del proceso minero por el gran niamero
de compafilas que competian. Baste
sefialar que en 1897 se contabilizan 72
casas exportadoras diferentes, un
ndmero similar al de las compafiias
explotadoras (41). No se produjo, por
tanto, el control de la saca de mineral por
grupos reducidos, lo cual contribuy6, sin
duda, a que los principales beneficios
mineros recayesen en quienes vendian
el hierro en Bilbao, y no en estos
intermediarios que lo comercializaban.

(41) Para las listas de exportadores, se han analizado
los cuadros Mineral de hierro. El mineral ha sido
exportado por las casas siguientes, publicados
mensualmente por la «Revista Bilbao. Boletin Naviero
Minero», correspondientes a 1897.
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No admite otra interpretacion el notable
ajuste entre los precios a que se vendia
el hierro en Vizcaya y el que tenia en los
mercados consumidores, si se afiade al
primero el costo de los fletes. Como
muestra, comparamos a continuacion las
cotizaciones del mineral en Bilbao y en
Middlesbrough, uno de los mercados
reguladores, teniendo en cuenta los fletes
(cuadro n.° 1).

Asi, pues, el precio del mineral en
Bilbao se formaba a partir de los
mercados reguladores y del costo de los
fletes. Y la diversificaciéon de la oferta
exportadora, que se concretaba en la
existencia de diversas casas que
comercializaban el hierro, impidié que el
hierro se depreciara en Vizcaya. Por el
contrario, puede hablarse de un

Manuel Montero

funcionamiento ajustado del proceso
produccidn-venta-exportacién-consumo,
de tal forma que el volumen de la oferta
del mineral vizcaino corresponde
estrechamente con la demanda, de tal
manera que apenas se presionaba hacia
la baja el precio que tenia el hierro en el
mercado consumidor.

En consecuencia, la actividad de las
casas exportadoras no pudo resultar
particularmente rentable, sobre todo si se
comparan sus presumibles beneficios
con los obtenidos en otras fases del
proceso. Los mineros pudieron
aprovechar en su plenitud los precios de
los mercados reguladores, de los que
apenas se distancia la cotizacion del
mineral en Bilbao. Ni siquiera la
devaluacion de la peseta durante los
aflos noventa llevd a que se retrajesen
los precios, cotizados en libras.

Cuadro n.° 1. Costo del mineral bilbaino puesto en Middlesbrough y precios de
venta (1895-1897)

(En chelines y peniques por Tm)

TRIMESTRE BILBAO FLETE TOTAL Cotizacion en
Middlesbrough
1895:
| 7 al3 4,9 11,9 a12 12,0 a12.3
| I 7 a 786 54 124 a 12,10 12,3 a12,6
m......... 7 a 7.6 56 126 a12,3 12,6 a12,9
v .. 73a 7.9 5.6 129 a13,3 126 al12;9
1896:
76a 8 5.1 12,7 a 13,1 12,9 a13,1
L 76a 7.9 5,4 12,1 a13,1 12,10a 131
1] I 76a 7,9 54 12,10 a 13,1 12,10a 13,0
v ..., 9 2310 6,9 15,9 a 16,9 14,9 a 15,0
1897:
| 86a 8,9 59 14,3 a 14,6 15,3 a 15,6
| I 9 a1l10 59 14,9 a 15,9 14,3 a 14,6
1| I, 9 al0 6,4 154 a 16,4 14,3 a14,6
v ... ... 9 ail0 6,0 15,0 a 16,0 15,0 15,6

(Ultima cotizacién de cada trimestre, en Bilbao, del Rubio Superior y del flete de Middlesbrough; en Middlesbrough, del

Buen Bilbao Rubio. Bajo el epigrafe Total se incluye la suma del costo en Bilbao y de los fletes).

Fuente: Revista Bilbao. Boletin Naviero Minero, afio 1895-1897, Ultimo nimero de cada trimestre en que se incluye
el baremo consignado.
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Los beneficios de las casas
exportadoras ~ provendrian de los
siguientes canales. En primer lugar, los
contratos a largo plazo de suministro de
mineral, a precios especiales, de venta o
de compra, que les permitiesen soslayar
los vigentes en cada momento. En
segundo lugar, la utilizacion sistematica
de las posibilidades que otorgaban los
leves desfases provocados por las
oscilaciones en Bilbao y en el mercado
consumidor. Por dltimo, los provenientes
de la que parece ser la funcion prioritaria
de la mayoria vinculados a siderurgias,
captaban para éstas una parte del hierro
bilbaino, encargandose de
comercializarlo; en consecuencia, los
beneficios que directamente obtenian
formaban parte de los que, en conjunto,
conseguian las empresas que consumian
el hierro.

Ademas de la diversidad de casas
exportadoras presentes en Vizcaya ha de
citarse otra razon de que el precio del
hierro en Bilbao no se depreciase con
respecto al de los mercados reguladores,
factor que, a su vez, contribuye a

explicar el gran nimero de compafiias
dedicadas a comercializar el hierro. Nos
referimos a la dispersion de los
mercados compradores. Ciertamente, en
torno a dos terceras partes del mineral
vizcaino se enviaban a Gran Bretafia,
pero repartidas entre cuatro cuencas
bien delimitadas y sujetas, cada una, a
su particular dinamica. La mas
importante era la del Nordeste de
Inglaterra (que comprendia
Northumberland y Durhan, esto es, los
puertos situados en las desembocaduras
0 en las cuencas de los rios Tyne y
Tees) y Gales (los puertos situados al
norte de la bahia de Bristol). Escocia,
tanto en su costa occidental como en la
oriental, recibia también hierro vizcaino,
asi como algunos puertos dispersos al
Noroeste de Inglaterra, la mayoria en
Cumberland. A estas areas siderdrgicas
hay que afiadir las que describian los
puertos holandeses —de donde se
abastecia a industrias alemanas—,
belgas y francesas. De esta forma,
atendiendo a la treintena de puertos que
recibian el hierro vizcaino podemos

Cuadro n.° 2. Zonas consumidoras del hierro vizcaino en 1897

ZONAS Mineral (Tms.) Porcentaje sobre lo exportado

Nordeste de Inglaterra ............... 1.324.067 31,32
Gales . ... 1.032.199 24,41
Holanda .............. ... ..t 738.386 17.46
Escocia .........coiii it 447532 10,58
Francia ............. ... oot 298.545 7,06
Bélgica ............ ... iia... 240.743 5,69
Noroeste de Inglaterra ............... 72.022 1,70
Otros ...oovv i e e 74.599 1,76

TOTAL ... .. . 4.228.093 100,00

Nordeste de Inglaterra: mineral enviado a Tyne, Tyen Dock, Newcastile, Jarrow, Sunderland, West Hartlepool,

Middlesbroug, Stockton, Tees y Boston.

Gales: mineral enviado a Swansea, Britton Ferry, Cardiff y Newport.

Holanda: mineral enviado a Rotterdam y Amsterdam.

Escocia: mineral enviado a Glasgow, Ardrossan y Bonees.

Bélgica: mineral enviado a Amberes y Terneuzen.

Francia: mineral enviado a Calais, Dunkerque, Boulogne, Saint Nazaire, Nantes, Sables, Burdeos y Bayona.
Noroeste de Inglaterra: mineral enviado a Manchester, Maryport, Wortingthon, Barrow, Glasson y Southport.
Otros: mineral enviado a Mertyn Pitcoun (no localizados); a Filadelfia, Baltimore, TUnez Stettin y «varios»

(asi en la fuente).

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos mensuales recogidos en la Revista Bilbao, 1897-1898, en el
epigrafe: «Puntos de destino. Las cantidades de mineral exportadas han sido con destino a los puertos

siguientes».
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distinguir distintas areas consumidoras,
cuya participaciéon en la exportacion
bilbaina en 1897 queda reflejada en el
cuadro n.° 2.

2.5. Las navieras

Las navieras, que transportaban hacia
los puertos europeos mas del 90 % del
mineral de Vizcaya, constituian el dltimo
eslabon en la cadena
produccion-comercializacién del hierro.

Como puede apreciarse en el cuadro
n.° 1, esta funcién constituia una parte
importante del negocio generado por el
mineral vizcaino, puesto que los fletes
absorbian entre el 35y el 45 % del precio
del hierro en el mercado consumidor. Por
otro lado, la intensidad del trafico minero
provocdé el empleo de una numerosa
flota, capaz de efectuar, los en torno a
2.500 viajes anuales necesarios.

Pueden distinguirse distintos tipos de
navieras en relaciéon con la carrera del
mineral:

1. Las compaiiias que trabajaban
exclusiva o preferentemente este tréafico,
cuyos buques efectuaban por lo comun
las mismas rutas, en viajes relativamente
rapidos. Estaban  empresarialmente
vinculadas a compafiias exportadoras o
consumidoras. Pueden citarse, como
muestra, los tres buques que pertenecian
a Martinez Rivas el «Marqués dé
Mudela», el «Mudela» y el «Rivas», que
habitualmente  hacian el trayecto
Bilbao-Middlesbrough, llevando hierro y
regresando con lastre, y, escasas veces,
con carbén; entre marzo de 1895 y junio
de 1898 efectuaron, respectivamente, 44,
40 y 32 viajes, de una duracion media de
21,30 y 37 dias, lo que da idea de la
rapidez y especializacion del trafico de
esta naviera perteneciente a un
explotador-exportador de mineral (42).
Otras veces tales buques especializados
en la carrera del hierro vizcaino
dependian de las siderurgias
consumidoras. Asi sucede, por ejemplo,
con los buques «Regulus», «Ranzani»,

(42) Los traficos desarrollados por los distintos
buques se han analizado a partir de los listados Buques
salidos. Exportacion al Extranjero y Ultramar, minerales y
carga general y Buques entrados en el puerto de Bilbao,
publicadas por la «Revista Bilbao», que recogen la
relacién nominal de cada buque salido y entrado en el
Nervién, consignando, entre otros datos, su carga y su
puerto de destino o su procedencia.
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«Orconera», «F. Krupp» y «Ragusa», que
enlazaban maritimamente el
embarcadero que la Orconera Iron Ore
explotaba en el Nervion y el puerto de
Rotterdam: sin duda, servian para el
aprovisionamiento de la casa Krupp, una
de las sociedades que habian formado la
Orconera.

2. Las navieras cuyo negocio principal
era el trafico del mineral, pero que solian
participar con frecuencia en otras rutas.
Puede citarse, como ejemplo, el de la
pequefia naviera Zuria, cuyos dos
buques efectuaron en 1899 trece y diez
viajes cargados de mineral, mientras el
afio siguiente diversificaban su negocio.
Contra lo que sucedia con los
mencionados arriba, cuando trabajaban
el mineral no seguian siempre la misma
ruta, puesto que no estaban vinculados a
una empresa consumidora o exportadora.
Asi, de los 23 viajes que la naviera
patrocind en 1899 para transportar hierro,
9 se dirigieron a Rotterdam, 6 a
Middlesbrough, 4 a Glasgow, 2 a
Barrow-in-Furness y los otros dos a
Boulogne y West Hartlepool (43). Como
gueda dicho, tras un afio de
especializacion minera, en 1900 la Zuria
diversificd sus negocios, efectuando los
recorridos que se sefialan en el cuadro
n.°3.

3. Varias navieras s6lo participaban
eventualmente en el trafico del Nervién,
compitiendo por tanto en el mercado
internacional de fletes y realizando viajes
muy diversos, de los que la carrera del
mineral vizcaino era sélo un componente
mas. Sucedia esto, incluso, con algunas
navieras vizcainas, cuyos buques
aparecen solo ocasionalmente en las
listas de exportacion minera, aunque lo
hacen con mayor frecuencia cuando
suben los precios de los fletes del hierro.
Como ejemplo significativo puede citarse
a la Compafiia Bilbaina de Navegacion,
algunos de cuyos buques solo
participaban una o dos veces anuales en
este trafico, al menos hasta que a partir
de 1897 se consolidé la mejoria de los
fletes.

Caracterizan a la evolucion
empresarial de las navieras dos notas:
los altos beneficios que llegan a obtener

(43) Memoria de la Naviera Zuria, ejercicio de 1899,
pp. 10y 11.

161



La mineria de Vizcaya durante el siglo XIX

Cuadro n.° 3. Viajes efectuados por los buques de la naviera Zuria en 1900

VAPOR «ZURIA» VAPOR «ASTARLOA»
RUTA CARGA RUTA CARGA
Bilbao - Middlesbrough Hierro Glasgow-Riachuelo Coke y
lingote
Sunderiand - Burdeos Carbén Colastiné - La
Bilbao - Rotterdam Hierro Plata - Rotterdam Trigo y linaza
Bilbao - Middiesbrough Hierro Bilbao - Calais Hierro
Bilbao - Middlesbrough Hierro Bilbao - Middlesbrough Hierro
Granton - Cronstadt Carbon Cardiff - Port Said Carbon
Cronstadt - Hull Madera Alexandria - Hull Cake, haba
Hull - Cronstadt Carbén y algodon
St. Petersburg - Dunkerque Avena Bilbao - Rotterdam Hierro
Bilbao - Rotterdam Hierro Cardiff - Marsella Carbén
Bilbao - Amberes Hierro
Cardiff - La Pallice Carboén

Fuente: Memoria de la Naviera Zuria, ejercicio de 1900, pp. 8 y 9. Elaboracién propia. Se han excluido los viajes en lastre.

en algunos momentos y la gran
inestabilidad de sus series de beneficios,
como consecuencia de las fuertes
oscilaciones de los precios de los fletes.
Baste citar los primeros afios de gestion
de las navieras dirigidas por Sota y
Aznar: en 1890 repartieron, como media,
un dividendo del 17,2 % —en una de las
compafiias del grupo llegé al 32 %—,
para reducirse en 1893 al 6,2 % y volver
a dispararse en 1898-1899, cuando se
experiment6 el «kboom» de los fletes (44).

3. LA ELITE MINERA DE VIZCAYA

El andlisis de propietarios de
concesiones, explotadores de minas,
compafiias ferroviarias, exportadores y
navieros posibilita describir al grupo
burgués que a fines del siglo XIX captaba
los beneficios de la mineria vizcaina. Nos

(44) COMPANIAS DE LOS VAPORES
MUSQUES, ABANTO, CIERVANA Y SESTAO:
Memoria presentada a la Junta General de
Accionistas en 27 de agosto de 1890, y las
correspondientes a los siguientes ejercicios (en los
gue se amplia el nimero de compafias, conforme
crecié la flota de Sota y Aznar), en los que se
recogen individualmente los resultados de cada
vapor.
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fijaremos aqui en quiénes, en cada nivel,
ocupaban los primeros lugares en la
captacion del hierro y, por ende, en la
participacion de beneficios. Como
podremos apreciar, en este grupo
aparecen nitidamente diversos mineros
vizcainos, que formarian la gran
burguesia con capacidad econémica
suficiente para transformar, al invertir los
capitales acumulados, la estructura
productiva de Vizcaya. Para comprobarlo,
describiremos las caracteristicas que
presentaba durante los afios noventa del
siglo XIX la distribucion de mineral en
cada paso del proceso productivo.

3.1. La distribucion de la propiedad de
las minas

Entre 1890 y 1898 —seglin una amplia
muestra, compuesta por los
representativos primeros trimestres de
1890, 1891, 1893 y 1895, el tercer
trimestre de 1897 y el segundo de 1898
(45)— el hierro de Vizcaya se extrajo en

(45) Se ha obtenido la muestra a partir de las
Relacion(es) detallada(s).., ya citadas. BOPV,
1890-1898.
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las minas de 73 propietarios diferentes.
Las caracteristicas mas notables de la
distribucion del hierro entre este amplio
grupo las podemos resumir en las
siguientes:

a) Un grupo familiar, representado por
la razdon social Ibarra Hermanos vy
Compaifiia, mantenia una  plena
hegemonia en la propiedad de las minas
vizcainas. De sus concesiones salio,
segun la muestra analizada, el37,4 % del
hierro extraido en Vizcaya entre1890 y
1898. Tal preeminencia fue mayor en los
primeros afios, puesto que entre
1890-1893 sus minas consiguieron mas
del 38 %del total. De las minas de Ibarra
Hermanos, las mas productivas eran, por
este orden, la «Orconera», las
«Conchas» y la «Carmen»,esto es, los
cotos de Matamoros y Gallarta
demarcados en los afios sesenta, de los
que en este periodo saldria en torno al
72 % de su mineral, con una produccién
estable entorno a las 260.000 Tms.
trimestrales. Pero seguian teniendo
importancia las minas del grupo /barra
demarcadas antes de 1859, en la zona
de explotacion tradicional, aunque la
produccion de algunas tendia a disminuir
en la dltima década del siglo.

Como media, las minas de Ibarra
Hermanos, los principales propietarios,
venian a producir mas de millon y medio
de toneladas anuales.

b) Seguian a Ibarra Hermanos en
importancia dos mineros: Martinez Rivas,
con una produccion equivalente al 13,9 %
del hierro extraido en Vizcaya (unas
560.000 Tms. anuales) y Chavarri
Hermanos, de cuyas minas salia,
globalmente, el 8,9 % (cerca de400.000
Tms./afo).

En conjunto, las concesiones de sélo
tres propietarios producian el 70 % del
hierro vizcaino.

Martinez Rivas tenia sus minas en el
rico yacimiento de Matamoros, el mas
productivo en la Ultima década del siglo,
con dos minas adosadas a la
«Orconera», la «Unién» y la «Amistosa»,
delimitadas a comienzos de los afios
sesenta, probablemente por Ibarra
Hermanos (46). Debian mantener adn

(46) La delimitacion de las minas de Matamoros tuvo
que hacerse simultaneamente, en una sola operacion,
puesto gque presenta una estructura regular, con una
perfecta alineacion de las pertenencias
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suficientes  reservas, por  cuanto
conseguian cifras de produccién altas y
estables. No sucedia lo mismo con las de
Chavarri Hermanos, propietarios de
numerosas minas en el corazén del
monte de Triano, pero de reducidas
dimensiones y ya con varias décadas de
explotacion, puesto que estaban
demarcadas antes de 1859. Baste
sefialar que en 1890-1891 conseguian
una media de 500.000 Tms. anuales —el
primer trimestre de 1890 proporcionaban
el 17 % del mineral vizcaino, por delante
de Martinez Rivas— y que en 1898 no
llegaban méas que a unas 200.000, pese
al tirén de la demanda.

¢) Junto a los tres anteriores, que
encabezaban con una notable diferencia
la nomina de propietarios mineros de
Vizcaya, pueden distinguirse otras siete
compafiias, a las que podria incluirse,
también, en la élite del sector desde el
punto de vista de la propiedad, que
conseguian como media una no
desdefiable cantidad situada entre
80.000 y 140.000 Tms./afio. Eran los
siguientes, por orden de importancia: The
Bilbao River and Cantabrian Railway,
Triano Iron Ore, Luchana Mining,
Parcocha Iron Ore, Juan Aburto, Trinidad
Ulacia y Cirilo M.2 Ustara: juntas, sus
minas obtenian unas 700.000 Tms.
anuales, aportando el 17 % del total
conseguido en Vizcaya. Las cuatro
primeras compafiias inglesas, poseian
las minas en zonas periféricas, si se
considera el centro de la explotacién
minera el de trabajos mas antiguos,
aunque la Parcocha extraia su mineral de
una concesion de Matamoros, propiedad,
hasta la aparicion de esta compaiiia, de
la casa Cristébal Murrieta. Las cuatro
poseian minas demarcadas durante los
afios sesenta o después. Juan Aburto,
por su parte, era el principal propietario
de minas del distrito de Bilbao, mientras
que Trinidad Ulacia y Cirilo Ustara

rectangulares. Por otra parte, la concesién «Orconerax,
demarcada por Ibarra Hermanos ya en 1861, delimitaba
algunos espacios vacios aun no registrados, dos de
ellos mas tarde conocidos como «Unién» y «Amistosa,
las propiedades de Martinez Rivas en Matamoros. Cabe
pensar, por tanto, que, tras disefiarlos, Ibarra Hermanos
vendieron sus derechos sobre estas minas. Para la
distribucion minera de la zona, vid. Plano General de
las Minas de Vizcaya. Escala 1:20.000. Autorizado por
la Direccion General de Minas, Metalurgia e Industria,
levantado por el ingeniero de minas José Arrechea, sff.
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poseian concesiones antiguas, en el
monte de Triano.

En conjunto, de las minas de los diez
principales propietarios salia el 77 % del
hierro de Vizcaya.

d) Existia, también, un reducido grupo

intermedio, = compuesto  por  ocho
propietarios, que conseguian entre
40.000 y 80.000 Tms. anuales,

aportando la décima parte del total. Eran
los siguientes, de mayor o menor:
Petronila Somonte, Sociedad Santa Ana
de Bolueta, Amalia J. P. del Molino, Julio

C. Levisson, Lezama Leguizamon,
Jesusa Bellido, Compaiiia
Urallaga-Magdalena vy Durafiona—

Gandarias. Y seguia el sector mas
numeroso, los 55 propietarios que
conseguian, como media, menos de
10.000 Tms. trimestrales, entre quienes
predominan los que no llegaban a las
4.000 anuales, los 29 que, en conjunto,
aportaban algo menos del 1 % del total.

e) La élite minera la componian
basicamente dos tipos de mineros:
quienes lo eran en Triano antes de
iniciarse la explotacion sistematica, que
mantenian a fines de siglo posiciones
hegemoénicas (lbarra, Chavarri, Ulacia y
Ustara); y compafias inglesas, que
explotaban minas demarcadas en las
Ultimas fases de la apropiaciéon de las
minas (Bilbao River, Triano Iron Ore,
Luchana Mining y Parcocha). Junto a
ellos, encontramos a Juan Aburto, que se
hizo con minas en Bilbao ya en los
sesenta, y a Martinez Rivas, que las
adquiri6 en Matamoros por la misma
época.

f) Pese a la presencia de compafiias
extranjeras en puestos destacados, la
propiedad de las minas correspondia,
basicamente, a mineros locales. Durante
los afios noventa, de las minas de éstos
salia, aproximadamente, el 87,5 % del
total. Ademés de las arriba citadas, las
razones sociales extranjeras presentes
en la propiedad minera de Vizcaya eran
Julio C. Levisson, Wrighy Butt Co. (a
veces denominada The Landors Siemens
Co.), Alfred Edwars, José Mac Lennan y
J. Turner.

3.2. El grupo de explotadores de minas

El analisis de la explotacion de las
minas entre enero de 1890 y diciembre
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de 1897—Ilos datos a partir de esta fecha
son incompletos— permite describir a
este grupo, que obtenia los principales
beneficios del trabajo del hierro (47).
Conforme a lo expuesto arriba, en el
distrito de Somorrostro la forma habitual
de explotar las minas era el
arrendamiento. Sélo Martinez Rivas,
Ibarra Hermanos, Chavarri Hermanos y
Cirilo M.2 Ustara trabajaron minas de su
propiedad, pero sélo el primero basaba
su explotacién en sus minas. Los otros
tres, o] so6lo las trabajaban
esporadicamente (lbarra Hermanos) o
tomaron en arriendo otras concesiones.
Ademas, estos tres arrendaban parte de
las suyas. Fuera del distrito de
Somorrostro, abundaban méas los
propietarios que  explotaban  sus
concesiones, pero también predominaba
la relacion arrendaticia: 10 de los
explotadores localizados estaban en el
primer caso, contra 27 en el segundo.

En el ndcleo de la zona de Triano, el
de mineral mas rico y explotacion mas
intensa, eran muy frecuentes los cambios
de explotadores de las concesiones,
mientras que la distribucion de las minas
entre quienes las trabajaban estaba mas
estabilizada fuera de este pequefio
territorio.

Entre 1890 y 1897 trabajaron las minas
de Vizcaya 132 companiias explotadoras
diferentes. La dispersién, pues, era
mayor que si se contabilizan los
propietarios de las minas. Por contra, se
reproducia la preeminencia de un grupo
reducido, aunque no era tan acusada la
concentracién del hierro en una sola
sociedad. Atendiendo a la distribucion del
hierro entre los explotadores, puede
describirse en los siguientes términos a
la situacién de la mineria vizcaina.

a) Un grupo de 12 razones sociales
extrajo como media mas de 100.000
Tms. de hierro, consiguiendo un 76,6 %
del total. Dentro de esta élite destacaban
las tres siguientes, que superaban cada
una de las 450.000 Tms. de produccion
anual, aportando por tanto mas de la
décima parte del mineral vizcaino:
Orconera Iron Ore (21 % del total, con
producciones en torno al millén de Tms.

(47) Para las principales caracteristicas y evolucion
de la élite de explotadores mineros vid. GONZALEZ
PORTILLA, M.: La formacion de la sociedad capitalista en
el Pais Vasco (1876-1913), San Sebastian 1981, vol. I, p.
40yss.
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anuales, cifra que superé en 1894), José
M.° Martinez Rivas (16 % del total, unas
725.000 Tms. anuales de media) y la
Franco-Belga de las minas de
Somorrostro (que obtuvo el 10 % del
hierro vizcaino, con una media superior a
las 45.000 Tms./afi0). A estas tres podria
afnadirse la familia Chavarri, representada
en este grupo por dos razones sociales
diferentes, Victor Chavarri y Chavarri
Hermanos, con fuerte presencia en una
tercera, la siderurgia la «Vizcaya»,
también explotadora de minas, y con otra
sociedad que no alcanzaba las 100.000
Tms., Salazar y Compafiia, en total, estas
cuatro compafias vinculadas directa o
indirectamente al mismo grupo familiar
conseguian un 9,7 % de todo el hierro
extraido en Vizcaya entre 1890 y 1897.

De esta forma ente las dos compafiias
extranjeras de las que formaban parte |
barra Hermanos (Orconera y
Franco-Belga), Martinez Rivas y las
sociedades en que se diversificaba el
grupo Chavarri (Chavarri Hermanos,
Victor Chavarri, Salazar y Cia. y la
«Vizcaya») conseguian un 56 % del
hierro explotado, consagrando la fuerte
concentracién en pocas manos de la
mineria vizcaina.

Los otros 8 explotadores de minas que
superaban las 100.000 Tms./afio eran los
siguientes: Dario P. Arana, Compafiia
Explotadora de Somorrostro,
Echevarrieta y Larrinaga, Pedro P.
Gandarias, Otto Kreizner y José Mac
Lennan.

b) Aunque a buena distancia de los
principales mineros, se encontraba en
posiciones de privilegio un grupo
heterogéneo que consiguié en el periodo
estudiado entre 30.000 y 100.000
Tms./aflo como media. Lo componian 16
explotadores de minas, de los que
algunos (Ibarra Hnos., Jesus
Santisteban, Parcocha Iron Ore, Allende
y Seebold y Comision Explotadora de la
Ser) no trabajaron con continuidad, pese
a lo que consiguieron excelentes
resultados. Por orden de importancia, los
demas componentes de este grupo eran
los que se citan a continuacion: Lezama
Leguizamén, Luis Nafiez, Sucesores de
J. B. Rochelt, ya la mencionada Salazar y
Cia., Victor Larrea, Larrucea y LOpez,
Luchana Mining, Compaifiia del Morro,
Fidel Oleaga, Manuel Taramona y la
Compafiia Urallaga-Magdalena. Juntos,
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estos 16 mineros consiguieron el 16 %
del mineral vizcaino.

¢) No llegaban a las 30.000 Tms.
anuales 104 mineros, de los que 91
producian una media inferior a las 10.000
Tms./afo, siendo muy amplio el grupo de
«mineros marginales», que no
alcanzaban las 1.000. De éstos, 51 no
trabajaron mas que un sélo afio de la
muestra estudiada.

d) La que hemos denominado élite de
grandes mineros la componian las
compafilas promocionadas por Ibarra
Hermanos (Franco-Belga y Orconera),
algunos de los propietarios mas antiguos
de Triano (Arana, Chavarri y Gandarias),
Martinez Rivas (cuya vinculacién al
sector arranca del acceso a la propiedad
de minas durante los afios sesenta), dos
mineros de procedencia extranjera (Otto
Kreizner, vinculado a la Triano Iron Ore, y
José Mac Lennan, que construyo
tempranamente  su  ferrocarril  en
Cobar6n) y la razén social Echevarrieta y
Larrinaga, que no poseia ninguna mina.
La temprana vinculacién al sector minero
como propietarios y la representacion de
compafiias extranjeras constituyeron, por
tanto, los dos puntos de partidas de
quienes consiguieron la preeminencia en
la explotacion minera.

Aunque mas heterogénea, la misma
procedencia presentan quienes
componen el siguiente nivel entre los
explotadores, entre quienes encontramos
a propietarios de las primeras minas de

Vizcaya (lbarra  Hnos. Taramona,
Salazar) y a compafilas inglesas
(Parcoha 1. 0., Luchana Mining).

Abundan, no obstante, explotadores de
los que no conocemos anterior
vinculacién al sector. Son los Luis Nifez,
J. B. Rochelt, Victor Larrea, Larrucea y
Lopez...

e) En este nivel de la mineria vizcaina,
la presencia de sociedades extranjeras es
mayor que entre los propietario. Extraian,
en total, en torno al 40 % del hierro de
Vizcaya, explotado por las siguientes
sociedades: Orconera, Franco-Belga,
Otto Kreizner, J. Mac Lennan, Parcocha,
J. B. Rochelt, Luchana Mining, Federico
Macleod y J.B. Davies. De todas formas,
en las dos primeras—que aportaban un
31 % al grupo— tenian una participacién
significativa Ibarra Hermanos, que
aportaban la cuarta parte del capital, por
lo que habria que reducir el control
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Cuadro n.° 4. Distribucion porcentual del mineral transportado por los
distintos ferrocarriles entre 1876 y 1904

(En %)

Ferrocarril 1876-1893 1892-1901 1902-1904
TrHaAN0 i e i e e e 36,5 311 25.4
Galdames . ......... .. ... e 20,7 18,6 15,6
(077 11T - 26,3 26,8 22,9
Franco-Belga ............... ... ool 10,6 13,4 16,7
LuchanaMining ...........ooiviiiiann, 2,1 2,5 3.6
Fc.Cadagua .............. ..ot 0,1 04 3,8
T.Are0ZOorroza ....ovveviiiinenreninnnnn 0,8 0,7 05
Fc. Bilbao - Portugalete ................... 0.7 6,7 10,8
Concesionesdiversas ...........cco.ovunnn. 2,3 — —

Fuente: Columnas correspondientes a 1876-1893 y 1892-1901, ORMAECHEA, A.: Ferrocarriles en Vizcaya,
1855-1913, Tesis Doctoral (inédita), vol. I, p. 758. Columna 1902-1904, Revista Bilbao, 9 de enero
de 1904 y 7 de enero de 1905. Cuadro «El mineral de hierro de Bilbao. CUADRO(S) demostrativo(s)
del mineral embarcado por los diversos cargaderos de la ria de Bilbao, para diferentes puertos del
extranjero y cabotaje». Elaboracion propia.

i 3.4. Las compafiias exportadoras
extranjero sobre este aspecto de la

produccion —la mas rentable— a 1/3 del La comercializacion del hierro originé la
mineral extraido. presencia en Bilbao de numerosas casas

exportadoras, en una dispersion
comparable a la de las compaifiias
explotadoras. Los datos de 1897 —afio

3.3. Los ferrocarriles mineros gue utilizaremos como muestra para este
Pese a la importancia del Ferrocarril de ~ @specto del estudio— demuestran que si
Triano, explotado por la Diputaciéon de trabajaron en Vizcaya 72 compafiias
Vizcaya, en el transporte del mineral se dedicadas a la extraccién del mineral,
incrementa notablemente la participacion otras tantas se encargaron de enviarlo al
de las compafiias extranjeras. Entre 1876 extranjero (48).
y'I:k:L)893 los ferrogar?:les rggentado_sl, por Este segmento del proceso presenta,
Bilbao River and Cantabrian Railway, también, una fuerte concentracion en la

Orconera, IFranc,o—Be,Iga g la Luchaéa cupula: el afio mencionado, 11 empresas
Mining y el tranvia aéreo de Zorroza, de enviaron el 77,7 % de lo exportado

José Mac Lennan, transportaron el 60,5 (simultaneamente 13 compafiias
% del mineral salido de Vizcaya, mientras extraian el 74.7 % del mineral vizcaino)
el de Triano llevaba el 36,5 %. De 1892 a con un volumen cada una superior a las
1901, el porcentaje que correspondid a 100.000 Tms. En  cambio los
las sociedades extranjeras subio al 62 %, componentes de la élite de exporfadores
mientras que el ferrocaril de la  ge " gistribuian el mineral mas
Diputacion llevo el 31,1 %. Entre 1902 y homogéneamente que los que formaban
1904 se mantenia su preeminencia, la de explotadores. Ninguno llegaba

puesto que transportaron el 59,5 % del
total. El cuadro n.° 4 recoge Ila
participacion de cada ferrocarril en el

48) Vid. nota 41.
total. (“48)
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a las 700.000 Tms., mientras que en la
otra serie lo hacian dos, que se
aproximaban al millon de Tms.

¢, Quiénes componian esta élite de la
exportacion de mineral? Las compafiias
mas importantes eran, por este orden, la
Orconera (652.000 Tms.), Martinez Rivas
(537.000), Otto Kreizner (403.000) y N.
Seebold (315.000): en 1897 enviaron,
entre las cuatro, unas 1.900.000 Tms., el
45 % de lo que sali6 de Vizcaya. Les
seguian en volumen de exportacion las
siguientes casas: The Griffiths Tate
(273.000 Tms.), Federico Macleoa
(230.000), V. Jacquemin (219.000),
Dyers and Martin (218.000), Sucesores
de J. B. Rochelt (178.000), Larrucea y
Lépez (126.000) y José Mac Lennan
(103.000).

Algunas de estas compafiias
participaban en el negocio del mineral
s6lo como exportadoras. Es el caso de la
Dyers Martin, Grifftihs Tate y V.
Jaquemin. Entre las otras ocho, las casas
O. Kreizner, Larrucea y LOpez, Macleod,
J. B. Rocheit y Seebold eran
preferentemente exportadoras, puesto
gue compraban la mayor parte del
mineral que enviaban al extranjero (por
ejemplo, la Macleod o la Seebold
exportaban tres veces mas que lo que
extraian). Sélo Mac Lennan, Orconera y
Martinez Rivas presentaban una gestion
en que ambas labores se
complementaban. Por ejemplo, Martinez
Rivas comercializaba 537.000 Tms. de
las 730.000 que extraia en 1897,
probablemente dedicando el resto a su
siderurgia San Francisco.

Algunas de estas compafilas se
especializaban en determinadas rutas, lo
gue hace pensar que dependian
empresarialmente de las casas
consumidoras, o que estaban ligadas a
ellas con contratos estables. Asi, V.
Jacquemin recogia el hierro en los
embarcaderos de la Franco-Belga y lo
enviaba casi siempre a puertos belgas.
Martinez Rivas comerciaba casi siempre
con Middlesbrough, y, en menor medida,
con Gales, siendo escasos los buques
gue salian con su mineral en otra
direccion. Gales era el destino habitual
de los buques que enviaban la Griffiths
Tate y la Dyers Martin, mientras que
Macleod negociaba preferentemente con
Escocia.

Por contra, las casas Seebold,
Lurracea y Lopez, J. B. Rocheit y Otto
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Kreizner realizaban exportaciones hacia
puertos muy diversos. Y, como cabia
esperar, los buques que enviaba la
Orconera dirigian hacia los puertos
desde donde se abastecian las tres
siderurgias extranjeras que formaban
esta sociedad: hacia Gales, Nordeste de
Inglaterra y Holanda, desde donde se
dirigia el mineral a Essen.

Junto a esta élite de exportadores
pueden distinguirse otros niveles.
Ademas de un gran numero de casas
gue patrocinaban sélo uno o dos viajes
anuales, cabe destacar a las diez
compafiias que enviaron en 1897 entre
30.000 y 100.000 Tms. de mineral, que
citamos a continuacion: Basterra,
Bellefroid, Echevarrieta y Larrinaga,
Erchardt, Luchana Mining, Luiz NuUfez,
Parcocha Iron Ore, JesUs Santisteban,
Taramona y J. Turner.

En una vision de conjunto, la nota mas
llamativa de la nébmina de exportadores la
constituye la primacia de las casas
extranjeras. De las 11 mas importantes,
s6lo dos eran espafiolas. Entre las 21
compafiias que enviaban mas de 30.000
Tms., 16 eran extranjeras (entre los 31
explotadores de minas que extraian en
1897 mas de 30.000 Tms., sélo 7 tenian
este caracter). Por contra, la mayoria de
pequefios y marginales exportadores (los
gue enviaban en 1897 menos de 30.000
Tms.) eran espafioles. De los 51 que
formaban estos grupos, 43 eran
sociedades formadas por el capital local.
En conjunto, en torno al 70 % del mineral
que salia de Vizcaya lo consignaban
compafiias extranjeras.

3.5. El transporte maritimo del mineral

Hemos podido comprobar cémo la
participacion extranjera en los negocios
del mineral crecia conforme se avanzaba
en el proceso. La exigua participacion
gue durante muchos afios tuvieron los
buques de bandera nacional en el trafico
maritimo generado por el mineral
confirma esta creciente preeminencia.
Hasta 1898, los buques espafioles nunca
habian cargado el 10 % del hierro
exportado, correspondiendo el resto a
buques de bandera extranjera, entre los
gue predominaban los ingleses, que
entre 1896 y 1898 suponian el 71-74 %
del total (49).

(49) De los 2.474 viajes que como media salieron de
Bilbao entre 1896 y 1898transportando mineral, 1.784
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Cuadro n.° 5. Participacion de los buques de bandera espafiola en la exportacion de
mineral de hierro vizcaino, 1898-1901

TRIMESTRE Bandera espafiola Total exportacion .
(Tms.F)) (Trms.) Porcentaje

1898:

| 112.712 1.187.561 9,5

11 122.624 677.821 18,1

IV o 104.897 927.249 11,3
1899:

278.255 1.231.820 14,2

| I 277.424 1.452.483 19,1

M. 394.029 1.337.585 29,4

IV oo 409.106 1.187.483 344
1901

| 273.474 873.233 31.3

| 320.969 977.010 33,1

W.............. 351.549 1.140.365 30,8

Y 408.518 996.887 39,6

Fuente: Relacién nominal de viajes por los que se efectud la exportacién de mineral de hierro, recogida por la
Revista Bilbao en 1898, 1899 y 1901. Elaboracion propia, agrupando los viajes efectuados por buques
esparioles y calculando la exportacion que corresponde a cada trimestre.

La subida de los precios de los fletes
junto a la caida de la peseta, que
acentu6 aquélla para el inversor local,
provocO que, desde 1898, se crearan
numerosas navieras Vvizcainas: entre
junio de este afio y diciembre de 1901 el
tonelaje de registro de la flota local
empleada en el mineral se triplico,
pasando de 60.000 Tms. a 184.000 (50).

corrian a cargo de buques ingleses (cifra media).
En orden creciente, los demas eran barcos
espafioles (201), franceses (187), noruegos (101),
alemanes (72), holandeses (63), belgas (48),
daneses (11), suecos (5), italianos (2), ademas de
un buque griego y otro del Imperio austro-hangaro.
Elaboracion propia a partir de los datos recogidos
mensualmente en la Revista Bilbao, 1896-1899,
bajo el epigrafe «Exportaciones al Extranjero y
Ultramar. Han salido los buques siguientes»). (50)
Para estas cifras, se ha tenido en cuenta toda la
flota vizcaina que con mayor o menor intensidad
participaba en el trafico minero, asi como el
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Aunque no elimind la primacia de las
navieras foraneas, consiguié que en
1901 en torno al 34 % del hierro se
transportase en buques de bandera
espafiola.

El cuadro n.° 5 recoge la subita
elevacioén producida en 1899, asi como el
reparto del hierro entre buques de
bandera nacional y extranjera en 1901,
cuando trabajaba ya la nueva flota
vizcaina a que hemos aludido.

Mientras en 1895 se dedicaban con
distinta intensidad al transporte del hierro
6 navieras vizcainas, a fines de 1901
eran ya 28 las que participaban en la
saca del mineral. Entre éstas,
destacaban cuatro compafiias, que
reunian la mitad de la flota vizcaina: las
navieras de Sota y Aznar, dirigidas por

tonelaje de registro de cada buque, ambos datos a
partir de los listados Buques salidos..., fuente ya
citada.
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Ramon de la Sota y Eduardo Aznar Sota,
propietarios y explotadores de minas en
Saltacaballos (51); la Compafiia Bilbaina
de Navegacion, una naviera fundada en
1882, dirigida a la sazon por «Hijos de
Astigarraga», la Vasco Cantabrica

(51) El grupo Sota y Aznar constituye un caso
particular en la economia vizcaina de fines del siglo
XIX. Aungue no lo hemos incluido en el analisis
global, por carecer de datos contrastables, debido a
gue, con una excepcion, sus minas estaban en
Saltacaballos, en la provincia de Santander, cabe
citar que inicié sus trabajos mineros en 1887, y que
pronto alcanzé una elevada produccion: las casi
250.000 Tms. que salian de  Saltacaballos
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de Navegacion, cuyo promotor y gerente
era Eduardo Aznar Tutor; y la Compafiia
Naviera Vascongada, dirigida por el
corredor maritimo Félix Abasolo, que
explotaba ya algunos buques en 1895.

en 1895 les situarian entre quienes componian la
cupula de la élite minera de Vizcaya. Ademas de su
tardia pero dindmica incorporacion al sector, otras
dos notas singularizaban al grupo Sota Aznar: fue
el Unico que realiz6 totalmente el proceso
explotacion-exportacion del mineral; y tuvo un
temprano y notable desarrollo naviero, que le
permiti6 acrecentar los beneficios derivados del
mineral
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