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La navegacion en Tarifa
en época romana

L os hallazgos de arqueologia submarina en

aguas del litoral de Tarifa, y del estrecho de
Gibraltar, indican que la navegacion fue particular-
mente intensa en la antigliedad. No cabe duda de
que a partir de la implantaciéon del Principado de Au-
gusto la navegacion experimentd un fuerte incremen-
to en el litoral del estrecho de Gibraltar. En este au-
mento influyeron varios hechos, entre ellos el au-
mento de la seguridad derivado de la extincion de la
pirateria, y la unificacion econdémica que entonces
tuvieron los mercados.

La costa del estrecho de Gibraltar pasé a ser
un lugar privilegiado desde el punto de vista econo-
mico. Se convirtié en un centro de navegacion de
primera importancia, especialmente para el trans-
porte de los productos, pero también de todo tipo de
viajeros: militares, administradores, negociantes,
curiosos, o personas motivadas por cuestiones reli-
giosas o de salud. Los motivos de los viajes eran
bastante diversos en la antigiiedad, pero en la épo-
ca romana la proporcién mayor de los viajes venian
determinados por el comercio (1).

Es cierto que el mar no fue el Unico medio de
comunicacién en la antigliedad clasica. Los roma-
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nos cubrieron todo su Imperio de un extenso siste-
ma de vias y calzadas, que comunicaban entre si
las diversas regiones y ciudades. Un tramo de esas
calzadas, el que unia Gades con Malaca (el nom-
brado como ftem a Malaca Gades), atravesaba el
territorio de Tarifa, donde se indica la existencia de
tabernas o albergues en Mellaria, en Belone Claudia
y, fuera ya de su término actual, en Besippone (2).

Pero las calzadas estaban dedicadas, sobre
todo, al trafico de personas y monturas; siempre que
podian, los romanos echaban las mercancias al
agua, con lo que abarataban radicalmente las mis-
mas. Por esta razdn, la mayor cantidad del trafico
comercial se producia siguiendo las rutas principa-
les establecidas en el Mediterraneo. La navegacién
comercial alcanzo unas dimensiones que unicamente
recuperaria en el siglo XIV. Segun documentaba
Strabon, de los puertos de Turdetania (entre ellos,
los de la zona del estrecho de Gibraltar) procedian
los mayores barcos que llegaban a los puertos de
Pozzuoli y Ostia, y su nimero era muy similar al de
los procedentes de Africa (3).

El transporte maritimo de mercancias era
mucho més barato y rapido. Y lo era pese a la evi-

dente peligrosidad, puesto que la
eventualidad del naufragio esta-
ba siempre presente. Un ejemplo
literario lo encontramos en el re-
lato evangélico acerca del viaje de
San Pablo a Roma; se tratd de
una travesia desventurada, pero
que entraba en lo posible. Recor-
demos a este respecto la anéc-
dota que Petronio mencionaba (en
su obra El Satiricén) acaecida a
su personaje literario de
Trimalcién, que quedo al borde de
la ruina debido al naufragio con-
secutivo de tres de sus grandes
barcos comerciales. Basta con ver
la profusién de esos barcos en
aguas cercanas a Tarifa, como do-

Barcos romanos de mercancias representados en el mosaico de la Plaza de las Corpo-  CUMenta la arqueologia submari-

raciones en Ostia.

na, para detectar que el naufra-
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gio constituia un peligro muy cercano en
las tempestades.

Una de las rutas fundamentales fue
la que unia los puertos de Roma (Ostia y
Puzzoli) con Gades (4). En esa comunica-
cién, que segun el caso podia hacerse en-
tre siete y nueve dias, el enlace con la cos-
ta de Tarifa jugé un papel importante. Los
navegantes romanos, en general, preferian
tener a la vista las costas; era necesario
disponer de puertos que sirvieran para, en
el caso necesario, resolver algun problema
de mantenimiento de los barcos. Y en el

caso de Tarifa, también jugaba importante
papel tanto el refugio ante la tempestad,
como |la parada para la conexion de los via-
jeros y las mercancias con el puerto de la Mauritania
Tingitana, que era la principal comunicacion exterior
de este territorio.

Sin duda, los centros costeros en la antigtie-
dad tenian unas condiciones muy diferentes entre
si. Habia simples radas, con un puerto muy modes-
to para los pequenos barcos pesqueros. En el litoral
de Tarifa, este era el caso de Mellaria, una poblacién
modesta (vicus=aldea, se la llama en alguna fuente)
que estaba especializada en las actividades
pesqueras (5). Este era también el caso de la mayo-
ria de las poblaciones costeras de la antigliedad. En
ellas solamente circunstancialmente accedian gran-
des navios de comercio; estos barcos no podian lle-
gar al muelle del puerto directamente, por lo que
echaban el ancla en laraday el acceso a la costa se
hacia mediante pequefias barcas.

Por el contrario, habia otros centros que re-
querian la existencia de instalaciones mucho mas
numerosas y de unas mayores dimensiones, puesto
gue los grandes barcos debian de atracar y no sim-
plemente fondear. Como eran esos barcos lo sabe-
mos bastante bien por las representaciones de la
epoca, y también por los datos de la arqueologia
submarina. Los grandes barcos comerciales tenian
cerca de 25 metros de eslora, dimensiones conside-
rables, muy similares a las de las carabelas con las
que Coldn descubrio América (si bien las carabelas
eran mucho mas altas).

Los puertos para los grandes navios comer-
ciales precisaban de obras importantes de ingenie-
ria, para el calado de los barcos y el atraque en los
muelles. Pero, sobre todo, unas condiciones natura-
les, muy ligadas a la proteccion de los vientos, a lo
que se unian las instalaciones para resguardo y de-
posito de las mercancias, los albergues de los viaje-
ros, centros de arreglo y repuesto de los barcos, etc.

Reconstruccién de un barco romano de mercancias.

Este tipo de puertos daba ocupacién a bastantes
personas: estibadores, expertos en lastres, exper-
tos en inmersion, almacenistas, pesadores, encar-
gados de almacenes y depdsitos, amén de los can-
tineros y posaderos, y un conjunto de pequefios in-
termediarios en el comercio.

Este segundo era el caso de la ciudad princi-
pal de la costa de Tarifa en la antigliedad: el munici-
pio romano de Baelo Claudia. El mismo poseia un
importante puerto, con sus instalaciones anejas, in-
cluido un considerable mercado. Como ha sefalado
Manuel Martin Bueno, “el fondeadero de Baelo
Claudia, con un posible muelle sumergido hoy bajo
la arena y oculto bajo las aguas, tenia una amplia
zona de reserva atestiguada por la aparicion de di-
Versos cepos romanos, asi como un pequeno es-
tuario en fa desembocadura de un riachuelo al este
de la ciudad, que no obstante bastaba como ele-
mento secundario de abrigo a las embarcaciones
pesqueras” (6).

En el estado actual de los conocimientos, es
problematica la interpretacién funcional de algunas
de las estructuras constructivas de una ciudad ro-
mana. Pero, en todo caso, bajo el nivel de la arena
en Baelo Claudia se han detectado conjuntos cons-
tructivos; los mismos tienen dos direcciones, una
paralela a la playa y otra hacia el mar. Se trata de
estructuras de puerto que debieron servir como re-
fugio para las embarcaciones respecto a los tempo-
rales de viento.

A este respecto, algunos autores han habla-
do de la posible relacion de este puerto con la ciu-
dad: “es posible adivinar la existencia de una calle
que directamente conectara este recinto con el mer-
cado, asi como la presencia de una posible zona de
aguada y atarazanas para atender a las necesida-
des de los barcos que aqui arribaran” (7).
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Aparentemente, el navegante del si-
glo 1l ha fijado los datos de las distancias
entre un puerto y otro. Y lo ha hecho en

. una direccién hacia el gran puerto de

Gades, en el mismo sentido que en el texto
de Strabon (que no incluye distancias), des-
de Calpe hacia Gades. Un trayecto que fue
de los de mas intenso trafico comercial y
de pasajeros en la antigiiedad clasica. Debe
tenerse en cuenta que en época romana el
puerto de Gades fue el centro de todas las
navegaciones en el Atlantico, tanto hacia
el Norte como hacia el Sur (11). El nave-

Nave de carga romana de menores dimensiones. Reconstruccion a partir de

un pecio.

El puerto de Baelo Claudia, por tanto, no era
un centro Unicamente pesquero, con una rada de
refugio en caso necesario. Por el contrario, tenia to-
das las condiciones de un puerto de cierta impor-
tancia. Las descripciones de los gedgrafos de la an-
tigliedad, sin mencionarlo de forma expresa, estan
hechas en su mayor parte a base de relatos de na-
vegantes. En los mismos, Baelo aparece poco mas
que como un nombre, al igual que Mellaria, en la
relacion de puertos, sin indicacion de su importan-
cia (8). Asi lo vemos en el texto de Plinio el
enciclopedista: “el cabo de luno, el puerto de
Baesippo, la ciudad de Baelo, Mellaria, el estrecho
que forma el mar Atlantico, Carteia, llamada por los
griegos Tartessos, el monte Calpe” (9).

Un geografo tardio, de inicio de época
bizantina, Marciano de Heraklea recoge un texto con
mayores precisiones. Su fuente de informacion es
de los siglos II-lll. Describe una navegacion por el
Estrecho, justo en direccion contraria a la que he-
mos visto en Plinio. El navegante parte del monte
Calpe, para llegar a Carteia, situada a 50 estadios.
Desde alli el navegante llegaba a la ignota ciudad de
Transducta, que algunos han ubicado (a mi juicio
erréneamente) en Tarifa:

“Desde Transducta a Menralia no hay mas de
115 (; 1857?) estadios ni menos de 123. De Menralia a
la ciudad de Belona no hay mds de 140 estadios ni
menos de 100 estadios. A partir de aqui comienza el
pueblo de los turdulos. Desde la ciudad de Belona hasla
la desembocadura del rio Belo no hay mds de 75 es-
tadios, ni menos de 50 estadios. Desde la desembo-
cadura del rio Belo hasta el promontorio donde da co-
mienzo el estrecho, y en el que esta el templo de luno,
no hay mds de 200 estadios ni menos de 150. Desde
el promontorio, junto al que estdn el Estrecho y el tem-
plo de luno, navegando por el Océano.....” (10).

gante sefiala que Baelo distaba del cabo
Trafalgar una cifra equivalente a unas 25-
35 millas, lo que supone entre 37 y 50 kms.
aproximadamente.

En suma, podemos traer a colacion, como
buen documento, el comentario de Strabon, en su
descripcion de las costas del Sur de Hispania:

“La navegacion hasta las Columnas, aunque
a veces el paso del estrecho suele tener dificufta-
des, es buena, asf como la del Mediterraneo. En efec-
to, gracias al buen tiempo las travesias se llevan a
cabo felizmente, sobre todo en lo que se refiere a la
navegacion de altura, lo que resulta muy beneficioso,
sobre todo, para los barcos comerciales. Por otra par-
te, en alta mar los vientos son regulares, y a ello debe
unirse que con la extirpacion de la pirateria la paz hoy
estd generalizada y la navegacion es segura” (12).

La gran via de comunicacion entre los puer-
tos itdlicos de Puzzoli y Ostia, con el hispano de
Gades, se hacia sobre todo por alta mar, pero al
llegar a la altura de la costa andaluza, sobre todo en
el Estrecho, los barcos comenzaban a pasar muy
préximos a la costa. Los datos que poseemos pare-
cen sefalar que los barcos romanos no acostumbra-
ban a largas navegaciones ininterrumpidas, casi nun-
ca superaban la semana. Ciertamente, una necesi-
dad a este respecto venia dada por el suministro de
las vituallas, sobre todo en lo que se refiere al agua.

La cercania de la costa, en la travesia del
Estrecho, permitia, indudablemente, que viajeros y
productos desembarcaran en Baelo para el paso y
comunicacion con otra via importante, aunque se-
cundaria en el conjunto del mundo romano: la que
enlazaba con los puertos del Norte de Mauritania
Tingitana (Marruecos). Debe tenerse en cuenta que
en la antigliedad, como también ocurrié en la Edad
Media, existia una temporada normal de navegacion,
desde abril a septiembre; el resto del afo la navega-
cién estaba cerrada, lo que los romanos llamaron
mare clausum (13).
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Pero el mare clausum se practicaba a macha-
martillo en la navegacion de larga distancia. Por el
contrario, en las travesias cortas, aunque disminui-
da, la navegacién permanecia activa, reducida a dias
concretos. En efecto, la navegacion entre un puerto
bético y otro, por ejemplo de Baelo y Mellaria hasta
Carteia o Baesippo, empleaba solamente unas horas.
Lo mismo se puede decir de la navegacion hacia la
costa africana, que se cubria en menos de un dia.

Ello no garantizaba, pero si es cierto que fa-
cilitaba, el que las buenas condiciones del tiempo de
salida permanecieran a la llegada. No siempre era
asi, pero el olfato o intuicion del marino experto le
permitia arriesgarse con muchos visos de acertar.
Salvo en los temporales, o en los dias que amena-
zaban, en la costa de Tarifa no puede considerarse
que estuviera el mare clausum. Sin duda, los nau-
fragios fueron mucho mas numerosos en las cerca-
nias del punto de llegada, cuando un temporal ines-
perado afectaba a los navegantes.

Este hecho motivaba el que la comunicacién
con el litoral africano en la época romana, como en
la medieval, fuera muy frecuente. Hay referencias a
la existencia de la comunicacion con mucha anterio-
ridad, pero sin duda fue a partir de la época augustea
cuando alcanzd su mayor importancia (14).

Sobre todo, en época augustea se fij6 la co-
municacion normal de paso a la costa africana en la
conexion entre los puertos de Baelo Claudia y de
Tingi. El gobierno augusteo, con la imposicién de la
Pax Romana, fue capaz de organizar el mundo me-
diterraneo como una especie de mercado Unico. Los
centros de comunicacion, y entre ellos en especial
los grandes puertos (15), ocuparon una paosicién
revitalizada.

Es muy probable que la decision de estable-
cer Baelo como el puerto de comunicacion con la
vecina Mauritania de Tingi fuera producto de una
decision politica en toda la regla. Ello significa que
en el ordenamiento tanto politico como econdémico
del espacio, la administracién augustea decidié con-
centrar en Baelo los principales servicios referidos a
este trasiego en direccion al Norte de Africa.

Desde las cercanias de Baelo una ruta terres-

tre, que no es mencionada por el ltinerarium Antonini

pero si por otra fuente de itinerarios, enlazaba esta
costa con la colonia romana de Hispalis, un centro
fundamental en lo que se refiere a las comunicacio-
nes con el interior (16). La reconstruccion de la Tabula
Peutingeriana refleja esta via hacia el interior, pero
debe tenerse en cuenta que es una versién de Miller
puesto que el fragmento occidental se ha perdido.
No obstante, esta version es muy verosimil, por la

coincidencia general de los datos con los del Geo-
grafo An6nimo de Ravena.

La decisién politica del gobierno de Augusto
probablemente se explica mucho mas desde la otra
orilla que desde la hispana. Tingi acababa de ser
promocionada a la categoria de municipio romano,
debido a su toma de partido en favor de Augusto y
contra el antiguo rey Bogud. Otros lugares podian
concentrar los servicios, tales como Carteia o la re-
cién fundada Traducta lulia, incluso Gades tenia (y
mantuvo) una larga tradicion de contactos con otros
puertos del Africa atlantica. Todos partian de mejo-
res condiciones, que incluyen el que poseian un sta-
tus administrativo muy superior al de Baelo.

Sin embargo, ninguna de esas ciudades, que
superaban a Baelo en categoria y dimensiones, te-
nian mas facil la comunicacion directa con Tingi. Asi
pues, la conversion de Baelo en puerto de importan-
cia (como Gades, Carteia, Malaca o Cartago Nova)
debié de constituir una decisidn politica, adoptada
en funcién de las necesidades de la ciudad tangerina,
y del interés del gobierno augusteo por fomentar las
relaciones con la costa africana. En la Edad Media,
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Cadice de El Escorial con el ltinerarium Maritimum. Aparece
el transito de Bellona aTingi.
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la conexién principal entre las dos costas se despla-
zard hacia el eje Algeciras-Ceuta y, en época
almohade, al eje Tarifa-Alcazarseguer (para el paso
de las tropas).

La primera referencia acerca del cambio de la
situacion, con el nuevo papel conseguido por Baelo,
lo encontramos en la cita tantas veces utilizada de
la tan manejada obra de Strabon. Seguin el gedgrafo
griego, que escribi6 en los primeros afos de la Era
Cristiana, la ciudad de Belon tenfa mercado y una
potente industria de salazones de pescado, y ade-
mas era aqui donde, por lo general, se embarcaba
para pasar a la ciudad de Tingi, que se hallaba en la
tierra de los moros o maurusios (17). El papel de
mercado de Baelo es coherente con su papel y si-
tuacién, puesto que servia para la provisién de pro-
ductos a Tingi asi como para la recepcion de otros
procedentes de ella.

Plinio el enciclopedista no dice otra cosa de
Baelo que su mencién como oppidum, en la lista de
los accidentes costeros y poblaciones. Sin embar-
go, al tratar del Norte de Africa tiene otra mencion
sobre Baelo. De acuerdo con su testimonio, la ciu-
dad de Tingi se hallaba a 30.000 pasos (es decir, a
30 millas), por el trayecto mas corto, de la ciudad
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(nuevamente emplea el término oppidum) de Baelo,
situado en la Baetica (18).

En las citas de Plinio, la observacién de que
una ciudad hispana estaba a una distancia determi-
nada de otra africana, en todos los casos, no es tan-
to reflejo de que una estuviera frente a otra, sino de
que estaban en comunicacion directa. Asi pues, des-
pués de que con el emperador Claudio la Mauritania
Tingitana pasara a ser provincia del Imperio, con lo
que debi6 estar relacionada la promocién de Baelo
a municipio, se consolidé la ruta de paso entre la
costa de Tarifa y la tangerina.

En su estudio geografico sobre el estrecho de
Gibraltar en la antigliedad, Adolph Schulten se fij6
en este texto a la hora de tratar de la navegacion
desde la zona de Tarifa hasta el Norte de Africa. De
acuerdo con su interpretacién, el transito del Estre-
cho se efectuaba entre Tingi y Belo, afirmando que
no se hacia de forma directa sino aprovechando el
viento ocednico del S.0. y la corriente. Asi, primero
se subia hacia el N.E. hasta la altura de Tarifa, para
luego costear hasta Baelo. A juicio de Schulten, ello
explica la exageracion del calculo de las distancias,
puesto que la navegacion desde Tanger a Bolonia
no sobrepasa los 35 kms., y Plinio consideraba que
muchos mas (19). También Mauricio
Pastor ha considerado que Ia distan-
cia “se corresponde bien con la ruta
Tingis-Tarifa-Mellaria-Baelo y no con
la ruta directa Tingis-Baelo” (20).

En todo caso, esta travesia te-
nia la notable ventaja de poderse
efectuar en un simple dia. Las fuen-
tes de la antigliedad clasica no ha-
blan expresamente de esta cuestion.
Sin embargo, las condicicnes y tec-
nologia de la navegacién a vela con-
tinuaron siendo sensiblemente simi-
lares en época arabe medieval. Asi,
al-Bakri, en el siglo XI, sefalaba que
la navegacion desde una costa a la
otra se hacia con viento del Sur,
mientras desde Andalucia se utiliza-
ba el viento del Norte; desde Tarifa
se tardaban ocho horas en pasar a
Alcazarseguer, y 16 horas en cruzar
S} swm| desdeelcabo Espartel al de Trafalgar.
o f:l‘r Ello significa que, en apenas unas 12

horas, con buenas condiciones apro-
vechadas por los marinos expertos,
se realizaba la travesia de una costa
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a la otra.
Hay otro texto que confirma la
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continuidad de la conexién entre la zona de Tarifa y
la de Tanger como paso normal de los viajeros en
época romana. Se trata de un documento del siglo
[ll d.de C., que suele aparecer en forma de afadido
del mas famoso Itinerario de Antonino. Es el texto
del conocido como el ftinerarium Maritimum. Este
texto recoge una serie de distancias entre puertos
diferentes del Mediterraneo, que se entiende que
constituian las conexiones principales.

El ltinerarium Maritimum tiene su version mas
antigua, el manuscrito mas primitivo de los conoci-
dos, en el manuscrito R 11.18 de la Biblioteca de El
Escorial. Aqui la referencia al paso de la hispana
ciudad de Baelo a la mauritana de Tingi se halla en
la tercera linea comenzando por el final. El ltinerarium
Maritimum recoge el siguiente texto:

“De Hispaniis a Bellone traiectus Tingi
Mauritaniam stadia CCXX” (21).

El estadio es la octava parte de la milla. Ello
supone que el ltinerarium Maritimum considera que
la travesia desde Baelo a Tingi era de 27°5 millas.
En este caso, el calculo de la distancia es mas co-
rrecto que en Plinio, en una cifra bastante inferior.
Pero lo mas destacable es que, nuevamente, el paso
desde la costa de Tarifa al puerto de Tanger apare-
ce como el fundamental de la época romana para
unir las costas andaluzas con las marroquies.

El silencio de las fuentes de informacién impi-
de seguir la historia de esta comunicacion maritima,
para la que nos debemos conformar con los datos
expuestos. En todo caso, con una practica muy dis-
minuida de la navegacion, debié de tener continui-
dad con el tiempo. Asi se explica el que en el afo
710 el expedicionario Tarif, desde el puerto de Tan-
ger, desembarcara en Tarifa para una expedicion de
saqueo. La antigua travesia, establecida sobre todo
por los romanos, sirvid de avanzadilla para la con-
quista musulmana de al-Andalus.
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