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Un nuevo documento
sobre el tombolo de Tarifa

T arifa es un enclave singular como pocos. Su
estratégico emplazamiento ha sido la causa de
que diversas culturas estableciesen en su solar la
cabeza de puente imprescindible para la penetra-
cién en territorio peninsular. A la inversa, diferentes
realidades politicas hispanas entendieron que de su
posesion se podia derivar en buena medida el domi-
nio del Estrecho.

Sin embargo, la ciudad, bien en su presumi-
ble asentamiento antiguo en la zona del Mirador, bien
en su incuestionable realidad urbana medieval, ha
encontrado en la orografia circundante un factor con-
trario a sus intereses. Desde un anélisis topografico,
la depresion situada al norte de |a fortaleza califal de
Abderrahman Il y de los barrios murados de
Almedina y Aljaranda y recorrida por el arroyo
Angorrilla o Mata Toros (1) constituye una importan-
te limitacién para su desarrollo. Esta depresion deja,
tanto al norte como al este, una serie de cerros que
dominan la poblacion a escasos centenares de me-
tros. El amurallamiento del arrabal septentrional en
el siglo XlI por los almohades dejo fuera del perime-
tro urbano estos padrastros que, desde entonces,
simbolizan la principal debilidad de la defensa de la
ciudad ante cualquier fuerza hostil capaz de
asediarla. En Algeciras, el fracasado asedio de Al-
fonse X entre agosto de 1278 (bloqueo naval del
puerto algecirefio) y julio de 1279 (derrota de la es-
cuadra castellana por la merini en aguas de la Isla
Verde y retirada general de las huestes cristianas)
determind la fortificacién de las alturas que domina-
ban la Villa Vieja. De ahi el origen de la nueva ciudad
benimerin, parte de cuyo frente norte, en las inme-
diaciones de la Puerta de Gibraltar, ha sido
exhumado en los ultimos afios (2). En Tarifa nunca
llegaron a hacerse realidad los provectos de fortifi-
cacion de las citadas elevaciones, entre los que des-
tacan los de 1796, 1812 y 1813 (3). Sin embargo, si
se ocuparon algunas prominencias para conjurar el
peligro que suponian para el castillo, elemento clave
de la defensa desde una odptica tradicional. Se trata,
en primer lugar, de la Torre de don Alonso o de
Guzman el Bueno. La torre octogonal ocupa un pro-
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montorio de roca arenisca que aflora al oeste de la
fortaleza (La Penita). En segundo lugar cabe citar el
propio recinto urbano del arrabal. La fortificacion del
mismo perimetro que hoy conocemos amurallado
logro, entre otras cosas, ocupar con el complejo de-
fensivo de la Torre de San Sebastian, la Puerta de
Jerez y la Torre del Corchuelo, asi como los lienzos
y torres de flanqueo intermedias, anular un altozano
desde el que se podia batir buena parte de la pobla-
cion. Por dltimo, la ocupacion del cerro de Santa
Catalina con un fuerte, ya en época moderna, hacia
lo propio para el flanco sudoeste de la poblacion. El
padrastro que estaba rematado por la ermita de
Santa Catalina, junto al cerro de San Telmo, mas
préximo a las murallas, amenazaban esta esquina
del recinto murado medieval, razén que debié mover
a la construccién de la gran torre, desde donde que-
daba dominada la altura y el peligro. Por otra parte,
el fuerte de Santa Catalina debia controlar el acce-
so a la isla. Esta isla de las Palomas es, quizas, el
lugar mas relevante de entre los citados que singu-
larizan el paisaje de Tarifa. A proposito del mismo se
redactan estas lineas.

La isla ha sido tal hasta comienzos del siglo
XV, cuando quedd unida al continente artificialmente.
Como hemos expuesto en otra ocasion (4) la co-
nexion permanente se efectud segun el proyecto de
1791 de Antonio Gonzalez Salmén (5). Hasta enton-
ces quedaba aislada en ocasiones por efecto de las
adversidades climatoldgicas. Fueron frecuentes las
propuestas realizadas durante las Ultimas décadas
del siglo XVIII para procurar este fin, especialmente
desde que la conquista britanica de Gibraltar reco-
mendo la multiplicacién de espacios portuariosen la
zona para estrechar el cerco sobre esta ciudad. En
sus inmediaciones, tan sélo Ceuta era una plaza
adecuada para cumplir dicha funcion. Algeciras co-
menzaba a despertar después de permanecer 350
afios como un campo de ruinas, aunque sin instala-
ciones portuarias adecuadas. Ademas, la vigilancia
de los atalayas gibraltarefios daban puntual aviso
de cualquier movimiento de navios mercantes que
saliesen de su fondeadero, lo que, en época de gue-
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rra con el inglés, suponia que de inmediato zarpa-
sen sus buques corsarios para interceptarlos. Esta
situacién, que ponia periédicamente en peligro el
abastecimiento de Ceuta desde Algeciras (6), su-
puso la construccién del fuerte y muelle de El Tol-
mo (7). En el caso de Tarifa, las obras con las que
se cego el canal que separaba la isla de la ciudad no
obedecian a deseo alguno de dar acceso terresire a
la primera de ellas, sino al intento de construir un
puerto abrigado. No se ha entendido asi en ocasio-
nes, segun se desprende de una de las numerosas
memorias militares que dan cuenta del estado de la
defensa de las costas espariolas. En 1821, interpre-
tado como una maniobra para facilitar su acceso y
conversion en avanzada artillera, sefiala Josef de
Sierra:

“No fue tan feliz u oportuna la idea del arrecife
para extenderse a dominar el estrecho, pues [...]
gueda comprometido aquel puesto [la isla] a soste-
nerse solo por mary tierra, sin tener otro apoyo que
una plaza débil y llena de defectos, lo que de resul-
tas queda mas expuesta, porque haciendo de la isla
tan fuerte que sea obstdculo a Gibraltar, luego la
ambiciosa Inglaterra procurara por todos modos des-
truirla o poseeria con probable riesgo de Tarifa e in-
calculables funestas consecuencias” (8).

La consabida y habitual violencia de los vien-
tos en estas costas del Estrecho hacian inviable el
fondeo de embarcaciones durante muchos dias al
ano, anulando, en la practica, las posibilidades es-
tratégicas del lugar. De ahi que, partiendo del men-
cionado proyecto, se construyo la escollera y se ha-
bilitaron sendos fondeaderos, a uno y otro lado del
mismo, entre 1807 y 1808 (9). Para ejecutar la obra
se aprovecharon los arrecifes existentes y la ten-
dencia natural de las corrientes marinas a depositar
sedimentos en el estrecho canal. Esta escollera
incremento rapidamente su anchura al interrumpir
la dindmica de las corrientes que discurrian parale-
las a la linea de costa, forzando el depdsito de ma-
teriales arrastrado por éstas. Ese es el origen de los
arenales que se extienden al Sur de la ciudad, espe-
cialmente en la parte Qeste del témbolo asi origina-
do, que recoge la arena transportada por la corrien-
te marina superficial que discurre desde el Atlantico
hacia el Mediterraneo. “Cortada por este medio la
comunicacion con ambos mares [...], cuya pro-
fundidad bastaba para dar paso a bugues de me-
diano porte [...]", dice Madoz, “las arenas
arronzadas sobre la escollera no pueden retroce-
der, formando asi un vasto arenal que aumenta
cada dia” (10).

El documento inédito que aportamos consta

Croquis de la rada de Tarifa situada en la entrada del Esirecho
de Gibraltar. Mapa sin fecha del Archivo General de la Region
Militar Sur. Sevilla.

en el Archivo General de la Region Militar Sur, en
Sevilla, el acceso a cuyos fondos hemos de agra-
decer a la amabilidad del general Marin Marina y
del coronel Canal de Ledn. Carece de fecha, aun-
que puede datarse en el siglo XVIII. Lo mé&s pecu-
liar del mismo es la extrana forma de la isla de las
Palomas, que no es otra que la que ofrece a quien
la contempla desde las alturas al nordeste de la
ciudad.

Transcribimos a continuacion su extensa le-
yenda:
“Croquis de la rada de Tarifa, situada en la entrada
del Estrecho de Gibraltar

Explicacion

A.- Playa del mar de Poniente
B.- Monte de Santa Catalina
C.- Punta y arrecife de Santa Catalina
D.- Cerro de San Telmo
E.- Torre de la Puerta del Mar, montada con 4 pie-
zas de artilleria de grueso calibre
F.- Otra torre, con igual numero y calibre
G.- Almacén y juegos de bolas
H.- Punta de los Banaderos
YY.- Isla de Tarifa
J.- Arrecife y punta del Camorro
K.- Cerro o monte del Camorro
LLL.- Piedras de la canal de la isla que siempre cu-
bre el mar en su flujo y reflujo
L.- Puerta del Mar
Q.- Islote de la punta de la isla
RRR.- Caleta, banaderos y varaderos de los barcos
a.- Ermita de Santa Catalina y actualmente sirve de
almacén de pdlvora
b.- Torre de la isla montada con 4 piezas de artilleria
de grueso calibre
c.- Cuerpo de guardia de idem
d.- Cruz donde se pone un farof que sirve de guia
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ee.- Torre de la Atalaya

f.- Cuerpo de guardia antiguo sobre el anden de la
muralla

g.- Casa del resguardo

hh.- Casa de la sanidad, de salinas y otras

Il.- Casa y almacenes ;7 los barcos

m.-¢7?

o.- Cuerpo de guardia para invalidos

8097?.- Recinto de la plaza

zzz.- Parte del recinto del castillo

Los numeros de la sonda son brazas

400 pasos

Escala grafica

El proyecto que se ha pensado hacer ultima-
mente en Tarifa se asegura, por todos los que Irata-
ron de ese asunto con el jefe comisionado, que la
idea que cerrar el canal de laislaYY por el arrecife C
y por el ofro J sacar un brazo curvo por la parte
afuera de los numeros de la sonda 4...4-1/2...5 y
defando una deficiente entrada por alli; desde un
punto paralelo al 5 sacar un martillo hasta formar
angulo en la linea de los numeros de la sonda 13
por donde se ha de seguir este grande edificio hasta
dejar entrada con el otro brazo ;zurdo? que debe
salir de la punta de la isla. Islote Q y numero de la
sonda con cuyas empresas se propone sujetar la
fuerza de los vientos del Este, Sudeste y Sur que en
todas estaciones combate con la mayor violencia en
estas playas.

La experiencia que ha producido la mansion
echa aqui en todas estaciones y algunas cortas re-
flexiones meditadas con el poco conocimiento que
se posee permife llenar este claro con el juicio si-
guiente:

En todo el estrecho de Gibraltar se observa el
curso veloz de las corrientes encontradas que del
Océano bajan al Mediterraneo y de este al Océano
y este conlrario esfuerzo se advierte en el canal de
la isla que se intenta cerrar, siendo por estas partes
mads precipitadas las corrientes que bajan del Medi-
terraneo y esta causa experimental no deja duda que
puede producir muchas novedades en el mar de esta
rada después de cerrada la canal de la isla, siendo
las mds ciertas y de las que ningun practico de esta
costa disiente que el retroceso veloz de las corrien-
tes impedidas por el cuerpo que cerrase el citado
canal aumentarfa tanto los inconvenientes del dia
para doblar en la salida y entrada la punta de la isla
que no se podria hacer sin evidente riesgo hasta
una distancia desproporcionada. Se advierte tam-
bien otro efecto preciso que frayendo las corrientes
de que se trata un grueso cuerpo de arenas que
forma varios bancos antes de la entrada y a la salida

del canal, uno de mucha consideracion que toma
movimientos segun la fuerza de los vientos, no deja
esta razon de expresar con claridad algunos con-
ceptos contrarios a la limpieza que se observa en la
mayor parte del puerto que se proyecta. Concebi-
das estas razones cuantas? no se ofrecen opues-
tas? a la ejecucion de la obra que deba salir por la
punta de la isla e islote con la profundidad de aquel
paraje, la violencia del mar que se ofrece alli que se
observara ser de tanta consideracion como ya se ha
indicado y en un descubierto de los vientos Sur,
Sudeste y Este que solamente quien haya estado
avecindado en Tarifa puede hablar de la fuerza y
combate de tales vientos con bastante espanto. Y si
se trata del vasto proyecto de la prosecucion del
puerto como se ha dicho. ;Que no deja que prever
las consideraciones de la profundidad, el grueso del
cuerpo de la obra y la elevacion que debera tener
sobre el nivel del mar para otros fines que la seguri-
dad influiria? Y aun vencido todo es tanto lo que
oprime a esta costa todos los vientos del cuadrante
de Este a Sur que no es decible con ningtn término.
Se observa en la fuerza espantosa que toma aqui el
mar con los vientos Sudeste que los golpes de mar
que dan en la isla por la parte de Tarifa aun no sien-
do por fuerza directa suben por la mayor altura de la
isla que estd por este frente muy elevada y cubierta
de grandes penascos y puede deducirse con esta
razon las impresiones que haria concluida dicha obra
contra un cuerpo que no tendria la minima compa-
racion con el que la naturaleza ha hecho tan fuerte y
resistiendo tan directamente los vientos del citado
cuadrante. Se concluye con esto, para dar unas cor-
tas ideas que acomparien la vista de esta costa, las
cuales no serian tan limitadas cuando otro caso lo
exigiera en que se ampliarian extensas reflexiones
especulizadas [sic] y observadas con mas pureza,
insertando un juicio del corto nimero de navios de
guerra que pudieran apostarse y fondear y de las
navegaciones que solamente podrian hacer en cier-
tos casos que el deseo de la ejecusion propone al
publico para la utilidad del Estado, que no satisface
las inmensas sumas que se invertirian y continua-
rian para contener las mas inevitables ruinas en to-
dos tiempos” (11).

Finalizada su transcripcion, cabe resefiar la
inexistencia del complejo fortificado islefio que se
desarrolla desde principios del Diecinueve. La fortifi-
cacion de laisla de Tarifa es moderna (12). Tiene su
origen en la torre almenara construida en 1588, sin
que exista constancia de ningun edificio anterior con
funciones de vigia en ese lugar. Fue ordenada por
Luis Bravo de Lagunas, quien no previé que tuviese
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El conquistador de Tarifa con el cerro de Santa Catalina, que
guarda la entrada de la isla de Tarifa, al fondo. (Foto: A. Saez)

artilleria: “Yo dejé ordenado que hiciesen [...] otra
atalaya en una isla que esta delante de Tarifa que
descubre a la [que se ha de hacer] en dicho Guada-
meci con otras dos guardas y sin artilleria, porque
estd frontera de Tarifa” (13). De la ciudad habia de
recibir la proteccion que necesitase, en compensa-
cion por las senales de alerta que hacia llegar a ésta
provenientes del sistema costero que se extiende
por la Torre de Guadalmesi hacia el Mediterraneo y
por la de la Pefia hacia el Atlantico. Como hemos
expresado en otros articulos, resulta llamativa la pro-
puesta que realiza un ingeniero que reconoce las
defensas tarifefias en 1646 de demolerla, basando-
nos en su relevancia en el contexto defensivo tarifefo.
Se basaba Gerardo Coen, que es el nombre del pro-
ponente, en que el edificio estaba muy expuesto a
caer en poder del enemigo durante un ataque sor-
presa, dada la dificultad de mantener su defensa en
el estado necesario (14). Son muchas las opiniones
técnicas que han contradicho la anterior asevera-
cidn, entre las que destacamos una de especial va-
lor por el momento en que se emite. Corresponde a
una valoracién de las defensas de la plaza en 1818,
cuando la validez del sistema de almenaras estaba
en entredicho dado su anacronismo: “Este punto[la
isla] tiene también la ventaja de no poder ser sor-
prendido, pues colocado en la torre un vigia inteli-
gente puede con bastante anticipacion dar aviso de
los buques sospechosos que se dirijan a entrar en
este estrecho, asi de levante como de poniente, con
cuya novedad puede con tiempo aumentarse la guar-
nicién de la Isla con la de la Plaza” (15). En 1799 se
habia redactado un proyecto para duplicar la altura
de la torre e incorporarle un fanal giratorio para su
aprovechamiento como faro (16).

El proyecto para crear el fondeadero que ve-
nimos sefialando acabd formando un punto fuerte

destacado del sur peninsular. De su valor estratégi-
co dieron cuenta los intentos franceses por tomar la
plaza durante la Guerra de la Independencia y la
decidida defensa que de la misma hicieron las fuer-
zas anglo-hispanas. Una base naval francesa en
Tarifa podia suponer la sistematica intercepcion de
la linea de suministros que Gibraltar mantenia con
Tanger, mientras que abriria otra por la que las fuer-
zas de Napoledn podrian recibir suministros del nor-
te de Africa. En este contexto destacan los hechos
acaecidos en las navidades de 1811, ocasion en que
el coronel britanico Skerretz (al mando de las fuer-
zas inglesas que cooperaban en la defensa con las
del general Copons) planteo la retirada de sus tro-
pas a la isla como movimiento previo a la evacua-
cion general. La isla era considerada, desde la opti-
ca militar, el verdadero punto fuerte del lugar, mien-
tras que la ciudad y sus fortificaciones no eran sino
una defensa avanzada de la misma. El mismo plan-
teamiento quedd evidenciado en otras ocasiones,
como durante la intentona liberal del coronel Valdés
en 1824. En definitiva, la isla de Tarifa por “su situa-
cién avanzada en lo mds angosto del estrecho de
Gibraltar, a unas 5 leguas de esta plaza, elevada
suficientemente del nivel del mar, con suelo firme y
llano y casi toda ella escarpada en su circunferencia
y la parte pequena en que no lo esta es facil cerrarla
con fuerte muralla, la constituyen en una posicién
sumamente apreciable y de un gran interés en gue-
rra con potencias de poder maritimo” (17).

. %2
Croquis de la rada de Tarifa situada en la entrada del Esirech
de Gibraltar. Detalle.
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