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Tarifa, el faro mas meridional

Apuntes sobre la historia del primer faro
del Estrecho de Gibraltar

L a historia del de Tarifa es la de uno de los es-

casos faros existentes en las costas espafio-
las antes del Plan General de Alumbrado de 1847,
fue el segundo que se construy6 en la provincia, bas-
tante después del ya desaparecido Faro de San
Sebastian en Cadiz y, aln asi, el primero que habria
de alumbrar las costas del Estrecho de Gibraltar (1).

El primitivo faro de Cadiz, levantado sobre una
torre de almenara en la antigua isla de San Sebastian,
habria tenido su origen el 31 de octubre de 1766,
fecha en que se autorizaba su construccién confor-
me al proyecto que tan sélo un mes antes habia fir-
mado el ingeniero Director del Ejército Antonio de
Gaver. Dos afios después se ejecutaba el de la ar-
madura que habria de cobijar su linterna (2). Una
urgencia en la ejecucion de las obras que contrasta
con la ausencia de la no menos necesaria luz de
Tarifa, que pese a estar en la embocadura del Estre-
choy ser, por tanto, punto obligado de paso entre el
Océano y el Mediterraneo, no dispondria de un fanal
hasta mucho tiempo después de erigido el de Cadiz
e incluso cuando aquel ya habfa sido objeto de algu-
na reforma.

No es hasta el 18 de diciembre de 1795 que
tomaba posesién como nuevo corregidor de Tarifa el
teniente coronel e ingeniero ordinario Pedro Lobo y
Arjona, y es éste quien tan solo cuatro meses des-
pués, el 16 de abril de 1796, se dirigia a Manuel
Godoy, ya Principe de la Paz, en los términos de
expresarle “..la preciosa necesidad de poner en la
forre de la Isla de esta Plaza una linterna para evitar
los inmensos caudales que se pierden todos los afnos
por las embarcaciones que se estrellan en estas
costas dando a los marineros la seguridad de ma-
niobrar en los terribles temporales del invierno y
medio para que se liberasen de los muchos escollos
a que estan expuestos, pudiéndose decir que esta
falta es causa de la mayor parte de las embarcacio-
nes que con tanta frecuencia se pierden, de la agita-
cién y confusion con que los marineros pasan el
estrecho en aquellos casos siempre expuestos a
graves peligros” (3).
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En su exposicion ante el secretario de Estado
y todopoderoso valido de Carlos 1V, el gobernador
de Tarifa indicaria ademas que no estimaba necesa-
rio que la linterna fuera de movimiento, al no haber
otra con que se pudiera confundir, y que su coste
habria de ser de muy poca consideracion conside-
rando que todas las embarcaciones podrian contri-
buir pagando un tanto por tonelada con objeto de
sufragar los gastos de su mantenimiento, quedando
en ese caso la Real Hacienda beneficiada en mu-
chos miles de reales y que aungue aguel solo fuese
de un cuarto por tonelada bastaria para sufragar el
costo del fanal e incluso podria asumir los 9 reales
diarios que la Real Hacienda pagaba entonces por
la lancha que llevaba la guardia y comestibles a la
isla. Adicionalmente, expondria también la convenien-
cia de fortificar la isla con dos baterias a barbeta,
una en la punta de Poniente y otra en la de Levante,
que participarian en la defensa de sus dos fondea-
deros.

En vista de la argumentacion hecha por Pe-
dro Lobo, el rey resolvié que se propusieran los arbi-
trios para la construccién de las obras de fortifica-
cién en laisla y de manutencion del fanal y asi se le
notificaba desde la Secretaria de Marina al gober-
nador de Tarifa el 31 de mayo siguiente.

Pero la situacion econémica de Tarifa era tal,
destituida de toda industria y comercio (sic), que el
18 de junio el gobernador Lobo se dirigia esta vez al
secretario de Marina, Pedro Varela, exponiéndole de
nuevo la necesidad del establecimiento del fanal, in-
dicando ahora la imposibilidad de disponer de nue-
VOS recursos con que afrontar los gastos de aque-
llas obras y afirmando que en lo que se llevaba de
afo ya se habian perdido a la vista de Tarifa cuatro
embarcaciones por desconocer su posicion local: el
bergantin vizcaino “Isabela”, cargado con 3.566 ba-
rras de hierro de planchuela para curefias que con-
ducia a Barcelona, un falucho marroqui cargado de
trigo, una tartana sevillana de bacalao con destino a
Malaga y otra catalana con cueros. Razones por las
que proponia de nuevo el establecimiento del arbi-
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trio de un cuarto por tonelada a cobrar a toda em-
barcacion que pasase del Océano al Mediterraneo y
tocase en puerto espanol.

La nueva representacion remitida por Pedro
Lobo se paso a la Junta del Departamento de Mari-
na de la Isla de Ledn que informaria favorablemente
del proyecto, ordenandose al mismo tiempo en lo
que se referia al fanal que aquel fuera de reverbera-
cion (4). Como consecuencia, el 9 de marzo de 1798
Carlos IV aprobaba definitivamente el establecimien-
to de la linterna en la torre de almenara existente en
la isla de Tarifa (5).

El plano elaborado por el ingeniero del Ejérci-
to Joaquin Ferrer y Amat y con el visto bueno del
brigadier e ingeniero Director Juan Francisco Mestre,
fue fechado en San Roque el 10 de abril de aquel
ano. En él se establecia la elevacion sobre el terrado
de la torre de un segundo cuerpo troncoconico, que
aunque de altura y dimensiones mucho menores que
las existentes serviria para la colocacion del fanal
de sefales (Fig. 1).

ik : . . . il
Plano, Perfil y Elevacion de la Torre de la Ysla de Tarifa, con
aumento de un segundo cuerpo para establecimiento del Fa-
nal. Proyecto de Joaquin Ferrer y Amat. San Roque, 10 de abril
de 1798. (S.H.M. N® 2.767. Clave B-4-87, 014/435).

Sin embargo, aquel proyecto no debid recibir
la aprobacién del Departamento de Marina, de for-
ma que es ahora el ingeniero Director de la Armada,
Tomas Munoz y Calvera, quien sin duda conocia ya
el emplazamiento por haberse desplazado a Tarifa
en 1792 para redactar el proyecto de un puerto para
sus fondeaderos, el que redactaria con fecha 4 de
octubre de 1799 un nuevo proyecto de elevacion de
la torre de Tarifa para la colocacion del fanal. Dicho
proyecto seria aprobado por el rey inmediatamente,
el 17 del mismo mes, y en él se duplicaba la altura

de la torre almenara afadiendo dos cuerpos mas,
hasta alcanzar las 39’75 varas desde la base del
talud (6): el primero seria gemelo a la torre primitiva
de sillares en todos sus detalles, escalera de cara-
col, tragaluces, proporciones y medidas; el sequndo
cuerpo debia serde unos 7’5 m de alturay 6’7 m de
ancho en su base, dispondria del remate de una
baranda de hierro en su cornisa superior y de una
nueva escalera de caracol para subir al fanal. Este
quedaria aun elevado sobre una nueva base de
mamposteria y, cerrado con cristales, albergaria el
nuevo foco luminoso del que se especificaba habria
de ser giratorio, para lo cual un anillo en el centro de
la Unica bdéveda del segundo cuerpo dejaria paso a
la caida de las pesas de la maquinaria de relojeria
gue debia controlar las rotaciones (Fig. 2).

Plano, Perfil y Elevacion del Proyecto de la Torre de Tarifa para
la colocacion del nuevo Fanal Giratorio. Copia del proyecto de
Tomas Mufioz hecha por Juan Pirez. Algeciras, 12 de marzo de
1800. (S.H.M. N2 2.767. Clave. B-4-87, 014/436).

Aungue las obras en la torre llegaron a co-
menzarse, quizas por la propia Comandancia de In-
genieros del Campo de San Roque (7), la cada vez
mas compleja situacion de inestabilidad politica, la
nueva guerra con Inglaterra y los gravisimos perjui-
cios econdmicos que acarred la misma, parecen ser
las causas que ocasionaron la paralizacion del pro-
yecto, retrasandose aun mas su reanudacion con el
inicio de la Guerra de la Independencia.

Sin embargo, es precisamente en plena gue-
rra cuando el 25 de octubre de 1811 se leyd en las
Cortes de Cadiz un proyecto del intendente honora-
rio del Ejército y ya ex-Consul General en Marrue-
cos, Antonio Gonzalez Salmoén, quien desde 1807
se hallaba en Tarifa donde cumplia la Real Orden de
unir su isla al continente, para que se cobrara un
impuesto a todos los barcos nacionales y extranje-
ros que arribaran a puerto espanol tras cruzar el
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Estrecho de Gibraltar. Las cantidades recaudadas se
emplearian en fortificar Tarifa e instalar un fanal en
la ciudad que sirviera de guia al trafico maritimo (8).

La propuesta de Salmén se veria materializa-
da el 30 de diciembre de 1811, fecha en la que el
Consejo de Regencia disponia el cumplimiento del
Decreto de las Cortes Generales y Extracrdinarias
congregadas en Cadiz, acordado tan sélo cuatro dias
antes y por el que se aprobaba la construccién y
conservacion en el puerto de Tarifa de un fanal gira-
torio que sirviera de guia a los bugues que navega-
ban por el Estrecho, estableciendo ademas los arbi-
trios a cobrar (9):

“Don Fernando VIl por la gracia de Dios, Rey
de Espana y de las Indias, y en su ausencia y cautivi-
dad el Consejo de Regencia autorizado interinamente,
a todos los que los presentes vieren y entendieren,
sabed: Que las Cortes Generales y Extraordinarias
congregadas en la ciudad de Cadiz, se resolvio y
decreto lo siguiente: Atendiendo las Cortes Genera-
les y Extraordinarias a las grandes ventajas que re-
Sultardn de construir y conservar en el puerto de
Tarifa un fanal giratorio que sirva de guia a los bu-
ques que navegan por el estrecho; y considerando
que deben contribuir principalmente a los gastos de
este establecimiento aquelios gue sacan de él ma-
yor utilidad, decretan: 1° Se construird y conservara
en el puerto de Tarifa un fanal giratorio que sirva de
guia a los buques que navegan por el estrecho de
Gibraltar. 2° Todos los barcos mercantes, sean na-
cionales o extranjeros que pasen por el estrecho,
arriben a nuestros puertos del Océano y Mediterré-
neo, comprendiendo las Islas Canarias y las Balea-
res, satisfaran en el puerto a donde primero arriben
después de haber surcado el estrecho, para la cons-
truccion y conservacion de dicho fanal el impuesto
siguiente: los nacionales, el de doce maravedises
por tonelada, entendiéndose esta por veinte quinta-
les, y los extranjeros el de veinte y quatro
maravedises por cada una. 3° El Consejo de Regen-
cia queda autorizado a fin de dar las drdenes conve-
nientes para la cobranza, cuenta y razén y la aplica-
cion a su destino de los productos del mencionado
arbitrio. Lo tendra entendido el Consejo de Regen-
cia y dispondra lo necesario a su cumplimiento, man-
dandolo imprimir, publicar y circular. = Manuel de
Villafane, Presidente. = José Maria Calatrava, Dipu-
tado Secretario. = José Antonio Sombiela, Diputado
Secretario. = Dado en Cadiz a 26 de Diciembre de
1811. = Al Consejo de Regencia. =Y para la debida
execucion y cumplimiento del Decreto que precede,
el Consejo de Regencia ordena y manda a todos los
Tribunales, Justicias, Xefes, Gobernadores y demads
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Corte del ultimo cuarto de la torre del fanal. En este segundo
cuerpo, ricamente decorado, se habria colocado un cuadro con
la figura ecuestre del rey Fernando VIl bajo el que se podia leer
“Reinando el 5.D. Fernando VIl de gloriosa memoria se esta-
blecio este fanal giratorio”. Perspectiva sacada con camara
oscura en 1831. Patrimonio Nacional.

Autoridades asi civiles como militares y eclesiasti-
cas, de cualquiera clase y dignidad, que le guarden,
hagan guardar, cumplir y executar en todas sus par-
tes. Tendréislo entendido, y dispondréis de lo nece-
sario a su cumplimiento. = Pedro de Agar, Presiden-
te. = D. Joaquin Blake, ausente con permiso de las
Cortes. = Gabriel Ciscar. = En Cadiz a 30 de Diciem-
bre de 1811. = A D. José Canga Argtielles”.

Finalmente, seria el 16 de junio de 1812 cuan-
do se dictara la Real Orden por la que se mandaba
recaudar de forma efectiva el importe de los dere-
chos para la construccion y conservacion del fanal
giratorio de Tarifa segun se establecia en el Decreto
anterior (10).

Con la puesta en marcha del arbitrio, fue el
propio intendente Antonio Gonzalez Salmoén quien
se encargaria de reanudar los trabajos tomando
como modelo uno similar al que formara en 1799 el
ingeniero Director de la Armada Tomas Mufioz. Asi,
se aumentaron los dos cuerpos al primero de la to-
rre, continuando las obras que ya la Comandancia
de Ingenieros iniciara con el mismo objeto, y se
recrecié la escalera de caracol empotrada en el muro,
reforzandola para que las lamparas de aceite del
aparato de reverberos se viesen a suficiente distan-
cia. Finalizada la Guerra de la Independencia la to-
rre alcanzaba ya la altura necesaria, aprovechando
lo cual se colocod un fanal que sirviese mientras que
no se construia el de bronce.

Tras recrecer el primer cuerpo, imitando en
todo a la antigua torre almenara, ésta alcanzaria una
altura de 28’45 m hasta el balconcillo de mamposte-
ria que coronaba la plataforma sobre la que se ha-
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bia levantado el segundo cuerpo o torreén, de mucha
menor entidad que el proyectado por Mufioz (4’2 m
de altura y 4 m de diametro en la base) y en el que
también habria un ultimo cuarto abovedado (Fig. 3).
Encima de aquél iria colocado el fanal.

La linterna establecida, aunque provisional y
con luz fija blanca ya podia prestar servicio, por lo
que en 1815 el Ayuntamiento de Tarifa solicitaria la
habilitacién de una aduana para el comercio con
Marruecos y Gibraltar, que se veria ahora facilitado
por las obras de construccion del puerto (11), pro-
tegidas sus embarcaciones por la incipiente fortifica-
cién de laisla y orientadas ya por el nuevo fanal (12).

No es hasta 1817 que Gonzalez Salmén, ya
como director de las Reales Obras de Tarifa, se diri-
giera de nuevo al Ministerio de la Guerra para que
se le facilitasen 150 quintales de canones de bronce
inutiles con los que construir la jaula o cupula del
fanal de Tarifa, solicitando tambien que se le permi-
tiera fundir aquel metal en el horno de reverbero de
San Fernando. A condicion de satisfacer a la caja de
caudales del ramo de Artilleria el importe del mis-
mo, al precio conveniente y en tres plazos de seis
meses cada uno, la Direccion General de Artilleria
accedidé a lo que se pedia, aprobandose de Real
Orden en marzo de 1818 (13).

Por fin, el 30 de mayo de 1822, la Gaceta de
Madrid anunciaba el encendido del nuevo fanal gira-
torio de Tarifa, situado en la torre de su isla, a 135
pies (14) de altura y que se podria distinguir a 11
leguas de distancia. En la ediciéon de dicho dia se
podia leer:

“De orden del Gobierno se avisa a los nave-
gantes que estando ya colocado en la torre de la isla
de Tarifa, situada en el estrecho de Gibraltar, el fanal
giratorio mandado establecer en aquel punto, se
encendera éste desde la noche de 1° de junio inme-
diato, en lugar de la luz fija que ha tenido en la ac-
tualidad; lo que se anuncia a los citados navegantes
para su conocimiento y gobierno; advirtiendoles que
d fin de evitar equivocaciones con el fanal de Cadiz
(como pudiera ser en noches tenebrosas y obscu-
ras a los procedentes del Océano, tomando una luz
por otra si estas fuesen exactamente iguales), se
alejara este inconveniente sabiendo que la del fanal
de Tarifa se diferenciara de aquella, tanto en las
modificaciones que experimentara la luz en un corto
y determinado tiempo, como en lo pasajero que sera
el eclipse, cuyas circunstancias se haran igualmen-
te en su dia”.

El 22 de julio siguiente, el Diario Mercantil de
Cadiz publicaba la descripcion de la nueva aparien-
cia que se le habia dado al faro de Tarifa:
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“Habiéndose encendido este fanal en la no-
che del 12 de junio ultimo, se hace saber ahora las
modificaciones y orden que guarda en su movimien-
to la luz de este fanal en el determinado tiempo de
136 segundos que echa en describir un circulo com-
pleto. Se manifiesta una luz clara, despidiendo dife-
rentes rayos, la que progresivamente se va aumen-
tando por espacio de 48 segundos, en que de pron-
to toma mucho mayor cuerpo la luz de reflexion, for-
mando entonces un globo brillantisimo que da cua-
tro candilazos seguidos en el intervalo de 12 segun-
dos, y subsiste esta gran luz, la que sucesivamente
se va disminuyendo por el mismo orden y tiempo
que guarda en su crecimiento, hasta que desapare-
ce enteramente y sobreviene un eclipse, cuya dura-
cién es de medio minuto, o sea 30 segundos; de
suerte que la luz del citado fanal existe por el espa-
cio de 106 segundos en todo el curso de su aumen-
to o declinacion, y el eclipse u oscuridad solo 30
segundos como va expresado”.

El aparato de reverberos instalado en el fanal
tendria 4 varas de didmetro y doble altura con quin-
ce luces en tres cuerpos; cuatro en el bajo, ocho en
el medio y tres en el superior, y un disco de platina
con 2 varas de diametro que servia de reverbero
girando alrededor de la luz y tardando 2 minutos en
cada revolucion (15). El faro de Tarifa, el mas meri-
dional de la Peninsula, deberia encenderse todas
las noches del afio media hora después de puesto
el sol en verano, y un cuarto de hora después en
invierno. Se apagaria en todas las estaciones al
amanecer (16). Por cuanto se referia a su torre, ésta
aun no habia sido enfoscada, por lo que aun mante-

La torre-faro y su pararrayos, con el baluarte de 7 piezas (T)
construido a su pie segun proyecto de 1818. Otras dos bate-
rias a barbeta de 6 piezas (S) lo flanquearian a derecha e iz-
quierda. Detalle del Plano topogradfico de la isla de Tarifa, uni-
da al continente, a vista de pdjaro, de Antonio Gonzalez Sal-
mén. 1831. Patrimonio Nacional.
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nia el aspecto de las antiguas almenaras de silleria.

Sin embargo, aun contandose ya con el de
Tarifa, la Guia de los marinos y descripcion de todos
los faros, de Coulier, solamente daba noticiaen 1829
de nueve luces sobre las costas de la Peninsula e
Islas Baleares, muy imperfectas y poco utiles a la
navegacion.

Para que otra luz iluminara el Estrecho habria
gue esperar hasta el 26 de abril de 1838, fechaen la
que el gobernador de Gibraltar, Sir Alexander
Woodford, ponia la primera piedra del nuevo faro
emplazado en el extremo sur del Pendn, a 49 me-
tros sobre el nivel del mar. Construido con la ayuda
de la Orden Masonica de Gibraltar, el faro de Punta
Europa se inauguraria el 1 de agosto de 1841. Se
convertia asi en el mas meridional del Trinity House
Lighthouse y en el segundo que habria de iluminar
las aguas del Estrecho tras el de Tarifa, que ya lo
venia haciendo desde un cuarto de siglo antes.

Sin embargo, el atraso y abandono del
balizamiento que aun manifestaban las costas es-
parfiolas motivo que algunos gobiernos dirigieran re-
clamaciones diplomaticas a Espafia, razén por la que
los jefes superiores de Obras Publicas y Marina se
decidieron a dar el primer paso de organizacion y
estudio del servicio de faros de nuestras costas, y
para ello, con fecha 4 de enero de 1842, el general
Espartero, regente del Reino, resolvié, a propuesta
de la Direccion de Caminos, Canales y Puertos, que
se formara una Comision especial de Faros que a
las ordenes de la citada Direccion, y compuesta por
ingenieros del grado superior del Cuerpo de Cami-
nos y de oficiales de igual categoria de la Armada,

Uno de los primeros grabados del Faro de Tarifa antes de la
reforma del Plan de Alumbrado. (Tomado de CLAVIJO
PROVENCIO, Ramon. Viajeros Apasionados. Testimonios ex-
tranjeros sobre la provincia de Caddiz 1830-1930. Diputacion
Provincial de Cadiz. Jerez, 1997. p. 92.).

se ocupase de la redaccién de la estadistica de alum-
brado maritimo, de la propuesta y discusion del sis-
tema que debia seguirse para el establecimiento de
los faros de Espana y de sus posesiones de Ultra-
mar para conseguir su mejora y uniformidad con vis-
ta a los adelantos que se habian hecho en otras
naciones. También dispondria dicha Orden que por
el Ministerio de Hacienda se facilitasen estados y
relaciones de todos los arbitrios e impuestos que se
cobraban con el titulo de faro, fanal o linterna, asf
como el rendimiento anual y el producto que habia
tenido en el dltimo quinquenio comprendido entre
1837 y 1841.

En la primera sesion que celebrara dicha Co-
mision, el dia 22 de febrero de 1842, se acordé co-
municar al Gobierno la constitucion de la misma,
presentandose ya entonces una relacion de los fa-
ros, fanales y linternas que existian en Espana e
islas adyacentes, asi como el estado de los arbitrios
que recaudaban las oficinas de Rentas. resultando
de la citada relacién que en la provincia de Cadiz
sélo coexistian dos faros: el de Tarifa. gue aun man-
tenia la apariencia de la luz giratoria producida por
aparato de reverberos con eclipses de 2 % minutos
en 2 % minutos y cuatro desiellos fuertes en cada
apariencia de luz (17) con un alcance entonces de
20 millas, a una altura sobre el nivel del mar de 135
pies, y el de San Sebastian en Cadiz. En el faro de
Tarifa, cuyo alumbrado estaba por Administracion,
existia un torrero (18) y un mozo encargado de su
alumbrado.

Tanto el faro como las obras de fortificacion de
la Isla, que también contaba con un guarda-almaceén,
habian mantenido hasta el dia los arbitrios especia-
les con los cuales se atendia a su conservacion, de
los que se venia encargando un comisionado regio
nombrado expresamente para dicho objeto y que
hasta su muerte el 21 de enero de 1834 lo habia
sido el mismo Antonio Gonzéalez Salmoén (19). En
efecto, y asf lo recogeria el futuro Plan de Alumbra-
do Maritimo, el fanal de Tarifa aun permanecia suje-
to al Decreto de las Cortes de Cadiz de 30 de di-
ciembre de 1811, por el cual se impuso, bajo la de-
nominacion de Arbitrios de Linternas y Fanales, el
impuesto de 12 maravedises por tonelada a los bu-
ques espanoles y 24 a los extranjeros. Cobrandose
en todos los puertos a los bugques que hubiesen pa-
sado el Estrecho de Gibraltar. El gasto anual de alum-
brado y servicio para el de Tarifa ascendia entonces
a 20.000 reales de vellon (20).

Por la Comision de Faros se acordd promover
las mejoras gue fuesen susceptibles en el alumbra-
do de las costas, estableciendo nuevos faros en va-
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rios puntos cuya necesidad fuese reconocida, sien-
do asi recogido por el primer Plan General para el
Alumbrado Maritimo, cuya memoria aparece firma-
da el 7 de agosto de 1847 y cuyo principal objeto
fue, por tanto, resolver una situacion por la que aun
en esa fecha Espana solo contaba 20 luces y de
ellas, entre las que no se incluia el fanal de Tarifa
que aun mantenia su aparato de reverberos, Unica-
mente en cuatro habia instalados aparatos
lenticulares. Asi, el 13 de septiembre de 1847 se
emitia el Real Decreto por el que se aprobaba el
Plan General para el Alumbrado Maritimo de las
Costas y Puertos de Espana e Islas Adyacentes (21),
en el que se proponia a las Cortes que autorizasen
la concesion de un crédito de 20 millones de reales
que, incluido en los Presupuestos Generales del
Estado, permitiera ejecutar el Plan en un plazo de
cuatro anos. También se pedia autorizacion para
aplicar un impuesto general en sustitucionde los que
existian con el nombre de fanal y linterna. En el cita-
do Plan figuraban once faros de primer orden, entre
ellos el de Tarifa, otros once de segundo orden, vein-
titrés de tercer orden y varios fanales de puerto, asi
como boyas y balizas.

Con respecto al de Tarifa se establecia lo si-
guiente: “Para desembocar del Estrecho en el Océa-
no, y entrar en aquel por la parte del O., sirve el
actual fanal giratorio de la isla de Tarifa, pero toda-
via llenaria su objeto con mucha mas ventaja, la luz
fiia que en el plan se asigna al faro del mismo punto
reemplazando el aparato de reverberos con otro
catadioptrico del primer orden, puesto que siendo
aquella constante y de las de mayor intensidad, po-
drén distinguirla los navegantes, antes de embocar
en el Estrecho, en cualquiera de las dos direccio-
nes”(22).

El faro de Cadiz se mantendria como de se-
gundo orden ahora con luz fija, también con aparato
de sistema lenticular, y destellos de 2 minutos en 2
minutos en lugar del giratorio de reverberos hasta el
momento existente. Se establecia un nuevo faro para
enlazar el de Cadiz con el de Tarifa, se construiria
en el cabo de Trafalgar y tendria un aparato de se-
gundo orden con eclipses de 1/2 minuto en 1/2 mi-
nuto. Ademas, otro faro de primer orden se habia
considerado necesario para el Estrecho, el de Ceuta,
colocado en Punta Almina y que deberia ser de eclip-
ses de 1 minuto en 1 minuto, en lugar del pequefio
reverbero que hasta la fecha se encendia en la fa-
chada norte del Palacio del Gobernador (23).

El 11 de abril de 1849 se dictaba la Real Or-
den que aprobaba la aplicacion del impuesto Unico a
cobrar en los puertos de aduana y que sustituiria al
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antiguo por fanal y linterna que habian venido disfru-
tando soélo algunos faros, entre ellos el de Tarifa (24).

Aungue los primeros pasos del Plan se enca-
minarian a la construccion de los faros de nueva plan-
ta, el de Tarifa se hallaba ya en tal estado de deterio-
ro gue en ocasiones habia que mover manualmente
su aparato de reverberos, lo que habia motivado que
varios patrones de barcos se quejaran al pensar que
el gran reflector parabdlico de aquel faro se hallaba
cercano a su fin. El 22 de marzo de 1852, el ingenie-
ro Jefe del Distrito de Sevilla trasladaria aquellas
guejas a la Junta Consultiva de Caminos, manifes-
tando que la reparacion del de Tarifa seria muy cos-
tosa y habria que hacerse en el exiranjero, propo-
niendo a cambio que se sustituyera el aparato con
el nuevo catadiéptrico de Fresnel (25), en cuyo caso
estimaba que no haria falta ninguna variacién en la
torre ni la linterna (26).

No obstante, en vistas del mal estado de ser-
vicio en que parecia encontrarse el aparato del faro
de Tarifa y de la necesidad de reponer casi por com-
pleto la parte correspondiente a su maquina, el 29
de marzo la Junta Consultiva juzgaba llegado el
momento de reponerlo, adaptando su apariencia a
la que se le habia asignado en el Plan General de
Alumbrado Maritimo y completando asi el juego de
luces que determinasen perfectamente el Estrecho
de Gibraltar. Se acordd, ademas, oficiar al ministro
plenipotenciario de Espana en Paris para que arre-
glase con el constructor de faros Letournean el con-
trato de suministro del nuevo aparato optico y mien-
tras aquello se verificaba, se ordend hacer las com-
posturas necesarias en los reverberos hasta la colo-
cacion de aquel aparato. Sin embargo, el estado del
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Unico reflector parabdlico era de tal degradacion que
elingeniero encargado de informar al respecto, Fran-
cisco Milla, expondria que para su reparacion, apar-
te de su elevado coste, seria necesario la suspen-
sién del alumbrado mientras se practicaba, opinan-
do por ello que deberia continuar en su mismo esta-
do aunque acelerando en lo posible el suministro del
nuevo aparato y unicamente si llegase a inutilizarse
por completo, sustituirlo con una fogata por el mini-
mo tiempo necesario, cuya variacion se avisaria con
tiempo a los navegantes.

Francisco Milla informaria también que la an-
tigua linterna estaba situada bastante mas alta que
la plataforma de coronacién del faro y que su limpie-
za interior era por ello embarazosa y expuesta, ra-
zon ésta por lo que no se verificaba sino de tarde en
tarde y por la que, sustituido el entonces aparato por
el nuevo, deberia demolerse la base de la antigua
linterna, operacién que habria que hacer constru-
yendo la nueva linterna sobre la plataforma de coro-
nacién que resultaria entonces 1’85 m mas baja, aun-
que sin perjuicio notable del alcance de la luz, pues-
to que ademas de tenerla mayor el nuevo aparato,
aun cuando realmente se disminuia algo su alcan-
ce, no era de gran importancia por la situacién de
los faros de Punta Europa y Trafalgar, que ilumina-
rian completamente la costa de Africa.

Tras el informe favorable de la Junta Consulti-
va de Caminos, el 8 de octubre se ordenaba la firma
del contrato con Letournean, quien para entonces
habia constituido su establecimiento bajo la forma
de una sociedad en comandita actuando como ge-
rentes de ella Sautter y Cia., suscriptores ahora del
convenio para el suministro del nuevo aparato
catadioptrico de luz fija y la linterna de primer orden
que habrian de instalarse en Tarifa. El coste del nuevo
aparato lenticular ascenderia finalmente a 42.063 fran-
cos y 11 céntimos, remitiéndose el acta de recepcion
del mismo el 13 de noviembre de 1852. La linterna, en
cambio, cuyo coste ascendid a los 24.357 francos y
40 céntimos, no estuvo concluida hasta febrero de
1853, remitiendo el embajador espanol en Paris, con
fecha 15 de marzo de dicho afio, el acta de recepcion
de la misma y la cuenta detallada de su constructor,

Hay que esperar, sin embargo, hasta el 28 de
marzo de 1854 para que el ingeniero Jefe del Distri-
to de Sevilla remitiese el proyecto que tan sélo cua-
tro dias antes firmaba el ingeniero de Caminos Juan
Martin Villa, de la reforma y acondicionamiento ne-
cesario para que la torre de Tarifa permitiese alber-
gar la nueva linterna poligonal de 3'75 m y el aparato
Optico catadidptrico de primer orden que debia sus-
tituir al de reverberos.
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Plano del emplazamiento, alzado, planta y seccién del faro de
Tarifa y casa de los torreros antes de cualquier ampliacién
(1878). Biblioteca del Consejo Superior de Obras Publicas.

La torre-faro, cuya forma y color servia de se-
fial diurna, por lo que cabe pensar que la de Tarifa ya
tuviera su enfoscado y blanco caracteristico, deberia
dar la altura conveniente a la luz con arreglo al alcan-
ce que debiera tener segun su nuevo orden. No exac-
tamente como adelantara Milla en su informe, la altu-
ra del plano focal del nuevo aparato sobre las
pleamares del equinoccio quedaria a 142’5 pies, esta
altura proporcionaria una tangente a la superficie de
las mismas que haria visible la luz para un observador
colocado a 60 pies sobre el nivel de las mismas, a la
distancia de 23 millas, y como quiera que el faro dista-
ba aproximadamente 15 millas de Punta Europa, 18
del que ya se estaba terminando en Ceuta, 15 de la
costa de Africa y 21 de Trafalgar, su luz seria visible
desde los mismos e iluminaria casi todo el Estrecho,
no estimandose necesario el aumentar la altura de la
torre hasta los 251 pies que en el Plan General se
asignaba para los faros de su mismo orden.

Sin embargo, para la colocacion del nuevo
aparato y su linterna, el ingeniero Juan Martin Villa
si considerd indispensable recrecer y variar el Ulti-
mo cuerpo de la torre a fin de adecuar sus dimen-
siones a las que necesitaria el nuevo aparato
catadidptrico. Con el objeto de que la limpieza exte-
rior de la linterna pudiera efectuarse con mas comodi-
dad, dispuso la colocacién de un balconcillo de hierro.

Finalmente, para que el alumbrado del faro
no sufriese interrupcién durante la ejecucion de la
reforma, el proyecto contemplaba comenzar por la
construccién de una linterna provisional de madera
que recuperara los bastidores, montantes y crista-
les de la que se demolia para proteger la luz de los
fuertes vientos y lluvias. La ejecucién sobre la mis-
ma torre de esta linterna provisional seria aprobada
por Real Orden de 7 de julio, ascendiendo su presu-
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puesto a 16.884 reales de vellon y el del resto de las
obras de reforma de la torre a los 27.665 (27).

Asi, antes de proceder a la reforma de la to-
rre-faro de |a isla de Tarifa e instalada ya la linterna
provisional, la Gaceta de Madrid, en su edicidén de
21 de enero de 1855, publicaba el siguiente Aviso a
los Navegantes:

“Debiendo reemplazarse el aparato de ilumi-
nacion establecido en la torre-faro de Tarifa con un
nuevo aparato lenticular de primer orden, y siendo
para ello necesario ejecutar una ligera reforma en el
cuerpo superior de la misma, y trasladar el aparato
actualmente en uso & la linterna provisional de ma-
dera que se construye en el balcon principal de la
referida torre, se pone en conocimiento de los nave-
gantes que la luz del expresado faro sera reempla-
zada durante el primer tercio del mes préximo con la
de una fogata que se encendera en la cuspide de la
citada torre. = Madrid, 19 de enero de 1855. = El
Director General Cipriano Segundo Montesino”.

Antigua postal del faro de Tarifa anterior a 1915. Edicién Ruffo.
{Coleccién del autor).

El 1 de septiembre de 1855 entraba en servi-
cio el nuevo foco luminoso de Tarifa, que quedé ele-
vado 39'71 m sobre el nivel medio del mar y que
produciria una luz blanca fija, visible en todas direc-
ciones a la distancia de 23 millas y con una lampara
mecanica de aceite, atendida ahora por dos torreros.

Tras la nueva reforma, la torre alcanzaria la
misma altura (28’45 m) hasta el pie del primer bal-
concillo, ahora almenado, siendo el segundo cuerpo
troncocodnico, sobre el que directamente apoyaba la
nueva linterna, el que sufrid la mayor transforma-
cion: pasaba a tener 4’60 m de altura en lugar de los
4’20 m que tenia hasta entonces, desaparecié el ul-
timo cuarto abovedado, en su lugar, este ultimo cuer-
po de la torre albergaria la nueva escalera de acce-
so al fanal y sobre su cornisa se dispondria final-
mente la barandilla de hierro que permitiria un facil
acceso al exterior de la nueva linterna.

El faro de Punta Almina se encenderia dos
meses mas tarde, en la noche del 1 de diciembre de
1855, cuatro afios después de que comenzara su
construccion (1851) bajo la direccion del mismo in-
geniero que realizara la adaptacion del de Tarifa, Juan
Martin Villa.

El 30 de junio de 1858 se emitia la Real Or-
den por la que se aprobaba el nuevo Plan General
para el Balizamiento de las Costas y Puertos de
Espafia e Islas Adyacentes, que se referiria princi-
palmente al sefialamiento de bajos y entradas de
puertos. Mientras tanto, la Comision de Faros conti-
nuaba sus trabajos de organizacion y construccién
de nuevos faros, y conforme quedara establecido en
el primer Plan de Alumbrado, el 15 de julio de 1862
se iluminaba el faro de Trafalgar, sus caracteres eran
de luz giratoria con eclipses de 30 en 30 segundos y
alcance aproximado de 19 millas.

El 3 de diciembre de 1858 visita la torre-faro
de Tarifa el inspector de Distrito, Toribio de Areitio,
quien informaria sobre la necesidad de que se
adosara a la torre un nuevo cuerpo de habitacion
para los torreros, por no tener éstos una habitacion
con las condiciones requeridas para el servicio. Sin
embargo, no seria hasta el 12 de agosto siguiente
que se ordenase la redaccion del correspondiente
Proyecto de casa para habitacion de los torreros y
almacenes del faro, siendo elaborado en 1860 por el
ingeniero de Caminos Jaime Font y remitido al Mi-
nisterio de Fomento por el ingeniero Jefe de la pro-
vincia de Cadiz el 24 de enero de 1861.

Tras encontrar la oposicién de la Comandan-
cia de Ingenieros del Campo de Gibraltar por estor-
bar aquél las obras de fortificacién de la isla, fue
devuelto a la Direccion General de Obras Publicas y
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El faro de Tarifa, en una fotografia tomada hacia 1925. En su
cara norte ya se advierte la linterna que marcaba el sector rojo
del bajo de “los Cabezos”. Edicion Garcia Sillero. (Coleccion
del autor).

es de nuevo Jaime Font quien en 1863 elaborara el
segundo proyecto de construccion de la casa-habi-
tacion para los torreros. El nuevo edificio, de una sola
planta y que seria dotado de un aljibe en su patio
interior, distribuiria las habitaciones con un paso
cubierto que lo circunvalaba sostenido por arcos y
columnas, una galeria subterranea al terraplén del
circuito fortificado comunicaria las viviendas con la
torre. Resueltas asi las dificultades para que se lle-
vasen a cabo la contrata de las obras, el 23 de mar-
zo de 1864 se autorizaba la ejecucion del ultimo pro-
yecto, anunciandose la subasta de las obras para el
6 de mayo siguiente y siendo finalmente adjudica-
das al contratista Manuel de la Paliza por la cantidad
de 307.821 reales. La recepcion provisional de las
obras de la casa del torrero, conforme al proyecto
modificado que realizara el ingeniero de Caminos
José Rius, no se produciria hasta enero de 1867,
dilatandose la recepcion definitiva hasta mayo de
1872 (28).
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Mientras tanto, a comienzos de 1864 se ha-
bian introducido mejoras en el faro de Punta Europa
consistentes en una faja roja que saldria de aquel
fanal en direccién a los bajos de “la Perla”, situados
ala entrada del Estrecho y préximos a punta Carnero,
razén aquella por la que el 24 de febrero de dicho
afo el Gremio de Navegantes ingleses ( Trinity House)
se dirigié al Ministerio de la Guerra espanol solici-
tando la modificacién del faro de Tarifa para que des-
cubriese u oscureciese con un color rojo su luz, ala
misma distancia que lo haria el de Punta Europa,
fuera de las rocas de “la Perla”, es decir, a un cable
de longitud (29). Aquella exposicion fue trasladada
el 8 de marzo al Ministerio de Fomento, cuya res-
puesta fue que figuraba ya entre los planes de la
primera Comision de Faros ubicar en punta Carnero
una luz local del menor orden y que aquella, junto a
la de Isla Verde, seria suficiente e incluso alguna
innecesaria por el auxilio que deberian prestar aun
en el interior de la bahia de Algeciras los faros de
Punta Europa y Ceuta.

Por Real Orden de 30 de noviembre de 1864
se aprobaba la construccion del faro de quinto or-
den y luz roja fija en Punta Carnero, cuyo propésito
seria iluminar la entrada de la bahia de Algeciras
marcando precisamente los bajos de “la Perla” (30).
Comunicado este hecho al “Trinity House”, que lo
desconocia, siguié pensando que el cambio de as-
pecto en la luz del de Tarifa era necesaria, ahora en
combinacién con los de Punta Europa y Punta Car-
nero, el cual por si solo no lo estimaban suficiente,
opinando de igual forma las autoridades de marina
espanolas como asi lo reconocerian en la inspec-
cion de la zona, no realizada hasta 1865.

Asi, en vista del expediente que instruido con
motivo de la modificacion que por conducto del Mi-
nisterio de Estado habia propuesto la Corporacion
Inglesa y de acuerdo con lo informado por la Comi-
sion de Faros, el 19 de febrero de 1866 la reina dis-
puso que se encubriese la luz de Tarifa de modo que
la faja oscura rebasase al sur media milla el bajo de
“la Perla”y que para llevar a cabo dicha modificacion
se propusiera de real orden al ingeniero Jefe de la
provincia de Cadiz lo conveniente (31).

Con el faro de Tarifa (1815) y los de Punta
Europa (1841), Ceuta (1855) y Trafalgar (1862), que-
daba la costa bastante iluminada salvo la falta de
una luz de recalada en la costa marroqui de Cabo
Espartel. Esta se habia solicitado en numerosas
ocasiones al sultan de aquel territorio, pero sin éxi-
to, lo cual era bastante légico ya que aquel pais ca-
recia de marina de guerra o mercante que la pudie-
se utilizar. Para solucionar el problema se decidio
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que aunque la construccion se llevase a efecto a
cargo del sultan, los gastos de mantenimiento se-
rian costeados por Espana, Austria, Bélgica, Esta-
dos Unidos, Francia, Gran Bretafa, Italia, Paises
Bajos, Portugal y Suecia, ratificandose un convenio
internacional que seria firmado por los ministros ple-
nipotenciarios de las partes el 14 de febrero de 1867.
Edificado por Francia, se habia terminado a finales
del ano 1865, dandosele la misma apariencia que el
de Tarifa, pues ni se habia consultado a la Comisién
de Faros, ni se habia tenido en cuenta el Plan de
Alumbrado esparniol. Ello dio lugar a numerosas equi-
vocaciones y naufragios y al comienzo de un litigio
diplomatico en el que Espana, apoyado por Portu-
gal, Inglaterra, Austria, Italia y Paises Bajos, soste-
nia que el faro de Tarifa era anterior y por tanto de-
bia cambiarse la apariencia del de Espartel por otra
que fuera de destellos de 4 en 4 minutos. El razona-
miento de que ello introduciria una mayor complica-
cion técnica en un sitio donde ni las comunicacio-
nes, nilas posibilidades de obtener repuestos o asis-
tencia técnica inmediata, ni las minimas posibilida-
des que se podrian exigir, se abrié camino entre la
mayoria y Espana acabd cediendo, no sin antes exi-
gir que los gastos de modificacion que se produje-
ran en el alumbrado de nuestras costas por la aco-
modacion al de Espartel fueran abonados por el resto
de las naciones, cosa que tampoco consiguio. Entre
otras soluciones, se decidio que la luz de Tarifa fue-
ra blanca con eclipses de 30 en 30 segundos, lo que
hubiera obligado a cambiar también la del vecino
Trafalgar que tenia esa misma. Finalmente, también
se desecho esa idea por la mas sencilla de dejarla
fija pero de color rojo, con lo cual solo seria necesa-
rio poner el filtro correspondiente al aparato que ya
habia (32).

Al tratarse del cambio en las caracteristicas
del faro de Tarifa para diferenciarlo del de Espartel,
entre las varias soluciones que la Comision estudio
figuro también de forma preferente la de suprimir el
faro de Punta Carnero, ya que la apariencia de éste
coincidiria con la que habria de darse al de Tarifa,
luz roja fija. El bajo de “fa Perfa”habria quedado en-
tonces balizadoe solo por un haz de luz roja destaca-
do del de Gibraltar y por un sector de oscuridad de
la luz del faro de Tarifa, aunque de nuevo la peticién
del “Trinity House” inglés y algunas reclamaciones
decidieron conservar el faro de Punta Carnero pero
con luz fija verde en vez de la roja con que se habia
proyectado en un principio (33).

Sin embargo, no fue hasta el 4 de agosto de
1869 que se dispusiese en la practica el cambio de
aspecto en la luz del faro de Tarifa, convirtiéndola en

El faro de Tarifa en una postal de 1931. Edicion Ruffo. (Colec-
cion del autor).

roja y colocando ahora una pantalla que senalase
también el bajo de “fos Cabezos”, no ordenandose
la verificacidén de dicho cambio hasta el 14 de enero
de 1870y solicitandose finalmente el 25 de mayo de
1870 la remision a la mayor brevedad posible del
alcance que tenia la nueva luz roja del faro de Tarifa
para su publicacion por la Direccién de Hidrografia (34).

El 1 de mayo de 1872 se creaba en Madrid el
Deposito Central de Faros, bajo la inmediata inspec-
cién de la Comision de Faros y con arreglo a varias
bases para suministrar los distintos efectos de alum-
brado que no pudieran adquirirse en las distintas
provincias, reunir los datos estadisticos sobre el ser-
vicio y proponer las reformas que se consideraran
oportunas (35). Dos anos después, el 1 de mayo de
1874, siguiendo con el cumplimiento del primer Plan
de Alumbrado en lo concerniente a la costa del Es-
trecho de Gibraltar se inauguraba, con luz fija verde,
el faro de Punta Carnero, pese a lo cual en diciem-
bre de 1887 la apariencia del de Tarifa se veria de
nuevo modificada. En efecto, en esa fecha la Comi-
sion de Faros dictaminaria la ocultacion de un sec-
tor de luz tan sélo dos cables por fuera de los bajos
de “la Perla” como nueva forma de balizarlos, pues,
a pesar de estar ya indicados, se habian producido
algunos naufragios. De esta manera, los barcos de-
bian tener presente la luz del faro para contar con la
seguridad de no tropezar con él. Sobre este asunto,
el “Trinity House” inglés habia pedido la instalacion
de un faro especifico o boya que lo marcase, aun-
que la Comision ratificod el acuerdo ya tomado de
balizarlo durante la noche, colocando pantallas en
los faros de Punta Carnero y Tarifa (36).

Para entonces, las reformas del Plan de Alum-
brado habian establecido ya la necesidad de un nue-
vo faro de sexto orden en Punta Paloma, cuyo pro-
yecto habia sido redactado en 1884. Se situaria a
246 m de la orilla y habia sido concebido con idea
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de que por su interseccion con un nuevo sector de
22° 15’ de luz verde destacado del faro de Tarifa,
circunscribiese la zona correspondiente al bajo de
“los Cabezos”, situado en la parte SO del Estrecho
y a unas 4 millas de aquel otro faro (37). Sin embar-
go, para evitar que Tarifa pudiese confundirse con el
de Espartel, se adopto la solucion de hacer cente-
lleante blanco el haz de ambos faros mediante un
sistema de pantallas giratorias (38).

Como consecuencia, el 22 de diciembre de
1890 se firmaba el proyecto que debia hacer cente-
lleante el sector 11° 53’ de la luz del faro que marca-
ria el bajo de “los Cabezos”. Dicho cambio se verifi-
co en 1892 por medio de pantallas Otter (39), esta-
bleciéndose el intervalo de los centellos en 5 segun-
dos y correspondiendo la luz centelleante a la clig-
notante francesa (parpadeo), primera en Espana de
este tipo (40).

Por otro lado, en 1896 se liquidaban las obras
del nuevo faro de Punta Paloma, construido confor-
me al proyecto redactado por el ingeniero Julio
Merello seis anos antes. Dicho faro se inauguraria el
27 de abril de 1899, contando con un aparato mixto
dioptrico-catadioptrico formado por cinco prismas de
refraccion y seis en la parte posterior del foco de
reflexion. Era de la casa francesa Henry Lepaute y
daba la caracteristica, al igual que el de Tarifa, por
medio del giro de pantallas opacas accionadas por
una maquina de relojeria. Su apariencia fue de luz
de ocultaciones cada 5 segundos y alcanzaba la dis-
tancia de 12 millas en tiempo medio. Como lampara
tendria una Maris de petroleo y una sola mecha, aten-
dida por un torrero (41).

Pese a todo, en 1907 se decidié que la apa-
riencia del de Tarifa fuese de tres destellos blancos
Y que se pusiese, con independencia de los mis-
mos, un sector “abalizador de los Cabezos"median-
te un aparato auxiliar situado en la torre, un poco
mas abajo que el faro principal. En 1908, el ingenie-
ro José Herbella redactaba el nueve proyecto de
aparato y accesorios, a cuya ejecucién concursa-
rian las mas importantes empresas europeas del
sector: Sautter, Harlé y Cia. (Paris); Barbier, Bénard
y Turenne (Paris); Henry Lepaute (Paris); Chance
Brothers (Near Birmingham); Julius Pintsch (Berlin)
y Stevens & Shutters (Glasgow). De ese mismo ano
y el siguiente son los proyectos de reparacion del
faro y luz auxiliar para balizar aquel bajo, por el inge-
niero Guillermo Procemann y Abarzuza (42). Aque-
lla modificacion se conseguiria el 6 de octubre de
1915, fecha en que se sustituyo el antiguo aparato
por otro moderno de giro rapido de 700 mm de dis-
tancia focal, montado sobre cuba de mercurio y

accionado por una maquina de relojeria cuyo con-
junto se adquirio finalmente a la casa inglesa
Chance Brothers y que aun hoy se conserva (43).
La misma casa completé la instalacion con un sis-
tema luminoso de petréleo por incandescencia a
presion para capillos de 85 mm, suprimiéndose la
antigua de aceite que ya se habia adaptado para
la parafina y el petréleo por medio de mecheros
Dotty. Como reserva contaba con una Maris de
dos mechas (44).

Un ano después se colocaria en la parte nor-
te de la torre, sobre un soporte colgado a 20 m de
altura sobre el terreno, una linterna que alojaba la
luz roja fija de direccion destinada a marcar “los
Cabezos”. Se iluminaba con otra instalacion Chance
35 y contaba con una Maris de una mecha como
reserva (45).

AUn cuando pudo haber una transformacion
provisional de la apariencia en 1912 (46), ésta ha-
bria quedado conformada por una luz blanca cente-
lleante en un grupo de tres destellos, de periodo 15
segundos y visible a |a distancia de 18 millas, con
otra luz fija roja a una altura de 30 m sobre el nivel
del mar y visible a 10 millas en tiempo medio, aun-
que solo 24° (comprendidos del 89° y 113°) (47). Sin
embargo, el 15 de mayo de 1928, la apariencia del
de Tarifa cambiaria de nuevo a las siguientes fases
en el grupo de ocultacion durante los tres destellos,
relampago 0’38 -ocultacion 1'77- ocultacion grande
5'34, reduciéndose la duracién del periodo a 10 se-
gundos (48).

Con posterioridad, ya en 1940, es el ingenie-
ro Francisco Ruiz Martinez quien redactaba el si-
guiente proyecto de reparacion y mejora en el faro
de Tarifa, cuyas obras concluirian tres anos mas tar-
de. No es hasta 1952 en que se redactaba el si-
guiente, aquél referente a unas nuevas lunas
curvadas para la linterna (49). Aun asi, desde 1936
se vendrian ya desarrollando numerosos proyectos
encaminados a la mejora del edificio, redactado el
primero por el ingeniero Francisco Castellon, el mis-
mo Francisco Ruiz Martinez redactaba en 1943 y
posteriormente en 1947 dos nuevos proyectos que
contemplarian, esta vez, mejoras en la cubiertay en
el propio edificio del faro tarifeno. Fechada la liquida-
cion de las obras de reparacion en 1963, el edificio
quedo finalmente ampliado sobre el eje de |a primiti-
va galeria, en linea con los lados de las primeras
viviendas. En esta nueva zona se acomodaron la sala
de maquinas, el taller y una nueva vivienda para otro
técnico.

Con la electrificacion del ano 1967, una lam-
para de incandescencia de 3.000 W iluminaria el faro
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principal dandole 2.200.000 candelas de potencia y
un alcance de 27 millas nominales. También se elec-
trificé la farola de luz roja de “los Cabezos”,
suprimiéndose la linterna exterior y colocandose
una nueva optica didptrica-catoptrica de 250 mm
de distancia focal, montada sobre un pedestal fijo
y suministrada por la casa B.B.T., con lampara de
500 W, que arroja la luz por un hueco de la torre
de forma parecida a la de Punta Paloma (50). Ese
mismo arno se habria reemplazado también la lin-
terna del faro por otra cilindrica de montantes
helicoidales y 3'75 m de diametro construida por
la Maquinista Valenciana (51).

En 1973 comenzoé a funcionar un radiofaro
circular Marconi del tipo LB-100 con 200 W de po-
tencia y 50 millas de alcance con el indicativo “D”en
codigo Morse, dotdndosele también de una baliza
de radar Racon de barrido lento, que seria sustitui-
da por otra de frecuencia agil. Y un ano después, el
1 de julio de 1974, se producia la aprobacion técni-
ca del proyecto para la que es la actual linterna,
motorreductor y alarma de rotacion. Su adjudicacion,
por un presupuesto de 2.970.000 pesetas, se pro-
dujo el 25 de enero de 1975, quedando terminada el
31 de diciembre siguiente. Inmediatamente se hizo
el proyecto de reforma del torredn o Ultimo cuerpo
de la torre-faro para el montaje de la linterna, obra
que seria realizada el 31 de marzo de 1976 por
Balizamientos Maritimos, S.A. (52).

La nueva linterna seria del tipo L.M.T.,de 35 m
de diametro, con una altura total de 5'5 m, corres-
pondiendo a la parte acristalada sélo 2’5 m, La cu-
pula es de Trinity House, de 12 montantes helicoida-
les. El zécalo es de fundicién gris, de 325 mm de
alto, con 60 cristales de lunas pulidas cilindricos y
triangulares. El plano focal quedo a una altura de 45 m
sobre el nivel del mar y a 35 m sobre el terreno,
permaneciendo la apariencia del de Tarifa como una
luz blanca en grupo de tres destellos, periodo 10
segundos y alcance 35 millas (53). Con el nuevo apa-
rato, el periodo de 10 segundos quedé establecido
con la frecuencia: relampago 0'38 -ocultacion 1'77-
relampago 0’38 -ocultacion 1'77- relampago 0'38
-ocultacién 5'32-.

El faro de Tarifa, que cuenta ya con la
automatizacion de su instalacion luminosa, tenia
como reserva un motor Harvestes, otro Vendeurey
otro VM.S.

En lo que se refiere a la doble sirena del ser-
vicio de niebla del faro de Tarifa, su idea se remonta
a 1911 (54), llegandose a aprobar por Real Decreto
de 1 de marzo de 1912 el presupuesto de adquisi-
cion e instalacion. Se intent6 poner por primera vez
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en 1914, adjudicandose su instalacion, junto con las
de Ceuta y Trafalgar, a la casa inglesa Fog Signal.
Pese a ello, por imperativos de la Primera Guerra
Mundial no pudo suministrarse y no se pudo llevar a
efecto, rescindiéndose el contrato por incumplimien-
to. Cuatro anos antes, el dia 10 de enero ya se ha-
bia puesto a titulo de prueba una campana subma-
rina junto al faro, conforme al proyecto que realizara
en 1908 el ingeniero Francisco Garcia de Sola. Aque-
lla estaba colgada de un tripode y accionada
eléctricamente desde tierra o por medio del movi-
miento de una boya suspendida sobre ella. Se hacia
sonar todos los dias, sélo por las tardes y siempre
en caso de niebla. El artilugio no dio resultado por-
gue no se oia a la distancia prevista, poniéndose en
su lugar una boya de campana (55).

Siendo necesaria y urgente la instalacién de
la doble sirena en el faro de Tarifa, en 1916 el inge-
niero de Caminos Enrique Martinez y Ruiz de Azua
redactaba el nuevo proyecto de edificio y accesorios
para la misma, pese a lo cual no se rehabilitaria un
nuevo crédito de 85.391 pesetas hasta la Real Or-

Una vista actual del faro desde su lado Sur. En primer término
la torre de la Sirena.
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den de 16 de julio de 1926, disponiéndose por Real
Orden de 1 de agosto del afio siguiente que se
incoara el expediente para celebrar un segundo con-
curso internacional para la adquisicion e instalacion
de los aparatos de la sefal con arreglo a las bases
aprobadas para tal objeto en la primera Real Orden
de 12 de junio de 1912 (56).

En cumplimiento del Real Decreto de 14 de
noviembre de 1927 y la Real Orden de 21 del mismo
mes y ano se anunciaria la admision de proposicio-
nes hasta 30 de enero de 1928. Adjudicadas las
obras, Federico Ruiz Benito redactaba un ano des-
pués un nuevo proyecto de edificio para la instala-
cion de la sirena de Tarifa y depdsito de agua para la
refrigeraciéon de los motores, iniciandose la excava-
cién de los cimientos el 10 de abril de ese ano. El 3
de marzo de 1930 se montaron las dos nuevas sire-
nas de aire comprimido, construidas por la casa ale-
mana Julius Pintsch, instalandose en la sala de ma-
quinas dos motores de gas-oil de 25 CV. En la torre
del faro se colocaron los emisores, dos pequenos
depésitos para aire y el motor que producia la ca-
racteristica (57). EI 29 de enero de 1930 se efectua-
ron las pruebas de las dos nuevas sirenas (58), las
cuales entrarian en servicio tan sélo cinco dias mas
tarde (59).

En 1931, Julian Dorao y Diez Montero ha-
ria la ampliacion del edificio de la sirena. Final-
mente, en 1943 Francisco Ruiz Martinez hizo el
proyecto de reparos y mejoras en su instalacion.
Dos afios mas tarde, el mismo ingeniero redacta-
ria un nuevo anteproyecto de baliza en el bajo de
“los Cabezos” (60).

En 1964 saldria a concurso la torre actual,
soporte de 6 vibradores dobles para una nueva
sirena electromagnética de la casa B.B.T., que
entraba poco después en funcionamiento dando
3 sonidos iguales cada 60 segundos.
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