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De ermita a fortin:

Apuntes sobre la historia del Cerro y
Castillo de Santa Catalina (y II)

SANTA CATALINA A MEDIADOS DEL SIGLO XIX:
LOS PROYECTOS DE LA BRIGADA
TOPOGRAFICA

Sin que hasta la fecha conste que fuera artillado,
su pérdida de importancia y el abandono a que se vio
relegado el fuerte de Santa Catalina debi6 ser tal que
en 1849 ya se habrian arruinado los débiles muretes
aspillerados que cerraban la explanada por su gola,
por lo que ésta volvia a quedar abierta (1). Por otro
lado, en 1852 el foso seco abierto por los ingleses y
que circundaba la bateria en su frente de tierra se
encontraria ya medio cegado (2).

En 1854, con motivo de la remisién al Ingenie-
ro General del atlas con la descripcion del estado en
que se encontraban las fortificaciones de la plaza e
isla de Tarifa, el capitan teniente de ingenieros del
Ejército y de la Brigada Topografica, Andrés Cayuela,
redactaba un proyecto de mejoras y obras de nueva
plania que deberian ejecutarse para ponerlas en buen
estado de defensa. En sumemoria, fechada el 20 de
mayo de aquel afo, haria referencia al fuerte de San-
ta Catalina manifestando la opinién de que era “muy
adecuado para cerrar el paso de
la Isla y demds objetos a que esta
destinado”y apuntando que: “Las
canoneras, merlones y explanadas
se hallan en muy buen estado de
servicio, ofreciendo gran duracion;
pero la bateria a barbeta y el muro
aspillerado son muy inferiores, la
primera por su falta de explanada,
poca elevacion y reducido espe-
sor de parapeto y el segundo por
estar muy deteriorado” (3).

Como consecuencia, y aun
después de que se habia reco-
mendado su derribo por la tltima
comisién, entre las obras de me-
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Catalina; “.. una nueva bateria a barbeta —b— cuyo
objeto es flanquear la Isla por la parte de Levante, un
parapeto alargado a manera de camino cubierto —c—
modificando los muros —d— unos para desenfilar la ba-
teria —a— de cafioneras y otros para defender el paso
de la Isla. Todo lo demas de este punto se propone
repararlo”.

Con todo, en los mismos términos concluiria
poco después el capitan de la misma Brigada, Ber-
nardo Paternd, quien al redactar el 25 de mayo la
Memoria sobre la Plaza de Tarifacon motivo de la remi-
sién del atlas, afirmaria sobre Santa Catalina que: “Su
excelente posicion para asegurar las golas de la Isla
y la retirada de ésta de la guarnicion a la Plaza, asi
como la proteccion que proporciona al fondeadero de
Levante, son causa de gue no soélo opinemos por su
conservacion, sino también de que se ejecuten las
mejoras de que es susceptible y de que no hacemos
mencidn por no ser objeto de este escrito” (4).

Tras aquel primer informe, en virtud de lo dis-
puesto por el Ingeniero General el 16 de febrero de
1855 se constituy6 una primera comision compuesta
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jora proyectadas propondria la eje-
cucién de las siguientes en Santa

Fuerte de Santa Catalina. Dibujo de P. Amords. “Vistas de las obras de Tarifa’
R.B. Sign. 11/1721. Fol. 3r. Patrimonio Nacional.

11

. 1831.



PATRIMONIO

ALJARANDA

por los mismos oficiales que habian dictaminado an-
teriormente sobre Tarifa: el capitan Bernardo Paternd,
ahora como Jefe accidental de la Brigada Topogréfica,
y el teniente Andrés Cayuela, quienes proyectaron
un sistema de defensa para la isla consistente en un
recinto continuo de parapetos curvos en el perimetro
con perfil en glacis ligando tres baterias semicirculares
de un solo orden de fuegos a Poniente, Sur y Levan-
te, con las ya existentes del faro y la situada al No-
reste. Aquel sistema, que estaria apoyado por un re-
ducto interior, contemplaba ademas la construccion
de una bateria de costa en el cerro del Camorro que
desenfilaria el interior de la isla, a su vez incomuni-
cada por un foso-canal navegable para barcos meno-
res. Referente al reducto de Santa Catalina, concebi-
do nuevamente como barrera que debia impedir el
paso a la isla desde la plaza y como fuerte avanzado
de la primera destinado a vigorizar sus defensas, ‘ya
por tierra, ya por mar”, en la Memoria del nuevo pro-
yecto de defensa de la plaza, fechada el 20 de mayo
de 1855, se resumia lo propuesto a la ejecucion de
un parapeto a manera de camino cubierto, la prolon-
gacion del muro aspillerado que tenia en direccion de
la contraescarpa haciéndole un escarpado alrededor
para liberarlo de un ataque brusco y a situar dos bate-
rias a barbeta en su gola para flanquear la isla. Por
otra parte, el camino entre Santa Catalinay la isla se
coronaria con nuevos muros aspillerados a cada lado
con el doble objeto de cubrir el paso y proporcionar

fuego de fusileria a las ensenadas (5).

Examinado aquel proyecto por la Junta Supe-
rior Facultativa del Cuerpo de Ingenieros del Ejército,
fue aceptado aunque con prescripciones, de forma
que por real orden de 17 de julio de 1858 se nombré
una nueva comision compuesta ahora por el coman-
dante del Cuerpo y nuevo Jefe de la Brigada
Topografica, el teniente coronel Salvador Arizén, y el
capitan de la misma, Fernando Alameda, a quienes
se encomendo proyectar de nuevo las fortificaciones
para la plaza e isla de Tarifa partiendo de lo propuesto
en 1855 y modificandolo con sujecion a las prescrip-
ciones fijadas, las cuales afectarian en gran medida
a la actuacién prevista en el fuerte de Santa Catali-
na, cuyas obras se habian presupuestado en el pro-
yecto anterior en tan sélo 304.779 reales (6).

Efectivamente, el 14 de septiembre de 1858
se firmaba la Memoria del nuevo proyecto elaborado
por el Jefe de la Brigada y el capitéan Alameda, en el
que concluyeron que el objeto principal de la fortifica-
cion debia ser la defensa de los fondeaderos y de los
espigones que consideraban precisos ejecutar para
el abrigo y seguridad de |a flota destinada a vigilar el
Estrecho. Por cuanto se referia a Santa Catalina, se
establecia que resultaba imposible desarrollar en ese
punto una obra con desarrollo de terraplén y flanqueo
propio a no ser que se creara, a base de fabrica ci-
mentada sobre la misma arena que formaba la base
del cerro, un plano de asiento con suficiente exten-

sién de forma que se creara

Detalle de una de las vistas que el fotégrafo francés Juan Laurent tomara de nuestra

una meseta artificial, empresa
dificil y desproporcionada a la
utilidad que se suponia al en-
clave (7). Lanecesidad, por otra
parte, de dar cumplimiento en
lo posible a las prescripciones
obligé a adoptar en proyecto
una solucion intermedia: cortar
a pico parte de la actual roca
para aumentar a sus expensas
la estrecha meseta de la posi-
cion y edificar adosado a ella
un cuartel para el destacamen-
to “gue con fuegos de fusileria
y haciendo muy anchas y co-
rridas las aspilleras podria ba-
tir parte del istmo”. Un parape-
to de tierra con canoneras co-
ronaria la obra formando terra-
plén comun con la existente,
aunque serfa tan estrecho que

ciudad hacia 1876. En ella ya se aprecia sélo el arranque del muro aspillerado del Este solo permitiria usar las fuerzas

que existia en prolongacién de la contraescarpa.

a uno u otro lado segun la ne-
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cesidad pero no ambos a la vez. Dos piezas a barbe-
ta sobre curefas altas en los extremos y donde unie-
ra la obra propuesta con la existente completarian
sus fuegos.

El proyecto del comandante Arizén propondria
ademas reedificar el deteriorado muro aspillerado en
escalones poniendo una caponera (8) para fusileria
que batiera las avenidas de la isla y la plaza, dando
por ella la entrada al fuerte y con sus fuegos flanqueo
a las aspilleras bajas del cuartel. A juicio de la comi-
sién carecia de defensa el foso principal y el otro
lado de la caponera, no habiendo espacio para procu-
rar el primero ni lograndose el segundo sin tocar en
mayores inconvenientes por la falta de terreno. Por
ultimo, se explicitaba que la caponera propuesta no
podia desplazarse hacia el centro del edificio porque
entonces la configuracion del terreno y la direccién
del camino dejarian sin vista sus fuegos que eran los
unicos que habia sobre él.

Con las reformas propuestas se pensaba que
el fuerte podria bastarse a si mismo contra un ata-
que brusco. Por lo demas, deberia armarse con 8 pie-
zas de las que 2 serian a barbeta sobre montajes
altos, seria capaz de 200 hombres de guarnicién en
tiempo de guerra, contaria con aimacenamiento pro-
porcionado si bien para abastecerse de agua necesi-
taria recurrir a una cisterna y sus comunicaciones
estarian siempre libres, tanto con la isla como con la
plaza (9).

Examinado este segundo proyecto por la mis-
ma Junta, por real orden de 24 de enero y segun las
instrucciones dictadas al efecto por el Ingeniero Ge-
neral el 24 de marzo de 1859 se constituyd una terce-
ra comision sobre baterias y parapetos en la isla.
Formada esta vez por el entonces Comandante de
Ingenieros del Campo de Gibraltar, Luis de Negron, y
nuevamente por el Jefe de la Brigada Topografica,
Salvador Arizén, no arrojaria nada nuevo referente a
Santa Catalina (10).

EL EDIFICIO PARA SEMAFORO

Si bien desde junio de 1859 y hasta el mismo
mes de 1863 llegaron a ejecutarse importantes obras
en la isla de Tarifa con los fondos extraordinarios con-
signados a consecuencia de la Ley de 1 de abril de
1859 para mejorar las plazas de guerra mas impor-
tantes, nada se hizo en Santa Catalina, que perma-
neceria desde entonces sin alteracién alguna salvo
el creciente deterioro producido por su abandono, que
seria definitivo cuando en noviembre de 1867 Tarifa
quedaba finalmente descartada como plaza fuerte
maritima en favor de la bahia de Algeciras y Ceuta,
razon por la que desde entonces no entré a formar
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Plano de alzado principal del edificio para Semaforo segtin
proyecto del ingeniero de Caminos Julio Murda. Cadiz, 28
de febrero de 1929. Sobre la puerta de entrada se ubicaba
el escudo de la Marina Real, hoy desaparecido. A.H.P. Sec-
cién Obras Puablicas. Sign. 6196-2.

parte preeminente de ningun proyecto de fortificacion.

Sin mas uso o modificacidon, obsoleto para
cualquier uso militar moderno, el viejo reducto de Santa
Catalina permanecio en pie hasta bien entrado el si-
glo XX, cuando comienza a barajarse el cerro sobre
el que se situaba como lugar preferente por la Marina
de Guerra para la instalacion del nuevo Semaforo o
telégrafo dptico de senales maritimas donde se ins-
talarian ademas sus vigias.

Efectivamente, el 24 de septiembre de 1926
se desplazo a Tarifa una comision de Marina formada
por el ingeniero naval José Emilio Diez e Hidalgo y el
capitan de Fragata Gamez Fossi, quienes habian sido
designados para hacer el estudio para una nueva ca-
seta de semaforo que habria de ser instalada en la
isla de las Palomas o en el cerro de Santa Catalina.
Ya entonces les acompané José Gonzalez-Mora,
agente de la empresa constructora de Sevilla de Luis
Rank (11).

Por fin, adoptado como el lugar mas idéneo el
cerro que nos ocupa, el 9 de mayo de 1928 la Corpo-
racion Municipal tarifefa, presidida ya por Carlos
Nufez y Manso (12), en sesion extraordinaria y a ins-



PATRIMONIO

ALJARANDA

Seccién del emplazamiento del edificio para Seméforo sobre los restos de la
fortificacién existente, segtin proyecto de Julio Murda. En la misma se aprecia el
foso seco y el cuarto de guardia. Cédiz, 28 de febrero de 1929. A.H.P.-O.P. Sign.
6196-2.

tancias del Ministerio de Marina, al cargo entonces
de Honorio Cornejo, acordo la cesion gratuita al Esta-
do, en su Ramo de Marina de Guerra, y con destino a
la construccién de un edificio para seméaforo, de una
parcela de terreno llamada “Cerro de Santa Catalina”,
de 23.784 m? de superficie.

Dicho acuerdo, en el que se incluyé el derecho
de reversion al Patrimonio Municipal si el Estado ena-
jenase el edificio a construir para usos particulares o
llegare el mismo a desaparecer, qued6 recogido en el
punto segundo del acta conforme se expresa a conti-
nuacion: “Punto sequndo: Expuestos por el Sr. Presi-
dente los antecedentes relativos al asunto que moti-
va esta sesion extraordinaria se acordoé por unanimi-
dad la cesion a favor del Estado, para construir en él
un nuevo Semaéforo, del Cerro llamado de Santa Ca-
talina, propiedad del Municipio, con la reserva de que
si algun dia y por cualquier circunstancia el Estado
enajenase el edificio a construir para usos particula-
res se reconozca a este Municipio el derecho de pro-
piedad sobre el expresado terreno muy en el caso de
que el mencionado edificio llegase a desaparecer,
recobrara su pleno dominio respecto del mismo”,

Firmada la cesion, el Ministerio de Marina pre-
sento un primer estudio del edificio realizado por el
constructor Luis Rank, que inmediatamente se envid
al Ministerio de Fomento junto con los antecedentes
relativos a la instalacién del semaforo para que for-
mulase igualmente el proyecto del edificio en cumpli-
miento del articulo 72 del reglamento del Servicio
Semaférico aprobado por Real Decreto de 16 de ene-
rode 1918.
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Consecuentemente, en cum-
plimiento del decreto al efecto de la
Direccién General de Obras Publicas
de 2 de octubre de 1928 y tomando
como base el primer proyecto redac-
tado por Luis Rank para el Ministerio
de Marina, el ingeniero Jefe de la Je-
fatura de Obras Publicas de Cadiz,
Julio Murua, redactaba con fecha 28
de febrero de 1929 el del definitivo edi-
ficio para semaforo.

Aun cuando en el primer pro-
yecto de Rank ya se habia previsto
que los empleados del semaforo vivi-
rian en la ciudad y no se habilitd, por
tanto, habitacion para las familias, el
resto eran tratadas como simples
cuartos de guardia y aunque se dis-
puso un despacho para el jefe e in-
cluso una cocina para las necesida-
des del servicio, Muruia amplié bas-
tante las dependencias, de forma que habilité otro
despacho para el Ayudante de Marina y dispuso el
resto de las dependencias en dos pisos con lo que se
conseguia pener los cuartos de vigia casi a nivel de
la torre de observacién, al tiempo que conseguia dar
un aspecto algo mas monumental al edificio, casi con
el mismo presupuesto. Asi, mientras que la superfi-
cie cubierta por el proyecto de Rank era de 190 m?
con siete habitaciones, en el proyecto del ingeniero
Jefe se pasaba a 124 m? distribuidos en dos plantas
y once habitaciones (13).

La necesidad de dar al edificio un original dise-
fo exterior, el de un castillo que ha venido a ser com-
parado al de los palacetes renacentistas italianos pero
que hoy podemos afirmar que no se trata de ninguna
copia, venia argumentada por el propio Murta al ex-
presar en su primera Memoria que: “Desde luego el
aspecto de Tarifa vista desde el Cerro de Santa Cata-
lina desde donde aparece todo amurallado, invita a
dar al edificio el aspecto de fortaleza y mas si se
liene en cuenta que el mismo Cerro ha sido una forta-
leza con sus glacis y fosos y el estilo se armoniza
con las mismas murallas”.

Remitido a la Direccion General, el proyecto
fue aprobado técnicamente aunque con prescripcio-
nes el 11 de julio de 1929, por lo que para dar cumpli-
miento a éstas tuvo que ser redactado de nuevo sol-
ventando los errores detectados principalmente en el
pliego de condiciones y en el presupuesto, donde no
se habia incluido la valoracion de la parte decorativa.
Seria ahora el ingeniero de Caminos adscrito a la
Jefatura de Obras Publicas de Cadiz, Carlos lturrate
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Calleja, quien el 30 de octubre de 1929 firmaba la
Memoria adicional al proyecto, cuyo presupuesto de
ejecucion material ascenderia finalmente a 45.788'04
pesetas.

El proyecto seria remitido de nuevo, previo in-
forme el 7 de noviembre del ingeniero Jefe de la pro-
vincia Julio Murda, a la Direccidon General de Obras
Publicas el 11 de noviembre de 1929. Sin embargo,
segun el semanario Unién de Tarifa, en su edicion de
fecha 4 de enero siguiente, no habria tenido entrada
en el registro general del Ministerio de Fomento has-
ta el 15 de diciembre de 1929, siendo despachado el
17 por el Negociado de Puertos y remitido a Sefales
Maritimas (14).

Devuelto de nuevo a Fomento, de donde salié
el 8 de enero para Marina (15), tras su aprobacién
definitiva la Gacetadel 27 de abril de 1930 anunciaba
para el 23 de mayo la subasta de construccién del
nuevo semaforo en el cerro de Santa Catalina, con
un presupuesto de contrata de 52.656'24 pesetas (16).

Se presentaron cuatro proposiciones de licita-
dores a la obra: un pliego de Antonio Gonzalez
Rodriguez, de Cadiz; otro de Juan Padilla Salmerdn,
de Cadiz; otro de Ramén Fontanet Guiu, de Cadiz, y
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Postal del edificio para Semaforo. Edicién Arribas. 1965.
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otro de Adolfo Gonzalez Amor, de Murcia, resultando
adjudicatario de la obra el postor de la primera, Anto-
nio Gonzalez Rodriguez, de Cadiz, quien ofrecio eje-
cutar la obra por 46.074 pesetas (17). Con motivo de
la celebracion de la subasta, Unidén de Tarifa en su
edicién de 31 de mayo se hacia eco de que: “... ade-
maés de dar trabajo en la localidad de momento, ven-
drd a urbanizar y embellecer un sitio tan excepcional
como el del viejo castillo de Santa Catalina, acercan-
do al Puerto y también a la ciudad un servicio tan
importante como es el de vigia y sefnales maritimas
en pleno Estrecho”.

Con todo, adjudicadas las obras en mayo, no
fue hasta el 20 de septiembre que el semanario tarifefio
anunciaba haber saludado el miércoles anterior a
Antonio Romero Conde, como contratista de las obras
del Semaéforo, quien se habia personado en la ciudad
para el replanteo de las mismas y quien estimaba que
la duracion de los trabajos seria medio afio. Segun el
mismo semanario el proyecto se ejecutaria bajo la
direccion de Obras Publicas y también segun refe-
rencia del mismo adjudicatario necesitaria de un mi-
nimo continuo de unos 20 obreros de la localidad (18).

Iniciadas ya las obras, el 27 de marzo de 1931
eltambién ingeniero de Caminos de la provincia, Julian
Dorao y Diez Montero, redactaba un proyecto refor-
mado para introducir en el presupuesto de las obras
un nuevo camino de acceso al edificio, que si bien
estaba contemplado en el primer proyecto no habia
sido valorado. En este nuevo proyecto se cambiaria
el trazado del camino, que ahora rodearia el cerro
hasta la misma puerta del edificio, incluyéndose tam-
bién la ejecucion de una fosa séptica (19). Aungue no
tenemos noticia de la puntual ejecucién de este ca-
mino que no parece llegara a ejecutarse, el mismo
ingeniero presentaba al afio siguiente la liquidacién
de las obras, que concluyeron en febrero de 1933 y
fueron recepcionadas el 2 de abril de aquel mismo
afio (20). Al acto de recepcion asistié el nuevo inge-
niero Jefe de la Provincia, Marcial Martinez, al que
acompanaba el ingeniero director de las obras del
puerto, Ignacio Merello, y como contratista de las
obras Epifanio Barragan.

EL CERRO CONVERTIDO EN FORTIN:
LOS NIDOS DE AMETRALLADORA

Sin embargo, pese a que en 1933 se produjo la
recepcion del edificio, no llegé a instalarse el semafo-
ro por necesitar aun de determinadas obras que no
llegaron a efectuarse, permaneciendo cerrado desde
su construccién, sin que fuese dotado siquiera de
muebles ni enseres.

Pese a ello, con el inicio de la Guerra Civil,
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Santa Catalina también se convirtié en uno de los
objetivos de los bombardeos verificados a la plaza
por la escuadra republicana en el verano de 1936,
principalmente los efectuados el 25 de julio (21) por
el submarino “C3”y el 7 de agosto (22) por el destruc-
tor “Churruca”, los que causaron enormes desperfec-
tos en el inmueble asi como en el viejo Semaforo del
Cerro Camorro que aun permanecia en servicio. En
este sentido, no fue hasta el 16 de agosto de 1937
que, por conceptuar su estado peligroso, el entonces
Comandante Militar de Marina en Algeciras, el capi-
tan de Navio Juan Benavente y Garcia de la Vega,
solicit6 su reparacion antes de la llegada del periodo
de lluvias, razén por la que en los tltimos meses de
1937 se persond en Tarifa personal de ingenieros de
la Armada, procedente del Departamento Maritimo
de Céadiz, a fin de inspeccionar el edificio y determi-
nar si habia de ser reparado éste o el viejo Seméaforo
del Camorro. Se acordé finalmente que fuera este Ul-
timo, como asi ocurrié, por considerarse que el pri-
mero estaba inutil para el servicio (23).

Una vez terminada la guerra en Espana, du-
rante los afnos que siguieron con la Segunda Guerra
Mundial, se procedi¢ a la fortificacién de la zona del
Estrecho. Unidades militares espanolas y batallones
de presos politicos pasaron varios afnos trabajando
en unas obras que terminaron cubriendo la zona de
posiciones artilleras y nidos de ametralladora, entre
los que el cerro de Santa Catalina ocup6 también un
lugar preferente. Asi, estando descartado el edificio
en un principio para el fin para
el que se construyd, al objeto
de poder continuar los trabajos
de fortificacion del cerro de
Santa Catalina, entre los que
se estimaba necesario incluir
el edificio todavia propiedad
de la Marina de Guerra, el mi-
nistro del Ejército en octubre
de 1939 se dirigia al de Mari-
na solicitandole la cesion del
edificio de uno a otro Ministe-
rio (24).

Aprobada la cesion toda
vez que el edificio no servia a
Su uso, el 25 de mayo de 1940
se firmaba el acta de entrega
en el despacho de la Ayudan-
tia de Marina de Tarifa. La co-
misién de Marina encargada de

la entrega estuvo compuesta o

por el capitan de Navio de 12  yno de los nidos de ametralladora construidos a mediados del siglo XX. Este, el mayor

comandante de Intendencia de la Armada Carlos
Martell Viniegras y el comandante de Intervencion
Juan Luis Alvarez Osorio, mientras que la comisién
de Ejército designada para la recepcién del edificio la
formaron el teniente coronel de Infanteria José
Gutiérrez Pérez, Jefe del regimiento de Montafia n® 46
de guarnicion en la ciudad, el comisario de Guerra de
la plaza de Algeciras, Luis Aizpuro Maristaniy el ca-
pitan de Intendencia de la misma Alfonso Canales
Jurado (25).

Concluida la construccion de varios nidos de
ametralladora en la falda del cerro: tres aislados con
entrada independiente en el lado Este y otros tres
adosados dirigidos hacia el Oeste, la fisonomia origi-
nal del nuevamente enclave militar quedé ciertamen-
te bastante alterada debido al movimiento de tierras
realizado para cubrir los accesos a los nidos, a los
qgue se dotd incluso de un paso abierto en la
contraescarpa que acortaba, a través del foso, el ca-
mino a los del lado Este desde el actual de entrada al
recinto. Tan soélo cinco afos después de la cesién de
Marina a Ejército se producia la reversion a este se-
gundo Ministerio, de forma que el 20 de marzo de
1945 era ahora el coronel de Infanteria Angel Sanz
Vinajeras, Jefe del regimiento Alava n? 22 y Coman-
dante Militar de |la plaza de Tarifa, quien hizo entrega
del edificio a la nueva comisién de Marina nombrada
al efecto y que estuvo formada por el capitan de Na-
vio, nuevo Comandante Militar de la Provincia de
Algeciras, Francisco Marina Aguirre, el teniente coro-

e

Armada Juan Benavente, el de todos, situado al pie del cerro, en su lado Sur. (Foto del autor).
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nel ingeniero de la Armada,
Manuel Garcia Camafio, y el
comandante de Intendencia de
la Armada, Adolfo Nunez Pa-
lomino (26).

En 1951, el Ayuntamien-
to Pleno, en sesién de 26 de
noviembre, acordé solicitar del
Ministerio de la Gobernacion la
correspondiente autorizacion
para ceder al Estado, en el
Ramo de la Marina de Guerra,
un terreno de 12.576 m?2 que
rodea al Cerro de Santa Catali-
na, siendo autorizada la cesion
gratuita de dicho terreno por
dicho Ministerio el 2 de sep-
tiembre de 1952. L.a escritura
publica a favor del Estado se
otorgd finalmente por el Ayun-
tamierito ante el notario de Ta-
rifa, José Bono y Huerta, el 7
de marzo de 1953 (27). Extra-
fnamente, no seria hasta poco
después, el 31 de julio de aquel afio y ante el mismo
notario, que el Ayuntamiento otorgara al Ramo de la
Marina de Guerra la correspondiente escritura publi-
ca de la cesion gratuita, que hiciera en 1928, de los
23.784 m? del propio cerro de Santa Catalina.

Es en mayo de 1954, cuando finaliza la cons-
truccién por la Empresa Nacional “Bazan” de la Base
Naval de Tarifa y del cuartel para fuerzas de Infante-
ria de Marina en el mismo recinto, que de nuevo el
entorno de Santa Catalina va a ver modificado
sustancialmente, pues se construyeron para el abas-
tecimiento de la primera los dos grandes depésitos
de agua, semicirculares con cupula, y otros dos nue-
vos bunkers de hormigén: uno intercalado junto a los
del escarpado Este y el mayor de todo el conjunto,
situado al pie del cerro en su lado Sur.

EL SEMAFORO SE INSTALA POR FIN
EN SANTA CATALINA

Pese a la ejecucién de las nuevas obras de
fortificacion y de los dep6sitos, el completo abando-
no en que habia quedado el edificio que, como he-
mos comentado, habia quedado descartado para el
uso para el que fue construido, origind que sus de-
pendencias fueran ocupadas como vivienda, al me-
nos desde 1944, por algunas familias tarifenas. El
edificio para semaforo, el también conocido por todos
como castillo de Santa Catalina, vino siendo utiliza-
do como vivienda hasta que, tras ser rehabilitado de

Vista aérea del recinto fortificado que ocupa actualmente el cerro y castillo de Santa
Catalina. (Foto M. Rojas).
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nuevo por Marina y completamente reformada su dis-
tribucién interior, en el ano 1972 el antiguo semaforo
del Camorro le cedia su lugar. Ademas del control del
paso de buques, en Santa Catalina se instalaria tam-
bién un centro de observacion meteorolégica depen-
diente de la Armada espafiola: la Estacion Meteoro-
l6gica de Tarifa, encargada desde entonces de la toma
de datos de temperatura, humedad, radiacion, pre-
sién, precipitaciones, puntos de rocio y caracteristi-
cas del viento.

El semaforo, que con el tiempo fue necesitan-
do de mejoras importantes en su construccién y cu-
yas deficiencias hicieron que la Comandancia de Ma-
rina no autorizara visitas al edificio en los ultimos me-
ses, continud activo hasta el ano 2000, cuando se
traslado a una instalacién mucho mas sofisticada de
control del Estrecho que se ubica en terrenos del cuar-
tel de infanteria de Marina de nuestra ciudad, de nue-
vo en la zona de cerro del Camorro desde el que se
domina toda la zona central del Estrecho. Una vez el
ultimo personal de Marina abandoné las instalacio-
nes del edificio, tras servir todavia por unos meses a
la Guardia Civil en sus tareas de vigilancia nocturna
e iniciados los tramites oportunos para su reversién
al Patrimonio Municipal, tanto el edificio como el res-
to de la parcela pasaron a titularidad del Ayuntamien-
to tarifefio el aflo 2001. En la actualidad, el maltrecho
edificio esta a la espera de una pronta e incierta reha-
bilitacion, pendiente de que una adecuada recupera-



PATRIMONIO

ALJARANDA

cién y puesta en valor permita darle el mejor uso po-
sible, incluida su apertura al publico.

En este sentido, el pasado mes de abril de
2001, la Asociacion Tarifefia para la Defensa del Pa-
trimonio Cultural “Mellaria”solicitd, en pos de una mejor
proteccion y conservacion del entorno historico del
cerro y del propio castillo, su inclusién como Bien de
Interés Cultural (B.1.C.), en escrito dirigido al Instituto
Andaluz del Patrimonio Histdrico. Como respuesta a
tal peticion, la Comisién Provincial de Patrimonio His-
térico, en su sesién de 18 de junio siguiente, acordé
“informar favorablemente la inclusién del Cerro y Cas-
tillo de Santa Catalina en el Catdlogo General del
Patrimonio Histérico Andaluz con la categoria de
monumento y con cardcter genérico”.
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