HISTORIA

ALJARANDA

Desde el surgidero de Tarifa,
el 24 de julio de 1843

iburcio Spannocchi, ingeniero de noble origen
T y maxima autoridad individual en materia de
fortificaciones del Estado, estuvo en Tarifa en 1603,
a principios del siglo XVII cuando contaba 62 afos
de edad, y era el mas prestigioso miembro de su gre-
mio, lo que le habia valido el nombramiento de Inge-
niero Mayor de los Reinos de Espafa en 1601 por
Felipe Ill, habida cuenta de su brillante trabajo en las
fortificaciones y otros.

En aquel tiempo ya se barajaba el proyecto
de establecer la escollera artificial que uniese la
isla, es decir la isla de Tarifa o isla de las Palomas
con la ciudad. La finalidad de esta uni6n a traveés de
la creacion de un istmo era en primerisimo lugar con-
seguir espacios resguardados para el fondeo de
embarcaciones.Y el “suefio” de disponer de un puer-
to dado el estratégico emplazamiento de Tarifa para
el control del Estrecho.

Y ello, porque segun el ilustre ingeniero en su
Trascripcion del Reconocimiento de Gibraltar y Tarifa
fechos por él el 20 de jutio de 1603 (Archivo General
de Simancas):

“{ a ciudad de Tarifa estd

Andrés Roman Lozano

Ceuta, y por acd Gibraltar, que aunque vienen en el
Estrecho no esta ninguna de dichas plazas en la
mayor angostura, de suerte que, en pasando bajeles
por elfa antes que por nuestra parte se acuda a estor-
barles el paso, yva estan puestos en salvo, ademas
de la continua incursion de corsarios que vienen por
momentos a molestar y cautivar infinito numeroc de
cristianos.

Tiene esta ciudad de Tarifa una isla frontero
della a doscientos pasos de tierra firme, cuyo canal
con facilidad se podria cerrar, pues tiene secanas (sic),
asi por la parte de tierra firme como de la isla, que
parecen principios de muelles hechos a mano,
dejando enire una secafia y otra canal de algunos
cincuenta pasos de ancho, que es el espacio que
se habria de cerrar, para comunicar la dicha isla
con tierra firme quedando por ambas partes unos
remansos que con facilidad se podrian después
hacer puertos capaces de diez o doce galeras, pues
por hacia el Océano solamente la embocaria el Po-
niente, y por hacia el Mediterrdaneo el Levante, tienen

situada en la mayor angostura B

del estrecho, que se dicede |} “... . |
Gibraltar, de manera que, des- i “
de alli a la tierra de Berberia,
no hay mas que dos leguas y o
media por donde se comunica
el mar Océano con el Medite-
rraneo. La importancia de ase-
gurar este Estrecho de suerte
que no pase navio ninguno por
él sin registrarse, y saber cuyo
es y a qué va, lo ha demaostra- -
do la experiencia estos afnos )
atrdas, habiéndose navegado a
nuestro pesar por los ingleses
y flamencos enemigos sin
habérselo podido estorbar, con
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tener Vuestra Majestad por la

parte de Berberia, Tdnger y fondeadero resguardado.
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En 1603 ya se planteaba el proyecto de unir la isla de Tarifa al continente para crear un
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Hermenegildo, Ministro del Tri-
bunal Supremo de Guerra y
Marina, Jefe de Escuadra de
la Armada Nacional, Capitan
General del Departamento de
Cédiz, dicto el BANDO del te-
nor literal que sigue:
“Habiendo roto las hos-
tilidades la plaza de Cadiz,
sin provocacion de ningun
género, a la ciudad y provin-
cia de Sevilla, ya blogqueando
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e interceptando con fuerza ar-
mada la navegacion del rio
Guadalquivir, ya auxiliando con
su milicia y por cuantos me-
dios le ha sido posible a las tro-
pas del tirano Espartero para
realizar el mas barbaro y des-
tructor de los actos de guerra,
el bombardeo, que empezo el

Vapor Isabel Il, construido en Inglaterra, de 2.879 toneladas de desplazamiento, 66 me-
tros de eslora, velocidad 12 nudos. Armamento: 16 cafiones de 200 mm, situados 7 por
banda y 2 giratorios a proa y popa. En 1868 paso a llamarse “Ciudad de Cadiz".

en esto dos reconcos (sic) muy bastante fondo y lim-
plo, ni debera estorbar este intento al ver la gran co-
rriente que trae el dicho canal pues hay la piedra de
la isla a la mano para atajarfe con mucha facili-
dad, y es admirable de buena, de donde hay ras-
tros en tiempos antiguos haberse sacado grandi-
sima cantidad de canteria. Tiene esta isla algunos
mil pasos de largo y es casi de forma redonda. Hizose
los afos pasados una buena torre en ella para co-
rresponderse con otras torres de la costa, y con que
seria de momento su guardia, nunca se ha puesto
nadie”.

Fondeadero, surgidero, lugar de abrigo donde
se refugian las embarcaciones ante la inexistencia
de puerto y, en este caso, ademas, ante la imposibi-
lidad de embocar el Mediterraneo por el temporal de
Levante en el estrecho. Desde siempre, y hoy en al-
gunas ocasiones, puede verse el anclaje de barcos
de reducido y mediano tonelaje en la playa de los
Lances, al abrigo de la mencionada isla de las Palo-
mas en espera de que amaine el respetado temporal.

Isla en la cual, segun la figura adjunta, puede
observarse marcado con una equis (x) el abrigo dis-
ponible en aquel tiempo y presuntamente desde el
gue, a bordo del Vapor Isabel I, don José Primo de
Rivera (Algeciras 1777-Sevilla 1853), Gran Cruz de
las Ordenes de Carlos I, San Fernando y San
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20 del corriente mes contra la
hermosa, la civil y heroica Se-
villa con grave y valuosa des-
fruccion de sus edificios, sin
perjuicio del bornbeo que pre-
paro volverle (autorizado para todo por la Junta de
Gobierno de Sevilla) porla mas justa y provechosa 4
la Nacion de las represalias, y del que esta advertida
la ciudad de Cadiz, asi como de su blogueo, en parla-
mento que hice el dia 22, si 4 las 24 horas de la
intimacion no se habia adherido al voto nacional; pa-
sadas éstas, desde luego declaro 4 la Bahia de Cadiz
en estado de bloqueo;, y por tanto, mando & mis su-
bordinados cumplan y hagan cumplir lo siguiente.
1¢.- Se prohibe a fodo Espanol el comercio con la
ciudad de Cadiz.

2%.- Los Comandantes de Matriculas y capitanes
de Puertos no habilitardn buques Espafioles de
ninguna especie. En los roles y guias o regis-
tros de los que se habilfiten para otros Puertos
Se anotara estar enterado del bloqueo.

3°.- El buque que sea aprehendido por las fuerzas
navales que bloquean d Cadiz con direccion d
su Bahia, cuyos roles, guias o registros tengan
aquella nota, serdn decfarados buena presa, y
sus patrones considerados prisioneros.

4% - Se permite la salida de Cadiz, de dia, tocando
en el bugue comandante del bloqueo, para que
se refrende el rol. Los que lo tengan & ultramar
y puertos estrangeros se les obligara 4 aduanar
en Mdlaga, Sevilla 6 Algeciras, convoyandolos
al efecto un buque del bloqueo.
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5%.- Los buques estrangeros que conduzcan cual-
quier clase de comestibles 6 municiones y per-
trechos de guerra, seran prevenidos por el Co-
mandante del bloqueo de la prohibicion de en-
trar. Si resistiesen ¢ repitiesen la tentativa serd
marinado y conducido 4 Malaga ¢ Sevilla a dis-
posicion de la Junta de Gobierno de aquellas
Provincias.

62- El dia que la plaza de Céddiz se adhiera al voto
Nacional cesara el bloqueo; pero responderan
de los dafics, asi en la dicha como en la de
Sevilla, los causantes con los bienes que po-
sean O poseyeren en adelante, d cuyo obfeto
se consideran hipotecados.

7°.- Este bando se fijard en todos los parajes que
se acostumbra a hacer con semejantes docu-
mentos, en todos los puertos y surgideros ha-
bilitados por el cabotaje, comprendidos en este
Departamento. A bordo del Vapor Isabel se-
gunda en el surgidero de Tarifa, 24 de Julio
de 1843".

Surgidero de laboriosa localizacion y concre-
cién merced al andlisis de los hechos histéricos de la
Ciudad de Tarifa y su isla, que permitieron llegar al

conocimiento de las mencionadas secafias que, tan-
to por tierra firme como de la isla parecian principios
de muelles hechos a mano y que sirvieron para cerrar
los espacios necesarios para comunicarla con la ciu-
dad; es decir, para el inicio del istmo. Secaras que
todavia parecen perceptibles en el lado derecho o de
poniente, mirando a la isla de frente, y que probable-
mente ofrecieron apoyo al vapor desde el que el mi-
nistro Primo de Rivera dicté el BANDO para terminar
la guerra entre Cadiz y Sevilla, de la que no tenia la
menor referencia, hecho este igualmente desconoci-
do para cuantos contacté. No obstante, el interés por
saber donde y como atracaban los barcos en aquel y
posteriores tiempos hicieron posible gue la investiga-
cién llegara a feliz término.
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ALJARANDA esta abierta y al mismo tiempo solicita
colaboracidn a todos cuantos autores e investigadores
tienen como objeto de estudio la Ciudad y Campo de
Tarifa, en sus mas diversas especialidades (Historia,
Geografia, Ciencia, Patrimonio, Arte, Tradiciones), sin
olvidarnos de la creacion literaria.

Los articulos pueden ser remitidos a:
Consejo de Redaccion.
Revista ALJARANDA.

Excmo. Ayuntamiento de Tarifa.
Amor de Dios, n® 3
11380 Tarifa (Cadiz)
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