LA PESCA MARITIMA EN
LA ECONOMIA ESPANOLA

"Notas sobre su expansién)

EXPOSICION PRELIMINAR (*)

Los autores del presente estudio piensan que Espafia tiene pendiente un desarrollo
econémico que, como tal, supone, al igual que ha sucedido en todos los paises que
intentaron forzar su normal marcha economica, la creacion de desequilibrios secto-
riales y la adaptaciéon de éstos a la generacion de una mayor renta nacional, y en-
tienden que el motive justificador de esta convocatoria y del presente trabajo no
puede ser otro sino la programacion del sector pesca —en sentido amplio— ante el
ineludible, deseable y proximo Plan de Desarrollo Econdémico espaiiol.

Lo que se ofrece a continuaci¢n es, pues, un estudio de programacién dingmice
del sector pesca, de sus problemus y posibles soluciones ante €l desarrollo econémico
espaiol. En su elaboracién se ha empleado la técnica econémica mas moderna, basada
en las tablas “Input-Output” y en los modelos; se han hecho analisis totalmente iné-
ditos en nuestro pais, que van desde el calculo de elasticidades de consumo de la
carne y del pescado, basados en la Encuesta de Cuentas Familjares, hasta, entye otros
del mismo caracter, la determinaciéon de las corrientes de trifico pesquero desde los
puertos espainoles a los dieciséis centros o zonas consumidoras mas importantes de
Espaha.

Su linea directora es bien sencilla y, segin estimamos, de interés. Partiendo de
un anilisis de las relaciones interestructurales de los sectores pesca y conservas de
pescado (en sentido amplio) a través de las tablas “Input-Output” de la economia
espanola y de la tabla al efecto claborada, se evalia la importancia del sector y se
establecen las relaciones interestructurales con las restantes de la economia nacional,
poniendo especial interés, como posteriormente se comprenderi, en la determinacién
de las demandas finales y en las transacciones interindustriales. Simultineamente a la
determinacion de éstas se estudia con la misma técnica —inica posible, por demas—
la capacidad generadora de renta, tanto interior como exterior, de los dos sectores
estudiados, de tan decisiva importancia para la programacién, llegindose ya en el
propio capitulo I a importantes e inéditas conclusiones, tales como que la rentabi-
lidad de la unidad de importacién con destino al sector conservas de pescado es
superior a su homdéloga en el sector hortofruticola, o, en otras palabras, que son
las mas rentables desde el punto de vista econdémico nacional, asi como que el
poder generador de renta del sector pesca es, después del hortofruticola y de la vid,
el mas elevado de todos los de la economia patria. Ambas deducciones nos confirman,
desde el inicio del estudio, la necesidad de actuar para elevar la renta nacional sobre
estos dos sectores, con preferencia a otros de menor capacidad generadora.

(*) Este estudio fue presentado, bajo el lema «... por caerlas el mar lejos...», 8l concurso
de premios del Patronato Virgen del Carmen de la Subsecretaria de la Marina Mercante,
obteniendo el Premio Especial correspondiente a 1963.

La publicacién que se ofrece —debidamente autorizada por dicho Patronato— no ha sido
modificada en su redaccion original.
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Tras evaluar seguidamente la linea de tendencia de las capturas y comprobar sa
bondad, ya que se ajusta suficientemente a los datos con un nivel de significacién
inferior al 10 por 100, se hacen, con el nivel de confianza del 90 por 100, nnas pre-
visiones de capturas para sucesivos anos.

Determinadas asi las previsiones futuras minimas de la pesca en Espafa, pasamos
a estudiar en el capitulo II cé6mo y por qué medios se distribuyen actualmente estas
capturas desde los puertos a los diferentes sectores demandantes, con especial dete-
nimiento en los dieciséis niicleos de poblacién mas importantes de Espana. Es decir,
estudiamos las actuales grandes corrientes de trifico pesquero. Datos éstos totalmente
inéditos (1) y que nos permiten fijar la estructura de un factor tan importante para
el desarrollo y programacién del sector, cual es el transporte. '

-Estndiada esta estructura, complementaria de la del consumo, se pasa seguida-
mente a determinar esta ultima basandonos en la Encuesta de las Cuentas Familiares,
dnico instrumento idéneo para ello, llegindose a la imporiante y trascendente con-
clusién de que el consumo de pescado fresco en Esparia es actualmente, y en mayor
grado, funcion del mecanismo de distribucion que de la renta.

Basandonos en ella planteamos la tesis u orientacién de este estudio, en cierto
modo como réplica a don Juan pE MaRiANA cuando en su “Historia de Espafia”, 16gi-
camente senalaba (libro I, cap. I):

“Los lugares maritimos tienen abundancia de pesca, de que tienen falta los
que estin en la tierra mas adentro, por caerlas el mar lejos, tener Espana pocos
rios y lagos no muchos” ’ ‘

Esta tesis no es otra sino que el desarrollo del sector pesca en Espafia, siendo
su consumo en mayor grado funcién del mecanismo de distribucién que de la renta,
ha de venir subordinado a que el mar no caiga lejos, es decir, ha de basarse en
la mejora y adecuaciéon de los medios de regulacion y de distribucién.

Posteriormente pasamos al analisis de la demanda de pescado fresco, teniendo
en cuenta las tendencias modernas en la alimentacién y sin sustraernos del fenémeno
alimenticio general y, en concreto, del nivel proteico animal. En tal sentido estudia-
mos esta demanda en diecisiete paises, llegando a unas importantes conclusiones
sobre el fenémeno de sustitucién de pescado por carne a partir de ciertos niveles
de remia (ver cap. IV). Los autores no ocultan que, en principio y a la vista de
lo que sucedia en Europa, pensaban que el desarrollo econémico espafiol traeria como
consecuencia este fenomeno. Pero un exhaustivo estudio y andlisis de la demanda
cspaniola —tal como se hace en el capitulo V— nos ha puesto de manifiesto como
nuestro pais, comparado con los europeos, corrige su desfase en el consumo de
tarne, aproximandonos cada vez mas a ellos, sin que tal hecho altere el creciente
ritmo de consumo de pescado fresco, cuya linea de evolucién es muy superior, tanto
en su desarrollo como en su composicién o peso, a la europea.

Tan sélo nos cabia, pues, la duda si los grandes centros consumidores, con ele-
vadas rentas, eran también excepcion a tal fenémeno, y a dicho fin hicimos un
especial estudio sobre aquéllos, demostrando cémo su consumo de pescado sigue
creciendo al incrementarse la renta sin que dicha sustitucién tenga vigencia ain
en estos niveles. Existe de hecho un factor subjetivo que impide lo que podemos
llamar “efecto renta” y que unido a una adecunada distribucién y regulacion de
nuestra pesca es, a nuestro juicio, el efecto expansivo mas importante en el desarrollo
del sector, especialmente en la Espana interior.

De acuerdo con la tesis apuntada hemos calculado la demanda potencial de pes
cado en Espafia para 1970 —distinguiendo en ella la rural y las capitales—, de
acuerdo con sus correspondientes y distintos supuestos de crecimiento de renta, y

(1) Elaborados por los autores para su Plan de Red de Transportes Frigorificos en
Espafia. I. N. 1., 1962,

— 107 —



R.' CAMPOS' NORDMANN Y P. MENDEZ RAINETEAU

hewmos estudiado también los factores que, actuando sobre la oferta 'y sobre la de-
manda, pueden coadyuvar a que la demanda potencial llegue a ser real (cap. VI). ~

En este sentido se llega a la conclusién de que la oferta ha de ser regulada
y mis amplia, es decir, ha de llegar mds lejos. Fn ello han de jugar un fundamental
papel las aplicaciones del frio mdustnal verdadero factor condlclonanle de nuestro
desarrollo pesquero.

Asi, pues, el estudio de la aplxcac:on del frio como factor fundamental para el
desarrollo econémico del sector pesquero es.el objeto del capitulo VII. En él y
con independencia de unas consideraciones técnicas, que  estimamos 1mprescmdxhles
y de interés, elaboramos su Plan de Desarrollo en Ia triple dimensién’ de captums,
regulacién portuaria y de consumo, y, finalmente, transporte, evaluando las necesi-
dades respectivas y las inversiones a realizar en el periodo.

El breve capitulo VIII se dedica a la determinacién de la renta gencrada y la
rentabilidad nacional de las inversiones propugnadas, basindonos para ello tanto en
las tablas “Input-Output” como en los coeficientes de capital o relacién capital-
producto, llegindose no sélo a demoslrdr dichos extremos, sino la bondad’ de los
caleulos y programacxon efectuados. .

Es casi innecesario sefialar que tal programacién ha ‘supuesto fijos los precios.
De no ser asi, Ia proyeccién realizada tan sélo seria valida cuando la relacién de
precios se mantuviera constante. También hemos de senalar, finalmente, que para no
hacer excesivamente enojosa la lectura de este estudio, se han omitido todeos aquellos
calculos que no ofrecen mayor dificultad, en especial los de tendencias y progra-
macién.
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1. IMPORTANCIA DEL SECTOR PESCA MARITIMA EN LA ECONOMIA
ESPARNOLA

1.1. ANALISIS A TRAVES DE LAS TABLAS “Inpur-QOuTPUT”.

La técnica econémica pone hoy a nuestro servicio un método de analisis de las
relaciones interestructurales de los sectores econémicos. Esta técnica esta basada en
fas tablas “Input-Output” de la economia espanola.

Estas tablas vienen elaborandose regular y anualmente desde 1954, habiéndosc
aplicado en todas ellas y, por tanto, en la tltima, correspondiente a 1958, los mis-
mos criterios generales segnidos en la de 1954. Tan sélo se ha alterado el mimero
de sectores estudiados, habiéndose pasado de 28 sectores productivos en la tabla de
1954 a 207 en la de 1958; ello ha supuesto, sin duda, un espectacular avance en
el estudio de las interrelaciones scctoriales. Asi el sector pesca (1957) se desdobla
en tres sectores (pesca de altura, bajura y almadrabas; bacalao y ceticeos; crasta-
ceos y moluscos) en las tablas de 1958.

A efectos de nuestro anilisis y dada la importancia del sector pesca, éste aparece
logicamente en todas las tablas con independencia y claridad.

Por otro lado las tablas correspondientes a 1958, si bien, y como queda dicho,
han ampliado considerablemente el mimero de sectores, tienen el grave inconvcniente
de no presentar una tabla-resumen que permitiese el estudio de las relaciones entre
los grandes sectores (agricultura, industria, etc.).

Es por ello por lo que, teniendo en cuenta ambas razones, hemos optado por
emplear la correspondiente a 1957, mas util a nuestros efectos, con independencia de
tomar los datos que estimamos de interés, correspondientes a la uliima tabla apare-
cida, seglin se veri seguidamente durante el desarrollo del analisis enunciado (1).

Partiendo, pues, de la tabla correspondiente a 1957, se ha elaborado una especial
que refleja mas claramente las interdependencias estructurales de los sectores pesca
y conservas de pescado con las restantes de la economia nacional. Se pretende :on
ello, pese a la relativa poca actualidad de la tabla matriz, poner una vez mis de
manifiesto —aunque por distinto y nuevo procedimiento— la importancia de los indi-
cados sectores.

(1) En él hemos empleado, pues, las dos ultimas Tabhlas aparecidas:

a) «Relaciones estructurales y desarrolio econémico.—Las Tablas Input-Output como ins-
trumento para la programacién economica de Espafnan.—QOrganizacién Sindical Espaiiola,
Madrid, 1960.

b) «Tabla Input-Output de la Economia Espafiola», 1958. Organizacién Sindical Espa-
fiola. Madrid, 1962,
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1.1. Notas sobre la construccion de la tabla.

El sector pesca maritima de la tabla construida difiere sensiblemente del de pesca
de la tabla matriz, ya que en este ultimo se recoge no sélo la maritima, sino
también la pesca en agua dulce.

Similarmente, en la tabla elaborada el sector conservas de pescado, que compren-
de toda clase de conservas de pescado, asi como el importante subsector salazones
v secado de pescado, difiere de sus correspondientes de la tabla matriz no sélo en
razén de su distinto agrupamiento (2), sino también de su particular caricter dis-
tintivo que a nuestros efectos es obvio senalar.

Por el contrario, nosotros hemos impuesto deliberadamente esta distincién y
agrupamiento entre pesca maritima por un lado y conservas de pescado por otro,
respectivamente, no sélo por la fundamental razén de efectuar posteriormente las
oportunas comparaciones atendiendo a su distinto caricter primario y secundario,
respectivamente, sino también para elaborar las primeras tablas de la pesca mariti-
ma espaiiola que pueda ser el punto de partida para el estudio del plan de desarro-
1o econdémico de los citados e importantes productos de la economia nacional.

Asi, pues, hemos elaborado dos sectores importantes, objeto de nuestro estudio:

.
Nim. de SECTORES SUBSECTORES QUE COMPRENDE
la tabla
2 Pesca maritima ... ... ... ... .. El enunciado.
! Conservas de pescado en aceite.
5 Conservas dé pescado... ... ... ... Conservas en escabeche.

Pescado salado.
Pescado seco.

En la tabla elaborada, y en razéon de su mayor simplicidad, se han agrupado los
sectores de la tabla matriz en otros mas amplios, cuales son:

Nim. de
Ia tabla SECTORES
1 Agricultura, Ganaderia, Forestal y Pesca de agua dulce.
2 Pesca maritima.
3 Mineria.
4 Industria (excepto el sector 5).
3 Conservas de pescado (con los subsectores antes seiialades).
6 Servicios, Transportes, Comercio y Hosteleria.
7 Total transacciones interindustriales.
8 Comercio exterior ... ‘:gutpuli” = imponac.ioncs.
inputs” = exportaciones.
9 Gobierno.
10 Formacién bruta del capital privado.
11 Economias familiares.
12 Total demanda final (por “input”).
12 Total sectores productivos (por “output”).
13 Produccién bruta total.
13 Gasto bruto total, “input” total.

(2) En la Tabla matriz aparecen las salazones y secado de pescado entre las industrias
alimentarias, mientras que las conservas que nos ocupan aparecen en el sector conservas
en general.
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RELACION! ESTRUCTURALES DE LOS SECTORES PESCA MARITIMA Y CONSERVAS Y SALAZONES DE PESCADO CON LOS RESTANTES
CONOMIA NACIONAL-ANALISIS A TRAYES DE LAS TABLAS INPUT-OUTPUT DE LA ECONOMIA ESPANOLA CORRESPONDIENTES A 1957: EN 10°PTS Y PRECIOS DE PRODUCCION
DEMANDA FINAL { ) Datos 1854
SECTORES 1 2 3 4 6 7 8 9 10 M 12 13
ADQUIRENTES |
BRY
SECTORES AGRICULTURA s MINERIA | inousTra FAMCAPML ECONOMAS  JTOTAL DEH BMUTA DTAL
PRODUCTCRES ¥ GANADERIA privaDo | FAMILARES EINAL  VGOTRUT TOTAL)
AGRICULTURA
1 Y GANADERIA 39.689 124 69.11¢ 3.820 112751 5587 2014 7.781 38629 56811 167 562 172001
2 P : AR g 0 U9 9 6 660
3 MINERIA 8 201 7.608 1051 8916 3.226 82 - 712 £020 12.936
A INDUSTRIA 14,262 0 2437 116077 31437 165.316 10,460 23575 50.025 116515 200575 365891
(Excepto S} 368.205
0 VA 8 6 S 0
S D P ACO 9 8 8 0 8 g
SERVICIOS TRANSPOR- _ . S
6 TES Y COMERCIO 7652 1.828 34.440 34.71¢ 78.869 1243 6.001 131351 138 595 217 464
IQTA] SECTORES ) 3
7 SRODUCTNGS 61511 0 4590 228730 71955 368 276 21457 32,408 57.806 291.6L2 £033:0 271 586
8 IMPORTACIONES 2.165 : 56 20980 1848 25.145 - 328 6.84L {45 11626 36.771
9 GOBIERNO 3..76 0 779 13.992 16.985 35839 - 687 - 24 991 25678 61517
10 | FORMACION caPITAL - - - - - - - - - - -
17 JECONOMIAS RAMILARES | 100015 7.509 104.503 126.675 342325 - 26.215 - 6.L16 32631 374956
12 [TOTAL SECTORES FINALES] 105.656 6 8.344 139.475 145508 | .403.309 - 27.230 6842 35861 69.935 L73 244
GASTO BRYTO TOTAL 816 . ! 59.635 (.66 7.503 | 473245 | 1244830
13 NPUT TOTAL 167.167 12.934 368.205 217.463 771.585 21.457 . 64.6¢8 327.50 32 244,
172.983
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Hemnios de sehalar qne entre lds tablas elaboradas de la forma sefalada y la
tabla matriz, pese a que en aquéllas han sido despreciadas las décimas ¥ centésimas
de millén, hay nna easi total coricordancia con é&sta (3). Por demas, el principio de
la equivalencia de “input” con “output”, o de entradas ¢on salidas, se verifica, si
bien en el “input” no ha sido posible desglosar la pesca maritima de la fluvial.
Dada la poca importancia de la pesca fluvial como sector adquiriente de los restan-
tes de la economia nacional, tal hecho no resta rigor a la tabla construida.

12. Sectores gne comprende la tabla y notas para su interpretacion.

El sector 1, Agricultura y Ganaderia, comprende todos los subsectores del mismo
cardcter, asi como la pesca fluvial y productos forestales.

El sector 2, Pesca maritima, agrupa a los subsectores objeto de nuestro estudio.
En el sector 3, Mineria, se incluyen los extractivos, y en el 4, Industria, todas las
actividades de este tipo, a excepcion de las conservas de pescado.

El sector 5, Conservas de pescado, recoge estas tltimas, asi como las salazones y
secaderos de pescado. Por “inputs” o entradas tal desglose no ha sido posible mas
que en ciertos “outputs” o salidas, ya que la tabla matriz es rectangular y no
cuadrada.

Finalmente, el sector 6 recoge las actividades comerciales, de transporte, servicios
industriales y personales, asi como hosteleria y similares. En el sector 7, Total de
sectores productivos, se recoge la suma de todos los anteriores.

Los sectores englobados en Demanda final (8 al 11) tienen, segin su caricter
de adquirientes o productores, distinto sentido: asi, el sector 8, por “inputs”, son
exportaciones, y por “outputs”, importaciones; el sector 9, Gobierno, por “inputs”,
son los bienes y servicios adquiridos por la Administracién Central Provincial o
local, incluidas en ellas las inversiones que se efectian; por “outputs” representa
el valor de los impuestos pagados por cada sector.

En el sector 16, Formacién bruta del capital privado, se incluyen en los “inputs”
las adiciones de capital fijo realizadas por las empresas, sin deducir la parte dedi-
cada a reposicion. Por las grandes dificultades que presentan sélo se consignan las
de aquellos sectores caracterizados como productores de bienes de capital. En
“outputs” no se consigna nada, puesto que no puede cargarse en un solo aiio to-
das las compras de equipo capital hechas por los sectores.

Finalmente, en el sector 11, Economias familiares, se recogen, por “inputs”, los
bienes de consumo y servicios adquiridos de cada sector por dichas economias.
En los “outputs” se recogen los servicios prestados por los Factores productivos
(renta de la tierra, trabajo, interés del capital, beneficio, ete.).

El sector 12 recoge la total demanda final, es decir, la suma de los anteriores
sectores, y en el 13, la produccién bruta total u “output” total o bien el gasto
bruto total o “input” total.

La tabla, pues, ha de ser interpretada de forma que:

1. Leida en sentido horizontal, por filas, nos sefiala c6mo la producciéon total de
cada sector se distribuye entre los restantes.

2. Leida en sentido vertical, por columnas, nos dice cémo cada sector ha ob-

(3) La diferencia es:
Output total

Tabla matriz ... ... ... .. .. .. 1244833 millones de pesetas.
Tabla elaborada ... ... ... ... .. 1.244.830 » »
Diferencia ... ... ... ... ... ... 3
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tenido de los restantes sectores los bienes y servicios, “inputs’, que ha necesitado
para aquella produccién.

3. Cada cifra de cada fila es al mismo tiempo cifra de una columna, por lo
que la produccién de cada sector pone de manifiesto al propio tiempo las adquisi-
ciones que de sus productos hacen los restantes. La tabla refleja asi la estructura
de nuestra economia, representada por el flujo de actividad que une cada sector
con los demds.

12. ANALISIS DE LOS SECTORES PESCA MARITIMA Y CONSERVAS DE PESCADO Y DE SUS RE-
LACIONES INTERESTRUCTURALES,
Construida asi, por agrupamiento, la adjunta tabla, del anilisis de la misma sc
deduce:
2.1. Sector pesca maritima.

1° El valor total de la pesca fue en millones de pesetas d¢ cada aiio:

AN O 105 ptas.
1954 ... ... .. L 2.757
1957 ... .o o L 5.419
1958 ... ..o . L 6.713

2° Que esta pesca se disiribuyé enire la demanda final y las transacciones de la
signiente forma:
Millones de pesetus

1954 % 1957 % 1958 %

A demanda final ... ... ... ... ... 1.660 60 3.169 58 4.974 74
A transacciones interindustriales.. 1.097 40 2.250 42 1.739 26
100 100 100

en la que puede afirmarse que el 25-40 por 100 de la pesca maritima es demandada
por otros sectores industriales o servicios, y el resto, es decir, el 60-75 por 100 es
consumido por los sectores finales, segin veremos a continuacién.

3° La demanda final se distribuye por sectores de la siguiente forma:

10% ptas. %
1954 1957 1958 1954 1957 1958
Exportacién ... ... e e 5 56 78 — 2 1
Gobierno ... ... ... ... ... .o 92 169 216 6 5 4
Economias familiares ... ... ... .. 1.563 2944  4.680 94 93 95
1.660 3.169 4974 100 100 100

Como era de esperar, las economias familiares absorben el 94 por 100 del total,
porcenlaje casi invariable cn los tres afios considerados.
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4° ldénticamente podemos apreciar que la distribucién de las transacciones in-
terindustriales es dirigida hacia los signientes sectores:

10° pras. Go

1954 1957 1954 1957

Industria (excepto las siguientes) ... ... 5 13 —_ —
Conservas, salazones y secado de pes-

cado ... .ol e e e e e e e 686 1416 63 63
Servicios, en especial hosteleria y simi-

Jares ... ... ..o ver e e e e 403 821 37 37

1.094 2.250 1060 100

fundamentalmente a la industria conservera y a la hosteleria y similares en un 63
y un 37 por 100, respectivamente.

2.2. Sector conservas, salazones y secado de pescado.

Anilisis idéntico del sector Conservas, secado y salazén de pescado nos lleva a los
siguientes resultados: .

1° El valor total de la produccion en este sector fue aproximadamente en pesetas
de cada ano:

Afios 106 ptas.
1954 1400
1957 2.300
1958 3.500

2.° Esta produccion se distribuyé entre la demanda final y las transacciones inter-
industriales de la siguiente forma:

Millones de pesetas

1954 9% 1957 % 1958 %

A demanda final ... ... ... ... ... ... 1297 94 2.140 92 3.154 90
A transacciones interindustriales ... 84 6 174 8 346 10

1.381 100 2.314 100 3.500 100
Es decir, un 90/94 por 100 de las conservas y salazones de pescado se destinan a

la demanda final y el resto, fundamentalmente subproductes, a transacciones interin-
dustriales, con el siguiente desglose:
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1. La demanda final se distingue por sectores, de la siguiente forma:

100 ptas. %
1954 1957 1958 1954 1957 1958
Exportacién ... ... e e 358 485 585 27 23 18
Gobierno ... ... ... ... .. ... 102 164 113 8 7 4
Economias familiares ... ... ... .. 837 1491 2456 65 70 78
1.297 2.140 3.154 100 100 100

en ella queda claramente manifestada c6mo un 20 por 100 de nuestra produccién se
dedica a la exportacion y otro 75 por 100 se dedica al consumo familiar.

2. Las transacciones interindustriales se dirigen fundamentalmente a la Hosteleria
y Similares, segin nos muestran los siguientes datos:

10% ptas. %
1954 1957 1954 1957
Industria ... ... ... ... .. . el — 9 - 6
Propio sector ... ... ... ... ... ... .. ... .. — 53 — 30
Hosteleria y similares ... ... ... ... ... ... ... 84 112 100 64
84 174 100 100

1.3. CAPACIDAD GENERADORA DE RENTA DEL SECTOR PEsca MARiTIMA.

3.1. Andlisis a través de las Tablas “Input-Output”.

Una de las muchas posibilidades de la Tabla construida es la determinacién de
los sectores que tienen mayor poder generador de renta, asi como la determinacién
de ésta a través de un coeficiente.

Esta posibilidad tiene hoy singular importancia a la vista de la orientacién que
lleva nuestra economia, impuesta en cierto modo por la futura integracién econémica
europea.

A estos cfectos es importante recoger las directrices sefaladas por el ministro de
Comercio en Barcelona (11-XII-61).

En su discurso seiialé, aparte de otros importantes temas, lo que sigue:

1° Que... “la actividad de la vida econdémica nacional creceri mis el afio
que viene. Y con ello las importaciones aumentaran, mientras que del aumen-
to de las exportaciones no tenemos seguridad alguna hasta que no entre en
juego la politica que ustedes y nosotros tenemos que implantar: una auténtica
politica de exportaciones, que hasta ahora propiamente no existe”.

2° Que... “la tendencia al consumo interior es grande, y mientras no nos
plantcemos el crecer tanto mds para exportar que para servir al consumo inte-
rior, este problema (del déficit de la balanza comercial) sera crénico”.
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3° Que... “tenemos que dar una vuelta completa a la politica de inver-
sién”... “Por eso no se debe invertir una sola peseta si no es con la idea de
exportar lo que con esa peseta o con una parte de ella se va a producir en el
Juturo.”

4° Que... “mientras la integracion llega (en el sentido arancelario) tene-
mos que llevar adelante nuestro plan de desarrollo, y en este plan, que tene.
mos que sacar entre ustedes y nosotros, entre la Administracién y el sector
privado, la prioridad numero uno tiene que ser el sector exterior, la de la ex-
portacion. Las facilidades mdximas, las prioridades inversoras, tienen que ir
a aquellas industrias que sean actualmente exportadoras, o que sean exporta-
doras en potencia”.

¢Cual es a estos efectos la situacion del sector pesca maritima?

Veamos lo que puede deducirse a través de este moderno analisis de las Tablas
“Input-Qutput”.

Tomando no sélo la tabla elaborada, correspondiente a 1957, sino también la de
1954, llegamos a la conclusién, comprobada por el adjunto cuadro, que el subsector
Pesca no sélo no es exportador, sino también importador en pequeiia cuantia. Por el
contrario, el subsector conservas de pescado es, después de los frutos y productos hor-
ticolas, la mineria, las bebidas, las conservas vegetales y la metalurgia y siderurgia,
el subsector de mayor exporiaciéon neta, superior, entre otros, al sector vid.

Clasificacion y evolucion de los sectores mds exportadores de la Economia espaiiola
(en millones de pesetas)

Export. Import. Expt. neta

Sectores y subsectores 1954 1957 1954 1957 1954 1957
Frutos y productos horticolas ... 4533 5203 458 743 4,075 4460
Mineria (excepto carbones) ... 1514  3.152 12 33 1.502 3.119
Bebidas ... ... ... ... ... . .. 921 1.303 5 16 914 1.287
Conservas vegetales ... ... ... ... 633  1.362 45 296 588  1.066
Conservas de pescado ... ... ... 358 485 23 62 335 423
Transportes ... ... ... ... ... ... ... 1074 1.239 445 1.038 629 201
Metalurgia y siderurgia ... ... ... 619 726 275 1.241 344 515
Wid ..o 266 450 26 51 240 399
industria de la madera ... ... ... 629 855 443 1.189 186 334
Pescado fresco o salado ... ... ... 5 56 32 96 —27 —40

Ciertamente, los sectores que aparecen en el anterior cuadro son netamente expor-
tadores, en especial los primeros. Pero entre ellos existen notables diferencias. Asi, si
elaboramos con los datos obtenidos la relaciéon exportacién/importacion, por sectores,
lo que nos vicne a expresar la exportacion por unidad de importacion, llegamos a los
siguientes datos:
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Sectores o subsectores

Exportacién
por unidad de importacion

1954 1957
Frutos y productos horticolas ... ... ... ... ... 92,9 7,0
Mineria (excepto carbones)... ... ... ... 126,2 95,5
Bebidas ... 184,2 814
Transportes... ... 24 1,2
Conservas vegetales ... 14,1 46
Conservas de pescado 15,6 1.8

Se aprecia en eslos sectores netamente exportadores una clara diferencia, de for-
ma que la mineria es el sector que tiene mayor exportacién por unidad de impor-
tacién. En el caso que nos ocupa las conservas de pescado supera, aunque poco,
al sector que consideramos como mas netamente exportador, cual es el de frutos
y productos horticolas, 1,8 de aquél contra 7,0 de este ultimo en el ano 1957.

Hasta aqui hemos sefialado el poder generador de renta del subsector conservas
de pescado en relacion con el comercio exterior. El anilisis no seria completo si no
atendiéramos también al conjunto nacional, es decir, a la renta, tanto interior como
exterior. Para ello determinemos en primer lugar el valor afiadido. Segin se sabe,
éste viene determinado en las tablas “Input-Output” por el “output” o salida de las
economias familiares —es decir, salarios y servicios— incrementado con los impues-

tos directos.

Valor anadido
en los distintos sectores
exportadores, en millones

de pesetas
Sectores y subsectores

1954 1957
Frutos y productos horticolas... ... ... ... ... 23.378 38.125
Mineria (excepto carbones) ... ... ... ... ... ... 3.001 3.192
Bebidas ... ... ... .ol 1433 2.056
Pesca (sin conservas) ... ... ... e e e 1.894 3.713
Transportes... ... 20.326 22.821
Metalurgia y siderurgia ... ... ... ... ... .. .. 4.749 9.342
Vid ... oLl 2.865 4.760
Industrias de la madera... ... ... ... ... 5.197 4,772
Conservas vegetales y de pescado (4)... ... ... 822 1.136

(4) Dado que la Tabla matriz es rectangular, no ha podido determinarse el output o sa-
lida de las economias familiares a conservas vegetales. Ello nos impide determinar el valor

afiadldo que se ha obtenido sélo para pesca.
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Relacion valor anadido
por “output” total
Sectores y snbsectores

1954 1957
Frutes y productos horticolas... ... ... ... ... 149 % 1,7 %
Mineria (excepto carhones)... ... ... ... ... ... 62,4 % 52,6 %
Bebidas ... ... ... ... ... ..l 16,0 % 15,6 %
Pesca (sin conservas)... ... ... ... ... ... ... ... 62,0 % 68,5 %
Transportes... ... ... ... ... oo coieer er eee s 64,8 % 58,9 %
Metalurgia y siderurgia ... ... ... ... ... ... ... 35,5 % 40,5 %
Vid oo e e e e e e e 4.6 % 172 %
Industria de la madera... ... ... ... ... ... ... 40,8 % 304 %
Conservas vegetales y de pescado (5)... ... ... 22,5 % 198 %

Estos resultados no expresan otra cosa sino el poder generador de renta de cada
uno de los sectores considerados y nos sehalan cémo la pesca es, después de la
vid y de los frutos y productos horticolas, el de mayvor poder gencrador con un
coeficiente del orden del 62/68 por 100.

No hace falta senalar que el cociente de esta relacién tiene como limite maximo
la unidad, y en este caso indica que ¢l valor afadido ¢s igual a su “output” total.
El limite minimo es cero, es decir, cuando sea un sector ocioso desde el punto
de vista productivo, o lo que es lo mismo, no existe valor anadido.

La importancia de esta relacién, tltimamente estudiada, estriba en la orentacién
que nos marca o sefiala para conseguir el maximo desarrollo de la renta nacional.
Para elevar ésta al maximo ha de actuarse precisamente sobre aquellos sectores cuya
capacidad generadora de renta sea la mds elevada, entre los que se encuentra, segiin
hemos crcido demostrar, la pesca maritima.

3.2. Consideracion final.

De lo tan brevemente expuesto hasta aqui, pueden sacarse dos y definitivas con-
clusiones de cierta trascendencia en la actual coyuntura econdémica.

Primera. El sector pesca maritima, a través de su subsector conserva, es uno de los
mais cxporiadores de la economia nacional. Representa 1/10 del sector mds exportador
(frutos y productos horticolas), pero con una indudable ventaja sobre este ultimo,
cual es que la exportacién por unidad de importacién es ligeramente superior en
conservas que en frutos, es decir, ligeramente superior al sector mdas exportador de
!a economia nacional. Las importaciones destinadas al subsector conservas de pesca-
do son, pues, mds rentables que las del sector frutos.

Segunda. El poder generador de renta del sector pesca (excluidas las conservas)
s el mds elevado de todos los de la economia nacional, excepcién hecha de los
jrutos y la vid a quienes sigue inmediatamente, lo que confirma la neccesidad de
actuar sobre este sector con preferencia a otros de menor capacidad generadora de
renta, para elevar la nacional.

14. TENDENCIA DE LAS CAPTURAS Y PREVISIONES,

4.}. Calculo de la linea de tendencia.

El ritmo de Ias capturas espafiolas, desde hace bastantes afos, es creciente. La
simple consideracion de la pesca capturada, datos que ofrecemos a continuacién:

(5) Véase nota anterior.
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ARNO 1.000 toneladas
1940 ... ... ... ... ... .. 439,7
1941 ... ... ... ... .. 434.8
1942 ... ... .. o 444 4
1943 ... ... ... ... .. 4450
1944 .. ... 0 L 4816
1945 ... ... ... ... ... 552,9
1946 ... ... ... ... ... ... 594.3
1947 ... ... Ll 5724
1948 ... ... ... ... ... ... 5342
1949 ... ... ... ... ... 550,9
1950 ... ... ... ... ... L. 5719
1951 ... ... .o ol e Ll 599,2
1952 ..o oo 618,3
1953 ... .. . ol 642,6
1954 ... ... .. ool 655,0
1955 ... ... .o 766,71
1956 ... ... ... ... ... .. 57,2
1957 ... o 1171,3
1958 ... oo s e e 790,1
1959 ... ... .. .l 830,2
1960 ... ... ... ... ... ... 963,7
1961 ... ... ... ... ... ... 1.058,4

nos permiten senalar cémo los indices de crecimiento han sido notables y muy su-
periores al crecimiento de la poblacién:

Periodo X en 1.000 toneladas Indice
1927-1931 ... ... ... ... 272 100
1940-1944 ... ... ... ... 450 165
1950-1954 ... ... ... .. 619 227
1956-1961 ... ... ... .. 863 317

De la serie 1941-61, antes expuesta, se ha calculado la tendencia productiva, cuya
representacion aparece en el adjunto grifico y que tiene la siguiente ecuacién:

Y = 25,55 x + 649,81 (1}

Se ha comprobado la bondad del ajuste utilizando el contraste X°. El valor de X’
es 45,793, valor que, para 20 grados de libertad, nos permite afirmar que la fun-
cién se ajusta suficientemente a los datos con un nivel de significacién inferior
al 10 por 100.

42. Previsiones.

Demostrada la validez de la funcion, vamos a intentar hacer ahora unas previ-
siones sobre las capturas futuras. Naturalmente, que tales previsiones sélo seran
validas si se cumple el supuesto de mantenimiento de las condiciones generales que
influyen sobre dichas capturas.

Los resultados obtenidos son:
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ANO 1.000 toneladas
1965 ... ... ... ...l 1.007,5
1970 ... ... ... ... ... ... 1.109,7

Los intervalos entre los que pueden variar las cifras anteriores, para que la pre-
vision se pueda hacer con nivel de confianza del 90 por 100, son los siguientes:

ANO 1.000 toneladas
1965 ... ... ... ... ... ... 906,7 a 1.108,2
1970 ... ... ... oL 998,7 a 1.220,7
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H. EL ACTUAL TRAFICO PESQUERO.

El consumo de pescado fresco en Espana es funcién de varios factores, algunos
de ellos interdependientes. A nuestro juicio, uno de estos factores es la actual or-
ganizacion de su trafico.

En Espaia este trafico y las corrientes derivadas de él aiin no han sido determi-
nadas y por ello estimamos que el presente capitulo, previo al estudio del consu-
mo e, por su contenido, totalmente inédito, de gran interés. Lo consideramos, por
demas, fundamental para la determinacién de la estructura del consumo, del que
nos ocupamos posteriormente, y sin el cual toda proyeccién futura es de poca ga-
rantia o confianza.

Lo que sigue esta basado en nuestro estudio “Plan de Red de Transportes Fri-
gorificos en Espana” (I. N. I., 1962), habiéndose actualizado con dates estadisticos
mis recientes y ampliado con grificos referentes a la distribucién del pescado por
puertos, punto éste fundamental para el desarrollo de la tesis mantenida en el pre-
sente trabajo.

I1.1. ESQUEMA Y VOLUMEN DEL TRAFICO.

Vistos los extremos anteriores en cuanto a la tendencia de las capturas y las
previsiones en los afios venideros, nos proponemos, en esta parte, hacer un estudio
de las corrientes por las que actualmente se encauza el trifico pesquero entre los
puertos productores y los grandes centros consumidores.

Pretender tratar esta cuestion de manera exhaustiva resultaria una labor tan in-
gente como inutil dado, por una parte, que los grandes tonelajes de pesca se en-
cuentran bastante localizados en diversos puntos bien determinados de nuestro lito-
ral y, por otra parte, que los destinos de un porcentaje muy elevado de las capturas
son los grandes centros consumidores y sus zonas proximas.

Por ello, limitaremos el estudio de esta parte a lo que vamos a denominar
grandes corrientes de trafico pesquero y a través de las cuales circula un elevado
porcentaje de la total pesca, segun veremos a continuacién.

A 1al fin se ha elaborado el adjunto cuadro en el que quedan reflejadas lus grandes
zonas pesqueras por una parte, y aquellos centros consumidores cuya poblacién ex-
cede de 125.090 habitantes, por otra.

Reduciendo asi el problema se ha logrado controlar el 76 por 100 de la total
pesca nacional habida en Jos afios que se consideran (media 1958-1959).
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CUADRO GENERAL DE CAPTURAS Y TRAFICO

ZONAS PESQUERAS PONTEVEDRA LA CORURA CADIZ GUIPUZCOA HUELVA VIZCAYA MALAGA ASTURIAS SANTANDER
]

CONSUMO VIGO o,ﬁ:ﬁom Provincia ALGECIRAS CADIZ pmm ﬁ-ﬁ‘ié?&f Wm"m HUELVA pr";ﬁn":m Provincia MALAGA Proviacia Provincia | > | MAS CEUTA SMELILLA TOTALES
En puerto ... ... ... .. ... .. 4.500 l 2.250 7.750 2.100 2.175 1.750 3.500 1.775 650 5.300 3.875 4.800 2.125 2.700 1.300 3200 49.750
Resto provincia ... ... ... ... ... — i 1250 5.300 2.200 — 2.875 8.500 6.000 650 570 3.227 6.280 935 1.000 — — 33.78;
Conservas ... ... ... .. .. ... 12643 | 8.200 20.600 1.900 — 3.029 400 164 2.050 12.000 3.150 8.100 1.654 11.000 — 1.200 86:090
Salazomes ... ... ... .. ceo oo o 10.840 : 50 1.500 — — 150 10.300 60 14.430 10.700 330 2.100 20.711° 35.000 1.000 1.200 111.371
Subproductos ... ... .. ... ... s/d . 220 6.100 550 — s/d 550 s/d s/d s/d s/d 30 14 41.000 1.500 1.900 51.864
Trafico interior ... ... ... ... ...| 42265 ! 12.850 34.255 51.200 38.948 — 32275 | 3.540 23.833 9.500 7.990 14.300 — 5.000 4.300 — 555 280.811

PESCA TOTAL ... ... ... 70.248 | 24.820 78.505 57.950 41.123 7.804 59.065 31.832 27.280 36.560 24.882 21.310 30.439 95.000 3.800 8.033 618.673
DISTRIBUCION DEL TRAFICO g
INTERIOR ;
1. Baleares (1) ... ... ... ... ... .. — . — — — — — — — — — — — _ _ _
2. Barcelona ... ... ... ... .. ....|] 20800 E 3.350 3.600 500 4200 . 10.400 1150 3125 s 2500 o0 - B - : : 54;5
3. Cérdoba... ... ... — — — 1.300 1.050 — — —_ 2.125 350 — 2.800 — — — — — 7.625
4. La Coruiia (1) — — — — — — — — — —_ —_ - - _ _
5. Granada... ... ... ... oo oo e e — — — 4.900 1.875 — — — — 25 — 1.150 — - — : : 7-.;50
6. Madrid ... ... ... ... .. .. .. ..| 13200 7.500 9.500 7.700 1175 —_ 8.700 975 4175 4.625 2.000 6.200 — 1.900 — _ _ 67.650
7. Malaga ... ... ... oo oo e — — — 4.200 3275 — — — 150 150 — - - — _ _ 325 8.100
8. Murcia 4)... ... ... ... ... .. — —_ — —_ 3.400 —_ —_ — 525 —_ — — — — _ _ — 3.925
9. Oviedo (1) ... ... ... .o oo on oo — - — — — — — — 75 25 — — — — —_ _ — 100
10. Las Palmas (1) ... ... ... ... .. —_ - — — — —_ — — — - _ — _ _ . ___ _ _
11. Sevilla ... ... ... ... ... .. — — — 5.300 2.475 — — — 2.650 1.925 — 1.000 _ _ _ . _ 13.350
12. Valencia (2) ... ... .. oo ov o — — 25 — 4525 — 1.450 150 1.250 — — — — — — — — 7.400
13. Valladolid ... ... ... ... ... .. .. 300 ! — 1.500 — — — 850 100 150 225 575 — — 400 — — — 4.100
14. Bilbao ... ... ... .. o 5.600 2.000 900 — — — 825 100 100 — — — _ .
15. Zaragoza (3) ... ... .o o e . 1.000 | —_ 200 - — — 3.500 400 825 — 175 — - lfOO : : B -
16. Resto provincias ... ... ... ... ... 1.365 — 18.530 27.300 16.973 - 6.550 665 8.683 2.125 2.740 2.550 - 1.700 — — _230 82:1(]“:'

(1) Se auto-abastece.

(2) Se auto-abastece, mas cantidades imporiantes de Castellon de la Plana.

’3) Recibe de Castellén de la Plana.
(4) Recibe de Cartagena y otros puertos de la provincia.
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De la pesca total de dichos puertos o zonas pesqueras, se deducen:
a) La destinada al consumo en el propio puerto.
b) La destinada al consumo en la propia provincia.

¢) La destinada a industrializacion (conservas, salazones, subproductos, etc.),
obteniéndose asi, por diferencia, las cantidades que se destinan a trafico interior.

Por datos obtenidos tanto en zonas pesqueras (envios) como en centros de consu-
mo (recepciéon), ha sido posible, armonizando ambas fuentes de informacién, esta-
blecer una distribucién de dicha pesca, desde los puertos a los grandes centros de
consumo.

Sobre su elaboracién y contenido creemos conveniente precisar que en la capta-
cién de datos se han tenido en cuenta dos grandes fuentes informativas; la primaria
en los propios puertos, asi como en los centros de consumo.

De los propios puertos se obtuvieron:

A) Capturas.

B) Consumo local y provincial.
C) Consumos industriales.

D) Envios a otras provincias.
E) Formas de envio.

De los centros consumidores se obtuvieron las procedencias y volimenes, asi como
los medios de transporte en que estos tonelajes llegaban.
Como fuentes secundarias se tuvieron en cuenta:

A) Los Anuarios Oficiales de Pesca (D. G. de Pesca).
B) La Encuesta sobre Cuentas Familiares (I. N. E.).
C) La Renta Nacional y su distribucion provincial (Banco de Bilbao).

Todos estos datos fueron armonizados, puesto que no es obvio sefalar que las
informaciones recogidas, si bien no eran contradictorias, si discrepaban—incluso sen-
siblemente—una dec otra en muchas de las fuentes consultadas, en especial en cuanto
afecta a voliimenes. En tales casos las fuentes clasificadas como secundarias nos han
sido de extraordinaria utilidad.

Como se podra apreciar en dicho cuadro se advierte la posibilidad de reducir ain
mas el problema, dado que algunas zonas pesqueras no realizan envios al interior
de la Peninsula (Asturias, resto de Cadiz, entre otras) o éstos son de escasa cuantia
por tratarse de zonas eminentemente industrializadoras de la pesca (6).

De acuerdo con lo expuesto se puede elaborar el siguiente cuadro, en el que se
expresan los distintos porcentajes del pescado industrializado o consumido—bien en
el propio puerto, bien en la propia provincia—, y, finalmente, ohjeto de trifico o “ex-
portado” segun la acepcion vulgar de la palabra.

(6) Admitimos el supuesto real de que las fAbricas industrializadoras est4n préximas
a los puertos de desembarco. También se considera excluido de trafico los envios a los pe-
quenos centros consurmidores de la propia provincia.
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Industrializado
y consumido Objeto de
“in situ” trafico
% %

Pontevedra . . . % Vigo ... ... ... ... ... 39,8 60,2
Resto prov. ... ... .. 48,2 51,8
La Corunia . ... Provincia ... ... ... 59,0 41,0
Algeciras ... ... ... 11,1 88,9
Cadiz . . ... .. Cadiz ... ... ... ... 53 94,7
Resto prov. ... ... .. 100,0 0,0

S. Sebastian .
Guipizcoa . . .. { Pasajes ... ... ... ... 394 60,6

Resto prov. ... ... ..
Huelva ... ... ... ... 25,2 74,8
Huelva . . ... g
uelva Resto prov. ... ... .. 65,1 34,9
Vizcaya . . ... Provincia ... ... 78,1 21,9
Malaga .. .. .. Maialaga ... ... ... ... 425 57,5
Asturias . . . ... Provincia ... ... 100,0 0,0
Santander . . .. DProvincia ... ... 83,6 16,4
Las Palmas . . . 95,5 4,5
Ceuta . ...... 100,0 0,0
Melilla . . . . .. 93,0 1,0

Ello nos permite efectuar una simple clasificacién de los puertos en funcién de
la importancia que tienen los desembarcos objeto de trifico o “exportados” a otros
centros consumidores.

En este sentido destacan, por su importancia, los siguientes:

% de pesca

objeto de
Puertos trafico
Cadiz ... ... ... ... ... .. 94,7
Algeciras ... ... ... ... .. 88,9
Huelva ... ... ... ... ... .. 74,8
Puertos de Guipuzcoa ... 60,6
Vigo ... ... oo i 60,2
Malaga ... ... ... ... ... ... 57,5

a los que podemos calificar como puertos o zonas netamente exportadores y sobre los
que hemos de centrar nuestra atencidn.

Senalemos que si bien estos puertos representan tan sélo 46,1 por 100 de la total
pesca considerada, su trafico es el 73,5 por 100 del total consignado. Porcentaje cste
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ultimo que justifica una mayor consideracién de la pesca que en ellos se desembarca.

A estos efectos se observa que en los envios que los precitados puertos realizan a
los importantes centros consumidores y sus zonas de influencia de Madrid y Barce-
lona, el primero recibe de ellos el 62 por 160 del total pescado (7) y Barcelona el
73 por 100.

Todo ello justifica a estos puertos como verdaderas cabeceras de trifico pesquero.

Un mis detenido examen de dichos datos y de las tendencias calculadas para la
pesca desembarcada en dichos puertos nos senalan facilmente no sélo las capturas me-
dias, sino también el incremento medio anual en el periodo considerado (1950-1961).
Puede apreciarse c¢omo el ritmo de capturas es mas ripido que el medio nacional
—deducido de la tendencia hallada—en muchos de los puertos considerados.

En 1.000 toneladas

Captura Incremento

Capturas Linea de tendencia media medio anual %
Nacional ... ... ... ... ... ... Y=2555X 4 649,81 649,8 25,5 () 3,9
Cadiz ... ... ... ... ... ... ... Y= 069X+ 29,92 29,9 1,38 4.6
Algeciras ... ... ... ... ... ... Y= 125X+ 3550 35,5 2,50 71
Huelva ... ... ... ... ... ... ... Y= 051X 4 2791 21,9 1,02 3,6
Puertos de Guipizcoa ... ... Y= 122X + 36,50 36,5 2,44 0,7
Vigo ... ... ... ... ... ... ... Y= 046X+ 64,08 64,1 0,92 14

Malaga ... ... ... ... .. v Y= 035X 4+ 21,41 21,4 0,70 3,3

(*} En los dos ultimos afos (1960-61), el crecimiento ha sido aiun mayor, segin se vio
anteriormente.

En el adjunto grifico se aprecian estos extremos con mayor claridad. Estos hechos
nos confirman en la consideracién de estos puertos como cabeceras de trafico.

I1.2. TRAFICO INTERIOR PESQUERO.

Llegados a este punto y con los datos obtenidos, tanto en las zonas pesqueras como
en centros consumidores, podemos abordar el problema de la evaluacién del trifico
interior pesquero.

Este triafico interior se ha expresado cuantitativamente en el anterior cuadro des.
de los 16 puertos o0*zonas pesqueras antes citados (76 por 100 de la total pesca) a los
16 mas importantes centros consumidores y su zona de influencia considerados en
este estudio.

Un punto que queremos seialar con insistencia es que en el precitado cuadro se
estudia el trdfico interior pesquero, es decir, todos aquellos volimenes de pescado
transportado para su consumo a los ceniros y zonas de influencia antes senalados. En
este sentido los datos de este cuadro no deberin ser utilizados para determinar nive-
les de consumos u otra consideracion, ya que—Ila razén es simple—en aquellos cen-
tros consumidores que se abastecen total o parcialmente de los puertos de su propia
provincia o de aquellos otros (el 26,5 por 100 restante) que no han sido estudiados, no
estan consignados en el mismo. Es decir, en él tan sélo aparccen aquellos tonelajes
de pescado que han sido transportados desde los puertos o zonas consideradas a los
centros consumidores sehalados. Queda sin incluir un tonelaje, si bien cuantitativa-
mente mucho menor, pero importante para no alterar las conclusiones a que se pu-

(7) Entre los seis puertos considerados se han omitido I.a Corufia y el resto de la provincia
de Huelva. Incluyendo éstos, Madrid recibe de ellos el £2 por ciento de los totales envios.
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RITMO DE CRECIMIENTO DE LA PESCA
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LA PESCA MARITIMA EN §.A ECONOMIA ESPASOLA

diera llegar. Dicho cuadro, diremos para finalizar, no es la distribucién total de la
pesca capturada en Espana a todos sus centros consnmidores; es, eso si, una distri-
bucién del 76,3 por 100 de la pesca capturada en Espaia. Un clevado porcentaje, por
tanto.

De su simple observacién pueden deducirse las corrientes de trafico entre los puer-

tos o zonas pesqueras y los mais imporiantes centros consumidores y su zona de in-
fluencia.

Para mayor claridad se han elaborado les adjuntes grificos en los que se recogen
las procedencias del pescado llegado a:

Grafico
Madrid ... ... ... ... .. L A
Barcelona ... ... ... ... ... ... ... B
Restantes centros consumido-
res estudiades ... ... ... ... C

Asimismo, en otros graficos aparecen las corrientes de trifico pesquero que de
cada uno de los seis grandes puertos “exportadores” estudiados se dirigen a los 16
mayores centros consumidores de Espafia, recogiéndose

en el grafico los envios desde
D Vigo y Algeciras.
E Cidiz y Malaga.
F Puertos de Guiptizcoa y Huelva.

Creemos que con ello se ofrece una visién completa de la actual distribucién del
citado elevado porcentaje (76,3 por 100) de la pesea nacional, punto éste de indudable
interés y que habri de ser tenido en cuenta al abordar las posibilidades del sector
pesquero ante su esperado desarrollo.

11.3. TRAFICO EXTERIOR PESQUERO.

Nuestro trifico exterior pesquero es muy reducido. Las medias correspondientes al
trienio 1958-60 arrojan una cifra ligeramente superior a las 3.400 Tm., siendo los prin-
cipales paises de destino Italia (1.000 Tm.), Grecia (1.700 Tm.), Alemania (400 Tm.) y
Estados Unidos (300 Tm.).

Las zonas productoras de este trafico son las Islas Canarias en su mayor por-
centaje.

Como se puede apreciar, este trafico carece hoy de importancia, ya que no llega
al 0,5 por 100 de nuestras capturas. Ahora bien, presenta la caracteristica de que en
un 40 por 100 exige un transporte especial, ya que va congelado.

11.4. RitMo DEL TRAFICO.
41. De los datos obtenidos en los distintos centros consumidores se ha podido

efectuar, por agrupamiente, un interesante cilculo que nos ofrece el ritmo anual del
trafico.
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Este viene expresado por los siguientes indices:

Indices

Media 1950-52 ... ... ... ... ... ... .. 100,0
1953 103,6

1954 98,6

1955 oo s e e e 1046

1956 oo e e 108,1

1957 111,8

1958 114,7

1959 121,8

1960 (*) ... ... ... ... ... ... .. 125,7

(*) Datos estimados.

en el que se aprecia un rapido incremento.
42, El ritmo mensual s6lo ha sido estudiado para los grandes centros consumi-

dores de Madrid y Barcelona, y se resumen en los siguientes indices (Base: Media
de los doce meses = 100) :

MESES Madrid Barcelona
Enero ... ... ... ... ... .. 98 102
Febrero... ... ... ... ... .. 98 96
Marzo ... ... ... ... ... ... 116 103
Abril ... ... ... 109 1065
Mayo ... ... ... ... ... .. 104 103
Junio ... ... ... ... ... .. 90 97
Julio.. ... ... ... L 87 101
Agosto ... ... ... ... o 89 105
Septiembre... ... ... ... ... 95 94
Octubre... ... ... ... ... ... 103 98
Noviembre... ... ... ... ... 104 99
Diciembre... ... ... ... ... 107 96

Puede apreciarse que las desviaciones sobre media no sobrepasan un =+ 16 peor 100,
por lo que, teniendo en cuenta no sélo las variaciones de poblacién a lo largo del
afio, en especial en los meses de verano, sino también las oscilaciones de las cap-
turas, puede considerarse que el ritmo de envios es casi constante.

II. 5. Formas pE ENvio: MEDIOS DE TRANSPORTE EMPLEADOS.

Al tiempo que se estudiaron las corrientes normales de trifico pesquero, se¢ obtu-
vieron datos sobre los medios de transporte empleados actualmente en dicho
trifico.

En lincas generales puede precisarse que la distribucién por medios de transpor-
te del pescado, cuya corriente de trafico estudiamos, es la siguiente:

Por carretera... ... ... ... ... ... 642 %
Por ferrocarril ... ... ... ... ... 31,1 %
Maritimo ... ... ... ... ... L. 1,7 %

Total... ... ... ... ... 100,0 %
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LA PCSCA MARITIMA EN LA ECONOLIIA ESPASOLA

Partiendo de los datos que se consignaron en el cuadro de trafico interior pes
quero y tomando como hase los datos facilitados por la Direccién Comercial de la
R. E. N. F. E, se ha podido elaborar el adjunto cuadro en el que se recoge el
tonelaje, y su correspondiente porcenlaje, de los envios tanto por ferrocarril como
por carretera y via maritima hechos desde todos los puertos o zonas pesqueras es-
tudiadas a los centros consumidores considerados.

De su atento examen no puede sacarse ninguna conclusién general que pueda ser
de utilidad, a excepcién de los porcentajes antes consignados, ya que no se aprecia
pinguna normalidad en el trafico.

5.1. Particular interés tienen, sin embargo, los envios ferroviarios, ya que por su
garantia nos han permitido ordenar y obtener los correspondientes a su competidor:
la carretera.

En la actualidad existen tres grandes trenes pescaderos: el del Sur, el Gallego-
Barcelona y el Gallego-Madrid. asi como otras mas pequeiias composiciones.

Los datos correspondientes a cada uno de ellos son los siguientes:

Tonelaje Tonelaje

TREN Puerto de salida medio Frecuencia medio
diario anual

SHuelva 16,0 ) 5.840

Sur ... ... ... ...} Cidiz... ... ... ... ...l 29,0 d 10.585
Algeciras-Malaga ... ... ... ... 22,0 8.030

Total ... ... ... ... ... 67,0 24.455

1 B Pontevedra... ... ... ... ... ... 16,0 5.008
G"‘lozi" s Baree) vigoo o 280 d—D 8.764
La Corufia ... ... ... ... ... ... 18,0 5.634

Total ... ... ... ... ... 62,0 19.406

La Corufna... ... ... ... ... ... 56,7 17.747

Gallego - Madrid{ Vigo... ... ... ... ... ... ... ... 80,0 d—D 25.040
Pontevedra... ... ... ... ... ... 15,5 4.852

Total ... ... ... ... ... 152,2 47.639

Al de la

:::::s co:nposis- Especial ~C6rd?ba... 12,5 d—D 3921
Ciones ... ... ... La Coruna-Leén ... ... ... ... 2,0 d—D 626
Total tréfico... ... ... 295,7 96.047

Noras: d = diario.
d — D = diario excepto domingos.
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Los destinos de este tonelaje anumal transportado por ferrocarril son los siguientes:
A) A los centros consumidores estudiados:

Toneladas
por ano

Barcelona... ... ... ... ... ... ... ... .. .. 13.209
Cérdoba ... ... ... ... ... ... ... 4.211
La Coruia ... ... ... ... ... ... ... ... .. —_
Granada ... ... ... ... ... ... .. —
Madrid ... ... ... ... ... ... 25414
Malaga... ... ... ... ... ... .. —
Murcia... ... ... ... ... ... ... 730
Oviedo... ... ... ... ... ... .. ... —_
Sevilla... ... ... ... ... . ... .. ... 365
Valencia ... ... ... ... ... ... ... ... ... .. 2.372
Valladolid.. ... ... ... ... ... ... ... ... .. 2.157
Bilbao... ... ... ... ... .o 725
Zaragoza ... ... ... ... ... .. .. 2.830

Total ... ... ... ... ... .. 52.613

B) A otros centros de consumo:
Toneladas
por afio

Albacete ... ... ... ... ... ..o 1.095
Alicante ... ... ... ... ..o 1.460
Avila ... ... .. 939
Burgos... ... ... oo et vin een cen e e 2.002
Castelléon de la Plapa ... ... ... ... ... 1.408
CACEYES ... v ver et et ee e e e el 547
Ciudad Real - Cuenca... ... ... ... ... .. 10475
Guiptzeoa ... ... ... ... ... 782
Huesca.. ... ... ... oo co vit ee e s el 500
Jaén. ... ... .o e e e 730
Leérida.. ... ... ... 1.200
Leon ... ... ... ... ... e e 2.660
Lugo ... ... .o oo it il e e e 1.565
Palencia ... ... ... ... ... .. ool 657
Santander... ... ... ... ..ol el 720
Salamanca.. ... ... ... i vee cee e e e 5.697
Segovia ... ... i oin e e e 1.000
Soria ... ... .o i e i e e e e 1.000
Teruel... ... ... oo v cn e e e 400
Tarragona.. ... oo oo v cer cen e e 2.399
Viteria - Logrofio - Navarra... ... ... ... 3.693
Zamora ... ... oot el e een e an el 2.504

Total ... ... ... o s .. 43433

Los anteriores datos nos han permitido establecer el adjunto grafico (lineas de
trifico pesquero por ferrocarril) en el que con auxilio de los guarismos situados
al lado de cada linea de trifico se puede ver la intensidad de éste, en tonela-

das/dia.

— 128 —



22

3 "
©
60
(-]
SR \bo/l e
e/ -° S Z
-
S v° 3> >~ 7
I®

LINEAS DE TRAFICO PESQUERO POR FERROCARRIL.

GRANDES COMPOSICIONES
PEQUENAS COMPOSICIONES

TM/DIA TRANSPORTADAS

DATOS INI







Ml

RUTAS DE MAYOR TRAFICO PESQUERQ

POR CARRETERA

RUTA DE GRAN TRAFICO

RUTA DE TRAFICO MEDIO

1

+ 50 T™M/d

50725 TMM

<25 ™M/

DATOS INI







LA PESCA MARITIMA EN LA ECONOMIA ESPAROLA

52 Fl trifico pesquero por via maritima es, segin se ha sefialade (ver cuadro
anterior, sobre distribucion del trifico) de escasa importancia. Tan sélo existen los
pequeiios envios que se comsignan:

Toneladas

Puerto o zona Centro consumidor por aiio
Canarias Barcelona 4.300
Melilla Mailaga 325
Total ... ... ... ... e cev er e el 4.625

5.3. Dada la gran garantia de los datos facilitados por la R. E. N. F. E, asi
como los correspondientes al transporte maritimo, ha sido facil la detérminacién de
los volimenes transportados por carretera.

Toneladas/afio Por ciento
Zonas Puertos transportadas del total
por carretera trafico
Huelva e e e e s
Sur .. ...l Cadize. e e e 109.765 79,1
Algeciras- Malaga ... ... ... ...
La Coruna ... ... ... ... ... ...
Galicia ... ... ... ...{ Vigo ... ... ... ... ... ... ... .. 21.699 243
Pontevedra ... ... ... ... ... ...
Guipizcoa ... ... ... ... ... ... 35.815 100,0
Vizcaya ... ... ... ... ... ... .. 7.990 100,0
Santander ... ... ... ... ... ... 5.000 100,0
Total ... ... ... ... ... 180.269 65,3

sefalandose que el porcentaje es mayor que el indicado al inicio de este capitulo
por haberse excluido el trifico maritimo. Por otro lado reiteramos que el trafico

por carretera corresponde a los envios a los centros consumidores y su zona de
influencia.

Al igual que con el trifico ferroviario, en el adjunto grafico se han establecido

{as rutas de mayor trifico pesquero por carretera, atendiendo a su intensidad en to-
nelaje/dia.

Finalmente, y en ¢l adjunto cuadro, se hace un resumen de la distribucién del
trafico pesquero considerado por los diferentes medios de transporte, tanto en vo-
lumen como en porcentajes. En relacién con estos ltimos hay que seialar que
difieren de los generales expuestos en el punto IL5 anterior, ya que en el cuadro-
resumen que aparece seguidamente tan sélo se recoge la pesca distribuida a los
centros que se indican en su primera columna.
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DISTRIBUCION DEL

TRAFICO PESQUERO

Barcelona ... ... ... ...
Cérdoba... ... ... ... ..
La Coruna... ... ... ...
Granada... ... ... ... ...
Madrid ... ... ... ... ...
Malaga... ... ... ... ...
Murcia ... ... ... .. L
Oviedo ... ... ... ... ...
Sevilla ... ... ... ... ..
Valencia... ... ... ... ...
Valladolid ... ... ... ...
Bilbao ... ... ... ... ...

Zaragoza.. ... ... ... ...

-

POR
MEDIOS DE TRANSPORTE
TONELADAS POR PORCENTUALES
Toneradas CARRETERA FERROCARRIL
TOTAL MARITIMO ;”"c":;‘f&f‘l Capital Provincia TOTAL Maritimo Carretera Ferrocarril
54.575 4.300 37.066 10.250 2.959 13.209 7,89 67,91 24,20
7.625 —_ 3.414 4211 —_ 4211 — 44,77 55,23
7.950 — 7.950 —_ — — —_ 100,00 _ 0,0
67.650 - 42.236 25.049 365 25414 — 62,43 37,57
8.100 325 7.715 — — — 4,01 95,99 0,0
3.925 — 3.195 730 — 730 — | 81,40 18,60
100 — 100 — —_ — — 100,00 0,0
13.350 — 12.985 365 — 365 — i 97,27 2,73
i
7.400 — 5.028 1.460 912 2.372 —_— : 67,95 32,05
4.100 — 1.343 1.002 1.755 2.757 — 32,76 67,24
10.525 - 9.800 725 —_ 725 — 93,11 6,89
6.100 — 3.270 1.200 1.630 2.830 — 53,61 46,39
191.400 4.625 134.162 44.992 7.621 52.613 2,42 70,09 27,49




LA PESCA MARITIMA EN LA ECONOMIA ESPASOLA

54. Especial consideracién de las formas de envio a Madrid y Barcelona.

A la vista de todo lo anterior y por considerarlo del miximo interés se hanm
analizado las formas de envio a Madrid y Barcelona, los mas importantes centros
consumidores de Espaia.

Este anilisis se resume en los signientes datos y porcentajes:

Toneladas Toneladas
por por

PROCEBENCIA ferrocarril % carretera To
A) Madrid:
Galicia... ... ... ... ... ... 22.129 13,2 8.071 26,8
Sur... ... o cen e el 3.285 13,7 20.590 86,3
Otras procedencias... ... -— — 13.575 100,0
B) Barcelona:
Galicia... ... ... ... ... ... 10.471 31,1 17279 62,3
Sur... ... v e e e 2.738 32,3 5.7137 67,7
Canarias (via maritima). —_ 4.300
Otras procedencias... ... — — 14.050 100,0

De ellos podemos sefialar que excepto para Barcelona, que presenta una cierta
regularidad en las formas de envio, para Madrid no existe regularidad alguna, din-
dose, por el contrario, la sitnacidn inversa en cuanto a los envios de Galicia y del Sur.

5.5. Medios empleados.

De las tres vias empleadas: mar, ferrocarril y carretera, prestaremos mayor aten-
cién a las dos 1iltimas por ser las que transportan la casi totalidad del tonelaje.

Los envios desde Las Palmas a Barcelona, exclusivamente, llegan a esta poblacién
en su gran mayoria por el barco correo semanal que cubre esta linea. El resto,
asi como lo desembarcado en Malaga y otras provincias maritimas del Mediterrianeo
procedente del puerto de Melilla viene en los mismos barcos pesqueros.

En lo referente al trifico por ferrocarril, los envios sc¢ llevan a cabo en vagoncs
refrigerantes, La carga de hielo por vagén oscila entre los 500 y 1.000 kilogramos,
segiin el tamafio del mismo.

Hemos podido observar la existencia de varios tipos de vagones, cuyas caracte-
risticas resumimos a continuacion:

1) Tipo normal o antiguo de 10 toneladas, dos ejes y dos puertas. Son mis
apreciados que otros tipos mayores con cuatro puertas, ya que parece ser que cierran
con mayor hermeticidad, conservando mejor la temperatura del hielo.

2) “Tipo 90”, mayor que el anterior, de 16 toneladas y dos ejes; sus puertas
son de corredera.

3) Tipo de cuatro ejes y cuatro puertas (2 a cada costado). Mas bajo de techo
que todos los demas. Carga 30 toneladas y tiene excepcionalmente una nevera centra)
ademis de las dos laterales.

4) Tipo de cuatro ejes y dos puertas. De procedencia alemana, estos vagones han
sido adaptados para el transporte de pescado. Carga, 30 toneladas.

Las cargas anteriormente indicadas son mdiximas y no pueden ser transportadas
debido a los envases, que son excesivamente endebles. Actualmente se emplean cajas
de madera ripidamente preparadas por los mayoristas exportadares de los puertos
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que constituyen cabezas de trifico. Generalmente se emplean dos tipos de cajas de
madera:

a) Pequenas, que transportan de 20 a 30 kilogramos.
b) Grandes, que transportan de 60 a 66 kilogramos.

En ellas se extiende el pescado, después de haber cubierto el fondo con wuna
capa de hielo triturado, que asimismo se recubre con otra capa antes de colocar
la tapa.

Algunas veces también se reparte hielo entre el pescado, entre capa y capa
del mismo.

Los puertos del Norte acostumbran también recubrir la ultima capa de hielo
con ramas de helecho.

En estas condiciones puede calcularse que la cantidad de hielo por cajas es del
30 por 100 de su peso de pescado.

Actualmente empiezan a cxtenderse los envases metilicos de duraluminio que,
ademds de otras ventajas de orden higiénico, ofrecen las siguientes:

a) Menor peso (34 kilogramos menos que la correspondiente caja de madera).

b) Mejor conservacién del pescado.

¢) Menor consumo de hielo.

d) Mayor resistencia y duracién.

e) Mayor rapidez de manipulacién.

Los tipos mas corrientes son los siguientes:

a) Caja de 40 kilogramos, de dimensiones: 650 X 500 X 180 mm.

b) Caja de 30 kilogramos (o “sardineras”): 650 X 500 X 100 mm.

Parece ser que este tipo de envase tiende a generalizarse tanto en los puertos
del Norte como del Sur.

El trafico por carretera es en la actualidad el de mayor intensidad, segiin se ha
puesto de manifiesto anteriormente.

Los camiones empleados de muy diversos tipos y marcas suelen, sin embargo,
ser de los denominados de caja abierta, que se recubren con una lona una vez
acoplado el cargamento. No suelen transportar mas hielo que el incorporado en
los envases.

La carga de los camiones pescaderos oscilan entre las 6 y las 12 toneladas de
carga util, siendo el de 8 toneladas el mas generalizado.

Los camiones mis usados son los siguientes:

MARCAS Y TIPOS CARACTERISTICAS
Leyland ... ... ... ... ... ... De 6 toneladas.
Beaver ... ... ... ... ... ... De 10 toneladas.
Mercedes... ... ... ... ... ... De 10 toneladas, 120 y 135 HP.
Man ... ... ... .o oo 100 y 135 HP.
White y Autocar ... ... ... 100, 165 y 200 HP.
Pegaso-Barajas 1.031 ... ... 120 HP. y 8 toneladas.
Pegaso Z-207 ... ... ... ... 120 HP. y 7 toneladas.
Pegaso Barcelona 1.060 ... 165 HP. y 12 toneladas.

Como puede apreciarse, en el transporte por carretera se observa una total falta
de especializacién de los medios, ya que ni siquiera se emplean cajas isotermas.
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1II. ESTRUCTURA DEL CONSUMO DE PESCADO EN ESPANA

1II.1. NoTAS PREVIAS.

Pocos estudios existen en Espania sobre el consumo no ya de pescado, sino de
los productos alimenticios en general. A estos efectos algunos interesantes trabajos
realizados por la Comisaria General de Abastecimientos y Transportes responden a
una situacién anormal desde el punto de vista bromatelégico.

Por otro lado, un reciente y amplio estudio general: “Analisis de la alimentacién
espaniola” (8), no puede ser utilizado, en nuestra opinién, por varios motivos, entre
los que se destaca el utilizar para una proyccion del consumo el sistema de pro-
gramacion lineal (pag. 106 y siguientes) que, segin se sabe, es de gran utilidad en
el campo de la nutricién animal. Ahora bien, aplicar esta programacién lineal
a la alimentacién humana en la que influyen, por ejemplo, los habitos, que no des-
conoce v a los que hace referencia (pag. 92), junto con otros factores subjetivos.
amén de otros reales que no son del caso enumerar, es inadecuado.

En efecto, en dicha programacién lineal, en la que por demas se parte de pre-
cios en origen, omitiendo la distinta alteracion que éstos sufren en la deficiente
comercializacién espafiola hasta llegar a los mercados consumidores, ofrece el si-
guiente resultado (pag. 114):

Tasea VIII.—1. Consumo real y consumo programado por habitante y afio

Real Programado
CRUPO DE ALIMENTOS Kgs. Kgs. Porcentajes
Cultivos anuales ... ... ... ... ... 407,0 413,6 101,6
Cultivos permanentes... ... ... ... 65,9 172,7 262,1
Productos ganaderos ... ... ... ... 105,1 —_— —
Productos pesqueros ... ... ... ... 21,0 92,6 441,0

Es decir, para el afio x el consumo de pescado ha de crecer en un 341 por 100,
basindose en la programacion antes citada y en la que se hace a x, — cantidad a con-
sumir de productos ganaderos =0 (pag. 106) (9).

No podemos aceptar, sino parcialmente, la conclusion del sefior GArciA BanBancHoO
de que “una de las interesantes informaciones que nos proporciona la solucién obte-
nida es el incremento que debe experimentar el consumo de productos pesqueros” (pa-
gina 109). No hay duda, a este respecto y segin veremos posteriormente, que el con-
sumo de productos pesqueros ha de aumentar en Espaiia, pero diferimos del plantea-

3

(8) Garcfa Bamsaxcuo. Anales de Economia, volumen XVIII, nums. 66 y 67. Septiembre
y diclembre de 1960.

(9) La misma conclusiéon aplica el Sr. Garcfa BARSANCHO en un mds reciente estudio
titulado Un método para determinar el salario minimo vital y su aplicacién a Espania. «Esta-
distica Espafiolan, Revista de) Instibuto Nacional de Estadistica, nam. 13. Oct.-Dicb. de 1961.
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miento senalado, mixime teniendo en cuenta, como indica (pag. 109), “que los pro-
ductos ganaderos no aparecen en la solucién, siendo precisamente el grupo hacia el
cual tiende mas intensamente el consumo a medida que la renta por habitante au-
menta”.

Por lo sehalado hasta aqui, los referidos estudios sobre la alimentacién espafiola
no pueden ser, a nuestro juicio, utilizados en el anilisis de la estructura del consumo
del pescado en nuestro pais.

Uno de los puntos mas débiles de la estadistica econdémica espafiola es —segun
opinién del secretario general del Consejo de Economia Nacional— el que se refiere
al consumo, pues no existen datos obtenidos por valoraciéon directa referentes a los
consumos totales de los diferentes articulos con garantia de exactitud (10).

Los datos que existen se refieren a encuestas realizadas por muestreo sobre grupos
de la poblacién. La mas interesante de estas estadisticas sobre el consumo es la En-
cuesta sobre Cuentas Familiares, realizada en marzo de 1958, por el Instituto Nacio-
nal de Estadistica. A través de ella se dispone hoy de cifras sobre cantidades consu-
midas de articulos alimenticios y sobre la estructura del gasto familiar. Estos datos
son los unicos que ofrecen una mayor perfeccién no sélo por el organismo técnico
que ha elaborado y proyecté la encuesta, sino también por ser los mas recientes, pese
a la fecha y a la muestra de nuestra poblacién sobre la que se hizo dicha encuesta.

Sobre ellos hemos de basar, pues, nuestros analisis.

II1.2. ANALISIS CENERAL DE LAS CUENTAS FAMILIARES.

Partiendo, pues, de los datos de la Encuesta sobre Cuentas Familiares elaborada
por el Instituto Nacional de Estadistica de la Presidencia del Gobierno para 1958 (11),
podemos cifrar el consumo nacional de pescado fresco y de conservas de pescado por
habitantes y afio en los siguientes pesos:

Conservas
Pescado fresco de pescado
kg/h/a kg/h/a

Medio nacional ... ... ... ... ... Ll 19,6 5,1
Capitales ... ... . 22,2 48
Municipios no capnales e e 17,7 5,3
Municipios mayores de 10.000 habnames ......... 19,5 5,0
Municipios menores de 10.000 habitantes ... ... ... 16,5 59

Que referido todo él a pescado fresco nos da los siguientes resultados:

kg/h/a
Medio nacional ... ... ... ... ... ... ... L 29,3
Capitales ... ... ... e ee eee eee aer e 313
Municipios no capltales 21,7
Municipios mayores de 10.000 habltanles 29,0
Municipios menores de 10.000 habitantes ... 27,7

.(10) Renta Nacional, inversién y consumo en Espafia, 1939-59. aAnales de Economfan, nu.
mero 66, septiembre 1960, pég. €5.

(11) Publicada en 1859.
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Unas aclaraciones previas parecen necesarias en orden a delimitar el alcance de
los datos basicos. Los niveles de renta sobre los que se opera resultan de unas
80.000 pesetas anuales por familia como maiximo; la extension de la encuesta abarca
a distintos estamentos sociales: obreros, empleados, funcionarios, pequeiios comercian-
tes, etc., ocupados en cualquier actividad profesional. El tipo de familia objeto de la
investigacion resulta ser, por término medio y para el conjunto provincial, de cuatro
a cinco personas que destinan un 774 por 1.000 de su presupuesto total de alimenta-
cién al consumo de pescado fresco.

Al comparar, por tanto, las cifras anteriores con la de consumo medio anual habido
en 1958 (26,5 kg/h/a, pesca capturada segiin datos de la D. G. de Pesca Maritima,
Anuario 1961, 6 24,2 kg/h/a pesca desembarcada, segun datos del Anuario Estadistico
de Espania, 1962), nos pone de manifiesto como las familias espafiolas con rentas su-
periores a las 80.000 pesetas deberin consumir menor cantidad de pescado, sin que
quepa determinar si fresco o en conserva, a fin de compensar la media de la muestra
obtenida en la encuesta de referencia, superior en un 10 por 100 a la real (12).

Las diferencias de valores advertidas en los consumos “per capita” de las capitales,
municipios no capitales y pueblos mayores y menores de 10.000 habitantes hacian
aconsejable unificar el cilculo en el “conjunto provincial” donde, sin duda, quedan
compensados los valores extremos de las scries de datos.

II11.3. ANALIsis PARCIAL: LA EspPANA PERIFERICA E INSULAR Y LA ESPANA INTERIOR.

La ya tradicional division econémica entre la Espaifia periférica e interior cobra al
estudiar el consumo de pescado una gram importancia, no sélo por efecto de las dife-
rencias en los niveles de renta, sino porque el obstaculo de la distancia, no superado
aun en Espafia por las nuevas técnicas puestas al servicio de la distribucién, condicio-
pan el consumo espaiiol de pescado de una forma casi graficamente locacional. Renta
“per capita” y defectuosa distribucién engendran en principio las maximas diferencias
observadas en el consumo. (Ver Anexo a este capitulo.)

Si los citados datos de consumo provincial se trasladan al mapa nacional (ver gra-
fico), una rapida ojeada al mismo nos presentan ciertas anormalidades, si bien sélo
aparentes. En efecto, en lineas generales puede admitirse que el consumo se concen-
tra siguiendo direccién norte a partir de un gran arco extendido desde Galicia a Va-
lencia; mas intenso en las zonas costeras (Galicia, Asturias, Santander, provincias vas-
cas, Valencia, Barcelona y las provincias interiores de Logrofio, Navarra, Lérida
y Teruel) con consumo de 20 a 24 kilogramos de pescado por persona, para descen-
der luego a cifras ligeramente superiores a la media nacional en Leén, Burgos,
Soria y Zaragoza. La Espana central y sur consume cantidades inferiores a la media
nacional, salvo Madrid, con 21,2 kilogramos por persona, y Salamanca y Sevilla
con casi 20 (13).

¢Cémo responde esta distribucién al nivel de renta?
Tomando las cifras de renta provincial que aparecen en la publicacion La Renta
Nacional de Espaia y su distribucion provincial. 1957 y estimacion para 1958 (14),

(12) De acuerdo con la media de 29,3 Kg./h./a., las capturas alcanzarfan 873,1 .103 Tm., ha-
biendo sido tan sélo realmente de 7901 10* Tm.

(13) Recordamos que estos consumos corresponden a los determinados por la Encuesta
sobre Cuentas Familiares. De hecho, como se verA posteriormente, han sido amphamente supe-
rados.

(14) Publicacién del Banco de Bjlbao. Madrid, 1959.
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y estudiada la correlacion entre las series de consamo de pescado y la renta “per
capita” se logra un coeficiente de bastante significacion, r = 0,619, teniendo en cuenta
la amplitud de las series.

Sin embargo, la correlacion que entre ambas magnitudes existe en el conjunto de
provincias litorales y provincias interiores es muy diferente. Para las provincias lito-
rales el coeficiente de correlacién arroja un valor de 0,666, mientras para las interio-
res (excluida Madrid por sus valores extremos) sélo alcanza 0,479,

La circnnstancia de que los valores extremos de los coeficientes de correlacion para
las provincias litorales e interiores varien en forma tan significativa, nos coloca ante
un nuevo aspecto del problema. Este no es otro sino que el consumo es en mayor gra-
do funcion o depende mds del mecanismo de distribucion que de la renta.

Asi, si de las 24 provincias litorales, cnya renta media es de 15.380 pesetas, toma-
mos las 12 que disponen de rentas inferiores a esta media, veremos cémo cuatro de
ellas consumen una cantidad de pescado superior a la media de las provincias lito-
rales (20,0 kgs.), como refleja el siguiente cuadro:

Provincias litorales de renta inferior a la media de ellas

Consumo de

pescado fresco Renta
“per capita” “per capita”

Kgs/ufo Ptas/ano
1. Alicante ... ... ... ... ... ... .. .. .. 19,08 11.490
2. Almeria ... ... ... ... ... .. 17,52 9.190
3. Cadiz ... ... ... ... ... 15,72 11.670
4. La Coruna ... ... ... ... ... ... ... .. 20,28 12.020
5. Huelva... ... ... ... ... ... ... ... ... .. 17,28 12.080
6. Lugo ... ... 19,20 10.410
7. Malaga... ... ... ... .. .. ... .. ... 16,92 9,510
8. Murcia... ... ... ... ... .. 16,44 10.420
9, Granada ... ... 17,76 8.040
10. Las Palmas ... ... ... ... ... ... ... .. 22,08 12.350
11. Pontevedra ... ... ... ... ... ... ... .. 20,76 12.340
12. Santa Cruz de Tenerife ... ... ... ... 22,32 10.770

Medias del conjunto de provincias
litorales... ... ... ... ... ... ... ... .. 20,04 15.380

Veamos qué sucede en las provincias interiores. Si tomamos todas, excepto Ma-
drid, y ponemos en relaciéon las dos series anteriores, 15 de ellas, no superan la
renta media (12.160 ptas/ano) del grupo, consumiendo también en general una can-
tidad de pescado inferior al consumo del grupo. Tan sélo son excepcién a esta deduc-
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<ién cinco provincias (Huesca, Salamanca, Teruel, Zamora y Orense), segin puede
apreciarse en los siguientes datos:

Provincias interiores de renta inferior a la media de ellas

~ Consumo de

pescado fresco Renta

“per capita” “per capita”
Kilogramos Pesetas
1. Albacete ... ... ... ... ... ... ... ... .. 16,68 9.830
2. Avila ... ... . 16,68 9.170
3. Badajoz ... ... ... ... ... ... ... ... 15,00 10.490
4. Caceres... ... ... ... i ei ver e e s 14,28 8.670
5. Cindad Real... ... ... ... ... ... ... ... 16,80 9.770
6. Cérdoba ... ... ... ... ... ... ... 17,16 9.920
7. Cuenca... ... ... ... .o. oo e i e 15,72 10.790
8. Oremse... ... ... ... ... oo ci et ee e 20,64 1.890
9. Guadalajara ... ... ... ... ... ... ... .. 17,52 12.510
10. Huesca... ... ... ... ... ... ... ... 18,48 12.490
11, Jaén ... ... ... ... 17,04 8450
12. Salamanca... ... ... ... ... ... ... .. 20,00 11.860
13. Teruel... ... ... ... ... ... ... ... ... .. 20,40 11.130
14. Toledo... ... ... ... ... .. o L. 16,08 9.960
15. Zamora... ... ... ... ... oot eer e e 18,96 10.630

Medias del conjunto de provincias

interiores ... ... ... ... ... ... oo ... 17,93 12.160

De ello se deduce que mientras el 33 por 100 de las provincias litorales con
venta inferior a la media de su grupo tienen un consumo de pescado superior al
medio que les corresponde, en las interiores, sélo el 33 por 100 de las provincias
<con rentas inferiores a la media de este grupo, tienen un consumo superior al me-
dio de la Espana interior.

Se pone asi de manifiesto c6mo la proximidad a la zona de produccién, es decir,
al mar, palia parcialmente las limitaciones que en principio deberia condicionar su
baja renta.

Existen, sin embargo, dos casos extremos y excepcionales que saltan a la vista,
tales como el de Teruel, provincia interior con una renta “per capita” de 11.130 pe-
setas y un consumo de pescado fresco del orden de los 20,4 kilogramos; o el caso
de Huelva que, con renta “per capita” de 12.080 pesetas, s6lo alcanza un consumo
de 17,2 kilogramos de pescado, dindose la circunstancia de ser provincia netamente
productora. En cuanto a Teruel, el valor obtenido se debe sin duda a los valores
raros que, como es sabido, pueden surgir en todo tipo de muestreo aleatorio. En
cuanto a Huelva es posible que la presion de la demanda de su extenso mercado
y de las especiales caracteristicas de sus capturas produzcan esta desviacién del
consumo.

Con todo, y por lo expuesto, se confirma el hecho de que las condiciones de la
distribucion alteren el consumo de pescado para un nivel determinado de renta;
condiciones que habrin de ser mejoradas si se desea una ampliacion de dicho con-
sumo, en fresco, en zonas hasta ahora insuficientemente abastecidas, pues no parece
légico admitir que los gustos del consumidor actiien reduciendo su demanda en las
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provincias interiores cuando realmente aquél no dispone de cantidad suficiente para
decidir un cambio de preferencias.

En ello, noestra pacién no es excepciéon a lo observado en otros paises en donde
se produce el mismo fenémeno. Asi, en el magnifico estndio The demand for fish as
human food, realizado por los conocidos técnicos HamriscH (15) y Tayror (16) y pre-
sentada a la primera Conferencia internacional de la pesca en la alimentacion, celebra-
da en septiembre de 1961 en Washington, bajo 1a organizacién F. A. O, se llega a la
conclnsién de que tanto en Europa occidental como en Norteamérica y otros paises
en desarrollo, el consumo de pescado y su incremento vienen condicionados en el
orden sehalado por los tres siguientes factores limitativos:

Primero. La falta de medios de transporte y de comercializacién, asi como a la
existencia de factores institucionales diversos que limitan las cantidades enviadas a
los mercados.

Segundo. Los habitos del consumidor, el desconocimiento de los aspectos nutri-
tivos del pescado y, en algunos casos, las supersticiones y tabis.

Tercero y ultimo factor limitativo. Las bajas rentas de algunos sectores consu-
midores.

Tanto para Espafia como para los paises desarrollados o en vias de desarrollo,
puede afirmarse que el consumo de pescado fresco es en mayor grado funcion del
mecanismo de distribucién que de la renta.

ANEXO AL CAPITULO 111

SERIES DE RENTA Y CONSUMO “PER CAPITA” POR PROVINCIAS

(Tomado de la encuesta de Cuentas familiares y de la Renta nacional de Espafa y
su distribucién provincial, Banco de Bilbao, datos de 1958)

Consumo Renta
de pescado “per capita”
PROVINCIA — en
Kg/hab/afio  miles de ptas.
Alava... ... . e e e 19,80 21,20
Albacete... ... ... ... ... o een o 16,68 9,83
Alicante... ... ... ... ... ol e 19,08 11,49
Almeria... ... ... ... ... oo 17,52 8,19
Avila... ... ... . 16,68 9,17
Badajoz... ... ... ... ... ... ..ol 15,00 10,49
Baleares... ... ... ... ... oo e e e L 18,60 15,77
Barcelona ... ... ... ... i eeh eee eer e el 24,36 22,45
Burgos ... ... ... .. coi il e e e e 19,08 14,45
CACETEB ... vov vt cir ere ee et eee e ee s 14,28 8,67
Cadiz... ... ... ... .o e 15,72 11,67
Castellon de la Plana ... ... ... ... ... ... 15,24 15,39
Ciudad Real ... ... ... ... ... ... (. ... ... 16,80 9,77

(15) HamuiscH, R.: Jefe de la Divisién Pesca de 1a F. A. O. Roma.
(16) Tavwor, R. A.: De la Comisién de Transportes Britdnicos. Londres.
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PROVINCIA

Cordoba... ... ... ... ... ...
La Corufia... ... ... ... ... .o oo e e el
Cuenca ... ... ... ... ...
Gerona ... ... o i ee et e e
Granada... ... ... ... ... ... e e .

Guadalajara ... ...

Guipizcoa ... ... ... ... .. e e
Huelva ... ... ... ... ... . L
Huesca ... ... ... ... ... ... oo i ol L
Leon... ... ... ... ... ..o
Lérida ... ... ... ... ... .o
Logrofo... ... ... ... ... .o i eeh el ol
Lugo... ... ... ... ..
Madrid ... ... ... ... ... L
Malaga ... ... ... ... .o oo e
Navarra... ... ... .. oo e e e

Orense...
Oviedo...

Palencia... ... ... ...
Las Palmas... ... ... ... ... ... ... ... ... ..
Pontevedra... ... ... ... ... ... ... ... .. ..

Salamanca ... ... .

Santa Cruz de Tenerife... ... ... ... ... ...
Santander ... ... ... ... ...
Segovia ... ... ... ... ..ol
Sevilla ... ... ... ... .. ..
Soria... ... ... ... ..
Tareagona ... ... ... ... oo e e e el
Teruel ... ... ... ... ... ..
Toledo ... ... .7 ... ... ol e
Valencia... ... ... ... ... ... .. ... ... ..

Valladolid... ... ...

Vizeaya... ... ... ... oo
Zamora... ... .. o e e

Zaragoza ...

Media ... ... ... ... ... ... ...
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Consumo
de pescado

Kg/hab/afio

17,16
20,28
15,72
18,24
17.76
17,52
26,52
17,28
1848
17,04
19,68
21,72
21,50
19,20
21,24
16,92
16,44
22,92
20,64
21,36
17,28
22,08
20,76
20,04
22,32
21,84
15,12
19,80
19,44
18,24
20,40
16,08
21,60
16,68
24,00
18,96
19,92

19,61

Renta
“per capita”
en
miles de ptas.

9,92
12,02
10,79
16,31

8,04
12,51
30,23
12,08
1249

8,45
12,31
14,64
17,66
1041
24,86

9,51
10,42
18,44

7,89
17,73
14,40
12,35
12,34
11,86
10,77
17,71
15,50
14,50
12,99
1587
11,13

9,96
18,87
16,40
30,23
10,63
17,68

13,95



1V. ANALISIS GENERAL DE LA DEMANDA DE PESCADO

No es necesario justificar el hecho de que las proteinas exigidas por la alimen-
tacion humana proceden de diversas fuentes vegetales y animales. En tal sentido y
en el presente capitulo se aborda el anilisis general de la demanda de pescado en
los paises europeos, no como un hecho aislado en si, sino con sus necesarias inte-
rrelaciones con el consumo de proteinas tanto de origen vegetal como animal apor-
tadas por la agricultura y la ganaderia, respectivamente.

IV.1. TENDENCIAS DE LA ALIMENTACION,

1.1. Sustitucion de proteinas vegetales por animales.

En el caso que nos ocupa vamos a estudiar un consumo perecedero que propor-
ciona parte de un elemento tan necesario para la vida del hombre como son las
proteinas. Ello nos ebliga a relacionar su consumo con el de otras fuentes impor-
tantes de este principio nutritivo: la carne, la leche, los huevos y los vegetales. En
realidad la distincion se hace —segiin se sabe— entre proteinas de origen animal vy
proteinas de origen vegetal. Es bien conocido que a medida que aumenta el nivel
de renta se da una paulatina sustitucion de proteinas de origen vegetal, por protei-
nas animales,

Tal afirmacién tiene su confirmacién practica en los datos que aparecen en el
Anuario de produccién F. A. 0., 1960, cuadro 95, y que nos permiten expresar gra-
ficamente este decrecimiento, sin que sea necesario insistir mas sobre este punto
para su aceptacién, por demis, evidente.
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12. El equilibriec dinamico entre las proteinas animales: las relaciones entre los

productos pecuarios y el pescado.

12.1. Anadlisis de las relaciones consumo/renta.

Partiendo de los datos que nos ofrece “Estado mundial de la agricultura y la
alimentacién, 1961”, publicado por la F. A. O. recientemente:

Austria ... ... ... ... ...
Bélgica-Lux... ... ... ... ... ... ...
Dinamarca ... ... ... ... ... ... ...
Finlandia... ... ... ... ... ... ... ...

Francia ... ...
Alemania (R. F)

Grecia ... ... e e e e
Irlanda ... ... ... ... ... .. ..
Taalia... ... ... ... .. ... ...
Holanda ... ... ... ... ... ... ... ...
Noruega ... ... ... oo v cee wen .o
Portugal ... ... ... ... ... .o
Espafia ... ... ... ... . oo o .l
Suecia... e e e e e e
Reino Umdo

Yugoslavia ... ..

Canadi .. . oo oo e e

Consumo
en Kg/habitante y afio

Pescado
Carne comestible

56 3
59 6
73 15 ,
32 11
74 5
54 7
21 8
60 4
27 4
4 5
37 19
16 29
16 12
52 18
71 10
27 2
82 6

y relacionados con los niveles de renta, obtenidos en délares del “Bulletin Statis-

tique des Nations Unies”:

Renta
“per capita”
en ddlares

Austria... 659
Bélgica - Lux.. 1.019
Dinamareca.. . 919
Finlandia... ... ... ... ... ... ... ... 676
Francia ... .. 929
Alemania (R. F) 884
Grecia... ... ... 319
Irlanda ... ... ... ... ... ... ... 448
Ttalia ... ... ... ... o o 497
Holanda ... ... ... ... ... o oo 826
Noruega ... ... .. oo i oen oen 948
Portugal ... ... ... ... ... ... 235
Espana... 280
Succia... e e e e e 1.508
Reino Umdo 1.135
Yugoslavia ... ... ... ... .. . 357
Canada.. ... ... ... 1.730
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podemos estudiar la evolucién del consumo de pescado y de la carme en funcidén
de la renta por habitante en estos paises. Para ello es conveniente legar a “cuan-
tificar” estos consumos, aun corriendo el riesgo de que una cifra sea mas vulnerable
a la critica que una expresién mas o menos precisa.

La curva ajustada para el consumo de pescado tiene por ecuacién:

y = 8,988 4 0,00692 x — 0,0000031 x* r=20,72 [11
donde

y = pescado consumido en Kg/h.

x = Renta nacional/h.

La que representa el consumo de carne es la siguniente:

z=2,75 4 0,0864 x — 0,00002325 «* r=20,78 [2]
siendo

z = carne consumida en Kg/h.

x = Renta nacional/h.

La representacién de estas curvas aparecen en los adjuntos grificos, en los que se
han incluido también los consumos para los diferentes paises.

Si analizamos el consumo de pescado en funcién de la renta/habitante en distintos
paises, vemos que a partir de una renta equivalente a unos 1.000-1.200 délares se
manifiesta una ligera tendencia al descenso, acentuindose este decrecimiento para
rentas superiores.

Por el contrario, el consumo de carne segin el nivel de renta tieme una mani-
festacion de crecimiento intenso hasta rentas muy altas.

122. Andlisis del gasto y de la elasticidad.

Sobre este punto del anilisis que estamos realizando es fundamental y necesario
traer a colacién los estudios realizados por L. M. Goreux, jefe de la Seccién de Es-
tudios de Tendencia de la Division de Productos, Departamento Econémico de
la F. A. O. Tales estudios se concretan en un magnifico y, por el momento, tnico
informe titulado “Elasticité de la dépense alimentaire par rapport au revenu”, Ana-
lyse d’enquétes de consommation, publicado con caracter restringido por ¢l Comité de
Problemas Agricolas de la Comisiéon Econémica Europea en colaboracién con
la F. A. O, y en el que se recogen los resultados de una muy amplia encuesta
realizada en bastantes paises.

Esta publicacion es la AGRI/W.P. 7/2, y su fecha de ediciéon es el 22 de
junio de 1959.

Para una mayor claridad expositiva estudiaremos por separado la elasticidad del
gasto de la carne, la del pescado y, finalmente, la de ambos productos conjuntamente.

Hemos de lamentar que tan importante y definitivo estudio no recoja a nuestro
pais entre los muchos que aparecen.

No obstante, y partiendo de la encuesta de Cuentas familiares espafiolas, tantas
veces utilizadas en este trabajo, posteriormente determinamos para Espafia los gas-
tos y elasticidades en pescado, a fin de efectuar la correspondiente comparacién.
(Ver capitulo V, ap. 2.)

11. Elasticidad del gasto en carne.

De la fuente antes citada podemos obtener los siguientes datos, en los que en
la columna:
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I. Se expresa el porcentaje del gasto en carne sobre el gasto total en alimentacién.

II. La elasticidad.
III. Desviacién tipica del coeficiente de elasticidad.

Cuavro A.—Elasticidad del gasto en carne

PAISES I 1 HI
Inglaterra... ... ... ... ... ... ... ... .. — 0,40 0,03
Holanda ... ... ... ... ... ... ... ... .. 16,5 0,43 0,04
Alemania occidental ... ... ... ... ... 20,6 0,54 0,04
Austria ... ... ... ... ... ... ... 23,8 0,52 0,06
Italia (1) ... ... ... ... ... ... ... .. .. 24,9 0,68 0,08
Irlanda ... ... ... ... .. 26,1 0,70 0,07
Francia (6) ... ... ... ... ... .. ... .. 249 0,72 0,08
Finlandia ... ... ... ... ... ... ... ... .. 16,3 0,73 0,05
Italia (2) ... ... ... ... ... ... ... ... .. 22,7 0,86 0,07
Grecia... ... ... ... ... .. el ol 15,6 1,00 —
Italia (3) ... ... ... ... ... ...... ... .. 16,2 1,04 0,10
Italia (4) ... ... ... ... .. ... ... 14,1 1,23 0,11
Japén (5) ... ... ... ... ... ... 33 1,30 0,04
Portugal ... ... ... ... ... ... ... ... .. 9,8 1,75 0,17

(1) Zona no agricola del Norte y Centro.
(2) Zona agricola del Norte y Centro.
(3) Zona no agricola del Sur.

(4) Zona agricola del Sur,

(5) 1Incluidos huevos.

(6) Zona no agricola.

De la observacion de las tres partes en que hemos dividido el cuadro anterior
se deduce que en los paises del primer grupo, que son paises de alta renta, la
elasticidad del gasto en carne oscila de 0,36 a 0,54, es decir, el gasto en carne pre-
senta una considerable rigidez. La parte central del cuadro incluye también paises
de alta renta y las zonas de Italia del Norte y Centro; en estos paises y zonas
1a elasticidad es algo mas alta relativamente a los anteriores. Si pasamos, por ulti-
mo, a examinar la iltima parte del cuadro, vemos que en ella todos los paises
y zonas tienen una elasticidad para el gasto en carne superior a la unidad. En los
paises y zonas comprendidas en esta tercera parte la renta “per capita” es baja.

Respecto a la renta “per capita”, es mas acertado considerar las dos primeras
partes del cuadro como un sole conjunto, y la tltima como otro. Asi, puede apre-
ciarse que en los paises de alta renta la elasticidad del gasto en carne es pequena,
mientras que en los paises en que la renta “per capita” es inferior, dicha elasti-
cidad es superior. Traduciendo a lenguaje mas sencillo significa que un mismo peor-
centaje de aumento en el precio de la carne haria variar poco el gasto en carne
en los paises de alta renta por habitante, mientras que en los paises con rentas
inferiores tal variaciéon seria mas imporlante.

2.2. Elasticidad del gasto en pescado.
Consideraciones analogas a Ja de la carne pueden hacerse respecto al pescado.

A continuacién deducimos el cuadro B del apéndice del mismo estudio. En las
columnas se expresan:
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I. Porcentaje del gasto en pescado sobre el total en alimentacién.
II. Elasticidad.
III. Desviacion tipica del coeficiente de elasticidad.

Cuapbro B.—Elasticidad del gasto en pescado

PAISES I IT I8¢
Holanda ... ... ... ... ... ... ... ... .. — 0,37 0,04
Inglaterra... ... ... ... ... ... ... ... .. — 0,38 0,06
Alemania occidental ... ... ... ... .. 1,7 0,51 0,08
Finlandia... ... ... ... ... ... ... ... .. 2,8 0,54 0,05
Italia (1) ... ... ... ... ... ... ... ... .. 3,5 0,60 0,06
Portugal ... ... ... ... ... ... ... .. 12,4 0,67 0,10
Francia (6) ... ... ... ... ... ... ... .. 4,2 0,74 0,06
Austria ... ... ... ... ... ... 1,2 0,77 0,07
Italia (2) ... ... ... ... ... ... ... ... .. 2,9 0,79 0,11
Greeia... ... ... ... ... ... .. 5,2 0,80 —
Ttalia 3) ... ... ... ... ... ... ... ... .. 5,5 0,90 0,08
Irlanda ... ... ... ... ... ... ... ... .. 22 0,94 0,04
Japén ... ... ... ... 6,6 1,02 0,06
Italia (4) ... ... ... ... ... ... ... ... .. 3,7 1,04 0,13

(1) Zona no agricola del Norte y Centro.
(2) Zona agricola del Norte y Centro.
(3) Zona no agricola del Sur.

(4) Zona agricola del Sur.

(6) Zona no agricola.

En el consumo de pescado se observa que Portugal, con baja renta “per capita”
aparece en el primer grupo; esto es debido a que dicho pais consume pescado en
una relacion que duplica y aun sextuplica la cantidad consumida por los demas
paises. La situacién de Austria se explica teniendo en cuenta su situacién geogrifica
que hace del pescado un bien proporcionalmente mis caro que en otros paises con
abundantes costas,

Excepciéon hecha de Portugal, puede observarse como esti en una relacién es-
trecha la disminucién de la renta “per capita” y el aumento del porcentaje de
gasto alimentario dedicado a pescado, juntamente con un aumento de la elasticidad
de dicho gasto en pescado.

2.3. Comparacion de los gastos y elasticidades en carne y pescado.

Aun siendo interesantes las deducciones obtenidas de los apartados anteriores,
lo van a ser mucho mas las que oblengamos al comparar cuil es el gasto que
se dedica a carne y a pescado y sus elasticidades respectivas. Para ello comencemos
agrupando los datos de los cuadros A y B que, para mais comodidad, exponemos
a continuacion como cuadro C, y en el que en la columna I se expresa el por-
centaje del gasto total en alimentacion, y en el II, la elasticidad.
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Cuaoro C.—Elasticidud y porcentaje del gasto en alimentacién, del gasto
dedicado a carne y pescado

cAnrNE(®) PESCADO (*)
PAISES

1 1 1 II
Inglaterra... ... ... ... ... ..o oo — 0,40 (0,03) — 0,38 (0,06)
Holanda ... ... ... ... ... ... ... .. .. 16,5 0,43 (0,04) — 0,37 (0,04)
Alemania occidental ... ... ... ... .. 20,6 0,5¢ (0,04) 1,7 0,51 (0,08)
Austria ... ... ... e e e e e 23,8 0,52 (0,06) 1,2 0,77 (0,07)
Italia (1) ... ... ... ... ... ... ... .. .. 24.9 0,68 (0,08) 3,5 0,60 (0,06)
Irlanda ... ... ... ... ... .. oo 26,1 0,70 (0,07 22 0,94 (0,04)
Francia (6) ... ... ... ... ... ... .. .. 249 0,72 (0,08) 42 0,74 (0,06)
Finlandia ... ... ... ... ... ... ... ... .. 16,3 0,73 (0,05) 2,8 0,54 (0,05)
Italia (2) ... ... ... ... ... ..o 22,7 0,86 (0,07) 2,9 0,79 (0,11)
Grecia ... ... ... ... .o 15,6 1,00 ( —) 5,2 0,80 ( —)
Italia (3) ... ... ... ... ... ... ... .. .. 16,2 1,04 (0,10) 5,5 0,90 (0,08)
Italia (4) ... ... ... ... ... .. ... ... 14,1 1,23 (0,11) 3,7 1,04 (0,13)
Japon () ... ... ..o e e 3,3 1,30 (0,04) 6,6 1,02 (0,06)

Portugal ... ... ... ... ... .. ... 9,8 1,75 (0,17) 12,4 0,67 (0,10)

(*) Los numeros entre paréntesis indican las desviaciones tipicas de los coeficlentes de
clasticidad.
Las notas (1), (2), (3), (4), (5) y (6) se corresponden con las del cuadro anterior.

Como ya dijimos, la elasticidad del gasto tanto en carne como en pescado aumen-
ta a medida que disminuye la renta “per capita”. Es decir, cuanto mas reducida es
la renta “per capita” en un pais, mavores serin las variaciones en la demanda de
estos dos bicnes ante una alteracion de su precio. También es muy interesante
analizar el comportamiento de tales demandas interrelacionindolas. En el cuadro C
se aprecia como el porcentaje de gasto en carne es mucho mayor que el porcentaje
de gasto dedicado a pescado, excepto Portugal y Japon, paises en los que la falta
de ganaderia y la abundancia de costas dan este resultado fuera de lo corriente;
prescindiendo de estos dos paises, puede verse que el tanto por ciento del gasto
en alimentacién dedicado a carne es siempre superior al dedicado a la adquisicion
de pescado.

Respecto a las elasticidades de los gastos en los bienes en cada pais destaca el he-
cho de que la elasticidad para la carne siempre es superior a la del pescado, excepto
en tres paises: Austria, Irlanda y Francia. Las razones quec justifican este hecho para
Austria ya las hemos dado; en Irlanda hay que tener en cuenta que es el mis alto
consumidor (en porcentaje) de carne de los paises relacionados en nuestro cuadro
C y, en cuanto a Francia, las dos elasticidades son sensiblemente iguales, sobre todo
si se tiene en cuenta el valor de las desviaciones tipicas de los coeficientes de elas-
ticidad.

1V.2. REsumEN.

Lo expuesto en los apartados anteriores se puede resumir, como tendencia general
para los paises considerados, salvo concretas excepciones, en los siguientes puntos:

Primero. A mayores niveles de renta corresponden mayores gastos en carne, sean
cuales fueren dichos niveles.

Segundo. En tanto las rentas no superan un determinado nivel, a mayor renta co-
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rresponde mayor gasto en pescado. Este nivel, para los paises considerados, puede es-
tablecerse entre los 1.000-1.200 $/b/a. (ver grafico anterior). Para ingresos superiores
a dicha renta se observa un ligero descenso —posteriormente mas acusado para los
niveles superiores— en el gasto dedicado al consumo de pescado.

Tercero. La elasticidad del gasto en carne es normalmente mayor que la elastici-
dad del gasto en pescado.
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V.l. TENDENCIA GENERAL.

Vistos los anteriores extremos, parece de gran interés estudiar el comportamiento
de los e¢spafioles por cuanto a los consumos de carne y pescado se refiere.

Dado que nuestro bajo nivel medio de renta (del orden de los 280 $/h/a) nos
sitGa en la rama ascendente de consumo, tanto de carne como de pescado, unido al
hecho ya analizado anteriormente de que ¢l consumo de pescado, al menos al pre-
sente, depende mas del factor distribucion que del factor renta, es claro que el pre-
visible desarrollo econémico espaiiol y consiguientemente el de la elevacién de sus
rentas “per capita” tenderan a incrementar los consumos, tanto de carne como de
pescado, hecho que viene observindose en estos 1ultimos anos segiun se aprecia en
los siguientes datos obtenidos del adjunto cuadro:

Consumo por habitante/ano, en Kgs.

ANOS Carne i Pescado i
1950 ... .o 114 100 19,3 100
195) ... ... oo 10,6 93 19,5 101
1952 ... ... .o 15,6 1317 194 101
1953 ... ... .o 14,2 125 19,9 103
1954 ... ... ... 15,0 131 20,1 104
1955 ... ... . o 14,8 130 23,3 121
1956 ... ... ... ..o 16,5 145 22,9 119
1957 ... ... ..ol 16,9 148 23,5 122
1958 ... ... .o 16,7 146 24,2 126
1939 ... ..o e e 17,1 150 25,0 130
1960 ... ... ... .. o 18,7 164 28,1 146
1961 ... ... v e e e eee el 215 188 30,0 155
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EVOLUCION DE LOS CONSUMOS NACIONALES DE CARNE Y PESCA]56
1.000 TONELADAS

PUENTES:

CARNE Consumo Kg/hab.
Pascado 10° habs.

Carne Import. Total desemtar. Poblacion Carne Pescado
3179 — 3117,9 5319 279 114 19.3
296,3 0,5 296,8 546,71 28,1 10,6 19,5
4222 20,8 443.0 548,7 28,3 15,6 19,4
4045 18 406.3 568,7 28,5 14,2 19,9
431,0 1,0 432,0 5718 28,8 15,0 20,1
426,0 2,7 428,7 676,2 29,0 14,8 23,3
464,0 19,3 4833 670,0 29,3 16,5 22,9
4670 32,0 499,0 694,4 29,5 16,9 23,5
469,0 30,4 4994 720,7 29,8 16,7 24,2
499,0 14,0 513,0 51,6 30,0 17,1 25,0
555,0 11,1 566,1 850,9 30,3 18,7 28,1
650,0 9,2 659,2 9148 30,6 21,5 30,0

Pesca: «Anuario Estadistico 1962» (pag. 92).
Poblacion: a«Anuario Estadistico 1962» (pag. 54).
Carne: aAnuario Estadistico 1962» (pag. 90).
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Puede afirmarse, por tanto, que la mejora de la dieta del espaiol medio, obser-
vada “grosso modo” en los anteriores datos correspondientes a los ultimos ahos se
verifica a través, tanto en un mayor consumo de carne como de pescado, si bien hay
que sefialar —siempre sobre datos generales y medios— un mayor ritmo de crecimien-
to del consumo de carne, aunque en cifras absolutas tenga el consumo de pescado
mayor peso.

La comparacién de la evolucién sefiulada con la observada en los paises europeos
considerados (ver grafico comparativo adjunto) nos muestra cémo nuestro pais corrige
su desfase en el consumo de carne, aproximandonos cada vez mas a ellos, sin que por
ello se altere el creciente ritmo de pescado fresco, cuya linea de evolucién es muy
superior, tanto en su desarrollo como en su composicion o peso, a la europea.

Tan sélo cabe la duda si los grandes centros consumidores con elevada renta “per
capita” son -excepcion a esta tendencia gencral espaiiola y presentan alguna analogia
con los niveles europeos estudiados en cuanto afecta al observado decrecimiento del
consumo de pescado para elevadas rentas “per capita”.

A 1al efecto, y en los cuadros que siguen, se reflejan los consumos “per capita” de
carne y pescado en los grandes centros que se relacionan y cuyos niveles de renta se
indican (17):

Renta
en délares
por habitante

(1960)
Madrid... .. ... .. .. 481
Barcelona ... ... 540
Sevilla ... ... ... 433
Bilbao ... ... ... ... ... ... 1037
Zaragoza ... ... ... ... ... 427
Valencia ... ... ... ... ... 420

Si bien es cierto que a excepcion de Bilbao ninguno de ellos supera los 1.000 dé-
lares/hab/afio, permaneciendo el resto muy inferiores a dicha renta, la muestra es
lo mis significativa posible dentro del conjunto nacional, por ser las mas elevadas
tanto en poblacion como en ingresos “per capita”.

Los consumos “per capita” en dichos centros consumidores, tomados de las esta-
disticas municipales de las citadas poblaciones, son los siguientes:

Kg/hab/afo
Ano Carne Pescado
Madrid (*) ... ... ... ... ... 1955 22,2 38,8
1956 20,1 39,7
1957 28,6 40,2
1958 29,3 40,4
1959 26,9 42,1
1960 29,0 425

(17) Datos tomados del estudio Plan de Red de Transportes Frigorificos en Espafia (I. N. I.,
1962, pag. 75. Ed. provisional), realizado por los autores del presente trabajo. Nos remitimos
también al anexo I del capitulo III de dicho estudio, «Determinacién de lo renta aper capitan
en los nicleos de poblacién mayores de 125.000 habitantes» (pAgs. 104-108).
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Kg/hab/aiio
Ano Carne Pescado
Barcelona (*) ... ... ... ... 1956 30,4 440
1957 29,6 442
1958 29,4 50,3
1959 35,4 46,5
1960 311 46,6
Sevilla... ... ... ... ... ... .. 1955 11,2 41,6
1956 9,8 41,5
1957 114 453
1958 10,7 46,4
1959 10,2 439
1960 11,2 44,7
Bilbao (*) ... ... ... ... .. 1955 26,1 45,7
1956 26,2 46,7
1957 28,3 49,6
1958 26,6 49,0
1959 249 48,1
1960 26,5 47,8
Zaragoza ... ... ... ... ... .. 1955 23,0 21,0
1956 24,7 23,6
1957 27,8 23,0
1958 27,6 23,3
1959 27,2 23,1
1960 30,1 23,6
Valencia ... ... ... ... ... ... 1957 17,7 13,8
1958 16,0 14,0
1959 16,6 14,2
1960 18,0 173

(*) Los consumos «per capita» de pescado fresco consignados difieren ligeramente de los
que aparecen en la pégina 271 de la Estadistica de Pesca 196}.

Los datos apuniados en el presente estudio han sido tomados todos ellos directamente de
las Secciones de Estadistica de los respectivos Mercados Centrales o Lonjas de Pescado; las
pequeiias diferencias pueden justificarse en razén de la zona de influencia de cada mercado
¥, por tanto, ia distinta poblacién a que abastece, no reducida en muchos casos a la propia,
sino también a otras proximas.

Sus correspondientes indices de crecimiento para 1960 (Base 1955 =100) son los
que se sehalan:
iNpices (1955 = 100)

CENTROS Carne Pescado
Madrid ... oo oo e e 130,6 109,5
Barcelona (1) ... ... ... ... ... ... .. 102,0 106,0
Sevilla ... ... ... .. ... .. 100,0 1074
Bilbao ... ... ... ... ... .. 101,5 1045
Zaragoza ... ... .. ... ... ... ... .. 131,0 112,0
Valencia (2) ... ... ... 101,6 125,3

(1) Base 1956 = 100.
(2) Base 1957 = 100.
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en los que puede apreciarse la falta de uniformidad tanto entre si como en re-
lacion con la tendencia anteriormente observada para el consumo de pescado en
los paises considerados de mas elevada renta “por capita”.

Dedticese claramente de lo anterior que el cosumo espaito]l de pescado sigue to-
davia creciendo al incrementarse la renta sin que el fenémeno de sustitucion carne-
pescado, senalado para los elevados niveles de renmta de otras naciones, tenga vi-
gencia en nuestro pais, como era de esperar, dado que parece ser condicion nece-
saria pero no suficiente para que tal sustitucién se produzca, unos niveles de renta
de los gque ain estamos lejos.

Y decimos que esta condicién es necesaria pero no suficiente porque en nuestro
pais existe otro factor, totalmente subjetivo, cual es el gusto del consumidor —cla-
ramente puesto de manifiesto en los centros consumidores antes estudiados—, que tic-
ne un gran peso en la composicion de nuestra dieta alimenticia. Tal factor subje-
tivo, que por dicho caricter es muy dificil de estimar, existe también de hecho
en las zonas rurales, en las que unido a un muy deficiente sistema de distribucidn,
hacen que, de corregirse este ultimo, sea un auténtico factor de expansion de la
economia pesquera espanola.

Tal hecho es evidente a la vista de las distintas elasticidades del gasto en
pescado en las capitales y en los municipios no capitales, obtenidas de la encuesta
sobre Cuentas familiares, realizadas en Espafia en 1958, y unico instrumento de tra-
bajo que a estos efectos y al presente puede ser utilizado a estos fines.

V.2. ANALISIS DE LA DEMANDA A TRAVES DE LAS ELASTICIDADES DEL CASTO.

Como queda indicado, para llevar a cabo estas determinaciones nos hemos basado
en los datos publicados por el I. N. E. en la “Encuesta sobre Cuentas familiares”.
Los calculos que para ello han sido necesarios se exponen detalladamente a con-
tinuacién:
Las ecuaciones normales que sirvan para determinar las elasticidades del gasto
son las siguientes:
A=a+bB
C=aB+4+5bD
En donde b representa la elasticidad del gasto. Los demas términos reciben los
siguientes valores:
Si llamamos y al gasto en pescado y x al gasto total en alimentacién, tenemos:
A=logy
B=logx
C = antilog (log log x 4- log log y)
D = antilog (2 log log x)

Aplicando estos valores a los dates que para capitales y municipios no capitales
se dan en la citada cncucsta, obtenemos:
a) Capitales

Gasto total en alimentacién ... ... ... ... ... .. x = 4.465,96
Gasto en pescado fresco ... ... ... ... ... ... .. .. y= 153,92

Tomando logaritmos y antilogaritmos, tenemos:
A =logy = log 153,92 = 2,1872951
B = log x = log 4.465,96 — 3,6499148
C = antilog (log log x + log log y) = 7,9834426
D) = antilog (2 log log x) = 13,3218834
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Sustituyendo estos valores en el sistema anterior, tenemos:

2,1872951 =a + b 3,6499148
7,9834426 — a 3,6499148 + b 13,3218834

de donde obtenemos para la elasticidad del gasto en pescado fresco en las capitales
1 valor:
e! valor:

b =047
b) Municipios no capitales
Gasto total en alimentacion ... ... ... VRO x — 3.720,57
Gasto en pescado fresco ... .. ... ... .. .. .. .. y= 11876

Tomando logaritmos y antilogaritmos, tenemos:

A =logy = log 118,76 = 2,0746702

B = log x = log 3.720,57 = 3,5706095

C = antilog (log log x + loglog y) = 7,4078372
D = antilog (2 log log x) = 12,7492492

Sustituyendo estos valores en el sistema anterior, tenemos:

20746702 =a + b 3,5706095
7,4078372 = a 3,5706095 + b 12,7492492

de donde obtenemos para la elasticidad del gasto en pescado fresco en los municipios

no capitales el valor:
b= 0,§4-

La comparaciéon de estos coeficientes con los obtenidos por M. Gowreux para di-
versos paises en el ya citado estudio F. A. O.: “Elasticité de la dépense alimentaire
par rapport au revenu’, Analyse d’enquétes de consommation (1959), y que hemos
recogido en el capitulo anterior, nos muestran ciertas analogias, teniendo en cuenta,
por demas, que las cifras de dicho estudio corresponden al émbito nacional.

COMPARACION GRAFICA RURAL

DE ELASTICIDADES

URBANA |
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Vemos, por tanto, que la elasticidad en los medios rurales es casi doble que en
las capitales, lo que nos indica que a un incremento igual en los gastos dedicados
a alimentacién, la poblacién rural responde con un incremento de gastos dedicados
a pescado en una proporcién casi doble que en las capitales. En otras palabras, pue-
de decirse que su capacidad de absorcion de pescado fresco es sensiblemente el
doble que la de las capitales.

Estos extremos pueden expresarse en forma muy clara en el adjunto grifico, en
que las rectas que representan los gastos dedicados a pescado fresco en capitales
y municipios no capitales vienen expresadas por sus coeficientes angulares, que no
son otros sino las elasticidades anteriormente calculadas.

Queda asi demostrado que el consumo espaiiol de pescado sigue creciendo al
incrementarse la renta, y que este crecimiento es mayor en la poblacion rural que
en la de las capitales.

Planteado el problema del consumo en los anteriores términos, vamos a cuanti-
ficar a continuacién la demanda potencial futura en Espafia, diferenciando, como
hasta el presente, la poblaciéon de los grandes niicleos consumidores (capitales) de
la poblacién rural (municipios no capitales), con. el fin de poder establecer, posterior-
mente, un plan de red de distribucién de la pesca, ya que, segin se ha visto, es
éste el factor que con mayor peso condiciona el que la demanda potencial pueda
llegar a ser realidad.

V.3. EL FUTURO CONSUMO DE PESCADO FRESCO EN EspARNA.
3.1. Datos y supuestos previos.

El consumo futuro viene decterminado en funcion no sélo de la poblacién, sino
también de su renta “per capita”, de sus actuales consumos —factor éste que recoge
los aspectos subjetivos y locacionales de dificil estimacién por otro procedimiento—
y, finalmente, de su elasticidad.

Para la determinacion de estas variables nos hemos bhasado en los siguientes ma-
teriales de trabajo:

1. “Censos poblacién de 1940, 1950 y 1960”, publicado por el I. N. de Estadistica.

2. “Curva logistica de la poblacién espaiiola”, publicado por el I. N. de Esta-
distica (1956).

3. “Encuesta sobre Cuentas familiares de 1958", publicado por el I. N. de Es-
tadistica.

4. “Renta nacional de Espana y su distribucion provincial, 1957-1958-1959, y esti-
macién 1960”7, publicado por el Banco de Bilbao y recogida por el 1. N. de Estadistica.

5. Elasticité de la dépense alimentaire par rapport au revenu”, Analyse d’en-
quétes de consommation, M. Goreux (1959, publicado por F. A. Q.).

6. “Projet de developpement méditerranéen”, que resume el informe “Proyecto
de fomento para Espafa”, realizado por el profesor MaNueL pE Torres (1) en el Ins-
tituto de Estudios Agro-Sociales, publicado por I. A. O.

7. Finalmente, se han captado datos en los Servicios de Estadistica de los 16 mas
importantes municipios espafioles (poblaciones de mis de 125.000 habitantes), contras-
tados con los del Sindicato Provincial, en su caso. Como puede apreciarse, son todos
ellos trabajos que por su doble caricter de inéditos, al presente, y por el méaximo
rigor en su elaboracién y procedencia, nos permiten abordar este estudio con unas
garantias suficientes para su correcto desarrollo.
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3.1.1. Distribucion de la poblacién espaiiola.

El incuestionable hecho de la distinta renta “per capita” del espaiiol medio en
los nucleos rurales y en los urbanos y las notables consecuencias que, a los efectos
que nos ocupan, de ello se derivan, impone a cste estudio la exigencia de una
dis'ribucién de la poblacién en rural y urbana.

A tal fin, y operando con el censo de 1960, hemos identificado como poblacién
urbana la existente para dicho afio en las capitales de provincia. En consecuencia,
consideramos como rural a la restante, no ocultindosenos que tan burda determina-
cién introduce ciertamente errores que, sin embargo, son compensados tan sélo
a efectos de este estndio cuando se considera la Espaia interior, ya que en ella
tal determinacién es realmente valida.

Y decimos que tan sélo a efectos de este estudio, ya que en el mismo la Es-
paia interior es la que presenta el maximo interés desde el punto de vista del
futuro desarrollo del consumo de pescado fresco; consideramos como Espaia inte-
rior las provincias no maritimas.

De acuerdo con lo hasta aqui expuesto, la poblacién espanola puede distribuirse
como sigue:

10° habitantes )
PoBLACION:

Urbana... ... ... ... 9.370 30,8
Rural 21.060 69,2
Total ... ... ... ... ... .. 30.430 100,0

EspANA INTERIOR:
Urbana... ... ... ... e 4.609 32,3
Rural ... ... ... ... ... ... ... .. 9.630 67,7
Total interior... ... ... .. 14.239 100,0

en la que la Espafa interior que representa el 46,8 por 100 de la poblacién total
tiene singular importancia y muy especialmente la gue podemos considerar como
rural (31,6 por 100 de la total).

Basandonos en la curva logistica de la poblacion espafiola, iinico estudio que a
estos efectos puede ser aportado, y teniende en cuenta los movimientos demogra-
ficos observados —crecimiento vegetativo o inmigraciones— en los 16 mds impor-
tantes nicleos urbanos de Espana puede estimarse la poblacién total para 1970
distribuida de la siguiente forma:

10°* habitantes )
PosLacION:

Urbana... ... ... ... U, 11.619 35,1
Rural ... ... ... ... ... ... .. .. 21.428 64,9
Total ... ... ... ... ... .. 33.047 100,0

FspARA INTERIOR:
Urbana... ... ... ... 5479 36,4
Rural ... ... ... ... ... .. ... 9.585 63,6
Total interior... ... ... .. 15.064 100,0
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en la que se ha supuesto un crecimiento demografico para 1960-70 del 24 por 100 para
la poblacién urbana y del 2 por 100 para la rural. Los correspondientes porcentajes
para la Espana interior han sido estimados en un 19 por 100 y — 0,5 por 100, res-
pectivamente, porcentuales todos ellos que nos reflejan los ain poco conocidos mo-
vimientos migratorios, tanto a las zonas urbanas como a la periferia.

3.12. La renta espaiiola ¥ supuestos de crecimiento.

La determipacion de esta renta es fundamental en el estudio que nos propo-
nemos. Sobre este punto no existen datos, ni oficiales ni privados.

Los tnicos estudios que existen, al presente, sobre la distribucién de la renta
nacional por provincias son las publicaciones del Banco de Bilbao: “Renta nacional
de Espana y su distribucién provincial™.

Tales estudios recogen la renta correspondiente a 1957-58.59 y wuna estimacién
de la de 1960. No es necesario senalar el grado de utilidad que la distribucién estu-
diada ha tenido para nuestros cilculos, ya que, como podia suponerse y dado su ca-
racter, ha sido la base de los cilculos y estimaciones que se realizan,

En efecto, la determinacion del consumo de pescado viene dado, segiin se ha
senalado, en funcién de los niveles de renta, familiar o individual, entre otras va.
riables.

En este sentido la determinacion de la renta “per capita” del habitante wurbano
y del rural era un aspecto que ofrecia alguna dificultad, dado el nivel de nuestros
sistemas de captacion estadistica.

Con el estudio de referencia se determiné una muestira de las diferentes provincias,
compuestas por las que se sefialan:

Barcelona, Cérdoba, La Coruiia, Granada, Madrid, Malaga, Murcia, Asturias, Se-
villa, Valencia, Valladolid, Vizecaya y Zaragoza.

Quedaba, pues, el problema de determinar la renta “per capita” para el habitante
urbano y rural. Es decir, del habitante de la capital correspondiente y del habitante
de zona rural.

A estos efectos y utilizando la distribucion que de los ingresos totales se hace en
el estudio de referencia, recogido por el Instituto Nacional de Estadistica, es decir, por
la estadistica oficial, se pudo llegar a la determinacién de estos ingresos, deduciendo
de los totales los correspondientes a la zona agricola provincial y nucleos urbanos no
capitales.

En esta determinacién se han ponderado debidamente todos los componentes de di-
cho ingreso provincial de acuerdo con los siguicntes critcrios y margenes de va-
riacién:

“

A) Remuneracion del trabajo en la industria: Se ha considerado que en la zona
agricola y nicleos urbanos, no capital, existia un porcentaje variable de industrias que
oscilaban del 20 por 100 (Madrid, Sevilla, Bilbae) al 80 por 100 (La Coruiia), osci-
lando los restantes, de acuerdo con su estructura provincial, entre esos limites, segtin
su mayor o menor concentracion industrial en la capital.

B) Remuneracién del trabajo en la Agricultura: Se ha adjudicado, légicamente,
en un 100 por 100 a la zona no capital.

C) Remuneracion del trabajo en la Pesca: Tan sélo se ha adjudicado a la capital
en aquellos casos que sean puertos de mar y debidamente ponderado por sau peso en
la total pesca provincial.

Los conceptos D, E, F, G, H e 1 que comprenden la remuneracién del trabajo de
los funcionarios publicos y otros; Ahorro, Banca y Seguros; en Comercio y otros Ser-
vicios Comerciales; en Transportes y comunicaciones; en otros Servicios personales
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y profesionales, y, finalmente, la correspondiente a los trabajadores independientes, se
han ponderado debidamente no sélo la densidad demogrifica de la capital, su impor-
tancia econdmica y los niicleos importantes de poblacién, sino también otros factores
tales como los culturales, sociales y econémicos que de hecho han arrojado interesan-
tes modificaciones en cada provincia de acuerdo con su especial situacién econémico-
social y cultural.

J) El concepto -beneficio de la empresa y de los trabajadores auténomos en la
Agricultura se ha adjudicado totalmente al resto de la provincia, excluyendo la ca-
pital.

L) En los beneficios de la pequeiia empresa comercial, industrial y de servicios y
por idénticas consideraciones a las hechas en los conceptos D a I se ha ponderado
debidamente lo que corresponde en cada provincia a su capital.

Los conceptos M) Beneficios retenidos por las Sociedades Anénimas; N) Intere-
ses y Dividendos; O) Rentas de propiedades inmuebles, y P) Impuestos directos a
cargo de la empresa y Seguridad Social; en su totalidad se adjudican a la ciudad, ya
que si bien en alguno de cllos esta imputacion total no es probable, no tenemos ele-
mentos para discriminarlos. Dade, por demas, su menor cuantia el posible error es
poco importante.

Finalmente, el concepto Q) Pensiones se ha adjudicado a la ciudad en un porcen-
taje doble del que le corresponde a su poblacién en relacién con el total provincial.

Con tales criterios se han podido obtener por primera vez en Espaiia las rentas e
ingresos del espafiol “urbano” y por diferencia se ha obtenido los del “rural”.

Los resultades han sido los siguientes:

Renta “per capita” Ptas/hab/aiio
(1957)
Capitales ... ... ... ... ... 23.070
Zona rural ... ... ... ... .. 12.300

Habida cuenta del crecimiento real para el periodo 1957-60, cuyo porcentaje ha
sido del 5,84 por 100 las correspondientes rentas “per capita” para 1960 pueden eva-
luarse en:

Renta “per capita” Ptas/hab/afie (1960)
Capitales ... ... ... ... ... ... .. 24500 (408 8)
Zona rural ... ... ... .. 13.080 (218 §)

Media nacional ... ... ... ... 16.800 (280 §)

Si bien hasta ahora ha habido un crecimiento del 5,84 por 100 de renta que se ha
supuesto homogéneo para el periodo 1957-60, conviene introducir para las proyecciones
futuras una diferenciacién en dichos crecimientos, segin sea zona urbana o rural. Tal
supuesto, totalmente real y conforme a la técnica del desarrollo, exigira unas tasas
mayores para las zonas rurales que para las urbanas.

Para estas ultimas aplicaremos las tasas introducidas por el estudio “Proyecto de
fomento para Espafa” de la F. A, O. y para las zonas rurales supondremos una tasa
de crecimiento uniforme en el periodo 1960-1970 que estudiamos.
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Tales tasas de crecimiento:
Tasas de crecimiento

1960-6¢ 196469  1969-74

Zona urbapma ... ... ... ... ... .. 40 3,7 34
Zona rural ... ... ... ... ... .. 5,0 5,0 5.0

son las que aplicaremos posteriormente.
3.1.3. Determinacion del consumo actual.

Para la determinacién del consumo de pescado fresco del espaiol medio, distin-
guiendo en este iltimo y segiin venimos haciendo el urbano y el rural, la tnica fuen-
te informativa al presente es la “Encuesta sobre Cuentas Familiares”.

En dicha publicacién y para 1958 se determinan los siguientes consumos de pes-
cado fresco:

Kg/hab/aiio
En capitales ... ... ... ... .. .. 22,25
En municipios no capuales ...... 17,76

que nosotros légicamente identificamos como consumos en zona urbana y rural, res-
pectivamente. )

La actualizacién de estas cifras al afio 1960 ha sido realizada a través de la con-
trastacién de las mismas con las determinaciones que sobre dicho consumo han sido
efectuadas en los Servicios de Estadistica Municipales de las ya citadas 16 mas impor-
tantes capitales espafiolas.

El consumo medio de estas capitales, excluidas las que son importantes puertos
pesqueros, asciende a 31,2 Kg/hab/ano, obteniéndose para poblaciones como Madrid,
Barcelona y Sevilla consumos de 36, 35 y 44 Kg/hab/afo, respectivamente (18). La am-
pliacion de esta muestra a las restantes capitales espafiolas, habida cuenta de su situa-
cion geografica y proximidad a las grandes rutas de trafico pesquero (ver cap. II del
presente trabajo) nos permiten seialar como consumo en zona urbana 28 Kg/hab/afio.

Tenicndo en cuenta la poblacién rural antes determinada, las capturas habidas y la
industrializacién de productos pesqueros, se puede estimar con suficiente garantia el
consumo en zona rural 18 Kg/hab/ano.

3.1.4. Coeficientes de elasticidad.

Nos remitimos al punto V.2 del presente capitulo, donde han sido determinadas
las elasticidades para zonas urbanas y zonas rurales y que por carecer de encuestas
mas recientes han de ser necesariamente aplicadas al afio 1960.

La zona urbana quedaba diferenciada de la rural a través de sus respectivos coefi-
cientes de elasticidad, que como se recordara som los siguientes:

Coeficientes
de elasticidad

Zona urbana ... ... ... ... .. ... 0,47
Zona rural ... ... ... ... ... .. .. 0,84

(18) Para una mayor informacién sobre este punto, consuitar los capftulos III y IV de
nuestro estudio «Plan de Red de Transportes Frigorificos en Espafian, I. N. I., 1962.

— 159 —



R. CAMPOS NORDMANN Y P. MENDEZ RAINETEAU

3.2. Determinacién de la demanda potencial de pescado.

De acuerdo con los supuestos y con los datos reales anteriores procedemos segui-
damente a la determinacién de la demanda potencial de pescado en nuestro pais, di-
ferenciando en ella Ia zona rural de la zona urbana.

Tante en un caso como en olro seguiremos la metodologia y nos apoyaremos en
las investigaciones realizadas en el capitulo III (El consumo esperado: Su evaluacién)
de nuestro estudio “Plan de Red de Transportes Frigorificos en Espana”.

Creemos, por demas, que es el tnico procedimicnto viable para esta determinacién.

3.2.1. Determinacién de la renta “per capita” esperada para 1970.

La determinacién de esta renta es fundamental en el estudio que nos proponemos.
Sobre este punto no existen datos, ni oficiales ni privados. De acuerdo con los datos
v supuestos anteriores se llega a las siguientes rentas medias esperadas, en pesetas.
de 1960 (19).

Renta media
esperada en
pesetas por
hab/afio para
1970 (ptas. de

1960)
Zona urbana ... ... ... ... .. ... ... .. 35.536
Zona rural ... ... ... ... 21.305

3.2.2. Determinacion de las cantidades e incrementos de renta desiinadas a alimenta-
cion en los anteriores supuestos de crecimiento.

E: bien conocido que el porcentnal del gasto total dedicado a alimentacion decrece
al incrementarse la renta o los ingresos. Sobre este punto no existen en Espafia datos
ni estudios que reflejen este decrecimiento, razén por la cual hemos de aplicar las ta-
sas de decremento observadas en otros paises, obtenidas del estudio “Elasticité de la
dépense alimentaire par rapport au revenu. Analyse d’enquétes de consommation”, de
M. GoREUX, en el que desgraciadamente no figura nuestro pais.

Tomando como base este estudic hemos obtenido la posible tasa de decrecimiento
al aplicar a Espaiia para los diferentes intervalos de renta. Esta tasa se cifra en los
siguientes porcentajes:

% de de-

Intervalos de renta crecimiento
Hasta 500 $ afio ... ... 1,6364
De 500 a 1.000 § ... ... ... ... 1,8182
Mas de 1.000 $ ... ... ... .. oL 2,0000

(19) Para mayor informacién sobre este punto consultar el anexo II al cap. III de nuestro
«Plan de Red de Transportes Frigorificos».
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Por otro lado, la Encuesta sobre Cuentas Familiares nos ofrece para 1958 los si-
guientes porcentajes del gasto total dedicado a alimentacién:

o
Zona urbana ... ... ... ... ... ... ... .. 52,73
Zona rural ... ... e e e 57,68

La aplicacién de las tasas de decrecimiento antes senaladas a estos porcentajes nos
conduce a los siguientes resultados:

% del gasto en

alimentacion

para 1970
Zona urbana ... ... ... ... .. .. 51,77
Zona rural ... ... ... ... ... ... .. 56,73

con lo cual la renta monetaria media destinada a alimentacién por hab/afio, en 1960
y 1970, son las siguientes, ambas en pesetas de 1960:

Renta monetaria media destinada
a alimentacién

1960 1970 Incremento
Zona urbana ... ... ... ... .. ... ... 12.919 18.397 5478
Zona rural ... ... .. .. . Lo ... 7.544 12.086 4.542

Estos incrementos nos han de permitir calcular, de acuerdo con las elasticidades
y los porcentuales del gasto especifico en pescado, la demanda complementaria que se
originara en el futuro como consecuencia de los incrementos de renta.

3.2.3. Porcentual del gasto dedicado a pescado fresco.

De la Encuesta sobre Cuentas Familiares deducimos los siguientes porcentuales del
gasto alimenticio total dedicado a la adquisicion de pescado fresco:
% del gasto en

alimentacién
Zona urbana ... ... ... ... .. .. 6,54
Zona rural ... ... ... ... L 5,54

Partiendo de estos datos reales y teniendo en cuenta las respectivas elasticidades
—antes obtenidas—, las variaciones de estos porcentuales son las siguientes:

1960 (1) 1970 (2)

Zona urbana ... ... ... ... ... ... ... .. 6,54 7,01
Zona rural ... ... ... ... ... .. 5,54 6,38

(1) El porcentual correspondiente a 1958 1o extendemos a 1960.
(2) Se ha empleado la siguiente formulacién:
Gp+AGP=Gag+AGalg+yg)
siendo Gp = Gasto en pescado.
a = Porcentual del Gasto total alimentaclon (Ga) en pescado, y ¢ = Elasticidad del
gasto.
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3.24. Determinacion de los incrementos de renta monetaria destinados a la adquisi-
cién de pescado.

La aplicacién de los porcentuales antes obtenidos a los incrementos de renta mo-
netaria destinados al consumo de alimentos (hallados en 3.2.2) nos permiten determi-
nar qué incremento de renta se destinara a2l consumo de pescado fresco.

Este, para una y otra zona, son los siguientes:

Incremenio de ren-
ta monetaria dedi-
cado a pescado fres-
co en ptas/hab/afo
Zona urtbana ... ... ... ... ... .. 384
Zona rural ... .. ... ... ... .. 289

Es obvio sefialar que para pasar de los términos monetarios a los reales es pre-
ciso hallar un precio medio adecuado para cada producto. Problema éste que nos
planteamos en el siguiente punto.

3.2.5. Precios medios pornderados al consumidor.

La determinaciéon de un precio medio ponderado que nos permita pasar de los
términos monctarios, en los que hasta ahora nos movemos, a términos reales presenta
ciertamente alguna dificultad.

Esta se centra, en primer lugar, en el hecho de que cada una de las zonas estu-
diadas tienen un coste de alimentacién distinto.

Una segunda dificultad se presenta si consideramos que hay que determirar un
precio medio de un producto complejo, formado por diferentes precios parciales.

Partiendo de los datos nacionalzs facilitados por el I. N. de E. (datos de diciem-
bre de 1962):

Pias/Kg (%) Pondcracion

Sardinas ... ... ... ... ... . .. . .. .. 9,08 30
Boquerén y anchea ... ... ... ... 7,17 25
Jarel ... ... 4.30 22
Pescadilla ... ... ... ... ... ... ... ... .. .. 28,73 16
Merluza ... ... ... ... ... 48,73 3
Besugo ... ... ... ... .. .. ... 12,23 3

100

(*) Media de junio-octubre, a. {.

obtenemos un precio medio ponderado en lonja de 11,89 pesetas por kilogramo.

Como quiera que se han obscrvado, tanto en las dieciséis principales capitales es-
pafiolas como en algunos niicleos rurales estudiados, unos muy diferentes margenes
de comercializacién, que en determinados casos —los mas generalizados— no eran
correlativos ni al coste de vida, ni a la mejora del servicio comercial prestado, ello
nos induce a establecer unos limites, miximos y minimos, de comercializacién osci-
lantes entre el 100 y el 200 por 109 del precio en lonja.
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Por otro lado, se ha observado también que los precios en zona rural eran, en la
generalidad de los casos, inferiores a los de las zonas urbanas.

De acuerdo con ello, y tan sélo a los efectos que nos ocnpan, se pueden esta-
blecer los siguientes precios indicativos para los dos grupos de poblacién estudiados:

Ptas/Kg.
Zona urbana ... ... ... ... 32,00
Zona rural... ... ... ... .. 26,00

3.2.6. Determinacion de los incrementos reales de pescado fresco demandados por el
incremento de renta monetaria.

El paso de los términos monetarios, en los que hasta ahora nos hemos desenvuelto,
a los reales no ofrece, partiendo de los dalos anteriores, mayor dificultad:

Incremento real

de pescado

fresco en

Kg/hab/afio
Zona urbana ... ... ... ... 12,00
Zona rural... ... ... ... ... 11,11

Estos datos nos permiten evaluar el futuro consumo de pescado fresco en Espafa.

3.2.7. La demanda potencial de pescado fresco esperada en 1970.

Dentro de los términos de economia real y no monetaria en la que ahora ya
nos desenvolvemos, para la determinacién del consumo esperado en el aino 1970 y
en los dos tipos de poblacién estudiados, hemos de partir de unas cifras reales que
va han sido determinadas (ver V. 3.1.3).

Hemos de partir de los consumos reales calculados en cada uno de dichos tipos de
poblacién para 1960. Tales consumes, que como se recordarid eran de 28 Kg/hab/afio
para la zona urbana, y de 18 Kg/hab/aiio para la rural, aumentados en los incre-
mentos determinados en el punto anterior, nos senalan los siguientes consumos:

Consumo real

esperado
para 1970 en
Kg/hab/aiio
Zona urbana ... ... ... .. 40,00
Zona rural... ... ... ... ... 29,11

los que, teniendo en cuenta la poblacién calculada para dicha fecha, nos arrejan
lus siguientes cifras de demanda potencial de pescado fresco:
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103 toneladas

103 habitantes de pescado
fresco
Zona urbana ... ... ... ... 11.619 464,7
Zona rural... ... ... ... .. 21.428 623,7
Total ... ... ... 33.047 1.088,4

es decir, una demanda potencial del orden del millon de toneladas métricas de pes.

cado [resco.
Ello supone, sobre la demanda de 1960, los siguientes porcentuales de incremento

“per capita”:

Kg/hab/aho
_— %
1960 1970 incremento
Zona urbana ... ... ... ... 28,0 40,0 42,85
Zona rural... ... ... .. .. 18,0 29,0 61,11

que se encuentran dentro de una realidad pesible.
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VI. EL SECTOR PESCA ANTE EL DESARROLLO ECONOMICO ESPASOL

Hasta aqui se ha analizado y determinado tanto la tendencia productiva de la
pesca en Espafia como la demanda potencial esperada, consecuencia de un incre-
mento de consumo derivado del desarrollo econémico nacional.

Se ha previsto, de acuerdo con la tendencia de las capturas, alcanzar 1.110.000 to-
neladas en el afio 1970, siguiendo la pesca el ritmo de los afios preccdentes, razén
por la cual, y seglin veremos posteriormente, tal volumen tiene el caracter de mi-
nimo.

Por otro lado, la demanda potencial de pescado fresco derivada de un mayor nivel
de vida, consecuencia del esperado y deseable desarrollo, se cifra en 1.000.000 de to-
neladas.

La importancia del sector pesca maritima es, pues, patente a la vista de las cifras
anteriores. La primera de ellas tiene un caricter de minimo, y la segunda, por ser
“potencial”, es tan sélo un fin a conseguir.

En el presente capitulo, y partiendo de ellas, se analizan los factores que pueden
coadyuvar a su consecucién.

VI.1. FACTORES QUE ACTUAN SOBRE LA OFERTA.

La cifra antes sefialada tiene, insistimos, el caricter de minimo. No es preciso
detenerse mucho en el hecho ya demostrado en otros paises de que la aplicacién
de las modernas técnicas de deteccion y captura han dado sorprendentes resultados,
todos ellos de signo positivo.

Por otro lado, la preferente atencién que los poderes publicos prestan al desarrollo
de este sector, plasmada fundamentalmente en la renovacién y modernizacién de la
flota pesquera, dotindola de moderna técnica, de mejores medios de captura, de po-
sibilidades de conservacion, tendentes a aumentar los rendimientos, a explotar nuevos
caladeros, a cumplir las vedas y a incrementar al radio de accién de la flota, todo
ello con independencia de reducir los costes, permiten asegurar un ripido incremento
de las capturas.

Los ensayos realizados en Castellén sobre veda total en la pesca de arrastre du-
rante los meses de abril, mayo y junio de 1962, han dado fructiferos resultados, como
se desprende de las siguientes cifras:

Rendimiento medio Valor de la pesca

ANOS por barca/salida capturada
(en pesetas) (en 106 pesetas)
1960 ... ... ... ... 1.200 5
1961 ... ... ... ... 1.500 4
1962 ... ... ... ... 1.800 7
1963 (*) ... ... ... 2.000 10

(*) So6lo los meses de enero y febrero.
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Por otro lado, la aplicacién y extension a nuestra flota pesquera de las diferentes
disposiciones sobre renovacién, ordenacién y aumento de la misma, los créditos para
su construccion, los beneficios fiscales a las empresas dedicadas a esta actividad vy,
finalmente, las medidas que se derivan del, actualmente en estudio, Plan de Des-
arrollo, confirman el hecho apuntado de que la cifra antes sefialada sera superada en
un porcentaje cuya dificultad de determinacién no se ocalta.

En este sentido, el estudio realizado en la provincia de La Corufia para la sus-
titucién de las embarcaciones pesqueras de bajura, a vela y remo, por embarcaciones

a motor es altamente significativo, seglin se pone de manifiesto en los siguientes
datos (20):

Flota de bajura
Promedios de

A vela y remo A motor

Tripulantes por embarcacién... ... ... ... .. 2,0 5,5
Salidas anuales por embarcacién... ... ... ... 1214 2332
Horas de navegacién por dia... ... ... ... ... 7,6 5,0
Horas de pesca por dia de salida... ... ... ... 3,1 6,6
Captura anual por hombre, en toneladas ... 1,0 3,3

Estos datos nos evidencian claramente las repercusiones econémicas que se derivan
de tal mejora y que, de acuerdo con las cifras que en dicho estudio se consignan,
pucden concrctarse en las sigunientes:

Primera.—Sustituciéon de dos unidades de vela y remo por una a motor.

Segunda.—Sustituyendo 284 embarcaciones anuales por 142 a motor, lo que requeriria
un crédito de 14,2 millones de pesetas/afo, se conseguiria un incremento en las
capturas determinado por la siguiente diferencias:

Toneladas
Captura prevista (142 embarcaciones) ... ... ... ... 340
Captura actual (284 embarcaciones)... ... ... ... ... 136
Incremento de capturas ... ... ... ... ... 204

Tercera—Este incremento supone, teniendo cn cucnta el precio medio del pescadu en
lonja, anteriormente determinado (V.3.2.5) en 11,89 pts/Kg., una rentabilidad de
la inversién del orden del 14 por 100.

No cabe, pues, la menor duda, a la vista de las anteriores conclusiones, de que
la extensién y generalizacién de esta medida a toda la flota de bajura nacional re-
percutird, en forma similar o parecida, con el consiguiente incremento de las cap-
turas. Dicho incremento es tanto mis evidente cuanto que el impacto del Plan de
Renovacion de nuestra flota sera mas acusade aun en la de altura, a la cual el
mencionado Plan es extensivo.

Sin embargo, es de meditar el hecho de que fomentandose muy acertadamente
el desarrollo e incremento de las capturas a través, fundamentalmente, de la reno-

(20) «Estudio para la sustitucién de las embarcaciones pesqueras de bajura, a vela y
(riemo, por embarcaciones a motors, Consejo Econémico Sindical de La Coruna, Diciembre
e 1962.
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vacion de la flota, no se dé idéntico tratamiento a otra medida que sin duda coadyu-
varia al mismo fin, cual es la concesion de créditos a la constroccion de almacenes
frigorificos, de instalaciones para el tratamiento por frio de la pesca y para sa
transporte bajo frio.

Dada la singular importancia que concedemos a esta medida, le dedicaremos pos-
teriormente especial atencién.

V1.2. FACTORES QUE ACTUAN SOBRE LA DEMANDA.

Como se recordard, la determinacién de la demanda potencial de pescado fresco
nos ha llevado a la cifra de 1.000.000 de toneladas. Esta demanda potencial es, por
su propio caricter, una meta a conseguir a través de unos factores que actuando
sobre la demanda real hagan que esta ultima se aproxime a aquélla.

A esta- demanda de pescado fresco ha de agregarse, légicamente, la que ejercen
las industrias transformadoras (fabricas de conservas, fundamentalmente), a cuyo exa-
men dedicaremos posteriormente nuestra atencién, al igual que al aprovechamiento
de subproductos (especialmente harinas para piencos).

Los factores que actian en forma positiva sobre la demanda, es decir, incremen.
tando ésta, se centran, a nuestro juicio, tanto en la diversificacion como en la ampli-
ficacion y regulacion de los productos pesqueros.

La diversificacién productiva, orientada en especial para las zonas muy consumi-
doras y de elevado nivel de renta, tendera por su propio cardcter a incrementar el
consumo y evitar en todo caso su reduccién.

Esta diversificacién productiva ha de tener por base, contra lo que a primera
vista pudiera parecer, la congelacién (previa preparacién, fileteado, etc.) del pescado,
asi como la conserva orientada hacia plates precocinados o preparados para su rapido
consumo. Esto ltimo supone una ligera variante en nuestra ya tradicional y archi-
conocida lata de sardinas. Nos inclinamos hacia esta solucién por varios motivos:

Primero, porque la elevaciéon del nivel de vida lleva implicito la desaparacion
del servicio doméstico, como ya sucede en la zona norte de Espafia, entre otras.

Segundo, por la tendencia a la simplificacién de “la cocina®.

Tercero, por la ampliacion de los consumos colectivos (comedores de empleados,
ctcétera).

La ampliaciéon y regulacion de productos pesqueros es condicion necesaria para
un incremento de su consumo, en especial en la Espana interior. En este sentido
es necesario: )

Primero: Que la oferta llegue mas lejos. Ello supone una mejora de los trans-
portes. Mejora que ha de centrarse en la aplicacién del frio.

Segundo: Que la oferta ha de ser regulada. Ello supone la necesidad de almace-
namiento frigorifico, fundumentalmente.

2.1. Los congelados y los platos preparados o precocinados de pescado como nuevos
elementos fundamentales en la diversificacion productiva.

Para mantener vivo el interés y el gusto del consumidor por un articulo cuya
demanda es ya amplia, es necesario darle nuevas y variadas formas de presentacion,
que en todo caso presenten ventajas con relacion a las anteriores formas de oferta.
Es decir, en una palabra, es necesario diversificar la oferta. En el articulo que nos
ccupa, ¢l pescado, centraremos las ventajas a que antes aludiamos en simplificar las
molestas manipulaciones a que ha de ser sometido aquél antes de consumido. Tanto
¢l pescado congelado como la preparacion de platos precocinados con pescado como
Lase reinen ambas condiciones. Por ello creemos que estas dos formas de presenta-
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cién seran fundamentalmente las que constituirin la oferta de pescado en ¢l futuro.

Asi lo han comprendido ya la mayoria de los paises con cifras de capturas muy
elevadas, en los que la industria congeladora de pesca ha adquirido en los dllimos
afios (especialmente a partir del afio 1945) un gran desarrollo. Asimismo, “todos los
paises consideran que la produccién de pescado congelado reviste gran importancia
y estimulan el desarrollo de esta industria” (21). A estos efectos incluimos a con-
tinuaciéon la evolucidén sufrida por la industria de congelacion de pescado en algunas
naciones.

Produccion de pescado congelado (*)
(en 1.000 toneladas netas)

1948 1953 1958 1959 1960

Canada (excluido Terranova) ... ... ... ... ... 413 53,2 88,2 89,1 84,7
Estados Unidos (incluido Alaska) ... ... ... ... 1093 83,9 158,1 163,6 175,1
Japén ... ... ... . . L e e e e 47,7 232,2 4229 5138 592,7
Dinamarea ... ... ... ... ... oo 79 144 23,3 24,9 30,7
Irlanda . ... ... ... ... .. . L 29,1 32,3 92,9 86,5 79,2
Noruega ... ... ... ... ... ... ool il 40,6 38,2 76,7 60,3 86,4
Suecia ... ... ... ... — 0,7 2,9 2,8 39
Reino Unido ... ... ... ... e 20,7 16,3 56,0 43,8 53,7

(*) Fuente: Anuarios Estadisticos de pesca F. A. O., 1957 y 1960.

Puede apreciarse cémo en todos los paises el incremento ha sido notable, llegando
a duplicarse en la mayoria e incluso decuplicarse, como ocurre en el Japén.

Otros paises, como sucede con Italia y Grecia, cuya pesca de bajura es de poca
cuantia, han de recurrir necesariamente a caladeros a veces muy alcjados de sus
costas, siendo la congelacion de las capturas la inica solucién eficaz para la con-
servacion del pescado hasta los centros de consumo. La excepcional calidad del
producto asi presentado ha motivado que el pescado congelado haya sido muy fa-
vorablemente aceptado por el piblico consumidor. Ello nos induce a considerar
estos paises de la cuenca Mediterrinea pobres, tanto en cantidad como en variedad
de pesca, como posibles mercados para nuestros excedentes que, adecuadamente pre-

parados y revalorizados por un previo fileteado y congelado, tendrian una excelente
demanda (22).

En este sentido las capacidades actuales de congelacién de pescado de nuestra
industria se cifran en 176,5 toneladas/dia, con la siguiente distribucién locacional
en la periferia (23):

(21) «le poisson congelé», OECE. Projet num. 325, Parfs, 1956.

(22) Algunos contingentes importantes de pescado congelado se han exportado ya 8 Brasil y,
fundamentalmente, a Italia y Greclia.

(23) Resumen general de! primer censo de la industria frigorifica espafiola —I. N. I.—,
1960,
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Nimero de

Localizacién instalaciones Toneladas/dia

Cadiz ... ... ... ... ... ... .. 1 24,0
Malaga ... ... ... ... ... ... 1 8,0
Vigo oo v e e e 3 120,0
Huelva... ... ... ... ... ... .. 1 2.0
Las Palmas ... ... ... ... ... 1 10,0
Lanzarote... ... ... ... ... ... 1 10,0
Tenerife ... ... ... ... ... ... 1 2,5

Total ... ... ... 9 176,5

Resulta, pues, una capacidad anual de produccién de congelados del orden de las
53.000 toneladas, lo cual supone 1,76 Kg/hab/aiio, que no van en su totalidad al
consumo directo, ya que una gran parte es aprovechada por la industria conservera,
permitiéndole regularizar su ritmo de trabajo a lo largo del ano.

La industria congeladora de pescado, si bien se halla acordemente distribuida
con arreglo a las zonas pesqueras de mayor intensidad de capturas, acusa, no obs-
tante, una escasa capacidad, por lo que es, pues, necesario un incremento de esta
industria, que por ir también en parte dirigida hacia la exportacién, la sitda, de
acuerdo con las palabras del sefior ministro de Comercio, que anteriormente se re-
cogieron, entre las de mayor interés nacional.

Paralelamente habra de desarrollarse la capacidad de almacenamiento en la ban-
da de —18°C/—23°C, ya que el actual volumen frigorifico es insuficiente para
una expansiéon de esta industria congeladora.

La diversificacion productiva no ha de realizarse tan sélo a través de los con-
gelados. Hoy, y por las razones expuestas anteriormente, se viene desarrollando,
aunque a ritmo mas lento que en congelados, una nueva diversificacion de los pro-
ductos pesqueros a través de los “platos preparados o precocinados de pescado”.
Estos, ya iniciados en Espafia en cuanto a los “appertizados”, son inéditos en
cuanto a los congelados. En ambos sentidos ha de orientarse nuestra tradicional
industria conservera segin veremos posteriormente al tratar de ella.

2.2. Ampliacién y regulacion de la oferta de los productos pesqueros a través de la
aplicacién del frio industrial.

Hemos seiialado anteriormente c6mo la demanda real puede ser modificada tanto
por una oferta mis amplia, es decir, que llegue mas lejos a través de una mejora
de los transportes, asi como por su regulacién utilizando almacenes frigorificos. En
ambos casos la aplicacién del frio industrial es fundamental.

La concentracién de la poblacion en los grandes nicleos urbanos, la distancia a
que éstos se encuentran de las zonas productivas, asi como la necesidad de conser-
var todas las condiciones nutritivas de los alimentos perecederos han hecho surgir
en todo el mundo moderno una serie de instalaciones de tratamiento y almacena-
miento, asi como de transporte frigorifico. El pescado no es excepcion a tal hecho.

Espafia tampoco ha permanecido al margen de tal corriente mundial, y ya
en 1948 se le encargé por el Gobierno al Instituto Nacional de Industria el estudio
y redaccién de un Plan de red frigorifica, en el que deberian quedar previstas
todas las instalaciones precisas para la industrializacién, conservacion y adecuada dis-
tribucion de las distintas producciones perecederas.

Si bien en dicho Plan las previsiones, por lo que afecta a pescado, son notoria-
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mente inferiores a las capturas que ya entonces se conseguian y que podian csta-
blecerse en un futuro inmediato, se preveian las siguientes toneladas a tratar fri-

gorificamente (24): .
Toneladas
Refrigerado ... ... ... ... 48.930
Congclado 30.330
con un almacenamiento de:
BANDAS m’
A —18C ... ... ... ..o 19.525
De 0° a —5°C ... ... ... ... .. 21.170
Total ... .. .. ... .. 40.695

convenientemente distribuides por toda la costa espafola en una serie de instala-
<1ones frigorificas, de varia capacidad, y localizadas de acuerdo con el adjunto grafico.

Estudios posteriores nos permitirin scflalar en qué porcentaje debera incremen-
tarse la cifra de volumen dedicado especificamente a pescado fresco, para atender
a las capturas previstas en sucesivos anos, de acuerdo con la tendencia de éstas y
para poder regular la oferta y, por ende, los mercados (ver VII.2.2 y 2.3).

Por otro lado, el tratamiento frigorifico del pescado exige que su transporte sea
también bajo frio. Por toda Europa este transporte se hace en camiones frigorificos
o en refrigerantes con nieve carbénica. Cuando el transporte se hace por ferrocarril,
también se emplean vagones refrigerantes con nieve carbénica o hielo hidrico.

A este respecto, seiala E. WALLER en su estudio sobre el transporte y distribu-
cion del pescado congelado (25), que en los paises calidos, donde es dificil obtener
la nieve carbénica, al igual que en aquellos en los que el pescado ha de ser
transportado por camién a grandes distancias, es preferible, y a veces absolutamente
necesario, utilizar vehiculos con refrigeracién mecanica, es decir, utilizar una insta-
lacién frigorifica mévil.

No ha de ocultarse, pues, que el tratamiento por congelacién, su almacenamiento
y posterior transporte es econémicamente oneroso (26), y que incluso la reduccién
que se puede conseguir en el menor volumen almacenado, en la recuperacién de
subproductos y partes, y el notable ahorro en transporte no llega a compensar los
anteriores gastos.

En nuestra opinién, pues, el pescado congelado ha de desarrollar su mercado y
consumo con un paralelo incremento en el nivel de renta y por condiciones ajenas
a su propia demanda genérica, es decir, por condiciones especificas, tales como
mayor comodidad, oferta regulada, presentacién y calidad, etc, sin olvidar las po-
sibilidades exportadoras y de transformacion industrial que, segin veremos a conti-
nuacién, son hoy por hoy las mayores posibilidudes que ofrece la congelacién, ya
que su introduccién en el mercado consumidor es una obra de muchos aiios, pese
s que de hecho regula los abastecimientos y contribuye a evitar estrangulaciones
del mercado (27).

(24) «Plan de Red Frigorfica Nacional» —I. N, I.—, Estado II.3.

(25) «Le poisson congelés». O. E. C. E., Parfs, 1956, pag. 133.

(26) Sobre este punto puede consultarse la ovbra Le marché du poisson en Europe occi-
dentale depuis 1950. Proyecto 325/2 de la O. E, C. E. Paris, 1957. A estos efectos senala:
«La presentaciéon del pescado en forma congelada es costosa. La congelacién, el transporte, el
almacenamiento y la venta al detall exigen instalaciones especiales» (pag. 38). .

(27)  Op. cit.” anterior, pdg. 38.
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Finalmente, no cabe duda que si al elemento calidad se le da el logar a que
tiene derecho (28), “el comercio de pescado congelado serd capaz de un desarrollo
considerable en el foturo” (29).

2.3. Demanda industrial.

2.3.1. Nuevas perspectivas y orientaciones de nuestra tradicional industria de con-
servacion de pescado.

Tan sélo se expomen a continuacién las circunstancias econémicas en las que se
desenvuelve esta tradicional actividad. El tema, por demas, seria —no hace falta
casi senalarlo— inagetable.

El continuo proceso de incremento anual de las capturas no parece encontrar es-
trecha correlacion con el desarrollo de las industrias conserveras. Las series de pro-
duccion del ultimo decenio ponen de manifiesto fueries oscilaciones en las conservas
de pescado, mas suavizadas en las salazones, aunque con tendencia al incremento
y que es expansiva en harinas, segun comentaremos posteriormente.

Datos productivos
(En miles de toneladas)

ANOS Conservas Salazones Harinas
1951 ... ... ... ..o Ll 379 55,9 —
1952 ... ... ... ... 29,1 54,0 4,6
1953 ... ... ... .. .. ... 38,3 58,0 5,7
1954 ... ... ... ... ... .. 37,3 64,6 6,4
1955 ... ... ... oo 415 70,4 6,8
1956 ... ... ... ... ... .. 53,1 64,5 8,9
1957 ... ... ... . L .. 49,5 59,4 9,6
1958 ... ... ... ... ... .. 53,7 50,8 124
1959 ... ... ... .o 49,8 51,7 17,8
1960 .. o 49,1 614 193
1961 ... ... ... ... ... .. 52,5 79,0 25,9

Alrededor del 35 por 100 de las capturas es destinado a la industria transforma-
dora, distribuyéndose en la siguiente forma, en miles de toneladas:

ARNOS Conservas  Salazones Harinas Total
1951 ... ... ... ... 70,6 143,9 — 214,5
1952 ... ... ... .. 55,5 1424 21,3 219,2
1953 ... ... ... .. 75,0 156,0 26,9 257,9
1954 .. .. .. .. 69,9 169,5 20,4 268,8
1955 ... ... ... .. 78,8 227,2 30,9 336,9
1956 ... ... ... ... 103,1 216,9 38,7 358,7
1957 ... ... ... ... 94,7 1817,1 442 326,0
1958 ... ... ... .. 104,7 1674 57,2 329,3
1959 ... ... ... .. 90,5 146,2 81,5 318,2
1960 ... ... ... ... 92,7 1484 82,4 323,5
1961 (*) ... ... ... 99,7 221,2 116,5 4374

(¢} Cifras estimadas.

(28) L. M. Goreux: Ob. cit. Ver consideraciones sobre la elasticidad de la calidad (pag. 12).
(29) «Le marché du...», op. cit., pag. 61.
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Dediicese de ellas la gran importancia del tonelaje destinado a salazones, funda-
mentalmente bacalao, cuyo aumento de produccién ha sido tan intenso como rapido.
Por el contrario, en el tonelaje destinado a conserva, la baja fundamental se debe
a la sardina, actualmente en curso de sustitucion por tinidos. En este sentido ya
se ha iniciado el consumo industrial de tinidos congelades, en parte procedentes
del exterior.

Por lo que afecta al consumo se aprecian dos direcciones contrarias. Mientras las
conservas siguen una tendencia relativamente creciente, el consamo de salazones dis-
minuye, lo que refleja un cambio en el gasto del consumidor, derivado sin duda
de un mayor nivel de renta.

Consumo nacional de conservas y salazones
(En miles de toneladas)

ANOS Conservas Salazones
1951 ... ... .. ..ol 31,5 724
1952 ... ... .. 23,5 75,4
1953 ... ... e e e 33,1 62,8
1954 ... ... .. .. 0 30,6 64,0
1955 ... ... . 33,2 70,1
1956 ... ... ... .. . 44,7 66,7
1957 ... . o 41,0 61,0
1958 ... ... e e e e 46,4 52,4
1959 ... ... .. . 38,5 47,5
1960 ... ... ... ... ... .o .. 35,3 45,6
196 ... ... ... ..o 37,9 54,5

Estas tendencias del consumo interior han cambiado parcialmente las corrientes
del comercio exterior, en especial de las salazones, ya que como puede apreciarse en
los adjuntos datos existe un progresivo descenso de las importaciones con incremen-
to significativo en la exportacién.

Y decimos que estos cambios se producen en parte o parcialmente como conse-
cuencia de las tendencias del consumo, porque no hay que olvidar la sustitucién
de las importaciones de bacalao por las propias capturas en barcos nacionales. Por
demas, partidas de esta salazén se han dedicado ultimamente a la exportacién, in.
crementindose con ello en un nuevo producto nuestro catilogo exportador.

Comercio exterior de conservas y salazones
(En miles de toneladas)

CONSERVAS SALAZONES

ANOS - -

Exportacion Importacion Exportacién
1951 ... ... ... ... .. . 6.4 22,6 6,1
1952 ... ... ... ... . .. 5,6 26,7 5,3
1953 ... ... ... oL 5,2 172 12,4
1954 ... ... ... L L 6,7 16,2 16,8
1955 ... ... .. . 8,3 15,9 16,2
1956 ... ... ... .o 9,0 20,0 17,8
1957 ... ... .o .ol 8,5 18,9 17,3
1958 ... ... ... ... ... .. 73 17,9 16,4
1959 ... ... ... .. L 11,3 11,1 15,3
1960 ... ... ... ... ... ... 13,8 9,5 25,3
1961 ... ... ... .. .. .. 14,6 11,9 36,4
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Las exportaciones de conservas han mantenido a lo largo del decenio considerado
una suave tendencia de crecimiento para saltar bruscamente en los anos 1959 y 1960
a las 11 y 13.000 Tm., respectivamente. La favorable evolucién en estos dos ultimos
anos de la exportacién se explica ficilmente por las nuevas condiciones que el Plan
de Estabilizacién marcé para el comercio exterior, en especial la modificacion del
cambio, asi como la ruptura de ciertos estrangulamientos que padecia el sector en su
aprovisionamiento de hojalata.

Sin embargo, distamos ain mucho de los volimenes habidos antes de la Guerra de
Liberaciéon Nacional con sus 40.000 Tm/aiio de exportacién.

Las perspectivas que a este sector industrial se le ofrecen son amplias, no tanto por
el mejor abastecimiento de materias primas, sino en cuanto a la progresiva sustitu-
cion de los salazones por las conservas. Por demas, y mediante una no muy onerosa
transformacién, las industrias conserveras deberin orientarse hacia la preparacién de
pescado congelado y a la elaboracién de conservas de pescados precocinados o pre-
parados, que por nuestra especial fauna maritima puedan tener, previa una orientacién
del consumeo, una buena posibilidad en los mercados extranjeros, tan faltos de nues-
tras sabrosas especies.

2.3.2. Aprovechamiento de subproductos: Harinas de pescado.

Anteriormente s¢ ha sefialado el creciente ritmo de produccién de las harinas de
pescado en Espaiia. A estos efectos ha de senalarse que la produccién de harina de
pescado con destino a la fabricaciéon de piensos compuestos para la ganaderia sigue
una marcha ascendente, por ser cada vez mayor su demanda.

La produccién mundial en los iltimos afnos ha sido la siguiente:

Produccién

ANOS (1.000 Tm.)
1958 ... ... ... ... 1.440
1959 ... .. .. 1.880
1960 ... ... ... ... ... ... 2.000
1961 ... ... ... ... ... ... 2200

Fuente: Anuario de Pesca, F. A. O., 1960.

A este respecto hemos observado que muchos paises europeos consumen, indirec-
tamente y debidamente transformado en productos pecuarios, mis pescado en forma
de harinas que en pescado fresco.

Los adjuntos cuadros son, a este respecto, bastante expresivos:

Produccion, importacion y consumo de harinas y solubles de pescado en 1.000 Tm.
(Datos de 1959)

Produccién Importacion Consumo
Alemania (R. F.) ... ... ... ... .. .. 92 151 243
Inglaterra ... ... ... ... ... ... ...l 79 168 247
Holanda ... ... ... ... ... ... ... .. ... 16 101 117
Bélgica ... ... ... ... ..o 6 30 36
Francia ... ... ... ... ... ...l 12 40 52
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El consumo de harinas y solubles en estos paises no exportadores de estos produc-
tos, debidamente transformados en pescado fresco y su comparacién con el consumo
en fresco, nos arrojan los signientes datos, en kilogramos por habitante y aro:

Harinas, ex- % de
presada en pes- Pescado fresco pescado fres-
cado fresco (1) comestibles(2) co a harinas

Alemania (R. F)) ... ... ... .. ... .. 20,7 7,0 33
Inglaterra ... ... ... .. ... ... ... .. 214 10,0 47
Holanda ... ... ... ... ... ... ... ... .. 46,4 5,0 11
Bélgica ... ... ... ... ... ... ... ... .. 17,8 6,0 34
Francia ... ... ... ... .. .. ... ... .. 5,2 5,0 96

(1) La equivalencia empleada es de 1 Kg. de harina = 4,5 Kg. de pescado fresco.

(2) Datos de El estado mundial de la Agricultura y la Alimentacién, 1961, F. A. O.,
Roma, 1961,

Es decir, que el consumo de pescado fresco representa desde una cantidad igual
a la de harina (caso de Francia), hasta tan sélo un 11 por 100 de ésta (caso de Ho-
landa), pasando por un 33 por 100 para Alemania y Bélgica y un 47 por 100, es decir,
la mitad del consumo de harinas, en ¢l caso de Inglaterra.

Teniendo en cuenta que la industria de harinas de pescado se nutre de tres fuentes
principales de materia prima:

1) Pescado capturado especialmente con este fin.

2) Despojos de pescado empleado para el consumo humano (industria conservera,
fileteado, restos del pescado salado).

3) Especies que no son aptas para el consumo humano.

Y que en Espafia somos netamenie/dcficitarios de productos proteicos para nuestra
ganaderia, el incremento de producciéon de ruestra industria conservera en su triple
aspecto de salazones, conservas propiamenie diclkas y productos congelados, dara lu-
gar a unos también crecientes despojos de gron interés para su transformacién en
harinas de demandas, por demds asegurada, sicmpre que este producto se encuentre
en linea de precio, al menos europeo.

V1.3. CONDICIONANTES DEL DESARROLLO.

Al tratar de los factores que actian sobre la oferta de productos pesqueros sefa-
Libamos cémo la construccién de almacenes frigorificos (para la regulacién en pucrtos
de desembarco) y las instalaciones fijas o a borde para tratamiento por frio de la
pesca (fundamentalmente congelacién) eran una de las mas importantes medidas coad-
yuvantes al desarrollo e incremento de las capturas.

Por otro lado, también hemos visto el destacado papel que tanto en la diversifica
cion productiva como en el abastecimiento de los mercados mas alejados de los puer-
tos juega la industria frigorifica (transporte bajo frio y almacenes frigorificos regula-
dores en centros de consumo).

Finalmente, ha quedado apuntada la nueva orientacion de la industria de conservas
hacia la utilizacién como materia prima de producios pcsqueros previamente congela.
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dos, para cuyo empleo indus:rial han de contar con camaras frigorificas de recepcién
y almacenamiento.

Estimzmos, por todo lo expuesto, que el factor condicionante mas importante del
desarrollo del sector pesca es la aplicacién del frio, tanto a su proceso produciivo
como industrial y de comercializacién. Mixime teniendo en cuenta el escaso des
arrollo que existe en instalaciones fijas y en medios de transporte (30).

Sobre este, a nuestro juicio, fundamental aspecto hemos de desarroliar las notas

que siguen.

(30) Industrias del frio, tan simples como las fabricas de hielo, son insuficientes, en mu-
chos casos, para el abastecimiento normal de nuestra flota pesquera, que ha de acudir a veces
a puertos distantes para aprovisionarse de este importante elemento de conservacién,
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VII. EL FRIO COMO FACTOR FUNDAMENTAL PARA EL DESARROLLO DEL
SECTOR PESCA.

VII.l. CONSIDERACIONES TECNICAS,

El empleo del frio es indudablemente una de las técnicas mas profusamente exten-
didas para la conservacion del pescado. Su aplicacién puede comprender varios gra-
dos, desde una simple refrigeracion hasta una congelacion ultrarrapida a temperatura
muy baja, siendo la duracién de la conservacién directamente proporcional a la in-
tensidad del frio. En todos los casos, sin embargo, para que la conservacién por frio
sea eficiente es necesario respetar el conocido tripode frigorifico:

1) Que el producto tratado esté perfectamente sano.
2) Que la aplicacién del frio sea inmediata.

3) Que dicha aplicacidén sea ininterrumpida.

Seguidamente vamos a tratar, aunqune muy escuetamente, y por cuanto a los pro-
ductos pesqueros se refiere, cada uno de los anteriores puntos.

1.1. Producto sano.

El frio sélo tendri eficacia para la conservacién de los productos pesqueros si en
el momento de su aplicacién no han empezado ya a producirse importantes altera-
ciones conducentes, entre otros, a la degradacion de las proteinas.

Un método infalible para cerciorarse sobhre estos extremos consistiria en practicar
un analisis quimico, pero ademis de resultar excesivamente lento y oneroso, no es
siempre realizable.

Por ello se han fijado unas reglas un tanto empiricas que en muchos casos pueden
resultar ttiles.

Tales son, por ejemplo:

a) Considerar un pescado fresco al cabo de ocho dias si ha estado conservado
a 0°C.

b) Considerar un pescado fresco, al cabo de 3,5 dias, si ha estado conservado

a 5°C.

c¢) Considerar un pescado fresco, al cabo de 1,5 dias, si ha estado conservado

a 10°C.

d) Considerar un pescado fresco, al cabo de algunas horas, si ha estado conser-
vado a 15°C.

No obstante, como cabria discusién respecto al tiempo transcurrido desde la cap-
tura y los anteriores extremos pueden ser muy variables, segin las especies, la solu-
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cién mas simple consiste en un examen externo que permita asegurar las siguientes
condiciones:

1) Olor fresco.
2) Ojos brillantes y salientes.

3) Branguias brillantes, de un rojo vivo, recubiertas de una sustancia viscosa y
con buen olor.

4) Carne firme y elastica bajo la presién del dedo.
5) Pared abdominal intacta.

El pescado que reiina estas condiciones puede ser conservado por frio bajo cual-
quiera de las formas que a continuacién exponemos:

12. Aplicacion del frio.

El tratamiento por frio, muy extendido y utilizado en la actualidad, consiste en el
empleo de hielo hidrico. Este agente refrigerante es ademas, para todos los productos
pesqueros, insustituible, por cuanto que ademads de rebajar su temperatura le confiere
la humedad necesaria para su conservacion. Con el hielo hidrico pueden enfriarse los
productos pesqueros a una temperatura de 0°/ 4+ 1°C., con lo que se consigue una du-
racion de conservacién en estado comestible durante trece a dieciséis dias.

Recientemente se viene empleando en algunos paises, aunque de momento y a
nuestro conocimiento aun no se haya aplicado en Espana, la adicion de antibioticos
al hielo hidrico, lo que permite conservar el pescado en mejores condiciones que con
hielo puro. Los antibiéticos utilizados son los del grupo de las teiraciclinas, de am-
plio espectro bacteriano, entre los que podemos citar fundamentalmente la clorote-
traciclina o aureomicina y la oxitetraciclina o terramicina.

Las dosis en aquellos paises en que el empleo de amibiéticos a estos fines esta per-
mitido es aproximadamente de 5,5 p. p. m., es decir, unos 5 mg/Kg., aunque parece
ser que se puede obilener un hielo con buenas propiedades bacteriostiticas con una
proporcion de tan sélo 1 mg/Kg. El hielo tratado con aureomicina a la dosis de
5 mg/Kg. presenta una ligera coloracién amarillo-verdosa debhida a la presencia del
antibidtico, que permite diferenciarlo facilmente del hielo sin tratar, no asi si sc em-
plean dosis inferiores. Es conveniente, para asegurar una buena difusién del antibié-
tico, ya que éste tiene tendencia a concentrarse en el centro del bloque de hielo,
adicionarle un coloide protector como el “carraghen” (extraido del alga “Liquen
carraghaen” o “Chondrus crispus”) a dosis de 100 gr/Tm. de hielo.

Existe cierta unanimidad en rcconocer que la mencionada adicion de antibiético
permite prolongar en una semana, como término medio, la duracién de conservacién
del pescado, siempre, como es natural, que se apligue este tratamiento sobre los mis-
mos lugares de captura y previa evisceracion.

Se emplea también para la conservacion del pescado a bordo el agua de mar re-
frigerada o una salmuera con un 3 por 100 de sal. La duracién del pescado refrige-
rado en salmuera a 0°/ 4 1° C. es analoga a la que le confiere el hielo hidrico.

Sin embargo, con la salmuera pueden conseguirse facilmente temperaturas inferiores
a los 0°C,, comprendidas entre —0,5°C. y —1,7°C,, con lo cual, si se les sumerge ¢n
dicha salmuera inmediatamente después de su captura, se puede mantener su comesti-
bilidad hasta 21 6 28 dias, segiin las especies. Pasado este tiempo empiezan a al-
terarse. También la salmuera puecde ser adicionada con antibiéticos, siendo en este
caso las dosis algo superiores, de 5 a 10 mgr/Kg. Se afiade asimismo algunas veces
icido citrico, con el fin de alcanzar un pH préximo a 4,0 favorable a la estabilizacién
del antibiético.
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Los métodos anteriormente citados no tienen mds finalidad que la de prolongar
por una duracién muy limitada, de trece a veintiocho dias como maximo, la conser-
vacion del pescado que ha de ser presentado al consumidor como fresco.

Cuando el periodo de conservacion haya de ser superior habra que acudir a la
congelaciéon o, mejor atn, a la denominada congelacién ultrarrdpida,

La congelacion, sea cual fuerc ¢l método emplecado (en salmuera, por circulacién
de aire o por contacto), ha de ser rapida y profunda, con el fin de que la temperatura
en el interior de la pieza descienda lo mis rapidamente posible y se iguale con la
de la superficie. La rapidez de la congelacién evita la formacién de gruesos cris.
tales de hielo en el interior de las células tisulares que desgarrando su estructura
producen, al descongelar, pérdidas importantes de proteinas por exudacién. A este
respecto digamos que el espesor de los filetes es un factor muy importante a tener
en cuenta para el tiempo de congelacién, ya que éste anmenta en proporcién direciu
eon el cuadrado de aquél.

La temperatura de almacenamiento es variable segin los paises, no debiendo en
ningln caso ser superior a los -—18°C. Dentro de ciertos limites, el periodo de con-
servacion del pcscado congelado aumenta al descender la temperatura de almacena.
miento. Las condiciones de almacenamiento frigorifico, asi como su duracién, son
las siguientes (31):

Temperatura de almacenamiento

— 13 C — 25 C
a) Pescados grasos: arenque, sardinas... ... ... 2,5-4 meses 5. 8 meses
) Pescudos blancos: bacalao, merluza ... ... ... 3.4 meses 6- 8 meses
¢) Pescados planos: lenguado, gallo ... ... ... 4-6 meses 7-10 meses
d) Crusticeos ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... aprox. 4 meses aprox. 8 meses

Los pescados grasos se alteran con relativa mayor rapidez que los demis debido,
principalmente, al enranciamiento de sus grasas.

En cualquier caso, el grado higrométrico de la cidmara frigorifica habra de ser
lo mas préximo al 10 por 100 con el fin de limitar las “quemaduras de conge-
lacion™.

La congelacion ultrarrdpida, cada vez mas extendida, no presenta los posibles in.
convenientes de la exudacién de la congelacién sencilla, pero requiere, sin embargo,
temperaturas mas bajas tanto durante el proceso como durante el almacenamiento.
La temperatura a la que ha de ser realizada no reviste un criterio absoluto: en tinel
se congela ultrarripidamente a —35°/—40° C; por contacto, a —30°C, y a —24° C cn
salmuera.

La nocién mas importante es la de la rapidez de progresién del frio en el in-
terior de los productos, con el fin de impedir la ya citada formacién de gruesos
cristales de hielo en los tejidos con la consiguiente desorganizacién de las células.
Asi, en Noruega, por cjemplo, se exige alcanzar una temperatura de —15°C. en el
centro del producto en un nimero de horas inferior o como minimo igual al espesor
expresado en centimetros.

Experiencias realizadas por las Terry Research Stations han dado los siguientes
resultados, por cuanto a temperaturas y duraciéon del almacenamiento (32):

(31) Institut International du Froid: «Condillons recommendées pour Ventreposage frigo-
rifique des denrées périssablesn. Paris, 1959,

(32) Cit. por KieNER, M. A.: «La commercialisation du poisson par la Surgelation.» XVII Con-
grés National de Péches et Industries Maritimes. Lorient, 1960.
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Pescado de fondo

Arenques enteros

Temperatura de Tan bueno Sahor Tan bueno Sabor
almacenamiento como fresco desagradable como fresco desagradable
— 9 C 1 mes 4 meses 1 mes 3 meses
—2I°C 4 mescs 15 meses 3 meses 6 meses
— 29° C 8 meses 4 anos 6 meses 1,5 ano

De lo que precede sc puede deducir que cuanto mas bajas seas las temperaturas
de almacenamiento tanto mejor sera la conservacién del producto.

Como en el caso de la congelacion, el grado higrométrico del aire debe ser lo
mas préximo posible al 100 por 100.

1.3. Continuidad del frio.

Esto implica que no falte ningin eslabén en lo que se ha dado en llamar la
cadena frigorifica, para lo cual es necesario que el pescado tratade por frio por el
productor sea adecuadamente transportado hasta el consumidor.

Las condiciones de dicho transporte variarin, como es natural, segiin se trate de
pescado fresco simplemente refrigerado o de productos congelados. Estas condiciones,
claboradas por el Comité de transportes interiores de la Comisién Econémica para
Europa de las Naciones Unidas y su Grupo de Trabajo para el transporte de pro-
ductos perecederos en intima colaboracién con el Instituto Internacional del Frio,
son las siguientes (33):

1) Condiciones de transporte de pescado fresco con hielo, en grados centigrados

Temperatura mixima
de carga (1)

Temperatura de trans-
porte recomendable

Temperatura de trans-
porte aceptable

2—3 5—6 2—3 5—6 2—-3 5—6
dias dias dias dias dias dias
+5 +5 —la+4+1 —la+4+1 —1a+4+2 —1a+4+2
2) (2) (3) (3)

(I) La temperatura minima de carga a respetar es la misma que la temperatura minims
de transporte aceptable.

(2) Ha de tenerse en cuenta )a elevacién de temperatura del pescado durante las opera-
ciones de embalado y adicién de hielo.

(3) No es posible un transporte de pescado durante cinco-sels dfas més que si en el
momento de partida, el pescado est4 suficientemente fresco y si se admite una ligera disminucién
de la calidad durante el transporte.

(33) Naciones Unidas: «Transports de denrées périssables». Publicacion 58. VIII. 1, Suiza, 1958.

— 179 —



R. CAMPOS NORDMANN Y P. MENDEZ RAINETEAU

2) Condiciones de transporte de pescado y crusticeos congelados ultrarripidamente,
en grados centigrados

Elevacién maxima Temperatura de trans: Temperatura de trans.
de temperatura aceptable (*)  porte recomendable porte aceptable
4 Z—18 Z—15

(*) Elevacién de temperatura aceptable desde el principio de la operaciébn de carga de
los productos en los vehiculos hasta el final del transporte.

I.os factores a tener en cuenta, con el fin de determinar el tipo de vehiculo
a utilizar para el transporte, son, por una parte:

a) Zona térmica dentro de la cual la temperatura ha de ser mantenida, habida
cuenta de la duracién del transporte.

b) Temperatura de carga del producto.

¢} Temperaturas exteriores, media y maxima, previsibles durante el transporte.

d) Calor acumulado en los productos y embalajes.

e) Calor desprendido por los productos (respiracién, fermentacién, etc).

f) Cocficiente de transmisién térmica del contenedor (coeficiente K) (34) y su-
perficic media de sus paredes.

g) Calor acumulado en la caja del contenedor y en los accesorios que se en-
cuentran en el interior de dicha caja.
k) Calor producido por los agitadores de aire y, en algin caso, por el motor
del dispositivo frigorigeno.

Y por otra:

i) Para los contenedores refrigerantes, frigorificos o calorificos, el calor absor-
bido por la fuente de frio o desprendido por la fuente de calor del contenedor.

Teniendo en cuenta estos factores, la naturaleza de los vehiculos a emplear en
el transporte de pescado en Espana, de acuerdo con las fechas de circulacién, es la
siguiente (35):

Naturaleza de los ve.

A T . .r
hiculos (*) Periodo de aplicacién

V = refrigcrante o isoter-

mo (**) ... ... ... .. [ De 1 de mayo a 31 de
. C = refrigerante o isoter- ctubre.
Pescado fresco con hielo. g” 0 ¢
mo (**)
V —isotermo ... ... ... ... }De 1 de novicmbre a 30
C —isotermo ... ... ... ... ' de abril.

{ V =frigorifico ... ... ... ..

! C = frigorifico ... .. ... ... Todo el afio.

Pescado congelado... ... ...

Notas: V = vagén; C = camion. .
(*) La definicién de tales vehiculos o contenedores aparece en nota adjunta.
(**) EI vehiculo isotermo ha de prerrefrigerarse.

(3¢) Coeficiente de transmisién térmica, también denominado factor U en algunos paises,
especialmente en el Relno Unido.

(35) Tomados del estudio «Plan de Red de Transportes Frigorificos en Espafia» (I. N. I.,
1962), realizado por los autores del presente trabajo.
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De acuerdo con lo expuesto y la experiencia de otros paises en donde la aplica-
¢ién del frio a los productos pesqueros esta mas generalizada, cabe afirmar que no
existen problemas técnicos que impidan el desarrollo de esta aplicacion a Eszpana.

ANEXO
Notas sobre la definicién y clasificacién internacional de los contenedores

Los contenedores (36) especiales utilizados para el transporte de productos pere-
cederos pueden ser: “ventilados”, “isotermos”, “refrigerantes”, “frigorificos™ o “calo-
rificos”, cuyas definiciones y normas, para los afectados a los transportes terrestres
internacionales, adoptadas por el Comité de Transportes interiores de la Comision
Econémica para Europa de las Naciones Unidas, son las siguientes:

1. Contenedor ventilado—Contenedor cerrado cuya caja rigida consta ademas
de aperturas de acceso y de carga, ya sea ventanas para entrada y salida de aire,
ya sea dispositivos de aireacion forzada, o bien una combinacion de ambos siste-
mas. El sistema de aireacion ha de ser obturable desde el exterior del vehiculo.

2. Contenedor isotermo.—Contenedor cuya caja esta construida con paredes ais-
lantes, incluidos piso y techo, que permitan limitar los intercambios de calor entre
el interior y el exterior de la caja.

a) Contenedor isotermo normal (I).—El coeficiente de transmisién térmica (fac-
tor K) (37) del contenedor isotermo normal ha de ser inferior o, como maximo, igual
a 0,6 kilocalorias por metro cuadrado de la media geomélrica entre las superficies
interior y exterior, por hora y por grado centigrado de diferencia entre la tempera-
tura del aire en el interior de la caja vacia y la del aire en el exterior de la caja (38).

b) Contenedor isotermo reforzado (Ig).—El coeficiente de transmisién térmica
(factor K) del contenedor isotermo reforzado ha de ser inferior o, como maximeo,
igual a 0,35 kilocalorias por metro cuadrado de la media geométrica entre las su-
perficies interior y exterior, por hora y por grado centigrado de diferencia entre la
temperatura del aire en el interior de la caja vacia y la del aire en el exterior de
la caja (39).

3. Contenedor refrigerante—Contenedor isotermo (tal como se define anteriormen-
te) que, por medio de una fuente de frio (hielo hidrico, con o sin adicién de sal;
hielo carhénico, con o sin regulacion de sublimacién; placas eutécticas, etc.) que
no sea un equipo mecinico o de absorcién, permita rebajar la temperatura en el
interior de la caja vacia y mantenerla en lo sucesivo durante un minimo de doce
horas con una temperatura exterior media de - 25°C,

va sea a4 5°C como maximo para la clase A
ya sea a— 18°C como maximo para la clase B

utilizando agentes frigorificos y acondicionamientos apropiados.

Este contenedor ha de poseer uno o varios compartimientos reservados al agente
frigorifico; estos compartimientos han de poder ser cargados desde el exterior del
contenedor.

4. Contenedor [rigorifico—Contenedor isotermo que, merced a un dispositivo de
produccién de frio (grupo mecdinico de compresién, maquina de absorcién, etec.),

(36) Vagones, camiones, remolques, semirremolques, containers y material andlogo.
(37) También denominado factor U en algunos pafses, especialmente en el Reino Unido.

(38) Los valores del coeficiente K son vilidos para las medidas efectuadas cuando la
temperatura media de las paredes de la caja es de 33°C.

(39) Los valores del coeficiente K son validos para las medidas efectuadas cuando la
temperatura media de las paredes de la caja es de 35°C.
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permite rebajar la temperatura y mantener posteriormente de manera permanente
en el interior de la caja vacia temperaturas practicamente constantes, conforme a las
normas que se definen a continuacién, para las tres clases:

a) Clase A—Contenedor que permite mantencr durante un minimo de doce ho-
ras cualquier nivel constante de temperatura comprendida entre - 12°C y 0°C,
incluso con una temperatura exterior media de hasta 4 30°C.

b) Clase B—Contenedor que permite mantener durante un minimo de doce ho-
ras cualquier nivel constante de temperatura entre - 12°C y -—10°C, incluso con
una temperatura exterior media de hasta - 30°C.

¢) Clase C.—Contenedor que permite mantener durante un minimo de doce ho-
ras cualquicr nivel constante dc¢ temperatura entre + 12°C y -—20°C, incluso con
una temperatura exterior media de hasta 4 30°C.

5. Contenedor calorifico—Contenedor isotermo que, por medio de un sistema de
calefaccion, permite elevar y posteriormente mantener durante un minimo de doce
horas el interior de la caja vacia a una temperatura minima de 4 12°C, con una
temperatura exterior media de hasta —20°C.

VII. 2. PLAN DE BESARROLLO: CALCULO DE NECESIDADES.

El desarrollo del sector pesca, en cuanto afecta al incremento de sus capturas,
es un problema si no resuelto, en vias de serlo, a través del Plan de Renovacién
y Modernizacion de la Flota Pesquera, siempre que este iltimo cuente con la
aplicacién del frio, al que hemos considerado como un factor fundamental de dicho
desarrollo, por su condicién de medio regulador y de expansion del consumo de
pescado fresco.

En las lineas que siguen abordamos los problemas del desarrollo del sector
pesca desde el punto de vista del frio industrial. Es decir, estudiamos cémo este
tiltimo puede coadyuvar decisivamente no sélo al incremento directo de las captu-
ras, sino también indirectamente a ello por la regulacion y expansiéon del consumo.

En tal sentido estudiamos la necesidad de la siguiente cadena frigorifica:

a) Barcos factorias, con instalacién frigorifica.

b) Frigorificos portuarios para regulacién.

c) Instalaciones fijas de congelacién.

d) Transportes frigorificos.

e) Frigorificos de consumo y, finalmente,

f) Instalaciones frigorificas de minoristas.

2.1. Barcos factoria con instalacion frigorifica.

Sistema de pesca éste de reciente introduccion en Espaiia, cuyas ventajas son
obvias y que abren nuevos caminos a las empresas dedicadas a la pesca en zonas
o caladeros alejados de nuestras costas.

Sus posibilidades no se limitan tan sélo a esta pesca, ya que en los retornos
pueden ser utilizados, y de hecho ya lo son, como barcos frigerificos de transporte
—normalmente de pescado congelado—, dada su gran autonomia.

Estos barcos, que son auténticas factorias, cuentan normalmente con una flotilla
auxiliar de pesqueros, a los que aquél abastece de carburante, hielo, agua, etc., y
con los que esta en constante comunicacién. Estin dotados de los mias modernos ins-
trumentos de navegacién y pesca, contando con un equipo frigorifico —montado a
popa— que cubre los siguientes servicios:

a) Prerrefrigeracién del pescado por inmersién en agua fria de mar.
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b) Mantenimiento de una temperatura de 0> a —5°C en la antebodega de
acceso a los tineles.

¢} Congelacién ripida del pescado en los tiineles.

d) Conservacion del pescado congelado, en la bodega, a temperaturas compren-
didas entre —20° y —25°C.

Al presente, y segin datos muy recientes de la Jefatura del Sindicato Nacional
de la Pesca, existen en Espafia ocho barcos de este caracter y diferentes tipos y
arqueo, comprendidos entre las 400 y 1.250 toneladas de desplazamiento. Creemos de
interés detallar las caracteristicas de una serie de ocho nuevos barces, de los cuales
hay ya varios dedicados a este tipo de capturas, que con base en Galicia y nom-
bres de castillos gallegos visitan caladeros alejados en las costas africanas, incluso
del otro hemisferio (40).

La prerrefrigeracion se lleva a cabo en tanques abiertos, situados sobre la cu-
Lierta, en los que el agua de mar, periédicamente renovada, se mantendra a tempe-
raturas alrededor de los 0°. El pescado, inmediatamente después de su captura, se
introduce en estos tanques, iniciandose el tratamiento frigorifico sin que exista de-
mora alguna entre la captura y la aplicacion del frio.

La antebodega esta refrigerada por serpentines colocados en costados, mamparos
y cubierta, que absorben directamente las aportaciones de calor del exterior. En esta
antebodega, cuya temperatura normal estari comprendida entre =0° y —5°C, se
colocard el pescado en las bandejas de congelacién y serd almacenado hasta su
introduccion en los tuneles. La capacidad de los serpentines esta prevista para que
pueda descender la temperatura en esta antebodega hasta —20°C, y._ sirve para
el transporte de pescado congelado, una vez llena la bodega principal.

La congelacién se lleva a cabo en cuatro tineles, cuyo funcionamiento puede ser
independiente uno de otro, de circulacién forzada de aire, que permite tratar pes-
cado entero, de cualquier tamafio, sin necesidad de filetearlo. La capacidad de cada
tinel es de cinco toneladas por dia, lo que permite que la espera del pescado en la
antebodega sea, como miximo, de pocas horas, consiguiendo asi que el tiempo
transcurrido desde la captura del pescado hasta la aplicacién del proceso de conge-
lacion sea muy corto.

La bodega tiene una disposicion de serpentines similar a la de la antebodega,
y esti equipada de forma que su temperatura pueda descender hasta —25°C.

La produccién frigorifica para todos estos servicios esta asegurada por dos uni-
dades frigorificas completas, que pueden trabajar independientemente una de otra.
Cada unidad frigorifica lleva un compresor Worthington modelo 6JF3-1, de cuatro
cilindros en V, trabajando en dos etapas de compresién. Su accionamiento es de co-
treas trapezoidales, por motores eléctricos de 80 CV. Los condensadores del tipo
multitubular estin especialmente disefiados para agua de mar, utilizando tubos de
sleaciones especiales, altamente resistentes a su accién corrosiva. El enfriamiento de
todos los servicios es por expansién directa y se ha utilizado como refrigerante el
Freon 22, debido a sus excelentes condiciones generadoras de frio, unidas a las im-
porlantes caracteristicas de seguridad que ofrece. Son estos barcos los primeros que
utilizan este refrigerante en Espana.

Los barcos factoria antes descritos son, a nuestro juicio, la tunica posibilidad
cconémica de llegar tanto a los caladeros alejados de nuestras costas como de trans-
portar en buenas condiciones las especies alli capturadas.

Por demas, uno de los autores del presente estudio ha tenido muy recientemente
ocasion de contrastar personalmente e “in situ”’ las posibilidades que actualmente

(40) Uno de ellos, el Andrade, de 523 T. R. B., ha sido el _primei- ‘barco congelador que
ha hecho una campafia en las aguas del sur de Africa. Tiene las siguientes caracteristicas:
Eslora, 52 metros: potencia, 950 €. V.; capacidad de almacenamiento de congelados, 250 Tm.
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ofrecen los caladeros del golfo de Biafra, en donde, en lugar realmente privilegiado,
se encuentran nuestras provincias ecuatoriales de Fernando Poo y Rio Muni (41),
juzgindose autorizado a declarar tan sélo los importantes recursos que en aquellas
aguas existen, tanto en tinidos como en mariscos. Ello no es desconocido para
rouchas naciones, como lo demuestra el hecho de la presencia de importante nume-
ro de barcos factoria y auxiliares que operan por aquel golfo, en concreto japoneses,
y en menor cuantia, rusos. Nuestras posibilidades al respecto, pudiendo contar con
instalaciones complementarias en tierra, son mucho mas halagiiefas.

En este campo de actuacién los autores sélo han estudiado las necesidades de
esta ultima zona y consideran que seria de gran interés contar al menos con 20 bar-
cos congeladores y 40 auxiliares en forma similar a como se ha observado en la
flota juponesa que actia en dichas latitudes. Ello es de todo punto viable, dada
la reforma que en este sentido se observa en nuestra flota en estos iltimos afios,
a través de la politica de créditos, que ha permitido que actualmente —y segun re-
cientes informaciones— (42) se encuentren en construccién setenta nuevos barcos
congeladores, que totalizan un volumen de 18.000 toneladas.

A estos efectos creemos de interés senalar la evolucién que en estos tltimos afos
ha experimentado nuestra flota pesquera:

AKOS T.R.B.
1961 ... ... .o 2.134
1962 ... ... .o 3.291
1963 (*) ... ... ... 8.253

(*) Hasta 1.° de marzo.

esperandose que a final de afio existiran 16474 T.R.B., al amparo de los créditos
para el desarrollo del Plan de renovacién y aumento de la flota (Decreto de 18 de
enero de 1962), y en especial de la Orden de 13 de noviembre de 1962, por la
Gue a la vista del éxito obtenido por los pesqueros nacionales congeladores en ca-
laderos muy alejados de nuestras costas, se otorga un crédito extraordinario de 400 mi-
llones de pesetas para la financiacién de la construccién de buques pesqueros con
instalaciones frigorificas.

Al igual que senalamos al tratar de los factores que actitan sobre la oferta
(VI.1.), no queremos dejar pasar esta nueva ocasion sin insistir sobre la conve-
niencia de complementar esta labor —sin duda de gran importancia y trascendencia—
con la concesion de créditos a la construcciéon de almacenes frigorificos, asi como
para los medios de transporte acondicionado, es decir, transporte bajo frio.

2.2. Instalaciones portuarias para regulacion.
2.2.1. Frigorificos para regulacion.

Las previsiones de consumo de pescado fresco, de acuerdo con los datos expues-
tos en el Andlisis de la demanda (cap. V, puntos 3.1.3 vy 3.2.6), pasan de

1960 ... ... ... ... ... ... .. e ... 641440 toneladas
1970 ... ... ... ... vee eie eee ... 1.088.400 toneladas

presentando un incremento de 446.960 toneladas en dicho decenio.

(41) Informe presentado en marzo de 1963 al Instituto Nacional de Industria sobre «Si-
tuacién actual y posibilidades de pesca maritima en las provincias ecuatoriales».

(42) Declaraclones del presidente del Sindicato Nacional de 1a Pesca en relacién con el
Consejo de Pesca del Mediterraneo (F. A. O.). Marzo 1963.
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Teniendo en cuenta la clasificacion que en su momento se hizo (II. El actual trd-
fico pesquero) de los puertos de Cddiz, Algeciras, Huelva, los de la provincia de
Guipuzcoa, Vigo y Malaga, como netamente exportadores o cabeceras de trafico, es
logico suponer que sobre ellos mismos pese en gran parte el incremento de con-
sumo previsto, de acuerdo, por demads, con un ritmo de crecimiento ligeramente
superior al que hasta ahora han tenido. Para los restantes puertos que a continua-
ci6n se consideran se supone un ritmo de crecimiento igual al medio nacional (3,9
por 100 anual). Con estos datos podemos elaborar el siguiente cuadro, en el que se
recoge el 60 por 100 de la total pesca desembarcada para 1961.

Pesca, en miles
de toneladas

Ritmo d¢ @ ———+———

crecimiento 1960 1970
Vigo ... .o v it e e e e 2,0 76,7 108,9
Restantes de Pontevedra ... ... 39 39,8 56,1
Puertos de La Coruna ... ... ... 3.9 82,7 116,6
Algeciras ... ... ... ... ... ... 9,0 51,9 102,7
Cadiz... ... ... ... ... .. ... 6,0 33,3 54,6
Restantes de Cadiz ... .. ... ... 8,0 40,7 76,5
Puertos de Guiptzcoa ... ... ... 39 50,5 71,2
Huelva ... ... ... ... ... ... ... .. 5,0 31,7 49,1
Restantes de Huelva... ... ... ... 3,9 20,6 29,0
Puertos de Vizcaya ... ... ... ... 39 46,8 66,0
Malaga ... ... ... ... ... ... ... 5,0 22,3 345
Puertos de Asturias ... ... ... ... 39 22,7 32,0
Puertos de Santander... ... ... ... 39 37,0 52,2
Las Palmas ... ... ... ... ... .. 39 67,1 94,6
Ceuta ... ... ... ... ... ... ... 39 38 5,4

Melilla ... ... ... .. .. oL 3.9 1,7 10,8
635,3 960,2

De acuerdo con el ritmo sefialado, estos mismos puertos cubren el 88,2 por 100
de las previsiones para 1970, a través de un incremento de pesca del 51 por 100,
en los nueve anos, lo que supone un ritmo de crecimiento medio del 5,6 por 100 anual.

Teniendo en cuenta las oscilaciones que estas capturas presentan a lo largo del
afo, expresadas por zonas en los siguientes datos, correspondientes a la media
de 1959 y 1961:

1.000 TM.

ZONA X mensual Maidx. mensual %

Cantébrica ... ... ... ... ... ... .. ... .. .. 12,2 39,3 222
Noroeste ... ... ... cov vor e e e e 16,1 29,6 84
Suratlantica ... ... ... ... ... .. ... 14,6 16,7 14
Surmediterranea ... ... ... ... ... ... ..o o 5,1 6,2 21
Canaria ... ... ... ... ... .. e 6,8 1,7 13
54,8 99,5 81
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Se pueden establecer “grosso modo” —ya que es siempre recomendable un mas
exhaustivo estudio por puertios— las necesidades frigorificas tanto para regulaciéon de
la pesca desembarcada como para el fomento de ésta, dado su indudable efecto sobre
la demanda. En este sentido no cabe desconocer —dado lo perecedero del producto—
el gran factor de confianza que puede aportar a nuestra actividad pesquera contar
con un volumen frigorifico adecuado, de tipo publico o semipiblico, en donde se pue-
dan conservar los excedentes durante un cierto tiempo. No hace falta sefalar que
dentro de los tipos piblicos o semipiblicos se encuentran todos aquellos frigorificos
que, bien en forma permanente, bien en ciertas épocas del afo, admiten productos
ajenos para tratar o almacenar, percibiendo una tarifa o canon por este servicio.
Dentro de ellos se clasifican, indudablemente, los de tipo cooperativo o los pertene-
cientes a Cofradias de Pescadores.

Estimindose que por estos frigorificos portnarios de regulacién, piblicos o semi-
publicos, para que cumplan su cometido, ha de pasar el 20 por 100 de la media men-
sual anual, asi como un porcentaje variable de la méixima desviacion mensual sobre
dicha media, a fin de que por dicha instalacién puedan ser almacenadas parte de las
avalanchas que puedan presentarse, cumpliendo asi con la regulaciéon prevista. Este
porcentual complementario lo fijamos en:

% Zonas
5 Cantabrica

10 Noroeste

20 Restantes

Ello supone que en los puertos de dichas zonas las instalaciones fijas previstas
regularin los siguientes porcentajes de las capturas:

Zonas %
Cantdbrica ... ... ... ... ... .. 30
Noroeste ... ... e e e e 28
Restantes ... ... ... ... ... ... .. 23

Por otra parte, estimando que la rotacién en la actividad frigorifica puede ser
de 36 al afio —lo que supone un almacenamiento de 10 dias—, los porcentuales an-
teriores quedan fijados por zonas, en la siguiente forma:

Zonas %o
Cantabrica ... ... ... ... ... .. 10
Noroeste ... ... JTS O 9

Restantes

los que aplicados a los puertos anteriores estudiades y para las capturas previstas
para 1970 nos seiialan las necesidudes de almmacenamiento de tipo publico o semi-
publico que aparecen en la primera columna del adjunto cuadro.
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METROS CUBICOS TOTALES

PUERTOS Necesidades Instalados A instalar
VIgo ... .. oo i e e e e e 4.083 — (19.209) 4.083
Restantes provincia Pontevedra ... ... 2.100 — (16.491) 2.100
Puertos provincia de La Coruna ... 4.366 — (16.191) 4366
Algeciras ... ... ... ... .. .. ... 3416 — (=) 3416
Cidiz ... ... ... ... ... .. . 1.816 2.726 (*) (—) —
Restantes de la provincia de Cadiz ... 2.550 — (=) 2.550
Puestos de la prov. de Guiptizcoa... .  2.966 4.178 (22.000) —_
Huelva ... ... ... ... ... .. ... ... .. 1.633 643 (*) (300) 990
Restantes de la provincia de Huelva. 966 — (=) 966
Puertos de la provincia de Vizcaya. 2.750 — (887) 2.750
Malaga ... ... ... ... ... ... ... ... 1.150 1.656 (¢) (7.052) —
Puertos de la provincia de Asturias. 1.333 — (506) 1.333
Puertos de la provincia de Santander. 2.166 951 (781) 1.215
Las Palmas ... ... ... ... ... ... ... .. 3.166 —  (z82 3.166
Ceuta ... ... ... ... oo oo 166 — (=) 166
Melilla ... ... ... ... ... ... ... .. .. 350 — (=) 350
34977 27451

NOTAS:
(*) Se ha tomado el 20 por 100 de la capacidad de los polivalentes.
Las cantidades entre paréntesis corresponden a instalaciones para pescado de tipo privado.

En la segunda columna se recogen los voluimenes de las actuales instalaciones
(piblicas o semipiblicas); también en esta columna y entre paréntesis aparecen los
volumenes de tipo privade (43).

Comparadas ambas columnas se deduce el déficit existente en la actualidad, su-
poniendo un total de 27451 m? totales, lo que requiere la instalacién del 78,5 por 100
de dichas previsiones o necesidades (34.977 m?® totales).

A estos efectos y de los puertos considerados, tan sélo Cadiz, Malaga y los de
Guipizcoa cuentan con los m7 titiles necesarios para atender a Ia regulacién que se
propugna.

2.22. Instalaciones para congelacién.

Estimamos que este tratamiento afectard, en 1970, al 6/8 por 100 de las capturas,
lo cwal supone, con una reducciéon del 33 por 100 de fresco a congelado, unas 60.000
toneladas métricas. Esta cifra exige duplicar la actual capacidad de congelacién espa-
nola, cifrada en 176 Tm/dia, segin se vio anteriormente (VI. 2.1).

La distribucién de este pescado congelado puede establecerse como sigue:

Consumo Tm.

1. Directo.
Madrid ... ... ... ... .. .. .o 5.000
Barcelona ... ... ... ... ... ... ... .. 3.000
Otros centros ... ... ... ... ... ... ... 4.000
TOTAL .. oo oo v oo e .. 12,000
2. Industrial ... ... ... ... ... ... 48.000

(43) ‘Datos del I Censo de la Industria Frigorifica Espafiola, 1. N. I. Madrid, 1960
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Légicamente estas instalaciones estaran localizadas en los puerios y unidas a los
frigorificos anteriormente estudiados. Normalmente es una actividad complementaria
de la anterior, al igual que sucede con la produccion de hiclo, razén por la cual
omitimos su consideracion especifica. ’

2.3. Frigorificos de consumo.

A efectos del desarrollo del sector pesca, la poblacion espafiola puede agruparse
de la siguiente forma:

a) Poblacion en capitales;
b) Poblaciéon rural de la Espafa interior;
¢) Poblacién rural de la Espaiia periférica;

la dltima de las cuales, desde el punto de vista que nos ocupa, no ofrece tan elevado
interés como las anteriores, ya que la consideramos como abastecida desde los puer-
tos, grandes o pequenos, de su propio litoral.

Por el contrario, es la poblacién rural de la Espafa interior la que a todos los
cfectos ofrece mayores perspectivas. En Espafia —dice MArTiN LLEDO en su tratade so-
bre la pesca espaniola (44)— la casi mitad de sus pueblos no tienen, por falta de vias
de comunicaciéon adecuadas, ocasién de comer pescado fresco cuando lo apetezcan, y
en olros no conocen siquiera su sabor, por hallarse completamentie apartados de las
vias radiales o transversales de comunicacién, lo que restringe enormemente el con-
sumo y facilita su depreciacién. Agregando posteriormente que... “se encueniran po-
blaciones que no lo emplean pricticamente en su alimentacion”.

Finalmente, creemos de interés el agrupamiento de la poblacién en capitales, ya
que si bien muchas de ellas son puertos de mar, todas ellas, salvo reducidas excep-
ciones, presentan, sin embargo, problemas en el abastecimiento de pescado que se
cubre con envios desde otros puertos.

2.3.1. La poblacién en capitales esperada para 1970 es de 11.619.000 habitantes. Su
consumo medio, segin se ha visto, es de 40 Kg/hab/ano.

Estas dos cifras nos dan una demanda potencial del orden de 464.760 Tm. para
dicho ano.

Esta importante demanda potencial sera real siempre y cuando exista una favora-
ble distribucién, segiin hemos analizado anteriormente, y en este orden los frigorifi-
cos de consumo han de desempeiiar, junto con el transporte que posteriormente estu-
diaremos, un importante papel.

Una evaluacién de las necesidades frigorificas para el almacenamiento de pescado
y fundamentalmente para su regulacién a los minoristas nos viene dado por los si-
guientes datos, en los que hemos supuesto tan sélo un almacenamiento medio de tres
dias, es decir, una rotacién anual igual a 120, una densidad frigorifica de 330 Kg/m?®
il y un coeficiente de utilizacién (relacion itiles a totales) del 60 por 100.

Consumo es- Necesidades

perado para frigorificas

CAPITALES 1970 en Tm. en m® totales
Vitoria ... ... .. . e e e e s e 3.671,6 153
Albacete ... ... ... ... .ol 3.672,6 154
Alicante ... ... ... .o i e e e e e e e e 6.041,9 252

(44) La pesca nacional, Premio Marvd, 1941. Edit. Pegaso. Madrid, 1943 (pag. 442).
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CAPITALES

Consumo es-
perado para
1970 en Tm.

Necesidades
frigorificas
en m? totales

Almeria ... ... ... ... .

Avila ... ... o

Badajoz ... ...

Palma de Mallorca ... ... ... .. .. ... ..o ..

Barcelona
Burgos ...
Caceres ...
Cadiz ...

Castellén de la Plana ... ... .o oo
Ciudad Real ... ... ... .. ... .. ...
Cordoba ... ... ... ... ...

La Corufa ...

Cuenca ... ... ... ... ... ...

Gerona

Granada ...
Guadalajara ... ... ... ... ... ... ..

San Sebastiin
Huelva

Huesca

Jaén ...

Leon ... ... ... .. ..
Lérida ... ... ... ... ... .. ... .. ..
Logrofio ... ... ... ... .. ...
Lugo ... ... ... ... ... .. ...

Madrid

Malaga .. ... .. oo e e

Murcia

Pamplona ... ... ... ... ... ... ... ..

Orense
Oviedo ...

Palencia ... ... ... ... .. ... ...
Las Palmas ... ... ... ... ... ... ... .. ... .. ..
Pontevedra ... ... ... ... ... ... ... ...

Salamanca ...

Santa Cruz de Tenerife ... ... ... ... ...
Santander ... ... ... ... .. . .o

Segovia ... ... ..
Sevilla

Soria ... ...

Tarragona ...
Teruel ... ... ..
Toledo ...

Valladolid ... ... ... ... ... ... ... . ... ...

Bilbao ...

Zamora ... ... ... ..o e e e e
Zaragoza ... ... ... oo e eee e e e e

TOTALES ... ... ... .. v oo v il

43223
13478
4.787,0
7.900,9
17.289,6
4.089.9
2.370,3
5.856,0
3.113,9
1.822,6
9.806,4
8.781,0
1.347,8
1.626,7
7.808,0
1.068,9
6.692,5
3.681,6
1.218,4
3.216,8
3.625,1
3.160,4
3.020,9
2.881.5
112.110,1
e 14.928.8
...... 12.362,6
4.843.5
3.160,4
6.330,7
2.380,3
9.620,5
2.519,7
441,7
6.559,6
5.866,0
1.683,1
21.936,7
986,0
2.137,9
976,0
1.998,5
25.050,6
7.529,1
14.779.4
2.091,4
16.173,6

180
56
200
329
3.220
170
100
244
130

105
186
275
244
70
914
41
89
41
67
1.043
314
616
87
674

464.769,0
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2.3.2. Similarmente y teniendo en cuenta que la poblacién rural de la Espaiia
interior esperada para 1970 sera del orden de los 9.585.000 habitantes, con un con-
sumo potencial medio de 29 Kg/hab/afio, podemos evaluar sus necesidades frigorifi-
cas globales, por provincias, en los siguientes volimenes:

Consumo esperado Necesidades frigorificas,
PROVINCIAS para 1970, en toneladas en m® totales

Alava ... ... ... ... ... ... ... .. 1.890,2 79
Albacete ... ... ... ... ... 8.571,3 : 357
Avila ... ... ... 0 oL 6.125,2 255
Badajoz ... ... ... ... ... ... .. .. 21.292,1 887
Burgos... ... ... ... ... 8.626,9 359
Caceres ... ... ... ... oo i oL 14.325,2 596
Ciudad Real... ... ... ... ... ... .. 15.788,4 658
Cordoba ... ... ... ... ... ... 17.327,2 721
Cuenca.. ... ... ... ... .. oL 8.321,1 346
Guadalajara ... ... ... ... ... .. .. 4.669,8 194
Huesca... ... ... ... ... ... ... ... ... 6.031,8 251
Jaén ... ... ... .. 19.374,2 807
Leén ... ... ... ... ... .. ... ... .. 14.759,9 615
Lérida... ... ... ... ... ... ... ... .. 7.783,0 324
Logrofio ... ... ... ... ... ... ... .. 4.864.4 203
Madrid.. ... ... ... ... .. 10.006,7 417
Navarra ... ... ... ... ... ... ... .. 8.783,7 366
Orense... ... ... ... oo oo cer wen .. 11.178,2 465
Palencia ... ... ... ... ... ... ... .. 5.319,2 221
Salamaneca... ... ... ... ... ... L 9.089,4 379
Segovia.. ... ... ... ... ... ... .. 4.669,8 194
Sevilla... ... ... ... ... ... ... ... .. 22.848,7 952
Soria ... ... .o e e 3.696,9 154
Teruel... ... ... ... ... ... ... .. .. 5.642,7 235
Toledo... ... ... ... ... ... ... . ... 13.880,4 578
Valladolid.. ... ... ... ... ... ... ... 6.087,4 254
Zamora ... ... ... ... e i o .. 74712 311
Zaragoza ... ... ... ... ... ... .. .. 9.534,2 397

Totales... ... ... ... ... 271.965,0 11.575

2.33. Resumen y etaluacion de necesidades en frigorificos de consumo.

La anterior evaluacién, casi no hace falta senalarlo, tiene un caricter totalmente
indicativo. Se ha llegado en ella a determinar cémo las capitales, en 1970, deberan
contar con 19.345 m3 totales para almacenamiento de pescado fresco, y las zonas
rurales de la Espafia interior —excluidas, por tanto, sus capitales—, 11.575 m® to-
tales para idéntico fin. Tenemos, pues, un orden de magnitud que puede manejarse
de muy distinta forma, pero quizi la mas légica seria, dada la dimension media
provincial, normalmente pequeiia, agruparla en uno o dos frigorificos con una ade-
cuada localizacién. Ello supone, fundamentalmente para las provincias interiores, la
conveniencia de agrupar las necesidades de su capital con las de su poblacién rural.

Procedemos, pues, secguidamente a la evaluacién de las necesidades frigorificas de
las capitales y provincias del interior, a la vista del Primer Censo de la Industria
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Frigorifica Espafiola, para determinar el déficit existente en m?® totales, y que en
el plazo previsto habra de ser enjugado.

a) Capitales de la Espaiia periférica.

Capitales Necesidades Instalado A instalar

Alicante ... ... ... ... ... ... ... 252 3.362 -
Almeria ... ... ... ... ... 180 248 --
Palma de Mallorca.. ... ... ... ... ... ... 329 2.541 -
Barcelona... ... ... ... ... ... ... ... .. ... 3.220 6.387 -—
Cadiz... ... ... ... ... ... ... 244 2.727 —
Castellén... ... ... ... ... ... ... ... ... .. 130 530 —
La Coruna ... ... ... ... ... ... ... ... .. 366 1.083 —
Gerona.. ... ... ... ... ... 68 166 (*) -—
Granada ... ... ... ... ... ... ... .. ... 325 434 (*) —
San Sebastian ... ... ... ... ... ... ... .. 279 579 (*) —
Huelva.. ... ... ... .. .. ... 153 643 (*) —
Lugo ... ... ... .. ol il e e 120 — 120
Malaga.. ... ... ... ... ... ... 622 1.661 (1) (*) —
Murcia.. ... ... ... ..o 515 249 266
Oviedo.. ... ... ... ... . 263 — 263
Las Palmas ... ... ... ... ... ... ... ... .. 401 3.059 —
Pontevedra ... ... ... ... ... ... ... ... ... 105 — 105
Santa Cruz de Tenmerife ... ... ... ... ... 275 559 - -
Santander... ... ... ... .. ... ... ... .. 244 734 —
Tarragona... ... ... ... ... ... .. ... 89 701 —
Valencia... ... ... ... ... ... ... ... .. .. 1.043 4.026 —
Bilbao... ... ... ... ... ... 616 5.302 (*) —

Total a instalar ... ... ... ... ... .. ... .. 754

(*) Sélo polivalentes, de los que se ha considerado el 20 por 100 de su capacidad para
pescado.
(1) Sélo de tipo publico.

Del cuadro anterior se deduce lo que logicamente era de esperar: que en la ma-
yoria de las capitales de la periferia lo instalado supera a las necesidades previstas,
ya que tratindose en casi todos los casos de puertos de mar las instalaciones para
cl almacenamiento de pescado tienen que ser necesariamente superiores a las necesi-
dades del consumo local, dado que son, sin duda, frigorificos de regulacién.

b) Provincias de la Espana interior.

Segin se ha indicado, agrupamos para estas provincias las necesidades de la ca-
pital y las de la poblacién rural.

PROVINCIAS Necesidades Instalado A instalar
Alava... ... ... .. e 232 140 (%) 92
Albacete ... ... ... ... ... .. oo 511 82 (*) 429
Avila ... .o 311 333 (*) —
Badajoz ... ... ... ... ... ... . 1.087 160 (*) 927
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PROVINCIAS Necesidades Instalado A instalar

Burgos... ... ... ... ..l 529 182 (*) 341
Céceres ... ... ... ... .. . L. 696 30(*) 666
Ciudad Real... ... ... ... ... ... .. ... .. 733 238 (*) 495
Cérdoba ... ... ... ... ... .. ... 1.130 574 (%) 556
Cuenca.. ... ... ... . 402 - 70 (*) 332
Guadalajara ... ... ... ... .. .. ... 238 — 238
Huesea... ... ... ... .. oo oo n o 301 20(*) 281
Jaén ... ... ... oL 941 498 (*) 443
Leén ... ... ... .. .. 766 286 (*) 480
Lérida... ... ... ... ... ... ... ... ... 456 288 (*) 168
Tlogrono ... ... ... ... ... ... ... .. .. .. 329 32 (*) 297
Madrid.. ... ... ... ... 5.087 23.555 —
Navarra ... ... ... .. oo oo e 567 555 (*) 12
Orense... ... .. oo oo vee e 597 32(%) 565
Palencia ... ... ... ... ... ... 320 44 (*) 276
Salamanca... ... ... ... .. ... 565 50 (%) 515
Segovian ... oo i et e e e e eee 264 25(*) 239
Sevilla... ... ... ... ... .. .. 1.866 3.562 (*) —_—
Soria ... ... ... e 195 272 (%) —
Teruel... ... ... ... ... o oo 276 150 (*) 126
Toledo... ... ... ... ... ... ..o i 645 94.(*) 551
Valladolid.. ... ... ... ... ... ... . ... .. 568 376 (*) 192
Zamora.. ... ... ... .. oo e e e e 398 — 398
Zaragoza ... ... ... ... .o e e e 1.071 1.924 (*) —

Totul a instalar ... ... ... ... ... ... ... .. 8.625

(*) Solo polivalentes, de los que se ha considerado el 20 por 100 de su capacidad para

pescado.

Podemos, por tanto, evaluar las neccsidades en frigorilicos de consumo:

1) En capitales de la periferia ... ...

2) En capitales y zona rural del interior

24. Transportes frigorificos.

Total... ... ... ... ... ... ... ...

Metros cubicos

totales

8.625

9.379

El desarrollo del sector pesca en Espafia, a la vista de todo lo expuesto, y subor.
dinado fundamentalmente, segin se ha visto, a una adecuada distribucién, exige que
las instalaciones frigorificas, tanto portuarias como de consumo antes evaluadas, cuen-
ten con medios de transporte frigorifico suficientes para su enlace.

En este sentido coincidimos plenamente con MartiN LLEpO (45) al sedalar que

(45) Op. cil.,, pag. 424.
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LA PESCA MARITIMA EN LA ECONOLIA ESPASOLA

“...cnando la industria pesquera espaiola consiga la realizacién de su propésito de
llevar sus productos a todos los pueblos del interior... se habra salvado el principal
obsticule que encuenira hoy aquélla para su normal desarrollo™; lo que escrito en
1941 tiene aun plena vigencia.

El desarrollo de los transportes frigorificos en Espafia ha sido objeto de estudio
por el Instituto Nacional de Industria en una reciente publicacion (46). Este tra-
bajo, que comprende un exhaustivo estudio de todas las actuales y futuras corrien-
tes de trafico de productos perecederos —entre ellos el pescado— ha sido realizado
por los autores del presente trabajo.

En razén de cllo, en el presente nos remitimos en numerosas ocasiones a dicho
estudio, al que designaremos abreviadamente (R. T. F.).

24.1. Cantidades objeto de trdfico.

De acuerdo con los datos anteriormente obtenidos, los volimenes de pescado cuyo
consumo potencial se prevé para 1970 son los siguientes:

Poblacion

en 10°/h. Kg/h/a. Tm.
Capitales... ... ... ... ... ... ... 11.619 40 464.760
Rural interior ... ... ... ... ... 9.585 29 277.965

742.725

fo que representa el 67 por 100 de las capturas esperadas en dicha fecha.

24.2. Supuestos de transporte frigorifico.

No todo el trafico de productos pesqueros estudiado anteriormente ha de ser
transportado en vehiculo acondicionado. Tal hecho no sucede ni en los paises mas
desarrollados, cuando menos en el nuestro.

Es preciso, pues, introducir unos supuestos, unas hipoétesis de transporte, a fin de,
una vez aceptadas, evaluar el posible trifico en vehiculo acondicionado y, por ende,
los medios necesarios para su ejecucién. Tal es el objeto del presente punto.

En é1 se han considerado no sélo las razones de orden légico que aconseja la
realidad espafola, su dura climatologia y su orografia, sino también, entre otros su
posible y deseado desarrollo.

Los supuestos o hipétesis que a continuacién justificamos son, ciertamente, dis-
cutibles. No cabe duda que pueden ser alteradas en mas o en menos y de ello pue-
den surgir méas o menos necesidades de transporte. No se nos oculta tampoco que
son cifras o porcentajes aleatorios desde el momento que su mds minima modifica-
cién puede alterar todo el programa de desarrollo. Por ello hemos de hacer, pre-
viamente, dos —a nuestro juicio importiantes— consideraciones:

Primera—Las previsiones de consumo estin proyectadas a 1970, segin se re-
cordara. En razén de ello las hipétesis o supuestos de transporte se proyectan a dicho
ano. Son, en cierto modo, una meta o situacién ideal, y en tal sentido han de ser
entendidas.

Segunda.—Las hipétesis o supuestos de transporte que a continuacién se justifi-
can estan detenidamente estudiadas y en ningin caso son fruto de improvisacién.

(46) Plan de Red de Transpories Frigorificos en Espafia, I. N. I. Madrid, 1962.
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Cierto que no hay antecedentes, pero tal ausencia es comin a todos. Por ello toda
modificacién no compensada, toda modificacién neta, alteraria el equilibrio racional y
légico buscado, y, creemos, conseguido.

Estos supuestos o hipdtesis son los siguientes:

Primero.—Dadas las especiales caracteristicas de nuestros envios de pescado con
hielo desde las cabeceras de trafico estudiadas a nuestros centros consumidores, asi
como las procedencias y sus fechas de envio es conveniente introducir el supuesto
de que para 1970 la mitad de los envios se hagan en vehiculo acondicionado (47).
Segiin las fechas se utilizarin vehiculos refrigerantes o isotermos de acuerdo con el
calendario expuesto en el punto VII. 13.

Segundo.—Por otro lado hay que introducir otro supuesto que afecta al pescado
congelado. Estimamos que este tratamiento afectard, en 1970, al 6/8 por 100 de las
capturas, lo cual supone con una reduccién del 33 por 100 de fresco a congelado,
unas 60.000 toneladas. Esta cifra supone casi duplicar la actual capacidad, segin se
vio en VII, 2.22.

Tercero.—Los transportes del consumo industrial no sen objeto de estudio, al
presente, ya que consideramos que las industrias transformadoras o tienen propios
medios dc congelacion o estan préximas a ellas. Tan sélo son excepcién a esta
orientacion las instalaciones de congelacion pesquera de Canarias, abastecedoras de
industrias conserveras peninsulares, en especial del Norte y Noroeste de Espafa.
Por ser tales transportes de tipo maritimo especial, no son considerados, va que que-
dan cubiertos con los propios barcos congeladores.

Cuarto—Los volimenes antes evaluados para 1970 han de ser transportados de
acuerdo con los medios mas adecuados, en los que juegan no sélo las distancias
y la orografia, sino también la naturaleza del producto y la ¢poca del aio.

Teniendo en cuenta estos factores se han establecido unas hipétesis que se con-
cretan en los siguientes puntos:

A) El pescado congelado ha de ser transportado en su totalidad por tierra,
en camion frigorifico. En el trifico maritimo se emplearan las caimaras a —10/—20°C
de los navios.

B) Para el pescado con hielo se hace el supuesto de que los porcentajes a trans-
portar por ferrocarril o camidn son, segun las procedencias, los siguientes:

Porcentual a transportar

por
Ferrocarril Camién
a) Puertos del Sur ... ... ... ... 20 80 .
b) Puertos del Norte ... ... ... 75 25

de acuerdo con lo estudiado en nuestra R. T. F. (pag. 179).

2.4.3. Tonelaje/Km/afio a transportar.

Previo a la determinacién del tonelaje/Km/afio a transportar, bien por ferro-
carril, bien por carretera, hemos de establecer las distancias medias desde los puer-
tos considerados a los centros consumidores.

A estos ultimos los hemos agrupado, segiin se recordara, en zona urbana y zonu

(47 En la R, T. F. se introduce el supuesto de que en 1979 Ia totalidad del transporte de
pescado se haga en vehiculo acondicionado, entendiendo por tal tanto el isotermo como
refrigerante y frigorifico. Tal supuesto es totalmenie compatible con el que ahora se establece.

— 194 —



LA PESCA MARITIMA EN LA ECONOMIA ESPANOLA

rural, ésta de la Espaba interior, que son los que ofrecen, desde el punto de vista
del transporte, mayor interés.

A tal fin v de acuerdo con la R. T. F. se ha calculado que la distancia media
desde los puertos a las capitales es de 670 kilémeiros por ferocarril y de 600 kilo-
metros por carretera.

Por otro lado, para el pescado congelado y teniendo en cuenta las actuales ins-
talaciones de congelacién (VI. 2.1), que no existen en todos los puertos conside-
rados y cuyo transporie ha de hacerse en camidén frigorifico, de acuerdo con el
supuesto cuarlo anterior, y a las zonas urbamas, la distancia media por carretera
es de 528 kilometros.

Finalmente, para la poblacién rural de la Espana interior iniroducimos el crite-
rio de que se abastecera de las zonas pesqueras mas préximas, de forma que su dis-
tancia media, mucho menor, puede establecerse, aproximadamente, en:

Espaia interior Ferrocarril Carretera
Norte ... ... oo oo ver cer e L 400 350
Sur ... o 550 500

La aplicacion de las anteriores hipétesis y supuestos a los volumenes objeto de
trafico (24.1) nos arrojan los siguientes resultados:

1.000 ton/Km/ano

Ferrocarril Camién

Pescado congelado (1) ... ... ... — 6.336
Pescado con hielo ... ... ... ... 116.398 94.285
Totales ... ... ... ... ... 116.398 100.621

(1) Consumo directo.

En total, 217.019.000 m/Km/afio, qgue se distribuyen en un 53,6 por 100 por
ferrocarril y un 46,4 por 100 por carretera.

A estas importantes cifras hay que agregar las derivadas del trafico maritimo que,
como se indicd, se cubren con los propios barcos congeladores y las cimaras de
las lineas regulares.

24.4. Calculo de los vchiculos necesarios.

Partiendo de los datos anteriormente obtenidos sobre toneclaje/Km/afio a trans-
portar y relacionindolos con el tonelaje/Km/ano que pueden transportar los vehicu-
los tipo que se consideran en el adjunto anexo, ohtendremos las necesidades de dicho
trafico, es decir, las necesidades de mecdios de transporte frigorifico, siempre dentro
de los supuestos establecidos.

a) Trdfico ferroviario.
Las necesidades se concretan en 291 vagones isotermos o refrigerantes.

Teniendo en cuenta la distribucién mensual de la pesca desembarcada, que pre-
senta normalmente dos maximos, en abril/mayo, y en septiembre/octubre, cuyas
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desviaciones sobre la media no superan el 23 por 100, y teniendo en cuenta también
la funcion reguladora que han de ejercer sobre la pesca objeio de trifico, las
instalaciones frigorificas portuarias e incluso las de consumo, no es aventurado se-
nalar que una vez construidas y en funcionamiento las instalaciones antes aludidas,
dichas desviaciones podran ser notablemente amortiguadas a efectos de transporte,
por lo que estimamos que con un incremento ¢n el 10 por 100 de las necesidades
anteriormente determinadas, es decir, con un parque de 320 vagones, pueden cu-
brirse dichas oscilaciones.

En la R. T. F. (anexo I al capitulo V) se consighan los datos relativos al censo
nacional de vehiculos frigorificos existentes en 1962. Censo que fue claborado es-
pecialmente para dicha red.

El parque de vagones es de 748 unidades, todos ellos isotermos o refrigerantes.
De éstos, aproximadamente 270 estin afectos al sector pesca, por lo que aceptando
esta cifra serian necesarios medio centenar mas para cubrir las necesidades previs-
las, sin tener en cuenta las reposiciones de indudable importancia, dada la edad de
las actuales unidades.

b) Trdfico por carretera.

En forma andloga pueden establecerse las siguientes necesidades:

Num. de camiones Naturaleza
Para pescado congelado ... ... ... ... 8 Frigorifico.
Para pescado con hielo ... ... ... ... 246 Isotermo o refrigerante.

Teniendo en cuenta la no incompatibilidad en cuanto al transporte de productos
congelados (por demis de pequeha y deliberada importancia cuantitativa), las nece-
sidades de vehiculos frigorificos para el transporte del pescado congelado debe com-
plementarse con las necesidades nacionales en otros productos congelados, a fin de
obtener el maximo rendimiento de estas unidades, normalmente de elevado precio
y rapida amortizacién.

En lIa R. T. F. (V. 82) se prevé para 1979 la necesidad de 82 camiones frigo-
rificos.

En cuanto a los camiones isotermos o refrigerantes sus necesidades se estiman
en 270, habida cuenta de la posible oscilacién.

Al igual que se ha seiialado al tratar de los vagones, el censo de 1962 nos da
un parque de 113 vehiculos, de ellos, 47 remolques v cl resto, 66, camiones, de la
siguiente naturaleza:

Nim. de unidades

Isotermos ... ... ... ... ... ... ... 42
Refrigerantes ... ... ... ... ... ... ... ... 2
Frigorificos ... ... ... ... ... ... .. .. .. 69

con los que las necesidades en frigorificos quedan ampliamente cubiertas por cuanto
a pesca sc refiere. No sucede lo mismo con los isotermos y refrigerantes, cuyo par-
que actual es notoriamente insuficiente.

De los 44 vehiculos de esta naturaleza podemos considerar, y segin nuestros da-
tos, tan sélo 10, afectos al transporte de pescado, por lo que las necesidades para 1970
se estiman en 260 unidades, sin incluir las renovaciones.
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VII. 3. INVERSIONES NECESARIAS.

A la vista de las necesidades en medios de captura, frigorificos y medios de trans-
porte, y teniendo en cuenta los valores aproximados medios unitarios, podemos eva-
Inar las inversiones programadas para 1970 en las siguientes:

3.1. En medios de captura.

Desarrollada y favorecida esta inversién a través de las vigentes disposiciones
sobre crédito naval y por los planes de modernizacién y mejora de la flota pes-
quera, estimamos que tan solo deberia ampliarse ésta a los barcos congeladores
con destino a la explotaciéon de los caladeros del Golfo de Biafra. Todo ello con
independencia de la reciente ampliacion en 400 millones de pesetas para la cons
truccién de pesqueros con instalaciones frigorificas.

Como se recordara (VIL. 2.1), se estiman necesarios 20 barcos congeladores, cuya
inversion aproximada e¢s del orden de 1400 millones de pecetas.

32. En frigorificos portuarios.

Los 27451 metros cibicos totales en que se evalia el déficit a cubrir en frigo-
rificos de regulacién portuarios exige una inversion aproximada de 247 millones de
pesetas.

3.3. En [rigorificos de consumo.

El desarrollo del consumo de pescado, especialmente en la Espafia interior, exige
el establecimiento de frigorificos de consumo, segin se ha visto.

Las necesidades para 1970 prevén la instalucion de 9.379 metros cibicos totales
de nueva construcciéon, de ellos el 92 por 100 en la Espafia interior. La inversién
requerida es de 65,5 millones de pesetas, proporcionalmente menor en cuanto a su
coste unitario que en los frigorificos portuarios, en razén de que estos tltimos exigen
normalmente de pilotajes, mayor nimero de cimaras a —18° C, instalaciones de
congelacién, fibricas de hielo, etc.

34. En medios de transporte.
Sin atender a la renovacion del escaso parque actual, se prevé la necesidad
de 50 nuevos vagones isotermos o refrigerantes y de 260 camiones de idéntica na-.

turaleza. Ello exige una inversion aproximada de:

Millones de ptas.

En vagones ... ... ... ... ... .. ... 40
En camiones ... ... ... ... ... ... 312
Total ... ... ... ... ... ... ... 352

3.5. Otras inversiones complementarias.
A las anteriores inversiones es conveniente complementarlas con otras de menor

importancia cuantitativa pero muy numerosas, lo que hace que la inversién sea cier-
tamente elevada. Nos referimos concretamente a las vitrinas o mostradores frigorificos
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tanto para congelados como para refrigerados, de dificil evaluacién y desarrollo con-
dicionado a multiples factores. Otro tanto cabe sefialar en relacion con las pequefias
camaras de detallistas e incluso con los refrigeradores domésticos, es decir, con la
cadena completa del frio.

3.6. Resumen de inversiones.

10° ptas
En medios de captura (parcial) ... ... ... ... 1.400,0
En frigorificos portuarios ... ... ... ... ... ... 2470
En frigorificos de consumo ... ... ... ... ... 65,5
En medios de transporte ... ... .. ... ... 352,0
En inversiones complementarias ... ... ... 100,0 (*)
TOTAL INVERSIONES ... ... ... ... ... 2.164,5

(*) Estimacién.

Ello supone una inversion media anual aproximada —téngase en cuenta que el
Censo Frigorifico data de 1960— de 220 millones de pesetas con independencia de las
que, especialmente en medios de captura, ya se realizan y estin programadas.

ANEXO AL PUNTO 24.4. DETERMINACION DEL TONELAJE/KM/ANO A
TRANSPORTAR POR LOS VEHICULOS TIPO QUE SE CONSIDERAN.

Para poder evaluar el parque de vehiculos que exige el transporte de los productos
pesqueros cuyo volumen acabamos de determinar, y dada la carencia de datos nacio-
nales a este respecto, hemos de basarnos fundamentalmente en la experiencia francesa
que, con un parque actual de 1.160 vehiculos por carrctera (entre isotermos, refrige-
rantes y frigorificos) y 4.800 vagones de ferrocarril (entre isotermos y refrigerantes),
posee cstadisticas sobre el particular.

Hemos de llegar a dectermiar las Tm/Km. que un camién o vagén puede trans-
portar al cabo del ano, para lo cual partimos de los siguientes datos reales:

1) Kilometraje medio recorrido anualmente por un vehiculo dedicado al trans-
porte, a temperatura controlada, de productos perecederos. En Francia, la media eva-
Tuada es de

Camién ......... 96.000 Km/afo.
Vagén ......... 42,000 Km/afo.

Tan s6lo son excepciéon los vagones dedicados al transporte de pescado que, dada
su uniformidad a lo largo del afo, su mayor velocidad y preferencia tienen una ma-
yor wutilizacién kilométrica, del orden de 80.000 Km/aiio.

2) Tonelaje medio que dicho vehiculo puede transportar al afio. Con el anterior-
mente citado parque de camiones y vagones, Francia transporta:

En camién... ... ... 750.000 Tm/afio.
En vagon ... ... ... 1.570.000 Tm/afio.
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3) Para la determinacién del tonelaje medio del camién o vagén mas gencralizado,
analicemos los dos medios:

a) Camion.—Considerado el parque francés en conjunto, se observa que el grupo
mas numeroso (moda) es el de vehiculos con capacidad de carga util entre 5 y 10 Tm.
(65 por 100), siendo tan sélo de menor capacidad media los vehiculos destinados al
transporte de productos congelados. A este respecto, los datos franceses dan la siguien-
te informacion:

Came ... ... ... ... ... ... ... ... ... 5—10 Tm. (65 %)
Productos lacteos y aves ... ... ... 5 —10 Tm. (66 %)
Pescado ... ... ... ... ... ... ... ... 5—10 Tm. (74 %)
Productos congelados ... ... ... ... 0— 5 Tm. (84 %)
Varios ... ... ... ... .. vei vee oo ... 5—10 Tm. (61 %)

Puede tomarse, por tanto, para Francia el camién de 8 Tm. como el de tipo mcdio
para todos los productos frescos o refrigerados y el de 3 Tm. para los productos
congelados.

Este dltimo tipe medio, para productos congelados es muy pequefio, dado que
en ¢l se encuentran comprendidos todos los que realizan servicios urbanos y alguno
otro muy especializado, tales como transporte de helados, natas, etc., todos ellos de
reducida dimension. En este sentido las capacidades medias de carga util francesas
nos son de poca utilidad.

La especial situacién de los centros consumidores estudiados en relacién con los
productores y la modesta experiencia resultante de nuestro actual y reducido trans-
porte frigorifico por carretera aconsejan para nuestro pais ¢l empleo de vehiculos de
mayor carga util.

Por otro lado, los actuales tipos de construccién nacional, tanto en frigorificos
como en isotermos, oscilan de las 7 a las 15 Tm. de carga util.

De todo lo expuesto creemos justificado el supuesto de una carga 1til por vehiculo
isotermo o refrigerado de 8 Tm. y de 11 Tm. para el frigorifico; maxime teniendo en
cuenta que en el presente estudio quedan excluidos todos aquellos vehiculos dedicados
a transportes urbanos, servicio de distribucién de los frigorificos de consumo y trans-
portes cspeciales, normalmente de menor capacidad.

b) Vagon—Los tipos actualmente empleados en Espaita oscilan de los 33 a los
41 m® con dos ejes. Existen otros tipos mayores, de 4 ejes (de 64 a 67 m®), empleados
fundamentalmente en el transporte de pescado (ver cap. Il. 5.5. Formas de envio: me-
dios empleados). En Europa, los mas generalizados y modernos oscilan de 30 a 51 m®
con carga de 15 a 19 Tm. teéricas.

Para Espaiia, la carga teérica puede establecerse en 16 Tm. por vagén de dos ejes,
tipo este, con mucho, ¢l mias comun, y su carga til puede establecerse en 10 Tm.

Partiendo de estos dates, pasemos a la determinacién de las Tm/Km/aiio trans-
portadas por los vehiculos tipo antes considerados.

Este Tm/Km/afo vendra dado por el producto de las Tm. de carga real por ve-
hiculo, el nimero de viajes/afio y la distancia de cada uno de ellos, entendiendo por
distancia el kilometraje existente en el desplazamiento a un punto determinado v su
regreso al punto de partida.

A esta féormula hay que aplicar coeficientes variables en razén de la cuantia de
los kilometros recorrides en vacio o con otra carga distinta de los productos pesqueros,
Si bien los vehiculos acondicionados para el transporte bajo frio, por el elevado
coste de los mismos, tiecnden a no efectuar recorridos sin la carga para la que han
sido concebidos, no siempre pueden encontrarla y no es raro que efectien regresos
con cargas diversas (cargas cuya unmica condicion comin es la de no dadar la caja
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aislante de tales vehiculos), como puede ser: papel, productos quimicos industriales
debidamente embalados, etc., pero que para nuestros calculos, al no tratarce de pro-
ductos pesqueros, no se tienen en cuenta. Lo dicho es especialmente aplicable a trans-
portes por carretera donde se tiende a obtener un coeficiente de utilizacién maximo.
Para los vagones el coeficiente de utilizacién es mucho menor en general.

Los coeficientes de reduccion que van a emplearse son los siguientes:

Coeficientes de reduccion en funcion de los retornos.

Vagones Camiones
Pesca con hielo ... ... ... ... ... 0,50 0,50
Productos congelados ... ... ... — 0,80

Con los datos expuestos la determinacion de las Tm/Km/afio para los distintos
vehiculos en la que, para el kilometraje anual, se han adoptado los datos franceses,
es la siguiente:

1) Camién isotermo o refrigerante para pescado:

8. 050. 96.000 = 384.000 Tm/Km/afio.

2) Camion frigorifico para productos congelados:

11. 0,80. 96.000 = 844.800 Tm/Km/aio.

3) Vagon isotermo o refrigerante para pescado:

10. 0,50. 80.000 == 400.000 Tm/Km/aiio.

Estos datos medios son los que nos han de servir en la determinacién del parque
de vehiculos necesarios para el transporte de productos pesqueros.
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VIII. EXAMEN FINAL: RENTA GENERADA Y RENTABILIDAD DE LA INVER-
SION.

En el capitulo I de este estudio, y a través del analisis de las Tablas Input-Output
construidas al efecto, llegibamos a dar, a nuestro juicio, inéditas y trascendentales
conclusiones, cuaales son:

Primera. Que el sector pesca maritima, a través de sn subsector conservas, es uno
de los mas exportadores de la economia nacional, representando 1/10 del sector mais
exportador {(Frutos y Productos Horticolas), pero con una indudable ventaja sobre este
iltimo, cual es que la exportacion por unidad de importacién es ligeramente superior
en conservas que en frutos, es decir, ligeramente superior al sector mds exportador de
la economia nacional. Las importaciones destinadas al subsector conservas de pescado
son, pues, mas rentables desde el punto de vista econémico nacional que las del sec-
tor frutos.

Segunda. Y a nuestro juicio mas importante conclusion: Que el poder generador
de renta del sector pesca (excluidas las conservas) es el mas elevado de todos los de
Ia economia nacional, excepcion hecha de los frutos y la vid, a quienes sigue inme-
diatamente con un coeficiente del orden del 62-68 por 100.

Ambas conclusiones nos confirman en la necesidad de actuar sobre estos sectores
con preferencia a otros de menor capacidad generadora de renta para elevar la renta
nacional. En el primer caso, es decir, en el sector conservas de pescado, por su mayor
rentabilidad en el exterior y en el de pesca, por su alto poder generador de renta.

Las inversiones programadas en este estudio para 1970 sobre el sector pesca, del
orden de 2.164 millones de pesetas, generaran, aplicando el anterior coeficiente (66 por
100), una renta de 1.428 millones de pesetas anualmente, cifra importante que viene
a agregarse a la no menos importante del sector. Estimamos que no es necesario in-
sistir mas sobre la rentabilidad nacional de la inversién complementaria propuesta en
este estudio y que viene fundamentalmente a llenar un aspecto sobre el que es nece-
sario actuar, cual es el del frio industrial, imprescindible para el desarrollo del sector
pesca, segun hemos creido demostrar.

A la misma conclusion llegamos por otro camino. Si a estos efectos tomamos los
coeficientes de capital fijo total en los principales sectores de la industria espafio-
la (48), nos encontramos como de los 63 sectores industriales estudiados el sexto en
orden a su mayor rentabilidad es la industria de conservas de pescados y mariscos
con un coeficiente de 0,202, lo que nos indica su elevada relacién capital-producto.

(48) Comisién Nacional de Productividad Industrial, Madrid, 1960. El coeficiente de capital
fijo total o relacién capital-producto es la medida de la dependencia entre e) capital y la pro-
duccién; es decir, entre el valor del capital fijo y el valor de la capacidad de produccidn anual.
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Para los restantes sectores dicha publicacion nos da los siguientes coeficientes:

Coficiente
de capital fijo

Transporte ferroviario ... ... ... ... ... 5,300
Transporte por carretera ... ... ... ... 1,791
Industria de la pesca ... ... ... ... ... ... 2,427
Industria frigorifica ... ... ... ... ... ... 1,865

los que aplicados a las inversiones programadas nos permiten elaborar el siguiente
cuadro:

Valor de la

Inversién Coeficiente produccién
SECTORES en 10° ptas.  de capital fijo anual, 10° ptas.
A) Medios de captura ... ... ... ... 1400 2,427 576,8
B) Frigorificos:
— reguladores ... ... ... ... ... .. 247 1,865 1324
— de consumo ... ... ... ... .. 65,5 1,865 35,1
C) Medios de transporte:
— ferroviario ... ... ... ... ... .. 40 5,300 75
-—— por carretera ... ... ... ... ... 312 1,791 1742
D) Inversiones complementarias ... 100 0,202 (1) 495,0
ToTALESs ... ... ... ... ... ... ... 2.164,5 1.421,0

(1) Aplicamos ed de la industria de conservas de pescado.

Es decir, que se obhtiene un valor de la produccién anual del orden de 1421 mi-
llones de pesetas igual a la obtenida por la aplicacién del coeficiente generador de
renta de las Tablas Input-Qutput, lo que nos confirma no sélo la rentabilidad de la
inversién, sino también la bondad de los calculos efectuados.

De acuerdo con ello sélo cabe insistir en la necesidad de actuar sobre el sector
pesca con preferencia a otros de menor capacidad generadora dc renta. En este sen-
tido y en las anteriores lineas crecmos haber puesto de manifiesto tal hzcho, de sin-
gular importancia en nuestro deseable y préximo Plan de Dezsarrollo Econémico.

Madrid, marzo de 1963.

RAMIRO CAMPOS NORDMANN

Licenciado en Ciencias Econémicas

y

PEDRO MENDEZ RAINETEAU

Doctor en Veterinaria
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Con independencia de las referencias bibliograficas anteriormente reseiadas y
concretamente para el estudio de las corrientes de trifico pesquero, y ante la total
ausencia de dalos estadisticos oficiales, se han captado los datos directamente de las
siguientes fuentes:

a) Servicios de estadistica de los Ayuntamientos de: Barcelona, Bilbao, Cérdoba,
La Coruna, Granada, Madrid, Malaga, Murcia, Oviedo, Las Palmas, Palma de Mallorca,
Sevilla, Valencia, Valladolid y Zaragoza.

b) Cofradias de pescadores de: Pontevedra (Vigo), La Coruna, Cadiz, Algeciras,
Pasajes, San Sebastiin, Huelva, Bilbao, Malaga, Gijén, Avilés, Santander, Las Palmas,
Ceuta y Melilla. .

¢) Se solicité, asimismo, informacién de la Direccion Comercial de la RENFE,
por cuanto se refiere a los trenes pescaderos.

Senalamos finalmente quec los datos iniciales cn cuante a capturas proceden de
las Estadisticas de Pesca de la Direccion General de Pesca Maritima, habiéndose
utilizado como fuente para la pescu desembarcada los del “Anuario Estadistico de
Espaiia”, de la Direcciéon General de Estadistica.
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