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' Primera campafia llevada a cabo del 21 de
agosto al 19 de septiembre de 2002. Se realiza-
ron dos catas.

Segunda campaiia, de excavacién en exten-
sién, del 20 de octubre de 2002 al 13 de enero
de 2003.

FL DECUMANO MAXIMO DE CARTHAGO NOVA: LA CAL-
ZADA DE LA CALLE SAN DIEGO

MA ANGELES MARTINEZ SANCHEZ
ARQUEOLOGA DE M.CA.

Resumen

Tras la intervencién arqueolégica en el solar ocupado por los
inmuebles n° 1-3 de la calle San Diego de Cartagena han salido a la
luz una serie de estructuras pertenecientes a distintos momentos his-
téricos. Destaca la localizacién de una calzada en direccién
sureste-noroeste y construida en losas de caliza de forma poligonal y
de tamafio medio-grande. Por las caracteristicas de esta infraestructu-
ra creemos poder afirmar que nos encontramos ante el Decumano
Maximo de Carthago Nova.

Abstract

After the archaeological work done at the plot occupied by buil-
dings one and three in San Diego Street in Cartagena some structures
have been discovered belonging to different historical periods. One of
the highlights of this discovery is the finding of a Roman road. This
was built with polygonal and medium to large sized limestone flags
which faced in a Southeast to Nothwest direction. Because of the cha-
racteristics of this structure we can state that the Decumanus
Maximus of Carthago-Nova has been found.

1. INTRODUCCION

Los trabajos arqueolégicos realizados en el solar que ocupaban los
inmuebles n° 1 y 3 de la calle San Diego de Cartagena, llevados a
cabo en dos campafias diferenciadas', han sacado a la luz una serie de
estructuras e infraestructuras de diferentes momentos histéricos, des-
tacando los enmarcados en época imperial romana, concretamente en
época augustea.
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Figura 1. Planta general del yacimiento con las estructuras pertenecientes a las fases de ocupacién VII

(tardfa), IX (imperial), X (republicana) y XI (punica).
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2 Cata situada en el extremo norte del solar.
Direccion norte-sur y una extensién de 2 x 3 m.

s Denominados A, B y C para mayor claridad de
interpretacion a la hora de nombrarlos en la
memoria fruto del estudio de la excavacion.

+ Campana realizada en el afio 2001, fruto de
un convenio entre la corporacién municipal y el
INEM, en la zona norte de la Plaza de la
Merced.

s Campana realizada en el afio 1999, y dirigida
por Diego Ortiz Martinez, en la esquina de la
calle Sor Francisca Armendariz con la caile del
Duque. Convenio entre la corporacion municipal
y el INEM.

Ante la localizacién durante el desarrollo de la primera campafia
arqueolégica de un tramo de calzada en el espacio afectado por la
excavacién de la cata 12, se decidié la conveniencia y necesidad de lle-
var a cabo una intervencién mds amplia en el solar para poder
documentar esta infraestructura que, tras los trabajos de excavacién
en extensién durante la segunda intervencién, ha sido identificada
como el Decumano Maximo de Carthago Nova.

Lindando con la via romana se localizaron sendos edificios a
uno y otro lado de la misma. Se trata, en el caso del limite norte de
la calle, de dos edificios, denominados B y C?, que aparecen bas-
tante deteriorados. Se conservan las trazas de su estructura, con
muros que no superan los 25 cm de alzado y, aunque no se puede
aventurar nada sobre su posible uso, en lo que se refiere a su cro-
nologfa, cabe sefialar que serfan contemporaneos a la obra de la
calle. En el caso del limite sur, nos encontramos el denominado
edificio A. En este caso se trata de un edificio de amplias propor-
ciones del que se ha podido documentar, al ser la zona de la
edificacién afectada por la excavacién realizada, el espacio ocupado
por un drea abierta, un hortus-peristilo que abrirfa a la calle princi-
pal de la ciudad.

A lo largo de este articulo se explicardn las distintas peculiaridades
de la infraestructura romana que llevan a pensar que nos encontramos
ante el Decumano Maximo de Carthago Nova, la calle principal que
discurria en sentido este-oeste, que darfa acceso a la ciudad desde las
puertas, ubicadas en su extremo oriental, y a la que desembocarfa la
calzada que llegaba a la ciudad, la Via Augusta.

La posibilidad de la localizacién del Decumano Maximo en esta
drea de la ciudad y su identificacién ya fueron apuntadas por M.
Martin Camino® tras la intervencién realizada en el afio 2001 en la
Plaza de la Merced. Esta hipétesis parece quedar confirmada con los
tltimos hallazgos realizados en la zona, concretamente en el solar
afectado por la intervencién realizada en los n° 1y 3 de la calle San
Diego, cuyo estudio nos ocupa ahora.

2. LA CALZADA ROMANA DE LA CALLE SAN DIEGO

La via publica que nos ocupa fue documentada por primera vez en
el afio 1999° en una intervencién llevada a cabo en la esquina de la
calle San Diego con la calle Sor Francisca Armendariz, aunque en esa
ocasién y, dado lo limitado de la actuacién, no se apunt6 la posibili-
dad de que el tramo de calzada localizado se correspondiera con el
Decumano Maximo.

Una excavacién posterior, llevada a cabo en la Plaza de la Merced,
documenté de nuevo esta calzada y ya el director de la intervencién
senal la posibilidad de encontrarse ante la via principal que recorria
la ciudad en época romana de este a oeste.
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Durante la intervencién cuyo estudio ahora nos ocupa, se localizé
un tramo de calzada de 15,70 m de longitud (el total de la superficie
del 4rea excavada de este a oeste) que discurre en sentido este-oeste,
aunque ligeramente desviada en sentido sureste-noroeste.

Lémina 1. Vista general de la calzada desde el sector oeste de la excavacién.

En cuanto a su anchura tiene 5 m en el extremo oriental, llegando
a alcanzar 5,5 m en el extremo contrario. Esta circunstancia puede ser
debida a la proximidad de un cruce con una calle perpendicular que,
en este caso, abrirfa hacia el norte de la misma. O bien, podrfa tra-
tarse de una bifurcacién de la propia calle que, en un momento
dado, se dividirfa en dos para dar acceso a la zona norte de la ciudad,
quizd también aprovechando la mayor altitud de esa zona que evita-
ria problemas de inundaciones que por el contrario, sf afectarfan a las
zonas mds bajas de la ciudad.

Lamina 2. Vista general de la calzada desde el sector este de la excavacién.
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Figura 2. Plano del casco antiguo de Cartagena con la situacién de la calzada localizada en la excavacién (linea negra) junto al posible recorrido de un
cruce o una bifurcacién que se pudieran encontrar a partir del extremo ocste del solar excavado (linea blanca).

7 Ramallo y Brotons, 1989, p. 101-120.

El summum dorsum de la calzada, es decir, la dltima capa de la
calle, el nivel visto de la infraestructura, queda constituido por losas
de caliza de tamafio medio-grande de forma poligonal perfectamen-
te encajadas entre si. Se tratarfa, por tanto, de una via silice stratae
segtin la clasificacién de Ulpiano’, al estar construida en este mate-
rial y en ese tamafio concreto. Estas losas de caliza, que aparecen
perfectamente ajustadas, presentan en sus intersticios tierra apisona-
da que ayudaba a uniformar la superficie de la calle, evitando asi la
formacién de baches que pudieran provocar la aparicién de charcos
con los consiguientes problemas de inestabilidad que esto supon-
dria. En general, las losas presentan ese tamafio medio-grande, salvo
en la mitad norte de la calle, donde se combinan las grandes losas de
piedra caliza con piedras de tamafio mucho mds reducido. Esta cir-
cunstancia puede deberse a alguna reparacién realizada en la via por
la que hubiera que levantar parte del empedrado, colocando poste-
riormente piedras de menor tamafio para rellenar los huecos. Estas
reparaciones pudieron ser debidas a distintos arreglos de la cloaca, a
la introduccién de nuevos canales, o al necesario levantamiento de
piedras que estuvieran provocando baches ya sea por el paso del
tiempo, el uso o las filtraciones de agua. Una posible reparacién pos-

! terior también podria explicar la existencia de algunas losas con
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huellas de rodamiento pero sin continuidad, lo que se deberfa a que
estas losas fueran reutilizadas, se levantasen de otra via y aqui se
hubieran colocado para sustituir o, incluso, para construir la misma
calle®.

Ldmina 3. Detalle huellas de rodamiento en el Decumano Maximo.

La calle, para adaptarse a la orografia del lugar, presenta un lige-
ro buzamiento de este a oeste, siendo la cota mds alta en el extremo
este que en el oeste, como se ha documentado en la topografia del
yacimiento. Asf, la calle se situaria en el centro del valle que dibuja-
ba la peninsula de Carthago Novay se adaptaba a sus condicionantes
geogréﬁcos. No presenta, como aparece en determinadas ocasiones,
un abombamiento central sino que estd perfectamente nivelada sin
que se encuentren tampoco canales en los extremos laterales que
facilitaran el discurrir del agua. Posiblemente, en esta zona geogréfi-

ca no se consideré necesaria esta medida de precaucién ante la I . S —
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escasez de lluvia. La propia cloaca serfa un medio suficiente para
recoger las aguas de lluvia ademds de las procedentes de las cons-
trucciones colindantes.

En cuanto a la cloaca, puesto que la calle contaba con un com-
pleto sistema de alcantarillado, que ha quedado documentado
gracias a la aparicién de una de las losas que actuaba como tapadera
de la substruccién dentro de la misma, cabe sefialar que se localiza
en el extremo sur de la calle, no en la zona central, y que estd conec-
tada con los edificios colindantes, aunque sélo se ha podido
constatar su conexién con el edificio A?, no asf con los edificios situa-
dos en la zona norte de esta via. Para una mayor precisién en el
conocimiento del sistema de evacuacién de aguas, serfa necesaria una
actuacién (sondeo estratigrifico) que afectara a la cloaca, aprove-
chando la existencia de un gran pozo moderno que rompe tanto el
nivel superficial de la calle, como todas las capas de preparado (sz-
tumen, rudusy summum dorsum. La potencia total de todas las capas
no suele sobrepasar 1 m de grosor).

e s
L4mina 4. Detalle de la cloaca localizada al caer la losa que actuaba de tapadera.

Las calzadas contaban generalmente en el interior de las ciudades
con aceras o encintados, denominados margines o crepidines, que
aparecfan separados de la calle por bordillos, llamados umbo, para
mayor seguridad de los peatones. Sin embargo, en el caso que nos
ocupa no aparece encintado en el lado sur, tinicamente se localiza
una losa de arenisca de 60 x 60 cm en el lado norte de la calle. Esas
losas podrian formar parte de los margines de la calle que no apare-
cen en el lado sur, posiblemente por la circunstancia misma de la
construccién del edificio A, que contaba con un banco adosado a la
fachada, que imposibilitarfa la colocacién de ese acerado. Por el con-

T —— | trario, en el lado norte, ademds de localizarse una losa que podria
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formar parte del encintado lateral, la localizacién de una basa de cali-
za podrfa estar delatando la presencia de una zona porticada en ese
lado norte de la calle.

Lémina 5. Detalle del rebanco del edificio A apoyado sobre el sz dorsum de la cal-
zada.

3. VALORACION FINAL

El agrimensor Siculus Flaccus, que vivié en el siglo 1 d.C., diferen-
cid cuatro categorias de vias: vige privasae, actus, viae militarae y, las
mids importantes, vige publicae. Estas viae publicae suponfan la red
principal y el esqueleto vertebrador del imperio y se pagaban con los
presupuestos del estado, el enarium. Al llegar estas vias a las ciudades,
se convierten en un elemento ordenador de la estructura urbana,
tomando, a veces, la orientacién del Cardus Maximus o del
Decumanus Maximus, como una prolongacién del mismo'. Este
parece ser el caso del tramo de calzada localizado en el transcurso de
los trabajos arqueolégicos realizados en el solar 1-3 de la calle San
Diego de Cartagena. Dadas sus caracteristicas constructivas, ya que se
trata de una obra de ingenierfa de muy buena calidad constituida por
losas poligonales de mediano o gran tamafio en caliza y perfectamen-
te encajadas con los intersticios rellenos de tierra apisonada; sus
dimensiones, ya que llega a alcanzar los 5,5 m de anchura en el extre-
mo oeste de la zona excavada; el completo sistema de alcantarillado
con que cuenta, localizado en la zona sur de la calle gracias a la caida
de una de las losas que servfan de tapadera a la misma y, principal-
mente, en base a la propia localizacién geogrifica de la via en el
conjunto de la ciudad, ya que se encuentra en el fondo del valle que
dibuja la peninsula en direccién sureste-noroeste, podemos aventurar
que nos encontramos ante la calle principal que discurria por la ciu-
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" Ver nota 6.

dad en sentido este-oeste, ante el Decumano Maximo de Carthago
Nova. La planimetria realizada en la que se busca la alineacién de este
tramo de calzada con el descubierto en los afios 60 en la Plaza de los
Tres Reyes demuestra la coincidencia de ambos tramos, es decir, se
llega a conocer el recorrido por toda la ciudad de esa calle principal
que la atravesaba en sentido este-oeste que, posteriormente, fue refor-
mada en algunos de sus tramos, pero no en el que nos afecta en este
estudio.

Ante los datos aportados por esta excavacion y los ya conocidos
por actuaciones arqueoldgicas en zonas colindantes, podemos afirmar
que nos hallamos ante el Decumano Maximo de Carthago Nova.
Como ya se ha explicado a lo largo de este articulo, tanto sus carac-
teristicas constructivas, su dimensién y su propio emplazamiento
dentro de la peninsula, asi nos lo indican. Gracias a la ubicacién topo-
grifica de la calle, se puede intuir su recorrido a lo largo de toda la
ciudad, desde la puerta de la ciudad por el istmo, luego cruzando la
parte central del foro y desembocando en la zona portuaria, donde se
ubicaba la porta ad stagnum et mare versa —o puerta del Almarjal- que
cita Tito Livio.

En futuros estudios y, ante la gran cantidad de tramos de calzada
localizados en las dltimas intervenciones arqueoldgicas llevadas a cabo
en el casco histérico de Cartagena, se podrd ir asentando y amplian-
do el conocimiento del entramado urbano de la ciudad romana que,
en los espacios donde la orograffa lo permitiera, seguirfan un trazado
ortogonal como ya se ha apuntado en estudios anteriores'.
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