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La delincuencia autemovilistica y su represion

EUGENIO CUELLO CALCN

Catedrdtico de Derecho Penal

El correr de los afios imprime en la criminalidad hondas mu-
taciones. Fl crimen violento se transforma en delito astuto y frau-
dulento, aun cuando no pocas veces terribles réfagas de crimenes.
brutajles resurgen en nuestro mundo civilizado ; la delincuencia de
la mujer, de leve cuantia en épccas pasadas, aumenta en propor-
cién inquietadora, y los malhechores jévenes v adolescentes crecen
en todas partes con Impetu tan formidable, que constituyen, sin
-duda, el mdas trdgico v grave problema criminoldgico planteado
en: nuestros dias.

Una nueva forma de delincuencia que, antes de acabar el pri-
mer cuarto de nuestro siglo, diera ya alarmantes sefiales dé vida,.
es €l aumento gigantesco, sin par, de los delitos relacionados con
la circulacién auvtomovilistica, en particular los homicidios v le-
siones.

DATOS ESTADISTICOS

Sus cifras son mumpresionantes. En Francia, en 1950, 3.17%
muertos v 33.093 heridos {1). En Inglaterra y (rales, en 1940,
los delitos automovilistas llegaron a 320. 182, la mitad de la de--
lincuencia total (650.497 hechos punibles), v mmn‘cra% que los muer--
tos por homicidio, comprendidos los mmetldos por locos y.los
infanticidios, no pasaron de 131, los muecrtos por accidentes de-
trafico lleuqron a 4.773. «Perdemos, dice un autor inglés, 36,4
de vidas humanas por accidentes de circulacién y una vida por
homicidio» 2},

(*) Conterencia pronunciada en la Tndversidad de Deusto ol 2t de abril’
de 1055, .

(1) Datos de la Gendarmeria N;'Lcimm‘“ Rewvue de Criminologie et de Police
Technique, Ginebra, 1951, adm, 1.0, pag. '

(2) MaRrGERY PRy, Arms of the Law, Inndros, 1051, pag. 122, Sin em m; 70,
las cifras arriba sefluladas acusan una d-mmnucmn de accidentes con relacion a!l
¥fio 1937-en el que, segn daios del Ministerio de Transportes, hubo 6,501 mmer--
tos v 226.330 heridos.
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T.os informes de Bélgica sefalan un inquietante incremento
en 1038, 504 muertos y 12.284 herides; en 1650, los muertos son
721 y los heridos 19.570 (3). la estadistica italiana sefiala en
1938 1.876 varones y 422 mujeres muerfos; en I1G4g, 2.250 va-
vones muertos y 448 mujeres [4); mientras que la cifra de homi-
¢idios en 1048 era en este pafs de un muerto por 100.0c0 habi-
tantes, la «de muertos ppor accidente de automédvil llegaba a 17,5
por igual ntmero de habitantes {5). En Estados Unidos, en 1952,
Tos muertos fueron 38.ccc; los heridos, 1.350.000 {6). En cuanto
a Espafia, a falta de estadistica criminal, he de utilizar datos que
6lo poseen un caracter aproximativo, por ser de origen particular.
Estos acusan un creciente ntmero de accidentes, 30.600 en 16206,
llegando en 1935 a la cifra de 108.c00; decrecen a causa de. las
restricciones de circulacién impuestas por nuestra guerra a unos
40.000 en 1045, para ascender a 08.0c0 en 1954. Como datos mds
concretos se sefalan, en 1048, 12.307 victimas, de éstas, 1.779
muertos.

FACTORES DE LA DELINCUENCIA AUTOMOVILISTICA

Los accidentes de trafico, ‘en su mayoria, son imputables a im-
prudencia de los conductores. Generalmente, la causa del mal e
! ansia de velocidad, de llegar pronto, impuesta a veces por la
vertiginosa vida moderna, que no permite pérdida de tiempo ; «el
tiempo es oroy. La conduccién con rapidez excesiva puecde; en
‘ocasiones, ser excusable y hasta justificada en casos de apremiante
urgencia ; claro es que en tales trances el conductor debe neutra-
lizar el peligro de su marcha veloz con una sostenida atencién y
.extremada prudencia. Pero en otros casos, quizd los mds, las ve-
locidades homicidas a las que con frecuencia se lanzan los auto-
movilistas no tienen explicacién razonable, ni justificacién alguna.
Nacen del vano deseo de mostrar su pericia como conductores, ©
de exhibir la calidad del vehiculo, o del afén de alcanzar a los
que marchan ddelante, o de la conveniencia o comodidad de le-
gar a determinada hora, etc. ¥En fin, de motivos que no pueden
excusar su conducta peligrosa. Por lo comtn, este comportamien-
to ¢s imputable a mera imprudencia, a veces, a ligereza rayana’en
la puerilidad, pero en algunos casos, v salimos del camps de la ne-

(3) Kevue de Droit Pénal et de Criminologie, 1032, pig. 903, LI nde-
ro de accidentes en 1049 tué de un 18 por Ioo en compensacion con el afio
aniterior: en 1050 ¢! aumento fué mayor atm, Misma revista y afio, pag. 343

(@) e Statistico [tallano, 1049-1050, serie Vo vol, 11 Roma, 1054, ph-
gma 0.4

(8) Jdnnmario Statistico [aiianoe, pag. 09.

(0) .000 de los muertos cran peatones airopellados; 14100 Divertos yew
taron e colisiones  entre vehicios. de motor; de colisiones con  tremes,
1.348; las colisiones con bicicletas causaron 500. muertos. Dates provenientes de
Like World Atmanac, publicado por «New York Wosld Telegraphy, Nueva
York, 19s4. .o . .
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gligencia para internarnos casi en ¢l de la malicia crimmal, los
uccidentes no son obra de imprudentes alocados que, embriagados
por el placer de la velocidad: vertiginosa, oividan las normas de
prudencia, sino que son causados por conductores propensos a ac-
cidentes, por sujetos dotados de una especial con<titucién mental,
que han tenido y tienen una conturbada vida social y familiar.
De un trabajo publicade, no ha mucho, en Estados Unidos, lle-
vado a cabo sobre un grupo de conductores profesionales, con-
ductores de taxis, camiones y automoviles, con una historia de
cuatro 0 mds accidentes, resulta que éstos, comparados con otro
grupo <de conductores con corto ndmero de accidentes, eran su-
jetos caracterizados por una destacada hostilidad y agresividad
contra la autoridad, que databa de su muchachez. Eran individuos
criados en ui turbio ambiente familiar {desavenencias, altercados,
divorcio) ; su infancia y adolescencia se séfialan por asistencia defi-
ciente a la escuela, frecuentes rifias, formar parte de grupos o cua-
drillas {gans), falta de respeto a toda autoridad, comparecencias
frecuentes ante el Tribunal juvenil; ya adultos, llevan una vida
social v familiar irregular; sélo son atraidos por valores materia-
les, sin méas anhelo que una satisfaccidn inmediata de sus apeten-
clas, Su modo de conducir muestra la misima agresividad, impul-
sividad, menogprecio de los demds y ausencia de acatamiento a la
autoridad, que se manifiesta en su vida personal. Con verdad se
dice que ¢l hombre conduce comio vive (7). Es de interés sefialar
estos casos de reiterados accidentes originados peor un desime-
dido mencsprecio de la vida ajena, nacido de irregulares condi
ciones personales del conductor, que hacen de él, como dirfan cier
tos criminalistas, un sujetor socialinente peligroso.

La forma mds grave de la rica gama de la imprudencia auto-
ovilistica s, sin duda, la (,onduq,lon bajo el influjo del alcohol.
Gran_ parte de los accidentes de tréfico, y en algunos paises la
mayoria, son imputables a un estado d(, excesiva IMPregaacion
al(‘onf)'ma del conductor. Su influencia LIllIllIl()gClla cs extraordi-
narla, como lo prueba el considerable ntmero de estudios ¢ inves-
tigaciones realizados sobre esta cuestidn, que han culminado en
las Conferencias internacionales sobre alcohol y circulacién cele-
oradas en Estocolmo, en septiembre de 1950; en Toronta, en sep-
dembre de 1953, 'y en el III Congreso de Criminalistas Nérdicos,
reunido en Crrpenhague en junio de 1952.

Al donde el alcoholismo y la embrmguezr son frecuentes, el
ntmero de accidentes imputables al alcohol alcanza enormes pro-
porciunes, mientras que en los paises de consumo alcoholico re-
ducido, su cifra es minima o poco clevada. Tos paises nérdicos
baten el récord en este punto, T.os datos comunicadss a la Con-
ferencia de Estocolmo son de gran interés:

(7) Lhe accident-prone automobile driver, en The Hmerican Jowrnal ol
psxychiatry, Baltimore, 1oq0, ntun. 3, pags. 327-331.
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En Succia siete millones de habitanies) el ndmero do conde-

nados por conducir en este estado alcohdlico fué de 1.604, on 1946,
y 1.603 en 1048 (8. En Dinamarca (4.300.000 habitantes), 1.013
contdenados en 1048, v 1:734 en 1049 (g} En Inglaterra y (zales
{43 millones de habitantes), no obstante su mayor poblacidn, ol
ntmero de condenas es menor: 1.446 en 1048 {103, Con estas ct-
fras contrastan las minimas de los paises sobrios. FEn Portugal,
de 3.136 accidentes acaecidos en 1047, solamente seis fueron cau-
sados por conductores ebrios (11). En Espafia, segin datos del
Ainisterio de Obras Pdblicas; en 1947 fueron retirados por em-
hriaguez siete permisos de conducir, y ocho en 1949 (12} .
- Ante estos hechos, causa de grave preocupacién en muchos
paises, se ha reaccionado adoptando medidas represivas. Gran
ntmero de legislaciones, como después vercmos, castigan, y al-
gunas con gran rigor, la conduccidn de autovehfculos en estado
de intoxicacién alcohdélica. C

Otros. factores de delincuencia automovilistica, que aundque.ide-
nos importantes que el influjo alcohdlico, no deben ser silenciados,
son los casos temerarios de conducir en estado de fatiga excesiva
o de suefio, la conduccién sin los conocimientos necesarios o sin
permiso de conducir y otras formas de la misma, que en ciertas
legislaciones son sancionadas penalmente. :

LA LEGISLACION PENAL AUTOMOVILISTA

En el momento presente la mayoria de los paises posee una .o
varias leyes para la represién de las infracciones relacionadas con
la circulacién. Ademas de los homicidios v lesiones por impruden-
cia punibles conforme a las normas generales de los codigos o leves
‘penales, existe en la mayoria de los estados una legislacién espe-
tial que reprime cierto ntmero de hechos peligrosos para el tra-
fico. Entre estas leyves deben seflalarse, en Inglaterra, el Road
Traffic Act, de 1930, reformado en 1934 ; en Francia, el huévo
Code de ta Route, de 10 de julio de 1934 ; el Codice stradale ita-
liano, ‘de 17 de marzo de 1930 ; la ley federal suiza de 15 de enero
dei1g3z; ol Road Traffic Act, de 1033, de Irlanda; el Cddigo da
Estrada, portugués, establecido por -decreto-ley de 18 de abril
de 1948 ; la ley alemana relativa a la seguridad de la-circulacién,
Jde 10 de diciembre de 1952; €l grupo de leyes nérdicas: la de
Suecia, de 13 de junio de 1941 ; de Noruega, de 20 de febrero
de 1926 ; de Dinamarca, de 1 de julio de 1927, modificada el .14
“de nbril de 1932; de Finlandia, de 7 de julio de 1050; de Islan~

8y Proceedings of First International Conference on dlcohel and ’f"‘rdﬂic,
Kstocolmo, 1081, pig. 75.

) DPreceedings,.., phg. 20.

(to) | Ld., pag. 34.

(1r) Ld., pag. O7.

(r2y  td., pag. y2
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dia, de 16 de junio de 1641, Iin Bélgica los delitos relativos a
la circulacidon estdn reguiades por la ley de 1 de agosto de 1924,
por el decreto de 1 de febrero de 1934 vy ¢l decreto-ley de 14 de
noviembre de 1039. Holanda posce el Cédigo de circulacidon de 1
de enero de 1951, ’

La legislacién norteamericana es copiosisima, todos los Es-
tados poseen alguna o varias leyes punilivas. Fn todas partes
existen regulaciones de este género: en Argentina (Reglamgnto
general de trdnsito para los caminos y calles de la Repiblica Ar-
gentina, de 21 de noviembre de 1049, y Cédigo de frdnsito de
Buenos Aires, de 2 de septiembre de 1048); en la India y Pa-
kistan (Motor Veicles Act, 1930); en Africa del Sur, en E] Cabo,
Transvaal, Natal, .Estado Libre de Orange, en los diversos Ks-
tados australianos, ctc., etc. A esta larga enumeraciéon debemos
afiadir la ley espafiola de g de mayo de 1950, sobre uso y circu-
{acién de vehiculos de motor.

DELITOS DE CIRCULACION

Los de mayor gravedad son, naturalmente, ios homicidios y le-
siones graves, que en todas partes, como ya dijimos, se regulan
- conforme ‘a las normas de las respectivas legislaciones penales re-
ferentes a los delitos culposos Jimprudencia o negligencia).
Ademas de estas infracciones, las leyes referentes a los delitos
de circulacién suclen sefialar como hechos punibles, sin contar las
infracciones sancionadas administrativamente, que no scn objeto
de este trabajo, conducir bajo la influencia de bebidas alcohdli-
cas o de drogas estupefacientes, conducir con velocidad excesiva
o de otro modo peligroso, €l llamado «delito de fuga», conducir
sin permiso de conduccién, conducir con placas de matricula falsa
v ‘utilizar sin autorizacién un vehiculo ajeno. Ilechus éstos que,
en su mayoria, constituyen un peligro para .a vida o la integridad
de las-personas y, en algunos casos, para la propiedad. Son, pues,
figuras de delito, creadas por los legislacores para la proteccion
de los viandantes contra la conducta peligrosa de los conductores.
Sin embargo, ademéis de estos delitos, en alguna ley, como en
la espafiola de g de mayo de 1950, existen infracciones encami-
nadas al amparo de los conductores y ocupantes de vehiculos de
motor, como allerar o destruir las sefiales para la orientacién o
seguridad de la circulacidén, lanzar piedras u objetos peligrosos con-
tra Jos vehiculos en marcha, etc.; pero estos hechos, no obstante
contener un efectivo v serio peligro, ni por su extension ni por sus
consecuencias, poseen la importancia de los que encierran, prin-
cipalmente un riesgo o amenaza para los peatones, y coustituyen Tos
propios delitss antomovilistas a los que estd consagrado este trabajo.
Entre los hechos peligrosos para e ptblico, establecidos como
delictivos en las leyes penales sobre circulacidn, destaca como uno
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de los mds graves la conduccidn bajo los efectos de bebidas al-
cohdlicas. ’

Algunas leyes cxigen la embriaguez del conductor, el decreto-
ley belga de 1939; Grecla, en su ley ntmero 4.841 scbre circu-
lacién automdvil; Nueva Zelanda (7ranspors Act, 1949, sec. 39);
Canadd [Cédigo penal, sce. 285, subsec, 4); Portugal, en su Cd-
digo da Lsirada. Mas por regla general, fundada en mds certero
criterio, las legislaciones, en su inayorfa, uo requieren un grave
estado de intoxicacidn alechdlica. En Suiza, la ley castiga a todo
el que se halla wangetrunieny ‘el texto dice: « ey in angenirun-
kenen Zustand...») expresién que corresponde a nuestro vocablos
«algo bebido», walegren, y la jurisprudencia suiza considera que
la referida expresién wangentrunkene Zustandy) significa tedo en-
torpecimiento que ponga eu peligro el dominio del vehiculo (13}
in este sentido, pero mis claramente expresado, se inspiran’ las
iegislaciones que para la existencia del delito exigen tan sélo.que
el conductor se halle bajo la influencia de bebidas alcondlicas. Sin
embargo, para’ algunas leyes no basta que el conductor se halle
bajo el influjo del alcohol; es preciso, cdemds, que éste le inca-
pacite para dominar el vehiculo Inglaterra, Road Traffic del,
1630, reformado en 1G34, sec. 13, 1; Suecia, ley de 7 de ju-
pio de 1034, modificada en 13 de junio de 1041, sec.. 1 ;. Dina-
marca, ley de 1 de julio de 1g27, modificada el 14 de abril de 1932,
articulo 1; Espafia, ley de ¢ de mayo de 1950: «el que condu-
jere un vehiculo de wotor bajo la influencia de bebidas alcohd-
licas que le coloquen en un estado de incapacidad para realizarlo
con seguridady, declara su articulo 1.%; Australia del Sur, Aus-
tralia Occidental, etc.}.

En otros pafses la ley sélo exige que el conductor se encuentre
bajo la influeacia de bebidas alcchdlicas {Noruega, ley de 20 |
de febrero de 1926, sec. 17; Finlandia, ley de 21 de mayo
de 1926, reformada en 17 de septiembre de 1937, articulo 12
Islandia, ley de 16 de junio de 1041, sec. 23, que no sdle pro-
hibe conducir vehiculos de motor bajo la influencia de bebidas muy
cspirituosas, sino también consumirlas mientras se conduce: los
Fistados Australianos Quecnsland, Victoria}. '

Este sistema que limita la configuracion del delito al hecho de
encomtrarse el conductor bajo ‘os efectos del alcohol parece el mds
adecuado para la proteccidn el pablico. No es preciso, con arre-
¢lo a este sistema, que se halle en estado de ebriedad, basta que
no pueda cenducir el vehfeulo con seguridad, o que exista este
peligro. Por consiguiente, conforme a las legislaciones que siguen
este rumbo, comete delito no sélo el que, por haber injerido he-
hidas alcchdlicas en gran cantidad, se encuentra en estado de em-

(13) .En los-grados de embriaguez exteriormente perceptibles, declara, debe
alirmarse sentpre el peligro del dominio del vehiculo, pero este peligro comienza
aates (en particular la péidida de la inhibicién, faisa apseciacidn de las distan-
cing). Sench en Schroeizerischen Zeitschrift fitr Strafrechi, Berna, 1938, pdg. 288,
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briaguez, sino también el que, habiendo absorbido alcchol en pe-
queBas dosis, se halla por esta causa en peligro de perder, o pierde,
efectivamente, la capacidad para dominar el vehiculo que el con-
ductor debe, en todo momento, poseer. ~

No s6lo es peligroso el ebrio que conduce, también o es, y en
mayor grado, ¢l conductor que absorbe pequefias cantidades de
alcohel, cantidades que para un viandante serian por completo
mofensivas.

El doctor Vervaeck, hace casi veinte afios, puso de relieve los
peligros de las pequeflas dosis de aleohol. «El alcohol—escribia—,
aun en dosis moderadas, disminuye la precisién de la coordina-
cién de los movimientos y de las interreacciones que ponen en
juego la conduccién de un vehiculo {ojos, manos, pies). Por otra
parte, amortigua los reflejos que los incidentes de la carretera exi-
gen stibitzmente en el momento de maniobras de seguridad,.como
.un frenazo o un viraje rapidos, El alcohol debilita la atencidn,
la resistencia y Ja sangre fria, tan necesarias al automoviista. Y,
cosa peligrosa, crea en el conductor un estado de cuforia y de
excesiva confianza, que le hace menospreciar la dificultad de una
maniobra atrevida o de un viraje preciso; le vuclve menos fran-
quilo ¥y mds excitable» {14). . .

Asi puede suceder, y sucede, que una persona cuyo aspecto y
comportamients son completamente normales se halle en un estado.
que le incapacite para conducir con seguridad, hacer frente a las
eventualidades que inesperadamente puedan surgir en la carretera
y efectyar las maniobras necesarias con la prudercia y habilidad
debidas.

Muchos de los investigadores del influjo del alcohol sobre los
conductores sefialan esta peligrosa euforia, esta confianza en si
mismo que ha costado millares de victimas. Por olra parte,

estudios realizados sobre esta materia, particularmente en Suecia,
demuestran de modo seguro que el alcobol no sélo aumenta en
imodo considerable ¢l tiempo necesario para efectuar una maniobra,
sino que también causa efectos gravemente nocivos schre ia vista.
De las experiencias realizadas resulta que la absorcidn de alcohol
produce sobre la vista un efecto andlugo al de los lentes para el
s0l, con lss que es necesario una fuerte iluminacién para distin-
guir los objetos, lo que explica Ja perturbacién producida por el
aleohol en Ta conduckdn nocturna de vehiculos (15,

(14) Lo ewgmen systematigue au pobnt de vue de Tivresse des aulewrs d'accis
dents graves de rowlage, en Revue do Droii Pénal eof de Criminelogie. 10937,
pags. 470 ¥ sigs. ’

(15} lstas investigaciones han sido realizadas medinatesel empleo del Hamado
«frocker oty con el que se determina Ja aptitud del ojo pava distinguir la luz
necesaria para la percepcion, vy ocon ei cbinek testy, que determina el estimuo
necesario para poner ¢l moviniento e retlejo de la pupila mediante la proyec-
cion de una corriente de aire sobre ia comea. (N)rnn BIerver y [Lroxarn Gorp-
RuRG, liffect of Lcohol Ingestton on Driving Ability, en Tos citades Proceedings
de ia. Conterencia de . listoroimo. pags, 132-1400
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- En los casos de embriaguez manifiesta es cvidente la incap't—
mdad del sujeto para conduﬂr con seguridad, pero -en los- de
ingestién de alcohol en pequen:b dusn% es mds dificil ahrmaria.
Para conocer ‘el grado de impregnacién de los conductores hoy
se aplica, como procedirnieni‘o mds segurc, la investigacion de la
cantidad de alcchol contenida en la sangre. Antes se acudia al
examen de la orina, pero este método T sido abandonado v

sustituido por la prueba de sangre.

El grado de concentracion alcolu)‘lca que se estlma nc(.esario
para incurrir en delincuencia varia en los diversos paises. En Sue-
cia, segin reforma llevada a cabo ‘por ley de 1931, se declara
pumble al conductor cuya oomentracwn sea, al menos, de 1,5
por-1.000; si la concentracién sélo oscila enire 0,8 y 1,3, la pfem
mmponible es menor. Conforme a la ley noruega de 1026, en
¢l momento del hecho existe en la sangre del conchwtor una do«l
de alcohol superior a 0,5 por 1.000, se presume que estd bajo la
infldencia de una bebida alcohdlica, si no excede de 8,35 por 1.000,
la pena es més leve; en Holanda, el grado de impregnacién al-
cohdlica se estima en 1,55 por 1.000; en Alemania, la jurispru-
dencia la ha fijado en 1,5 por 1.0co. En Bélgica, el anteproyecto
de ley para la represién de la intoxicacién alcohdlica de los con-
durronb preparado por la Unién belga —u*{ﬂnburgue%a de Dere-
cho pcndl, en 1654, sefiala 1 gramo por mil.

No es en todas paries preceptiva la prucba de sangre. En Fran-
cia su prdctica. obligatoria ha sido rechazada en la Asamblea Na-
cional en 1G53 por e;.tnnana un atentado contra la libertad: de
la persona, sin embargo, conforme a la reciente ley de 15 de
abril de 1954, para la represwn del alcoholismo, aun cuando ésta
no prevé exdmenes sistematicos en caso de accidéntes de circula-
cién, autoriza su ejecucién cuando’ se sospeche que el individuo
se halla bajo la influencia del aleohol, si lo estiman oportuno los
médicos investigadores. Kn Holanda, el Tribunal Supremo, en
sentencia de 5 de junio de 1g51 la declard permisible con el
consentimiento del interesado .(10}. En Bélgica es opinién predo-
-minante que, en ¢l estado actual de la legislacion, no puede ser
practicada contra la voluntad del sujeto (18), mas la opinién (1en~
tifica es favorable a que por la ley se dedarc obligatoria. Por el
‘contrario, en otros paises la toma v andlisis de sangre se halla
establecida por la ley. En Suecia, cenforme a la ley de 31 de
mayo de 1034, pnede ser sometido. a la prueba de sangre Lo(l
conductor del que justamente se sospeche que se halla bajo la in-
fluencia del alcohol. Con arreglo a la ley danesa de 1 de julio
de 1027, modificada por ley de 14 de abril de 1032, la Policia
puede en igual caso conducir el sospechoso a un médico para que

(16)  LvmmNas, [lanalyse di sang auv Pays-Bas, en Rev. de Droit Pénal et
de Cruminologie, 1084, nim. 5, pags. (03374
(17)  Luwmdaire en Rewv. de Droit Pénal et Criminologie 1952, mm. 4, pag. 301,
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proceda a su examen; la sangre y orina del sujeto son examina-
tlas en el Instituto Médico- Legﬂ de la Universidad de COﬁpenhu—
gue. Asimismo en Noruega, conforme a la seccién 17 de la l.ey
de 2 de febrero de 1¢26. En Alcmania, la prueba de sangre se
halla ininuciosamente regulada. T.a ley de Procedimiento penal,
por reforma’ recientemente introducida, seccién 81, o, 1 y 2 . au-
toriza la toma de sangre efectuada por un médico, conforme a las
reglas del arte médico, aun sin consentimiento del inculpado, cuan-
do no sea de temer perjuicio para su salud. La orden para esta
prueba es dada por el juez, y en caso de posible retardo del pro-
cedimiento penal, por el fiscal o sus auxiliares. T.a negativa del
conductor a someterse a ella puede ser estimada como peligro- de
cencubrimiento, -con arreglo al artfculo’ 112 de la misma ley,
y perinite a los funcionarios de Policia arrestarlo provisional-
mente, conforme al articulo 127, II, del referido cuerpo legal,
v conducirlo al médico para que haga la toma para la prueba
de sangre.l.a toma sélo se hace por persona perita, si es posible
por médicos oficiales y, en caso necesario, por médicos privados.
I.a investigacidn del alcohol se hace principalmente en log Insti-
tuto médico-legales de las Universidades (18). Finlandia no posee
dlxpo%u‘mne% legales sobre la toma de %dngre pero pucrie ser he-
«ha por un médien con el consentimiento del examinado, el examen
se hace en el Instituto Médico-Legal de la Universidad de Hel-
sinki. )

¥n Suiza la ]egisla(,i(’ﬁxl de algunos Cantones establece también
esta prueba; asi, el de Zurich \Luy de Introduccién al Cédigo
penal, pédrrafo 1!;6 dispone que podrd ser ordenada en casos de
accidente o de pehgro en el trifico, cuando exista fundada sos-
peciha de una conducta reprensi-ble bajo ¢l influjo del alcohol.

in Espafla no estd organizada adn la.toma de sangre, perot en
Madrid, en las Casas de Socorre, se procede a obtener sangre
de los conductores que acaban de causar un accidente. La sangre
es enviada para su examen al Laboratorio Mummpal La ley
espafiola no autoriza ni prevé esla prueba, por Io que creo’ que
conforme a nuestro Derecho vigente, no podrd ser practicada sin
€] asentimicento del interesado.

No falta quien la niega valor dkwando que existen individuos
"nds resistentes, que aun con una fuerte concentracién alcohélica
en la sangre no llegan a cstar ebrios. Es ésta una cuestién médica
que no estoy capautarln para discutir, pero es mdudable que la
prueba de sangre es hoy el proce(hmlcmo mds usado [19).

E Un nuevo métado para la dosificacidn del alcohol, ya emplea(lo

(18)  Krerexgenr, MOLER ¥ REVITERBERGER, lx’omnwnim' aqur S!ra/’prozmsoni
nng und sur Gerichitverjassun rmrv\cfg Darmustadt Nurembery, ete., 3.0 ed., 10354,
Daging 131, '

(r) BEn el LV Congreso Isternacional de Derecho Comparade celebrade
en Paris en agosio de 1034, se iraid de la toma’de sangre como medio e in-
tormacion en materia penal.
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en Estados Unidos, consiste en el examen del aire expirado por
le persona sospechusa, que se efecttia con un aparato especial {duw-
kometer, intoximeter), pero hasta ahora ha alcanzado escasa di-
fusién.

En algunos paises también es delictivo conducir un automdvil
bajo el influjo de drogas estupef acientes. Asi, en Inglaterra (Road
Traffic dct, 1030, sec. 1.4, 1) v legislaciones dc- influencia mgh‘sa.
Canad4d (Cédigo penal, sec. 285, subsec. 4); Australia del Sur
(Road Traffic :lct, 1034, reformado en 1049, sec 48 1}; Aus-
tralia Occtdental ¢ ,[mﬁz: Act, 1019-1047, sec. 32, India y Pa-
Kistdn (Molor Velicles det, 10930, sec. 1170 Tdmblen la ley es-
pafiola de ¢ de mayo de 1050 castiga «al que condujere uml ve-
hiculo de motor bajo la influencia... de drogas i6xicas o estupe-
facientes que le coloquen én un estado de 11)capa.udad para reali-
zarlo con seguridad» {art. 1.%}.

Conducir con velocidad excesiva constituye también hecho de-
lictivo, conformne a la ley ingleﬂ ’]\’orzd Traffic Acz, 1630, sec. 11),
al Codice Stradale italiano Gart. 33) , que impone al conductor ve-
locidad moderada en determinados lugares v circunstancias; a la
ley sueca de 1041 fart. 2), que castiga al que condujere un au-
tomévil o motocicleta si excediere de la velocidad permitida, y,
asimismo con atreglo a nuestra ley de 1950 fart. 2}, que castiga la
velocidad excesiva.

Otras figuras de delito establecidas en algunas legislaciones.
son conducir en estado de excesiva fatiga, hecho previsto en la
ley federal suiza de 1932 (art. 17), en la legislacion noruega (ley
de 20 de febrero de 1920, sec, 17} v en la danesa (ey de 1927,
articulo 3), que castiga también conducir en estado de sompolen-
cia. La ley e%panola, no prevé especificamente el estado de fatlo—a
ni el de suefio, pero ambos pueden ser incluidos en su articulo 2.7,
que pena al que conduce de wnodo peligroso para el publicon,
pues conducir en ambos estados, indudablemente encierra un grave
riesgo para éste. Con anterioridad a la vigente ley sobre circulacion
de vehiculos de motor de 1950, nuestro Tribunal Supremo, en fallo
de 21 de mayo de 1949, declard culpable de imprudencia temeraria al
que, no obstante sentirse mvadido por los sintomas del suefo,
conduce un vehiculo sin disminuir su velocidad, causando lesiones.
y dafios. .

Eatre las infracciones de la legislacion automovilista, tiene es-
pecial relieve, por su frecuencia y por ¢l pehgro indudable que
encierra, conducir autovehiculos sin autorizacién legitima, sin po-
seer permiso de conduccién, Este es exigido casi en todas partes.
En Francia, Alemcmn, Inglaterra, Italia, Suecia, Suiza, etc.; son
muy escasos los paises que, como Bélgica, no lo han establecido ;
sin embargo, en este pais existe, en el momento presente, una
fuerte corriente favorable a su creacién, l.a conduccidn sin dicho
permiso estd especificamente penada en Suiza {ley federal de 1932,
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articulo 61), Inglaterra (Road Traffic Act, 1930, sec. 4.4, 1), lta-
lia {Codice stradale, articulo g35), etc. En Espafia, €l articulo 3.°
de la ley de 1950 castiga «al que condujere un vehiculo de mo-
tor sin estar legalinente habilitado para cllon, Con anterioridad
a csta ley, la falta de titulo para conducir fué reiteradamente
considerada por la jurisprudencia del Tribunal Supremo, en caso
de accidente, como cualificativa de imprudencia temeraria (20).

Uno de los mas graves delitos de la legislacién automovilista
es el comanmente denominado «delito de fugan, que consiste, como
es sabido, en ¢l abandono por el conductor de la victima del atro-
pello, que queda desamparada, sin auxilio. No nos encontramos
aqui, como en los anteriores delitos automovilisticos, en el campo
de la culpa, de la imprudencia, nos hallamos ante un delito in-
tencional y malicioso. El conductor que, consciente de haber co-
metido un atropello, no presta a su victima el socorro debido y,
dejandola abandonada, huye para eludir las consecuencias de su
hecho, es un verdadero criminal, por su menosprecio de la vida o
de la integridad corporal ajenas, por su falta de piedad para la
propia victima, y revela una perversidad que exige sevéro castigo.
Introducido este delito peor la ley francesa de 17 de julio de 1908,
se halla -actualmente regulado de modo diverso en las. legislacio-
nes; unas destacan ¢ hecho de abandonar a la victima sin auxi-
lio: ley federdl suiza de 1932 (art. 60} y su Cédigo penal ‘ar-
ticulo 128}, el Codice stradale italiano {art. 33" y los Codigos pe-
nales mejicanos [art. 341) y cubano Jart. 450, F). Otra modalidad
incrimina especialmente el hecho de darse a la fuga después de
un accidente para sustraerse a las responsabilidades que éste pueda
originar, c¢s el sistema seguido, entre otras leyes, por la citada ley
francesa, el Cédigo penal alemén {actual pdrrafo 142); en Sue-
cta, por la ley de 13 de junio de 1931 fart. 30), y por el Road
Traffic et inglés (sec. 22). Este hecho, va previsto en nuestro Cé-
digo penal de 1928, _estd regulado en la vigente ley sobre circu-
lacién de vehiculos de motor de 1950 (art. 5.°), que castiga al
conductor de un vehiculo de esta dase «que no auxiliare a la
victima por él causaday.

Muy frecuente entre los delitos automovilistas es ¢l apodera-
miento de un vehiculo ajeno sin dnimo de apropiacién dehnitiva,
abandonandolo después de usarlo.

Ksta apropiacién pasajera se halla especificamente castigada
en algunas de las leyés relativas al uso y conduccién de vehiculos
de motor: en Suiza {art..62), Inglaterra {(sec. 28), en gran wni-
mero de stados unorteamericanos; en Alemania lo fué por orde-
nanza de 20 de octubre dc 1932, recientemente incorporada al
Codigo penal {§ 284, &) Austria por ley de 10353 ha in-
troducido en su Cddigo un nuevo articulo (§ 467) que castiga-
da la utilizacién indebida y no autorizada de velocipedos y ve-

(20) =2z diciembre 1924, 26 mayo 1028, 22 febrero 1030, 17 setubre 19371
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hiculos de motor. En Suecia, lo que alli se llama «préstamo de
automévilesn, se considera como hurto de uso {cap. XXITI, ar-
ticulo- 12, del Cédigo penal}; también es posible su castigo como
hurto de uso en otras legislaciones que prevén esta modalidad
del hurto: en los Cddigos penales de Finlandia (cap. XXXVIII,
parrafo €.9), Ttalia (art. 621, 1. y Méjico {art. 380). La ley es-
pafiola de 1950, en su articulo g0, prevé este delito con especial
minucia, castiga al que «sin la debida autorizacidn o causa licita
utilizase un vehiculo de motor ajeno», y al encargado de la con-
duccién 6 custodia del mismo que ilfcitamente lo utilizase para
«obtener cualquier ventaja econdmican. De estas hipétesis pre-
vistas en nuestra ley facilmente se percibe que la primera consti-
tuye un verdadero hurto de uso, mientras que la segunda presenta
gran semejanza con la apropiacién indebida {art. 535 del Cdédigo
penal). En los paises que no poseen en su legislacién el hurto de
uso 0 no castigan especificamente estas sustracciones, existen di-
ficultades para su castigo. En Francia, la jurisprudencia ha de-
clarado que apoderarse de un automdvil para dar un paseo, aban-
dondndolo después, no constituye hurto {Tribunal Correccional de
Saint-Etitnne, de 2 de julio de 1928}, y la prictica judicial fran-
cesa castiga estos hechos a titulo de hurto de gasolina. Asimismo,
en Espafla, antes de la ley de 1950, la jurisprudencia del Tri-
hunal Supremo habfa desechado la calificacidn de hurto por auv-
sencia de 4nimo de apropiacién definitiva (24 de diciembre del
afio 1040}, siendo prictica comdn en nuestros Tribunales, como
en Francia, absolver del hurto del vehiculo v condenar a titulo
de hurto por gasolina consumida. :
© Nuestra ley prevé también (art. 10), uwna fuerte agravacion
wcuando la utilizacién del vehiculd de motor ajeno tenga por ob-
jeto la comisién de un delito o procurarse la impunidady,. Res-
ponde este precepto al hecho de que el automévil es hoy en todas
partes instrumento potentisimo para la perpetraciéon de graves
delitos, en particular robos con violencia audazmente ejecutados
-por bandas criminales armadas, que, una vez cometido el delito,
con la ayuda de veloces automéviles, por lo coman ajenss, desapa-
recen rapidamente con ¢l botin conseguide. Iste procedimiento
de robo iniciado por los gausiers americanos, como todo el mundo
sabe, ha alcanzado en Furopa peligrosa difusién, y asi lo prucba
la reaccion legislativa francesa ante estos delitos, con la promul-
gacion de la reciente ley de 23 de noviembre de 1953, que agrava
considerablemente la pena de robo con armas valibncdose de un
autovehiculo, hasta la posible imposicion de la pena de muerte.
Para terminar con la exposicién de los delitos automovilistas,
recordaremos el hecho de falsear o alterar la placa de matricala
de.los auntoméviles, maniobra realizada con fines delictivos y ge-
neralmente por delincuentes profesionales para eludir o dificultar
las pesquisas de la Policia o la persecucién de la Justicia, Se halla
penado, entre otras, en la ley suiza fart. 63 en la italiana (ar-
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ticulo 72, en relacién con los arliculos 32 v 70}, en las de gran
pimero de Ifstados norteamericancs y, severamente, por nuestra
ey de 1950 fart. 4), que castiga al que ccondujere un vehiculo
de motor con placa de matricula falsa, o distinta de la debida ©
hecha ilegiblen.

[.AS PENAS

Las mas graves de las impuestas a los delitos relacionados con
la circulacidn son las aplicadas a los homicidios y lesiones graves
provenientes de accidentes ocasionados por autovehiculos, En estos
casos se aplican las penas sefialadas en los Codigos penales para
los homicidios v lesiones culposas. En Espaiia, como es sabido,
se castigan conforme a los preceptos que regulan la imprudencia,
contenidos en el articulo 565, con penas de - privacion de lbertad
y privacién temporal del permiso para’ conducir, v en caso de
muerte o lesiones graves, causadas por impericia o negligencia pro-
fesional, si los dafios causados fueren de extrema gravedad, las
penas de privacién de libertad pueden ser aumentadas en uno o
dos grados, lo que origina una considerable agravacién de pena,
a lo que se afiade la retirada con cardcter definitivo del permiso
de conducir,

Por lo comin, estos hechos en las legislaciones extranjeras sc
castigan con penas moderadas, sin embargo, algtn pais como Fi-
landia, pais de penalidad mitigada, castiga {ley de 21 de mayo
de 1926, modificada en 17 de.diciembre de 1937) ¢l homicidio por
imprudencia, causado por un conductor intoxicado, con pena que
pucde llegar a ocho afios de trabajos forzados, v a seis afios, en
caso de lesiones.

Fn cuanto a los delitos especificos del trdfico, conducir en es-
tado de embriaguez, con vélocidad excesiva, sin permiso de con-
duccibn, etc., las penas cstablecidas en la mayoria de los paises
son de privacién de libertad o de multa, y la retirada del per-
misa de conducir. Las legislaciones, generalinente, imponen penas
alternativas, prisién o multa, y a veces, 3 en casos graves, se pPer-
mite al juez la imposicién de ambas penas conjuntamente. Soun,
por lo comtu, sanciones no excesivas, con frecuencia, scis meses -
de prisién, como méximo, sin embargo, cn algunos paises nor-
dicos los conductores bajo la influencia de la bebida son castiga-
dos mds severamente. Suecia, por ejemplo, en ley de 1950, im-~
pone hasta doce meses de prisién. Otras Jeyes (la suiza, inglesa,
noruega, danesa, islandesa, italiana, griega, ctc.) son mds benig-
nas. Ciertos paises, como Suecia y Suiza, suelen excluir de los
heneficios de la condena condicional a estos delincuentes. Ta ley
espafiola de 1950 también sefiala penas ligeras: la de arresto ma-
vor y, en casos de especial gravedad (delito de fuga, etc.), pri-
sién o presidio menor. Alternativamente con estas penas, y alguna
vez, conjuntamente, establece penas de multa cuyo minimun es de
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1.000 pesetas, pudiendo, su méximun, en algunas infracciones,
llegar a 50.000 pesetas, y en el delito de fuga hasta 100.000. Su
nposicion alternativa, que permite al juzgador escoger cnire, el
arresto mayor o la prisién menor v la multa, facilita la adaptacion
de la pena a las circunstancias del hecho y a la personalidad del
delincuente, adaptacién también favorecida por la gran amplitud
de Jas penas sefialadas, las de privacidn de libertad en toda su
extension y las de multa con amplio espacic entre el méximo y el
minimo.

En el sistema de penas aplicadas por las leyes especiales que
“en los diversos pahes castlgan estos delitos, tiene importancia ca-
pital la prwacmn del permiso de conducir vehiculos de motor.
Todos estdn de acuerdo acerca de su fuerza intimidativa; entre
nosotros, la Fiscalia del Tribunal Supremo, en sus "\Iemorlas de
1051 y 1652, seiiala su eficacia {21). Sin embargo, una opinién, no
muy extendida, inspirada en un sentido de compasion hacia los
conductores protesmnalm a los que la imposicion de esta medida
priva de los medios de vida, demanda que aquélla quede limitada
a los casos de mayor gravedad, a los ‘accidentes que causen muer-
te o lesiones graves. Kn Espafia, esta opiniéu tiene algunos par-
tidarios entre magistrados y fiscales, en particular entre aqué-
lios. Yo no la creo fundada; estimo, si, justo prescindir de esta
medida cuando la completa valoracidn del sujeto y del hecho
revelen un conductor no peligroso, pero erigir como norma para
su imposicién, de modo exclusivo, el rebultddo del acaidente {muer-
te o lesiones graves), tantas veces producto dnice del azar, no Io
considero criterio recto ni cientifico.

En Suecia la duracidn de esta medida para la primera infrac-
cién es de seis a doce meses, ¥ en las sucesivas, de scls meses a
¢inco afios ey de 1034, reformada en 1942, sec. 217; en Fin-
landia {ley de 7 de julio de 11950} dura dos o tres afios, y en
caso de réincidencia o de accidente’ mortal, es definitiva (22} Is-
landia sefiala {ley sobre vehiculos de motor de 16 de junio de 1041}
un plazo no inferior a tres meses, después del primer accidente seis
meses, v en caso de r("pt,ti(ld,s o graves infracciones la privacién
es definitiva ; en Dinamarca {ley de 1927 se aplica por plazo no
inferior a seis meses, o de modo permancente, el permiso puede
ser retirado a los daneses v a los que viven en Dinamarca, si
han cometido en el extranjero alguna infraccidn de las prcvMas
en la ley sobre vehiculos de motor {pdrrafo 42, articulo 6 de esta
ley; en Noruega fley de 20 de febrero, sec. 18) a la primera coun-
dena la privacién del permiso es de un afio; a la segunda con-
dena, pronunciada dentro de los cinco afos postetiores a la pri-
mera, se relira para siempre; Inglaterra retira el permiso (Road

(21)  Memoria de 1951, pag. 83; Memoria de 1952, pag. 82.
(22)" Yearbook of .the Northern Associations of Criminalists, Criminologi
cal L reatment of Infoxicated Car Drivers, stocolmo, 1953, pags. €y y sigs.



INDICE DE ANUARIOS SUMARIO Blsqueda: AUTOR / ARTICULO | EN DOCUMENTO ACTUAL | EN TODOS LOS DOCUMENTOS

La delincuencia automovilista y su represion 285

Trafjic Act, 1930, sec. 15, 27 por doce meses, -a menos que el Tri-
bunal d‘ispmnf~ otra cosa, v puede también ser retirado de modo
definitivo. Francia, conforme al decreto de 10 de julio de 1954,
que conmltuve ¢l nueve Code de ln Route, establece la suspension
del permiso por tiempo no superior a dos afios, en los casos de
homicidio y lesiones involuntarias {arts. 310, 320 y 483, 2.° del
Cédigo pen&h de deliito de fuga, de embriaguez y por infraccidn
de algunas disposiciones Uapec:)ﬁc smente determinadas. En Bél-
gica {ley de agosto de 1924 v decreto de 14 de noviembre de 1939,
whtmw a la embuaguez es obligatoria unas veces, otras queda
al arbitrio del juzgador ; se impone de modo temporal o definitive ;
es posible para esta medida la aplicacién de la condena conc11~
cional, pero en los casos de dafio a las personas o la propiedad
no se aplica en €l go por 100 de los casos (23). En Suiza el per-
miso puede ser mumdo por un mes y por un aflo, en caso de
gr&ve accidente {ley de 109327 lLa 1 elirada del pennﬂso de con-
ducir ha sido en Alemania, por d1sposu‘1on muy reciente, incluida
en ¢l Coddigo penal (§ 42, s, con el cardcter de medida de
seguridad y se impone para determinados hechos relativos a la
conduccién de autovehiculos, que, juntamente con la valoracién
de la persona del conductor, lo revelen como incapacitado para
conductirlos. No sélo se '1phra, en caso de genuinos delitos de
trafico, sino también por otros hechos con él relacionados, por
ejemplo, abusar de las especificas modalidades del automévil para
2jecutar actos impudicos sobre una mujer admitida en él por com-
placcnua {24, Su duracién minima son seis meses y cinco afios
a méxima, pero también puede ser definitiva. I.a privacién del
permiso de conducir la impone también por via administrativa la
ley de Circulacién de 19 de diciembre de 19352 (§, 4). Is
astmismo posible su imposicidén provisional durante €l proceso, con-
farme al reciente § 111 @) de la ley de Procedimientio penal.
En Portugal {Decreto-ley de 19 de abril de 1948, la Di-
receién General de los servicics de circulacién puede retirar el
permiso de conducir por infraccién de las disposiciones del referido
decroto 1ex ; el Cddigo da  Estrada también contiene esta me-
dida ¢ 7 R
La pux acién del permiso de conducir en Espafla se halla esta-
blecida administrativamente en el Cédigo de la Circulacién (ar-
ticulo 277) }nm log conductores que no observaren los plewptoq
esenciales referentes a éste, para los que hubicren perdido las con-

(23) Levue de Droit Pénal et Criminologic, 1933, nim. 3, pag. 208,

(24) Mavracn, [eutsches Strafrecht, Allgemeiner Teil, Kailsruhe, 1957
pigs. y2r-723: I, Joreex DBroexs, [Die Entsiclung der Falwrererlanbnis en Golf.
dc'mzme; $ llulu fir Strafrecht, 1954, fase. 6, pag. 101 v €5,

(28)  Segin DUTARTE PERRELRO en Unos ¢asos puede conﬂdum&«e COMO una
verdadera pena accesoria aplicable por el Iuyqado por un tiempo determinado,
y en otros como medida de seguridad uplicable ddm.nmtmtwmnen (,odtgo
Fepal Uoriggués, 3.0 edicion. Coimbra, 1034, pig. 103.
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diciones fisicas exigibles para conducir y, conforme al articulo 2¢
del mismo, para otros casos, entre ellos cuando se prueba el es-
tado de embriaguez del conductor. Con cardcter penal la imponc
el articulo 563. del Cédigo penal, para los delitos de imprudencia,
cometidos con vehiculos de motor, por tiempo de uno a cinco afios,
y con cardcter definitivo cuando se produjere muerte o lesiones.
graves. También la establece la Ley de ¢ de mavo de 1950 far-
ticulo 11}, para todo conductor castigado por algunos de los de-
litos comprendidos en la misma, por un periodo de uno a cinco
afios, v con cardcter definitivo en caso de reincidencia en los de-
litos que la ley sefiala {embriaguez del conductor, conduccién con
velocidad excesiva o de modo peligroso, conducir un vehiculo de
motor sin autorizacién legal, etc.).

La pérdida del permiso de cenducir constituye, en realidad,
una, medida precautoria encaminada a evitar nuevos accidentes por
parte del conductor al qu se impone; es una efectiva medida de
seguridad, pero como éstas no se hallan acegidas ni reconocidas
por nuestro ordenamiento penal, y como, por otra- parte, esta
privacién posee un cardcter sancionador aflictivo y eminentemente:
intirhidatorio, creo debe ser considerado como una verdadera pena,.
cardcter que le ha sido reconocido recientemente por ¢l Tribumnal
Supremo, en sentencias de 3 de mayo de 1054 v 22 de febrero
de 1955. ’

Por esto creo, dado el espiritu y sistema de nuestro Cédigo,.
que la privacién del permiso de conducir deberfa ser incluida en
la escala general de penas del articulo 27, ‘en el grupo de las
penas accesorias, pues el Cédigo penal, como la ley de g de mayo
de 1950, la imponen siempre acompafiando a penas principales.
‘ala de arresto mayor o prisién menor, o a la de multa).

Timidamente sc ha propuesto también, como medida represi-
va de estos delitos, la confiscacidn o ¢l comiso del vehiculo con-
ducido por el culpable. En el IIT Congreso de Criminalistas Ndr--
dicos, celehrado en Coopenhague en junio de 1952, en el que se
estudid el tema del tratamiento criminolégico de los conductores.
de automoéviles embriagados, el magistrado Valdemar Stefans-
son {26) sefiald que el comiso del vehiculo seria una excelente me-
dida intimidativa, pero tambiéa puso de relieve sus inconvenientes,
entre otros, la posible lesién de la propiedad de terceros familiares y-
conddminos). Sin embdrgo, en el anteproyecto sobre privacion del
permiso e conducir, claborado por la Unidn belga-luxemburgue-
sa de Derccho Penal en 1943, se permite al juez acordar la. con-
fiscacidn del vehiculo (27). Conforme a nuestro Derecho, nada im-
pide su comiso, es mas, parece que, conforme al texto legal,
debiera ser aplicado en caso de condena. «Toda pena que se im-
pusiere por un delito-—declara el articulo 48 del Cédigo penal--.

(26) Yearbook of the Northern .Associations of Criminalist, 1933, pig. 0.
(27) Rewue de Droit Pénal et de Criminologie, 1984, néim. 5, pag. 404.
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llevard consigo la pérdida de los efectos que de él provinieren y
de los instrumentos con que se hubiere cjecutadon. Pero creo que
este precepto nunca ha stdo aplicado a los delitos de cireulacidn.
Su eficacia intimidativa seria indudable, pero en la mayoriz de
tas veces se daria el contrasentido juridico de que una sancidn de
cardcter accesorio, como cs ¢ del comiso, tuviera mayor mtensi-
dad aflictiva que las penas de cardcter principal, el arresto, la
prisién o la multa; que los textos legales imponen.

No es posible,.en el breve tiempo de que dispougo, tocar vtras
cuestiones en estrecha relacidn con la delincuencia attomovilista,
como la indemnizacién a las victimas de los accidentes, el pro-
blema del seguro obligatorio ya implantado en gran nimero de pai-
ses, etc, con gran pesar he de silenciar estos temas. Pero no»
quiero poner fin a este trabajo sin destacar la importante funcién
de las medidas preventivas como medio de proteccum social con-
tra los accidentes y delitos de trdfico. Entre ellos deben sefialarse :
un adecuado rigor en coucesion de permisos para conducir, la
formacidn especial de la Policla de circulacién, como tiene ‘ugar
en Inglaterra {28), el mejoramients y unificacién de las seflales de
Circtnl'acién ‘dos confercncias internacionales—en Ginebra en 1049
ebrado con este fin, sin conse-
gmr 1<sul‘rad o sqtlsfq,ctono\ [20 Iv; la propaganda a Favor de la
moderacion en la bebida antes de conducir, medida muy difun-
dida en Suecia, educacién especial de los nifics encaminada a
ensefiarles a eludir los peligros de la circulacidn dutomdvil, de
los pobres uifios que, victimas de su natural temeridad, sucum-
ben en verdaderas hecatombes. En algunos paises reciben en
las escuelas wubha instruccién preventiva, en, Inglaterra son los
mismos agentes de trdfico’ los cucargadus | de  aleccionarlos.
También en nuestra pals ol Cédigo de la Circulacién, én su ar-
ticulo 7.%, dispone que en escuclas y colegios, oficiales como par-
ticulares, se ensefie obligatoridmente a los alumnos: las reglas ge-
nerales de la circulacidén y se les adviertan sus peligros, mas, por
desgracia, creo que esta prudente disposicién jamés ha -sido ob-
servada. Pero es preciso, también, la educacién del viandante.
Es justo decirlo, y en un libro publicado hace pocos:afios lo ma-
nifestaba vo con estas palabras: «No estd el mal sd'0 en los con-
ductores imprudentes, éstos som crlpables en la mayoria de los
-casos, pero los peatones v viandantes no estdn por completo libres
de culpa. Todos los dias vemos personas que lranquilamente cru-
zan las calles de intenso trdfico leyende su periddico, alocados
que se lanzan a pasar entre automéviles y camiones que marchtn
veloces, o turbas de chiquillos frenéticos y arrchatados que jucgan

v

(28) Vil Cormaz, Fisite a Scotland Yard, e Rev. de Criminelogic et der
Police Lechnique, 1081, ngm. 1, pigs. 28 v sigs,

{20y Vid. Rev. Internationale de (,nmumm gic et de Police Technique, 1453
nlum. 1, pags. 4 o
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ul fatbol en la calzada. Es precisa una educacidn mds caidada del
viandante, e incluso su castigo en casos de temeridadys (30,

kn los paises donde el alcoholismo y la embriaguez alcanzan
fuerte desarrollo, es considerable ¢l ntmero de victimas de acci-
dentes que se encuentran bajo la influencia del alcohol.

Datos de Rouvillois y Derobert, de la Academia de Medicina
de Paris, sefialan que el 55,0 por 100 de las victimas de accidentes
de automdvil se hallaban en’ estado de embriaguez o bhajo la in-
fluencia deda bebida (313 En Dinamarca los analisis de sangre he-
chos obligatoriamenie sobre las victimas de estes accidentes, no
conductores, revelaron en cllas un 6o por 10c con sefiales de alcohol
en la sangre (32%. Thomas y Von Hecke también seflalan para
Bélgica el gran ndmera de victimas que se hallaban en el mismo
estado (330, ’

3uena parte de los accidentes de circulacion, no digo su ma-
voria, son seguramente imputables a la imprudencia, cuando ne
a la absurda temeridad-de los usuarios de la via publica. Por
esta causa, que es razén de pesc, no me parece siempre fundada
la jurisprudencia sentada reiteradamente, y quizd con excesivo ri-
gor, por ¢! Tribunal Supremo, en caso de culpa mutua del con-
ductor v de la victima atropellada. Cada uno, declara, debe res-
ponder del propio hecho culposo (34}, y pot otra establece tam-
bién que, si es posible su alegacidn en el orden civil, no lo es en
materia penal {35). Sin embargo, existen situaciones en las que
1o es posible exigir a la victima responsabilidad por su conducta
culposa, o en que la victima es el principal responsable del acci-
dente, o pueden darse ambas situaciones conjuntamente. Fin este
punto creo, con todo respeto para el Alto Tribunal, quizd fuera
preferible seguir la orientacién de la jurisprudencia anglosajona,
en particular la de los Estados Unidos, que en estos casos dis-
minuye la cuantia de Ja indemnizacidn a la victima por el dafio
ausado, impitdndose una parte al perjudicado 736).

No me es posible, v estd fuera de mi propdsito, examinar
aqui nuestra Ley de 9 de mayo de 1950, ya en otra ocasidn he
herho un comentario de sus disposiciones, pero creo oportuno,

{300 La ley penai del atomdeil, Darcelona, 1050, pag. 25

(31) Koy, de Droit Pénal of de Criminologic, 1082, nam. 8, pig. 861,

32y Citado poz Froon en (mvpregnation ethylique ot accidents de la circu
fatton, ea Kewv, Science Crinunelle, 1052, pdg. 741

(33) Lo dagnostic médico-legal de Ureresse dans fes accidents de roulage,
o Ko e Droit Ménal el de Criminologie, 1082, nim. 4, pags, 366 y sigs,

(34) 20 de enero 1043. 22 octubre 1054, 17 febrero 1948, 18 enern 1049,

(330 24 julio 1030, 2 debrero 1043, 11 enere Igs, 5 julio 1048, ete. :

(300 Jh. AL Coorry, Lroblems w contfributery negligence, en University
Pennstivania law Kerew, 1041, pig 335 La jurisprudencia inglesa sienta Ia
doetrina que la cuipa del perjudicado, causa principal del accidente, puede ex
clwr la responsabilidad del que causé el daflo Journal of Criminal Law, T.on
alres, 1038, nig. 265 :
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antes de dar fin a esta contferencia, scflalar algunas medidas com-
plementarias de la misma, sin las cuales pierde, en gran parte, su
posible eficacia : ‘

En el trabajo antes aludido por mi, publicado puco despuds
de la promulgacidn de aquella ley, escribia yo: «Comp.emento
indispensable de esta ley es la creacidn de un procedimiento ra-
pido que permita el pronto castigo de los infractores. Si entre la
comision del hecho y la sentencia condenatoria ha de transcurrir
como de ordinario, un largo espacio de tiempo, la nueva ley per-
derd toda su posible eficacia. Es absolutamente necesario comple-
tarla con un procedimiento rdpido que permita la condena de los
culpables a los pocos dias y, mejor atn, a las pocas horas de ha-
herse cometido el delito, Sélo esta celeridad de la justicia podrd
intimidar a los temerarios, a los negligenies y a los inhumanos
egoistan. (37). Hoy sigo manteniendo- esta opinién con la mayor
firmeza.

Por otra parte, seria convenienie, como ha poco manifesté, llevar
la privacidén de permiso de conducir, establecido con cardcter penal
por nuestras leves, a la escala gencral de penas contenida en el
Cédigo penal, pero, ademds, incluir en la Ley de Enjuiciamiento
Crimmal una disposicién que faculte al Juez mstructor para acor-
dar la privacién provisional de dicho permiso durante la tramita-
cidn del sumario, cuando lo estime conveniente para la proteccién
de la comunidad, e introduciendo también en el Cddigo penal un
precepto que dispusiere su abono total para el cumplimiento de la
pena de privacién del mencionado permiso, de igual manera que es-
tablecer en el articulo 33 el abone del tiempo de la. prisidn preventi-
va sufrida por € delincuente. Asi se evitarian situaciones, como las
originadas alguna vez, en las que habiénduse retirado el permiso
al conductor en aquel momento procesal v al serle impuesta en la
sentencia su privacion conjuntamente con la pena de arresto mayor,
‘o la de prisidn o multa, resulta de hecho desposeido de & durante
un tiempo muy superior al fijado en la condena, el doble en algu-
no de los casos que conozcs, por no ser posible abonarle, pues la
ley 1o lo dispone, el tiempo que estuve privado del permiso provi-
sionalmente. :

Voy a terminar. Para luchar contra el inquictador volumen de
la delincuencia antomovilista, creo necesaria upa represién firme
v jusla, para log conductores imprudentes una. penalidad de in-
tensa coficacia intimidativa, pero también sanciones adecuadas
para el viandante temerarin, v juntamente con lag penas son preci-
sas medidas preventivas wds eficaces, tal vez, que el severo cas-
tigo. Sin embargo, a pesar de todas las cautelas, de todas las pre-
venciones imaginables, los tragicos accidentes de circulacidn no
cesardn por completo, tiene el azar parte tan gramde en su pro-

(371 La ley penal del automdvil, pag. 20.
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duccién ! I.a Humanidad continuard pagando a la velocidad su
-tributo de sangre. No cbstante,. el remedio, en gran parte, estd en
nosotros, una tluminada prudencia puede ampliamente atenuar cl
mal. Seanios prudentes, conductores y viandantes, y sobre todo,
i que Dios nos tenga en su santa mano !



