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1. Introduccion

Desde mediados del siglo pasado en la esfera internacional se han intensificado
los esfuerzos para reducir los costes del comercio. EI GATT (la actual OMC) intenta
reducir las barreras al comercio desde 1947. Y existen otros muchos acuerdos
internacionales con el mismo fin, como por ejemplo MERCOSUR. Mencion aparte
merece la actual Unidn Europea, que si bien no responde so6lo a propésitos comerciales,
es el proceso de integracion internacional que mas lejos ha llegado y que aglomera a
mas paises.

Los estados fundadores de la Comunidad Econémica Europea presentaban en
1957 una situacion econdmica muy similar, inmersos en la reconstruccion y con unos
niveles de renta per capita homogéneos. Al margen de los motivos politicos, el principal
objetivo econdmico de dicha unién era la eliminacién de las barreras arancelarias. Dicha
medida supuso una reduccion simultanea de los costes de importacion de los estados
miembros, y la favorable situacion que atravesaba la economia internacional unida a los
buenos resultados comerciales del desarme arancelario permitieron alcanzar la Union
Aduanera dos afios antes de lo previsto, en 1968. Sin embargo, ese no fue el fin de la
historia. Una vez desaparecidas las barreras arancelarias los estados miembros siguieron
tomando una serie de medidas que, si bien respondian a razones politicas, también
tuvieron efectos sobre las relaciones comerciales (y sobre la localizacion industrial, el
crecimiento y el bienestar). El ejemplo mas claro es la armonizacion legislativa que se
ha realizado a través de reglamentos y directivas en campos tales como el derecho de la
competencia o los derechos de los consumidores y que permite a las empresas operar en
distintos paises pero bajo las mismas normas, lo que ha reducido sus costes de
exportacion e incluso les ha permitido establecerse en otros paises con mayor facilidad.

Este no es un ejemplo aislado; es méas, a medida que mas paises han accedido a
la Unidn Europea se ha incrementado el nimero de politicas e instrumentos que inciden
sobre el marco estructural de los paises, modificandolo con el fin de homogeneizar y
reducir los costes del comercio. Porque si algo caracteriza a los estados miembros de la
UE en la actualidad, en contra de lo que ocurria hace 50 afios, son sus notables
diferencias, y no s6lo en términos de renta per capita.

Dentro de la variopinta tipologia de politicas podemos distinguir entre las que
afectan a uno o varios paises y aquellas que modifican el marco conjunto de la Union.
En las primeras se encuentran los Fondos de Cohesién y del FEDER, que normalmente
financian proyectos de infraestructuras en los estados miembros con peor renta per
capita’; asf, Rodriguez-Pose y Fratesi (2003) calculan que para el periodo 1989-1999
casi la mitad (49,6 %) de los Fondos Estructurales de las regiones objetivo 1 fueron
destinados a inversién en infraestructuras, transporte y medioambiente. Sus efectos son
locales, ya que disminuyen los costes de transaccion interiores, aquellos que afectan al
comercio que se lleva a cabo dentro de un pais. A su vez, también se encuentran
politicas que afectan exclusivamente a las posibilidades de importacion o exportacion
de alguno de los miembros. Entre las primeras estan las medidas estandares de politica
comercial, como aranceles, cuotas y el grupo de barreras no arancelarias. Las segundas
se corresponden basicamente con los subsidios a la exportacién, pero no Unicamente, ya

! Evidentemente, el principal propésito de dichas inversiones no es reducir los costes del comercio, sino
fomentar la cohesion econémica y social de las regiones mas pobres de la Unién, como proclama el
articulo 158 del Tratado Constitutivo de la Comunidad Europea. Paraddjicamente, si bien resultan claros
sus efectos sobre los costes de transaccion, no parece demostrado empiricamente que el objetivo de
reducir la desigualdad se esté alcanzando. Asi, diversos estudios (véase Garcia Mila y McGuire, 2001, o
Boldrin y Canova, 2001) apuntan hacia un debil impacto de los fondos regionales de la UE en las
disparidades regionales y la convergencia.



que existen otras, como la legislacion interior al estilo de las US antitrust laws, u otros
medios con influencia mas indirecta como la ayuda publica (subvencion directa,
incentivacion fiscal de las actividades de formacidn continuada en las empresas) a la
mejora de la calidad de los productos, disefio, embalajes o marketing, que facilitan la
penetracion en mercados externos, o incluso cualquier politica publica favorable a la
promocion tecnoldgica industrial, que tiene un efecto inducido sobre la competitividad
exterior (véase Pollard y Storper, 1996). Sheringhaus y Rosson (1990) exponen una
serie de actividades estatales exclusivamente dedicadas a facilitar y fomentar las
exportaciones. Y recientes estudios analizan el impacto en las exportaciones de los
programas gubernamentales de ayuda a la promocion de exportaciones (Gencturk y
Kotabe, 2001) y de las agencias para la promocion de las exportaciones y sus estrategias
(Rose, 2005, Lederman et al., 2006, y Gil Pareja, 2008), encontrado un efecto positivo y
estadisticamente significativo de estas politicas publicas sobre las exportaciones.

Entre las medidas que afectan al marco conjunto de la Unidn destacan la
introduccién del Euro en el afio 1999, que facilita el comercio al reducir la
incertidumbre derivada del tipo de cambio, o la inversion en redes transeuropeas, ya que
algunos trabajos, como Puga (2002) o Vickerman et al. (1999), demuestran que la
inversion en infraestructuras facilita la integracion econdmica. Estas Gltimas medidas
afectan a los costes de transaccion de todos los estados miembros simultdneamente.

Por tanto, un proceso de integracion comercial lleva aparejado una serie de
politicas que se plasman en una reduccion de los costes de las transacciones
comerciales, tanto de aquellas que se realizan dentro de un pais como de las que se dan
entre paises distintos. Martin y Rogers [1995] definen infraestructura publica como
cualquier bien o servicio proporcionado por el estado que es capaz de facilitar la
conexion entre produccion y consumo. Buenas infraestructuras significan bajos costes
en las transacciones, infraestructuras pobres representan una situacion en la cual el
comercio es dificil por los altos costes que acarrea. Desde ese punto de vista,
infraestructuras son medios de transporte y comunicacion, pero también otros elementos
gue también son muy influyentes en el comercio, como el ordenamiento juridico vigente
o el nivel de seguridad publica existente. Nosotros consideraremos estos Ultimos
elementos, ademas de los costes de transporte mas comunes, cuando analicemos una
reduccion de los costes de transaccion.

Nuestro objetivo es desarrollar desde una perspectiva tedrica un modelo con el
que poder analizar el efecto de estas medidas, o, de una forma mas general, los efectos
que tiene una reduccion en los costes del comercio (en un sentido amplio, no s6lo costes
de transporte). Consideramos costes tipo iceberg, introducidos por primera vez por
Samuelson (1954), de forma que una porcién de cada bien producido se pierde en el
transporte y no es finalmente consumida. La porcidén que se pierde puede reducirse
mediante las politicas comerciales adecuadas.

El interés de nuestro analisis surge del hecho de que un proceso de integracion
comercial no solo cambia el comercio interno y las relaciones comerciales con otros
paises, sino que también tiene repercusiones en otros aspectos clave de la organizacion
espacial y temporal de la actividad econdmica. La amplia literatura en el ambito de la
geografia econémica ha discutido sus implicaciones para la localizacién industrial® (los

2 Empiricamente la intensidad de dichos efectos puede variar segin las caracteristicas regionales; asf,
Huber (2004) analiza el caso de la UE durante el periodo 1975-2000 y considera una serie de variables
(salarios, crecimiento de la poblacién, tasas de inversion, productividad y crecimiento salarial) para las
que encuentra que los efectos de las ampliaciones han sido pequefios, si bien los efectos sobre los salarios
regionales y tasa de inversion son mas fuertes que el resto, al menos en el largo plazo. Hanson (1997,
1998) encuentra que la formacion del North American Free Trade Agreement (NAFTA) llevo a una



mecanismos basicos de transmision en los modelos de geografia econdmica se
describen, por ejemplo, en el survey de Ottaviano y Puga, 1997). Pero en un contexto
dindmico, también se vera influida su capacidad de crecimiento a largo plazo. Y
finalmente, debido a esta diversidad de influencias, la integracién comercial repercute
también sobre el bienestar social. Esta es una dimension importante porque, en general,
ni la concentracion de la actividad ni un mayor ritmo de crecimiento van asociados
necesariamente a mayores niveles de bienestar (a modo de ejemplo, Pfliger y Sudekum,
2008, encuentran en un modelo sencillo de geografia econémica que la distribucion
espacial de la actividad mas eficiente depende de forma decisiva del grado de libertad
comercial).

En este trabajo seguiremos el modelo desarrollado por Martin y Ottaviano
(1999), que une un marco de crecimiento enddgeno similar al de Romer (1990) y
Grossman y Helpman (1991) con un marco de geografia parecido al de Helpman y
Krugman (1985) y Krugman (1991). Dicho modelo, que solo analizaba el papel de las
infraestructuras internacionales comunes, fue ampliado en Martin (1999), incorporando
infraestructuras domésticas. En ambos, el papel de las infraestructuras publicas se
introduce siguiendo el modelo estatico de Martin y Rogers (1995), que distingue entre
infraestructuras domeésticas e internacionales comunes. Nosotros vamos a ir un paso
mas alld y vamos a considerar una amplia casuistica, siguiendo a Lanaspa y Sanz
(2004), y para ello incorporaremos al modelo asimetrias que permitan que los paises
presenten sesgos o tendencias distintas respecto a los intercambios segun se trate de
ventas o de compras internacionales, mediante las denominadas, en un sentido amplio,
infraestructuras de importacion y de exportacion.

Cuando el proceso de integracion consiste en una reduccion en los costes
asociados al comercio interior del pais rico 0 a sus exportaciones o bien a las
importaciones del pais pobre, la tasa de crecimiento de la economia en su conjunto
aumentara, al tiempo que la concentracion industrial sera mas intensa en el pais rico en
el que se desarrolla la actividad investigadora y aumentara el bienestar de los dos paises.
Sin embargo, si se mejora el comercio interior o las exportaciones del pais pobre o bien
las importaciones del pais rico el efecto sobre la tasa de crecimiento es negativo, al
tiempo que la industria se desplaza del pais rico al pobre, es decir, se favorece la
dispersion industrial, pudiendo en este caso el pais pobre aumentar su bienestar.

El articulo se estructura como sigue. La seccion 2 presenta las caracteristicas
basicas del modelo tedrico. La seccion 3 se ocupa de la geografia, esto es, de la
distribucion de equilibrio de las empresas. La seccion 4 determina la tasa de crecimiento
de equilibrio de la economia, que depende de la geografia, y muestra también cémo el
crecimiento a su vez influye en la geografia a través de la desigualdad de rentas. La
seccion 5 analiza los efectos de la integracion econdmica a través del impacto de las
distintas politicas comerciales, y la seccion 6 utiliza un marco mas simplificado para
extraer conclusiones en algunos supuestos especificos. Finalmente, en la seccion 7 se
realizan algunas simulaciones para analizar los efectos de las politicas comerciales
sobre el bienestar de los dos paises. Las conclusiones cierran el trabajo.

distribucion espacial de la produccién menos concentrada en Méjico porque para las empresas era mas
beneficioso situarse a lo largo de la frontera con los Estados Unidos que en el viejo cinturén industrial de
Ciudad de Méjico. Y Sjdberg (2004) concluye que la liberalizacién comercial en Indonesia no disminuy6
la concentracién espacial de la industria manufacturera para el periodo 1980-1996.



2. El modelo

Consideramos dos paises, Norte y Sur, que comercian entre si. Ambos son
idénticos excepto por su nivel inicial de capital, K, en el Norte y K; en el Sur, y por
sus politicas comerciales. Suponemos que la dotacion inicial de capital es mayor en el
Norte: K, > K, . Los dos paises estdn habitados por familias representativas que juegan

el papel de consumidores, trabajadores e investigadores. Hay L familias tanto en el
Norte como en el Sur. El trabajo es movil entre sectores pero inmavil entre paises, lo
que excluye la causacion acumulativa e impide una aglomeracion catastrofica.

Dado que el modelo es casi simétrico, vamos a centrarnos en la descripcion de la
economia del Norte (un asterisco denota que las variables corresponden al Sur). Las
preferencias son instantaneamente nested-CES, e intertemporalmente CES, con una
elasticidad de sustitucién intertemporal igual a la unidad:

U, = J:OIog[D(t)“Y(t)l‘“]e‘p'tdt , O<a<l (1)

donde p >0 es la tasa de descuento temporal, Y es el bien numerario y D es un bien
compuesto a la Dixit y Stiglitz, que consiste en un nimero de variedades distintas:

D(t) = { [“p (t)l_idi}(lij , o1 2

N es el nimero total de variedades producidas entre los dos paises, y o es la elasticidad
de sustitucion entre variedades, y también es la elasticidad precio de la demanda de cada
una de ellas (suponiendo que N es suficientemente alto). EI crecimiento se produce a
través de un incremento en el nimero de variedades.

El valor del gasto per capita E en términos del numerario Y es:

J‘_ eriDidi+J‘. , TmTcTx P;D;dj +Y = E, 1>1. (3)
ien jen

El nimero de bienes manufacturados producidos en cada pais, n y n*, es
enddgeno, con N =n+n".

Los costes de transporte domésticos estan representados por los pardmetros 7, y
75, Y los costes comunes internacionales por z.. Este ultimo afecta a los flujos
comerciales entre los paises, al igual que los costes internacionales de importacién
(7,74 ) Y los costes internacionales de exportacion (7, ,zy ). Los =1 representan

costes tipo iceberg como en Samuelson (1954), que afectan Unicamente al bien
diferenciado, de acuerdo al siguiente esquema:



*
TxTcTwm

*
K 'Z'M TCTX

Asi, para el Norte, de cada unidad del bien que se intercambia s6lo 75 <1 esta
disponible para el consumo y de cada unidad enviada al Sur desde el Norte

unicamente (rx TeTwm )_l <1 llega realmente al consumidor. Es decir, estos costes de
transaccion afectan al comercio interior (7, para el Norte yz, para el Sur) y al
comercio internacional (z, 7.7y para una venta del Norte y 7, 7.7y para una venta
del Sur). Por tanto, los z; reflejan la parte del bien que se pierde en el transito y, como

en Martin y Rogers (1995), constituyen una medida de lo facil que es el comercio.
Disminuciones en cualquier z; denotan costes de transaccion mas bajos y por tanto

facilitan el comercio. No6tese que los costes de importacion de un pais no son el mero
reflejo de los costes de exportacion del otro, ya que hacen referencia a las decisiones de
politica comercial que toma cada uno de los paises individualmente. Por ejemplo, el
Norte puede decidir establecer subsidios a la exportacion de los productos de sus
empresas, lo que supondra que sus empresas podran acceder més facilmente al mercado
del otro pais (disminuye 7, ). Y este mismo efecto puede conseguirse cuantitativamente
de otras maneras, como por ejemplo mediante una rebaja arancelaria del Sur (disminuye
7y )- Pero aunque puedan tener el mismo efecto, conceptualmente la causa sera distinta

porqgue el pais que introduce la politica es distinto.

De ahora en adelante supondremos que 7, <7y, 7c7Tx Y QUE 75 <TyTc.Ty:
resulta mas costoso en términos de costes de transaccion comprar un bien diferenciado
de fuera que uno fabricado en el propio pais. También asumimos que 7 <7p: los
costes de transporte domésticos son mas bajos en el pais rico.

El bien numerario Y es producido utilizando sélo trabajo, sujeto a rendimientos
constantes a escala en un sector perfectamente competitivo. Al ser el trabajo mévil entre
sectores, los rendimientos constantes en este sector atan la tasa salarial w en cada pais
para cada instante. Asumimos a lo largo del papel que los parametros del modelo son
tales que el numerario se produce en los dos paises, es decir, que la demanda total del
numerario es lo suficientemente grande como para no poder ser satisfecha con la
produccion de un solo pais, por lo que los salarios se mantienen constantes e idénticos
en ambos paises. Es necesaria una unidad de trabajo para producir una unidad de Y, por
lo que la libre competencia en el mercado de trabajo implica que w=1en los dos paises.

Los bienes diferenciados se producen con tecnologias idénticas, en un sector de
competencia monopolistica con rendimientos crecientes a escala en la produccion de
cada variedad. Para comenzar a producir una variedad de un bien se necesita una unidad



de capital; este coste fijo es la fuente de las economias de escala. Ademas se utilizan g
unidades de trabajo para producir una unidad de bien diferenciado. La regla estandar de
competencia monopolistica determina el precio para cualquier variedad como un
margen sobre el coste laboral: p*=p :,Ba/(a—l). Los operating profits de un

productor son:

7= () - A (p) = 2 @)
(c-1)
donde x es la escala de una empresa representativa en el equilibrio, igual para todas las
variedades por simetria.

Para producir una nueva variedad se necesita invertir, ya sea en un activo fisico
(maquinaria) o inmaterial (patente). El concepto de capital utilizado corresponde a una
mezcla de ambos tipos de inversiones. El valor de la empresa que produce la nueva
variedad es el valor de su unidad de capital. EI nimero total de variedades y empresas
viene determinado por el stock de capital en cada momento: N =n+n* =K + K". Una
vez que la inversion se ha realizado, el empresario produce en situacion de monopolio la
nueva variedad y escoge dénde localiza su produccién, ya que no existen costes de
relocalizar el capital. A diferencia de las empresas, las familias
(trabajadores/investigadores/consumidores) son inmoviles, por lo que sus rentas estan
geograficamente fijas aunque las empresas se muevan; es decir, si un empresario decide
localizar la produccién en el pais donde no reside repatriara los beneficios.

Por Gltimo, asumimos que existe un activo seguro que paga una tasa de interés r
en unidades del numerario, cuyo mercado se caracteriza por la libertad de movimientos
financieros entre los dos paises (r =r).

Resolviendo las condiciones de primer orden del problema del consumidor en el
Norte obtenemos las demandas de cada variedad del Norte (D;) o del Sur (D;), asi

como la del bien numerario:

D; = . .y ®)
fo 5(nsp +n"6,5:5%)

p oL, GudeSiaE )
fo  ryzcry NSy +n6y,5.5%)

Y =(1-a)E, (7)

donde J; = r}“’ (j=D,M,X,C) son pardmetros entre 0 y 1 que miden el grado de
apertura del comercio. La apertura mas alta se da cuando ¢; =1 (no hay costes de

transporte). Las expresiones de las demandas de un consumidor del Sur serian analogas
a las anteriores.

La optimizacion intertemporal de los consumidores implica que la tasa de

. E E
crecimiento del gasto es, tanto en el Norte como en el Sur, ETEC r—p ,estoes, la

diferencia entre la tasa de interés y la tasa de descuento intertemporal. En el equilibrio

estacionario E y E" deben ser constantes, asi que se cumplird que r = p, como
veremos mas adelante.



3. Geografia
La parte de geografia del modelo hace referencia a la localizacién de las
empresas, puesto que la poblacién es inmévil entre paises®. La localizacién de
equilibrio de las empresas viene determinada por cuatro condiciones de equilibrio. Las
dos primeras hacen referencia a que cuando los bienes diferenciados se producen en los
dos paises, la demanda total, procedente tanto del Norte como del Sur, de cada variedad
(incluyendo costes de transporte) debe igualarse a la oferta. Asi a partir de (5) y (6):
_al(o 1)'[ _ SpE Sx SO E J -

fo 5,00 + (L5, )00 0005 | N[L=S,)55 +S,0x5c00 |
_ao-1) SE" Sy OcO4E @)
po | N[a- s)5+355c5J N[S, 0 + (1S, )0 oy ])

La tercera condicion es consecuencia del libre movimiento del capital entre
paises (r =r"), que implica que su retribucion via beneficios sea igual en ambos

r=r (10)

y por tanto, de acuerdo con (4), se produce la misma cantidad de todas las variedades

(sea en el Norte o en el Sur), x = x". Por ultimo, la cuarta condicion, ya sefialada, indica
que el numero total de variedades esta fijado por la dotacion mundial de capital en cada
instante del tiempo:

n+n"=K+K"=N. (11)

Resolviendo el sistema formado por estas cuatro ecuaciones se obtiene el tamafio
Optimo de cada empresa en equilibrio:
. olL(c-1)E+E"

X=X"= Bo N : (12)

La proporcién de empresas en el Norte (Sn = %) es:

_ Sedp _(1_SE)5M5C5; ,
" 55 —0x0eon) (60 —Oudeoy)

S (13)

Donde, a su vez, Sg =

es la participacion del Norte en el gasto total. La

localizacion de equilibrio de las empresas depende del gasto nacional -el mayor gasto o
renta local implica un mayor mercado doméstico que atrae a mas empresas que desean

® Las poblaciones estan atadas a su pais, pero les interesa mucho donde se localizan las empresas, puesto

gue cuantas mas empresas se sitden en su region menor serd el indice de precios que soportaran. Los
1

1
P~ . , Ry )
indices de  precios  son: p— Nlﬂ,(f_lj[sn% +(1—5n)5m5c5ij en el Norte vy
1
p* _ NE( ﬂalj[(l—sn)55+5 5x§c5rf/|}%“’ en el Sur, donde g :% es la proporcion de manufacturas
o-

producidas en el Norte.



aprovechar los rendimientos crecientes (home market effect)- y de todos los parametros
que representan los costes del comercio.

4. Crecimiento y desigualdad de renta
Crecimiento econémico

Primero vamos a fijarnos en la tasa de crecimiento de la economia. A partir de la
solucion del problema de optimizacion intertemporal del consumidor sabemos que en

° .
*

equilibrio E:E—— r—p; como los flujos de capital son libres, r=r" y la tasa de

crecimiento del gasto serd la misma en los dos paises, esto implica por (13) que el ratio
de empresas que producen en el Norte, S, es también constante en el tiempo, y por

. . N n n
tanto n, n” y N crecen a una misma tasa constante g = W =—=
n n

*

P

Existen spillovers nacionales en el sector de innovacion, de manera que cuantas
mas empresas productoras de distintos bienes manufacturados se localizan en el mismo
pais, menos costosa resulta la actividad de 1+D*. El sector funciona como en Grossman

y Helpman (1991), siendo "¢l coste en términos de trabajo de una innovacién en el
n

Norte y l en el Sur. La conclusiéon inmediata de esta formulacion del sector es que,
n

por razones de eficiencia, la actividad investigadora Unicamente tendra lugar en uno de
los dos paises: en aquel que tenga mas empresas productoras de los bienes
manufacturados (que serd el pais rico, el Norte). Ningun investigador tendra incentivos
para iniciar la actividad de 1+D en el otro pais. Esta formulacién facilita el tratamiento
analitico del modelo. En general, si existiera cierto grado de difusion del conocimiento a
nivel internacional (Hirose and Yamamoto, 2007) la actividad de 1+D se concentraria en
el pais con menores costes de innovacion; en ese caso las politicas comerciales podrian
generar cambios en la localizacion de esta actividad.

El valor de la empresa es su unidad de capital, y como dicho mercado es
competitivo dicho valor (v) serd el coste de produccion de la unidad de capital,

: . oV
v=" - % que por tanto es decreciente a tasa g, la tasa de innovacion (—=-g). A
n . v

medida que aumenta el nimero de variedades disminuyen los beneficios de cada
empresa y su valor, que también puede interpretarse como el flujo futuro de beneficios

descontados (v(t) :fe‘[R‘s"R“)]&?dsj, donde R representa el factor acumulativo
G p—

de descuento. Teniendo en cuenta la condicion de arbitraje entre el mercado de capital y
el del activo seguro, la relacion entre el tipo de interés y el valor del capital seré:

* Este tipo de spillover de conocimiento estd mas cercano al concepto de Jacobs (1969) que al de
Marshall-Arrow-Romer (MAR). La evidencia empirica para estos efectos externos entre diferentes
industrias dentro de la misma unidad geogréafica esta debidamente documentada; véanse, Glaeser et al.
(1992) y Henderson et al. (1995)



=Y (14)
v V

Por otro lado, la restriccion de recursos mundiales, E +E* =2+(r7)/(LS,), nos
asegura que los gastos son constantes en el tiempo, por lo que en equilibrio estacionario

se cumplira que r = p. Por ultimo, hay que tener en cuenta la restriccion del mercado
de trabajo mundial: el trabajo total se reparte entre la produccion de bienes
diferenciados, la produccion del bien numerario y la actividad de 1+D:
g o-a
=4
Ts

n

L(E+E*)=2L. (15)

En equilibrio estacionario (su calculo se ofrece en el apéndice A), las variables
creceran a una tasa constante; sustituyendo en (14) los beneficios obtenidos en (4), el
tamafio 6ptimo de las empresas en el equilibrio (12), y aplicando (15) y que en

equilibrio estacionario r = p obtenemos la tasa de crecimiento de K y K* (la misma
para los dos paises) en el equilibrio estacionario:

g=2L-“sn—[“;“jp=g(sn). (16)

Esta tasa depende de los parametros estructurales del modelo (L,7n,«,0,p),yde S, (la
geografia) linealmente.

Distribucion mundial de la renta

En segundo lugar, nos interesa conocer como afecta esta tasa de crecimiento a la
desigualdad de renta entre los paises; recordemos que hemos supuesto que el Norte es

maés rico inicialmente (K, > K; ). La renta per capita de cada pais es la suma del salario,

que ya hemos visto que es la unidad, mas la renta del capital, que es el valor de la
riqueza per capita multiplicado por el tipo de interés de equilibrio. Asi, para el Norte

serd E=1+ r}iv =1+ pliv_ Si sustituimos v aplicando la ecuacion de arbitraje (14),

los beneficios de equilibrio (4) y la escala de produccion 6ptima (12), es posible
despejar el gasto en funcion de g:

2005 ¢
(c-a)p+og’
donde S, = K/Nes el ratio de capital poseido por el Norte, que se mantiene constante
porque K, K*y N crecen a la misma tasa g en el estado estacionario.

E=1+ (17)

Analogamente, para el Sur:

E* :1+M. (18)
(0 —a)p+og
Hemos definido previamente el ratio s_ = E que representa la participacion del
E+E”

Norte en la renta o gasto total. Sustituyendo las expresiones (17) y (18) obtenemos:
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olp+9)+ap(2S, -1) (19)
o(p+9)

1
SE =E'

. , . 1 . .
Si, como hemos supuesto, el Norte es mas rico 'y S, >3 se cumplira que s_ >1 sin
2

embargo, la relacion de s, con la tasa de crecimiento es negativa: a mayor nimero de
variedades disminuye el valor del capital, y puesto que el Norte es quien posee mas
capital se acorta la distancia en términos relativos.

Por ultimo, para realizar el analisis de la siguiente seccion nos interesa relacionar la
geografia (S,) con la tasa de crecimiento g. Para ello sustituimos (19) en (13),
obteniendo:

1 { S 5, 0.5, } { S 5, 0.5, } ap(2S, —1)}
Sn =" " P " + " " + . . =

2 (65 -6,6.00) (65 —6uw:65)] |65 —646:60) (65 -06udeoy)| olp+9)
=S,[Se(g)]. (20)

5. Efectos de la integracién comercial

Tal y como hemos explicado en la introduccion el propdsito del trabajo es
analizar las consecuencias que trae consigo un proceso de integracion comercial que se
articula a través de una disminucion en los costes del comercio. Hemos distinguido
entre costes domésticos e internacionales, y dentro de éstos, costes comunes, de
importacion y de exportacion. Recuérdese que, mientras que los costes domésticos y los
internacionales comunes pueden relacionarse facilmente con infraestructuras fisicas
(aunque no siempre), los costes de importacion y exportacion engloban todo el juego de
politicas comerciales que utilizan los paises para facilitar o dificultar el acceso a los
mercados nacionales. Realizamos nuestro andlisis desde la perspectiva de los efectos
que dichas politicas tienen sobre la localizacion industrial, la tasa de crecimiento y el
bienestar.

Adoptamos el supuesto simplificador de que la reduccion de cualquiera de estos
costes no requiere financiacién de ninguno de los paises, ya sea porque dichas medidas
no tienen coste o porque la financiacion corre de cuenta de un tercer pais u organizacion
internacional. Esto es asi por dos motivos. Primero, estamos utilizando un concepto
amplio de coste de transaccién, englobando politicas muy distintas. Asi, desmantelar
obstaculos administrativos (como los aranceles o barreras no arancelarias)
esencialmente no tiene coste. Pero las infraestructuras fisicas si que exigen un fuerte
desembolso. Teniendo en cuenta esta heterogeneidad de politicas no es posible escoger
una férmula dUnica de financiacién para aplicar a todos ellas. Y segundo, existen razones
de simplicidad. La introduccion de alguna formula de financiacion hace menos tratable
el modelo, al generar indeterminaciones (véase el Apéndice B).

En la seccion anterior, en la cual hemos considerado que los dos paises son
distintos (uno rico y otro pobre), hemos obtenido dos ecuaciones, (16) y (20), que ponen
en relacion la tasa de crecimiento con la distribucion de las empresas, y viceversa. La
funcion g =g(S,) es lineal y creciente con S,, ya que dada la naturaleza de los
spillovers tecnoldgicos (locales), cuanto mayor sea la concentracién industrial menores
seran los costes de innovacion y mayor serd la tasa de crecimiento. Y la funcién
S, = Sn(g) es convexa y decreciente con g. Recuérdese que dicha ecuacion incorpora
la desigualdad de rentas (S, =S,[Sg(g)]), y que ésta disminuye a medida que g

aumenta via reduccion de los beneficios monopolisticos de las empresas. Y a su vez, al
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igualarse la distribucién de rentas disminuye el tamafio del mercado del pais rico y la
concentracion industrial como consecuencia del “home market effect”. La
representacion de dichas funciones puede observarse en el grafico 1.

Gréfico 1.- Tasa de crecimiento y distribucién de empresas

H.’? ‘
i': - r__‘r {i-pr }
S . .
" _‘\” = '\_” [.Lr}
P

Las variaciones en cualquier tipo de coste de comercio no afectaran a la recta
g= g(Sn ) que depende Unicamente de los parametros estructurales del modelo. Seré la

curva Sn:Sn(g) la que reflejara los cambios en los costes de transporte,
desplazandose y cambiando su inclinacion.

A continuacion veamos los diferentes efectos de la integracién comercial segun
el tipo de coste comercial que se reduce.

Costes comerciales domésticos

Si la integracion comercial toma la forma de una reduccion de los costes
comerciales domésticos se incrementa la demanda interior efectiva (los consumidores
interiores soportan menos costes de transporte), y asi el pais que implementa la politica
es capaz de atraer empresas. Si es el Norte, que es el pais rico y por tanto tiene un
mayor tamafio del mercado, las empresas decidiran desplazarse al Norte para
aprovechar mejor los rendimientos crecientes y aumentara el ratio S, (recuérdese que

no existen costes de relocalizacion). La concentracion mejora la tasa de crecimiento
(gréfico 2); a mayor numero de empresas manufactureras localizadas en el Norte, menor
coste de la innovacion en el sector de 1+D:

oS, 20 og

—>0.
00p 00p
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Gréfico 2.- Reduccion de los costes comerciales domésticos en el pais rico

El mismo razonamiento se aplica si es el pais pobre quien reduce sus costes
comerciales domésticos: se atraen mas empresas al Sur que desean explotar mejor sus
rendimientos crecientes y quieren aprovechar el incremento en la demanda efectiva
interior del Sur. Pero el efecto sobre la tasa de crecimiento es diferente: al desplazarse
empresas al Sur se reducen las externalidades derivadas de la variedad de productos en
el Norte, aumentan los costes del sector investigador, y disminuird la tasa de
crecimiento (gréafico 3) de la economia. Sin embargo, esto beneficia a los habitantes del
Norte, que ven reducirse g, la tasa a la que pierde valor su capital, lo que implica por

(19) que aumenta la desigualdad de rentas:
oS, <0 g

< 0.
005 09p

Gréfico 3.- Reduccidn de los costes comerciales domésticos en el pais pobre
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Politicas de fomento de las importaciones

Cuando uno de los dos paises reduce sus costes de importacion se vuelve mas
facil acceder a su mercado desde el otro pais (piénsese, por ejemplo, en una reduccion
arancelaria). Si es el Norte quien lleva a cabo esas medidas, aumentara la demanda
efectiva de los consumidores del Norte para las empresas del Sur, por lo que habré
empresas situadas en el Norte que decidiran relocalizarse en el Sur. Para estas empresas
este movimiento supone, por un lado, que pueden satisfacer mejor la demanda de los
consumidores del Sur al sustituir los costes de enviar una unidad desde el Norte

(zy 7oy ) por simplemente los costes de transporte interiores (7 ) del Sur (recuérdese

que 75 <7y ZcTy ), Y por otro lado sélo desde el Sur pueden beneficiarse del aumento

en la demanda efectiva que supone la reduccion de los costes de importacion (del que
no se aprovecharian si permaneciesen en el Norte). Y el desplazamiento de empresas
manufactureras afecta negativamente a la I+D, al provocar un aumento de los costes de
la investigacion via reduccion de las externalidades en el Norte, y por tanto a la tasa de
crecimiento de la economia (situacion analoga a la presentada en el grafico 3):

oS, <0, og
0y Sy,

<0.

Si es el Sur quien introduce politicas comerciales que reducen sus costes de
importacion, las empresas se desplazaran al Norte, beneficidndose del aumento de la
demanda efectiva de los consumidores del Sur para las empresas del Norte, y de la

reduccion en sus costes de transporte al sustituir 7, 7.7y por 7p (7p <7y 7cTy ). Pero

el efecto sobre el crecimiento serd positivo: con el nimero de empresas situadas en el
Norte decrece el coste de la I+D y aumenta la tasa de crecimiento de la economia
(situacion similar a la presentada en el grafico 2). Notese que, en términos de
crecimiento, resulta positivo reducir los costes de importacion del pais pobre; ademas
por (19) también disminuye la desigualdad de rentas entre ambos paises:

En definitiva, el pais que decide por llevar a cabo un desarme arancelario
(reduciendo sus costes de importacion) acaba perdiendo empresas, por lo que ningun
pais tendra incentivos para llevar a cabo unilateralmente dicha medida. Si los dos paises
deciden llevar a cabo un cambio igual y simultaneo, es decir un desarme arancelario
conjunto, el efecto sobre la localizacion de las industrias y sobre el crecimiento es
indeterminado. Dependiendo, por tanto, de las condiciones de partida un desarme
arancelario conjunto podria conducirnos a un aumento de la tasa de crecimiento.
(Apeéndice C).

Politicas de fomento de las exportaciones

Las politicas que reducen los costes de exportacion suponen que resulta mas
facil penetrar en el mercado del otro pais, es decir, se incrementa el potencial de
mercado (market potential) para las empresas del pais que lleva a cabo dichas medidas.
Si es el Norte quien utiliza las politicas comerciales para reducir sus costes de
exportacién, mas empresas vendran desde el Sur porque ahora es menos costoso enviar
manufacturas al Sur, y en el pais rico se pueden explotar mejor los rendimientos
crecientes. Y con el aumento de empresas se reducira el coste de la investigacion
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gracias a los spillovers nacionales y aumentara la tasa de crecimiento (situacion similar
a la representada en el grafico 2):

0S 0

—L =0 ,—g >0.

00y 00y

Pero si es el pais pobre quien utiliza las politicas comerciales para disminuir sus
costes de exportacion también sera capaz de atraer empresas. El descenso de los costes
de transporte supone un aumento de la demanda efectiva de los consumidores del Norte
para las empresas del Sur; las empresas que se desplacen al Sur podran beneficiarse de

dicho aumento y de la sustitucién de 7y z.7y, por rp ensus ventas a los consumidores

del Sur. El efecto sobre la tasa de crecimiento sera negativo (situacion idéntica a la del
gréfico 3), al disminuir el nimero de empresas en el pais donde esta situado el sector de
I+D, més eficiente:

oS, <0 g

,———<0.
00y 00y

En este caso la politica comercial conseguiria el objetivo de atraer mas empresas
e incrementar la actividad econdmica; el pais que mejora sus costes de exportacion
recibe empresas, mientras que el otro pais las pierde. Sin embargo, ¢qué ocurre si los
dos paises acuerdan dejar de subvencionar las exportaciones? Como sucedia en el caso
del desarme arancelario conjunto, una actuacion coordinada trae consigo un resultado
indeterminado. De nuevo, dependiendo de las condiciones iniciales una integracion
comercial basada en una actuacion conjunta sobre los costes de exportacion podria
aumentar el crecimiento (Apendice C).

Costes comerciales internacionales comunes

Determinar el efecto de una reducciéon de los costes internacionales comunes
resulta mas dificil. Diferenciando (16) y (20) y agrupando términos obtenemos:

-1

L
. . p(2S, -1)—a?
dS = 1+{ %p + OucOx J (25 )77
n * % * 2
(50_5X5C5M) (5D_5M505x) [a(p+g)]
00,0, Oy 040 0y, 0y 0 N
DY XYM + M~ X YD SE_ M~ XYD d5c<0

(65 -0, ) (65 -646.0,) ) (65 -6us.5;f

El efecto queda indeterminado. El primer corchete tiene signo positivo siempre
que el Norte sea mas rico (S, >1/2), pero en el segundo corchete podemos identificar
dos efectos contrapuestos:

1. Un efecto positivo correspondiente al primer término y cuya magnitud depende de
Sg y que identificamos con el “home market effect”; el cambio en J. significa que

es menos costoso enviar bienes al Sur, por lo que para las empresas resulta mas
atractivo localizarse en el Norte, donde el mercado es mayor y pueden aprovechar
mejor los rendimientos crecientes. Evidentemente, a mayor Sg mas probable es que

se acentle la concentracion debido al mayor “home market effect”.
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2. Pero la reduccién de los costes comerciales comunes también supone que
disminuyen los costes de enviar bienes desde el Sur hacia el Norte. Y cuanto
menores sean los costes de importacion del Norte y de exportacién del Sur mayor
sera la disminucion de costes de transaccion desde al Sur hacia el Norte en términos
relativos, y mas empresas decidiran relocalizarse en el Sur. Este efecto negativo
viene recogido en el segundo término. Ademas, también opera el llamado efecto
“competencia”: no olvidemos que los beneficios monopolisticos decrecen con el
nimero de empresas, asi que si disminuye S, también disminuye la tasa de

crecimiento de nuevas empresas.

6. Paises homogéneos

En la seccién anterior hemos analizado los efectos de la integracion en el marco
mas general posible, esto es, considerando que los paises pueden diferir tanto en su
riqgueza como en sus politicas comerciales. Sin embargo, al analizar cambios en los
costes comerciales internacionales comunes o variaciones simultaneas de los costes de
exportacién o importacion no podiamos determinar el efecto sobre la tasa de
crecimiento ni sobre la localizacion industrial. Para llevar a cabo este analisis hemos de
adoptar un supuesto simplificador y es que los paises sean homogéneos y solo difieran
en sus politicas comerciales®.

Asi, supongamos ahora que los dos paises tienen la misma riqueza (Sg =1/2 ),
es decir, igual dotacion de capital (K, =K;), y los mismos costes comerciales

domésticos (7 = 7). Con esta simplificacion eliminamos uno de los dos efectos (el
“home market effect”) que genera la indeterminacién. Bajo estas condiciones, al tener
los dos paises el mismo tamafio del mercado la distribucion de las empresas y la tasa de
crecimiento dependeran unicamente de los diferentes costes comerciales:

1 5o Sy OO

2| (65 -0 5c00 ) (60 —0mdeoy)]’

n:

mientras que se mantiene intacta la condicion (16):
g=9(S,).

Recuérdese que la actividad de 1+D tendra lugar en un Unico pais, el que tenga
mas empresas. En las secciones anteriores era el Norte debido a su superior dotacion
inicial de capital y al “home market effect”, que nos permitia asegurar que la mayoria de
las empresas se establecian en el pais con un mayor tamafio del mercado y por tanto con
una mayor demanda. Ahora la localizacién de las empresas va a depender Unicamente
de los diferentes costes comerciales, y las empresas se localizaran en aquel pais que
tenga el acceso mas fécil al mercado del otro.

Supongamos que el Norte tiene mas empresas (S, >1/2); para ello debe

cumplirse que S 5.0y < Iy SOy » €S decir, que sea menos costoso enviar bienes al

Sur desde el Norte que viceversa. Al eliminar las asimetrias en renta per capita y en los
costes comerciales domésticos el Norte se hace mas atractivo que el Sur para las

> Las conclusiones obtenidas en la seccion anterior sobre cambios llevados a cabo sélo por un pais en los
costes de importacion o de exportacién se mantienen bajo esta simplificacion.

® Este supuesto implica que la igualdad de rentas se mantiene constante en el tiempo y es independiente
de la tasa de crecimiento.
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empresas y que la mayoria se localicen alli. Si dicha condicion se cumple, S, sera una
recta horizontal con ordenada positiva en el origen.

Veamos los efectos de la integracion cuando los paises se obligan a llevar a cabo
algdn tipo de politica de forma simultanea.

Politicas de fomento de las importaciones

Consideremos un descenso igual y simultaneo de los costes de importacion de
los dos paises (d&,, = ddy, ), asimilable a un desarme arancelario:
ds 1 Oy Oy

s, 1s s _ -0.
doy, 2 °°¢ (5D—5x505;\k/| )2 (50—5M505;)2 )

Como vemos, incluso manteniendo la condicién &,,8:0x <y S:0y, €l efecto

sobre la concentracion industrial y sobre la tasa de crecimiento queda indeterminado y
depende de los costes de exportacion de los dos paises. Si el Norte tiene menores costes

de exportacion (5y > 5y ) el efecto es positivo: las empresas aprovecharan el desarme

arancelario para situarse en aquel pais que tiene menores costes de exportacion, es decir,
el pais desde el que es mas facil acceder al mercado del otro, por tanto aumentara la
concentracion industrial. Y el aumento de empresas en el Norte provocara un

incremento de la tasa de crecimiento de la economia. Pero si 5y < Jy el efecto queda
indeterminado, dependiendo de los valores de los diferentes costes comerciales.

Politicas de fomento de las exportaciones

Analicemos ahora una reduccion simultanea e idéntica de los costes de
exportacion de los dos paises (doy =ddy ). La expresion obtenida es la siguiente:
as, 1 Sy oM

ds, 1, _ >0.
dsy 2 °°° (5D_5X505;‘4 )2 (5D—5M5c5§)2

Manteniendo la condicién &,,5-5y < Oy cy » Si el Sur tiene menores costes

de importacion (5, >, ), esta medida constituye un incentivo a las empresas a

desplazarse al pais al que es mas dificil acceder desde el exterior, el Norte (recuérdese
que podemos identificar los costes de importacién con los aranceles y las barreras al
comercio en general). Por tanto, el efecto sobre la concentracion industrial es positivo,
lo que beneficia al sector de 1+D e incrementa la tasa de crecimiento de la economia.

Sin embargo, si Jy, <8y el signo es indeterminado, dependiendo otra vez de la
relacion entre los costes comerciales de los dos paises.

Costes comerciales internacionales comunes
En el marco simplificado de esta seccion, la reduccion en los costes

. : . . . das,
internacionales comunes tiene un signo claro y positivo: i >0, ya que dado el
C

diferencial de los costes de transaccion la variacion en o hace todavia mas facil
acceder al mercado del Sur desde el Norte. Y la concentracion de empresas tiene el
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conocido efecto positivo sobre la tasa de crecimiento de la economia, al disminuir el
coste de la investigacion. Este cambio se representa en el grafico 4.

Grafico 4.- Reduccion de los costes internacionales comunes

7. Bienestar

En los epigrafes anteriores hemos visto como la integracion comercial podia,
dependiendo de determinadas condiciones, llevar empresas o0 no al pais rico y mejorar la
tasa de crecimiento global o no; sin embargo, nada se afirmaba acerca de la deseabilidad
de una u otra situacion. En este apartado se va a solucionar esta carencia.

La funcion indirecta de utilidad de una familia del Norte es:

Vzlln{a“(l—a)la[d_l) (1+( 2apS JN;l(Sn(éD—5M5C5;)+5M5C5;)“ew}

p o o-a)p+oy
(21)
Y anélogamente para el Sur:
a o .
V' = /1)In 2 (L a)l“(‘;;lJ (1+ (joipf); iKG)g jNJ’“‘l (65— 5.(65 — S0c00)) e
(22)

Diferenciando la utilidad indirecta para el Norte con respecto a S,, se obtiene el

impacto de un incremento en la concentracion industrial (teniendo en cuenta que
g 2L a.

S, n o
N 4aPLS, Lot
&, 1llo-a)pray+2nas, Jo-a)p+ay] ond(o-1
@ a8

T A1) (8,0, +(1-5.)5u 5.0,
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El efecto sobre el bienestar queda indeterminado. Como en Martin y Ottaviano
(1999), existen tres efectos:

a) El primer sumando es el impacto negativo que tiene un incremento de g en la
riqueza del Norte. Al aumentar la concentracion industrial en el Norte disminuye
el coste de la 1+D y aumenta la tasa de crecimiento. Esto provoca una reduccion
de los beneficios monopolisticos, y por tanto disminuye también la renta per
capita del Norte.

b) El segundo elemento representa el impacto positivo en la tasa de crecimiento,
que incrementa la utilidad de los individuos debido a su estructura de
preferencias y al “love-of-variety effect”.

C) El ultimo elemento representa el incremento en el bienestar debido al descenso
en los costes de transporte para los consumidores en el Norte cuando S,

aumenta.
Y para el Sur se obtiene una expresion similar:

N _ 4oPL{1-S,) . 20°L
&, rllo-ap+ag+2ed-S, lo-a)p+ay] ond(o-1)
a (5;) _5><5c§:/1) >

plo-1) (8,6, 8.6, +@-S,)85)

con la diferencia de que el signo del tercer efecto sera el contrario, ya que un aumento
de la concentracion industrial en el Norte provoca un incremento de los costes de
transporte que tendran que soportar los consumidores del Sur, por lo que se reduce su
bienestar.

Tanto las funciones indirectas de utilidad como sus derivadas son demasiado
complejas para evaluarlas analiticamente, por lo que vamos a llevar a cabo el analisis
mediante simulaciones. Nos interesa conocer como variara el bienestar en las dos
regiones ante cambios en los costes comerciales que provoquen variaciones en la
distribucion de empresas. Por simplificar, analizamos variaciones discretas, atendiendo
Unicamente al signo del cambio en la utilidad de los paises, evaluando en (21) y (22)
tanto el impacto directo de los cambios en las politicas comerciales como el debido a los
cambios consiguientesen S_ y Q.

La Tabla 1 muestra los efectos de reducciones en los costes comerciales, tanto
domésticos como internacionales, del pais rico y del pais pobre bajo dos conjuntos de
valores de los parametros’.

" Los restantes parametros son N, = 10, 0 =4, 2=0.6, f=1, =12, L = 3, p=0.06, S, = 0.6, similares
valores a los habitualmente utilizados en la literatura.
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Tabla 1.- Efectos de las politicas comerciales sobre concentracion, crecimiento y
bienestar

& Op OxOcOm OxOcOm| ASy Ay AN AV

095 08 0,7 0,6

09 - - - + & & ®)
- 081 - - 6 6 6 O
- - 0,71 - + H H
- - - 0,61 6 6 6 O

Los resultados sugieren que, si la integracion comercial representada mediante la
reduccion de cualquier tipo de costes comerciales trae consigo que aumente la
concentracion industrial en el pais rico, entonces la tasa de crecimiento global de la
economia aumenta, generando mejoras en el bienestar tanto del pais rico como del pais
pobre. En el caso de que la concentracion industrial disminuya en el pais rico y la
industria se traslade al pais pobre la tasa de crecimiento disminuye, pudiendo el pais
pobre aumentar, a pesar de ello, su bienestar.

Los parametros claves para que el pais pobre pueda ganar en utilidad son la
distribucion del capital, que influye directamente en la localizacion de empresas en el
equilibrio y por tanto en la tasa de crecimiento, y la relacién entre los costes del
transporte domésticos e internacionales. A partir de (20) se puede ver que cuanto mas se
acerque S, a 1/2 menor sera el impacto que un cambio en cualquier politica comercial
tiene sobre la proporcion de empresas en el pais rico, y por lo tanto sobre el crecimiento.
Asi, cuanto mas cercano esté S, a 1/2 mas posible es que el pais pobre gane en

bienestar.

Estos resultados hablan de las ventajas que pueden derivarse para los paises de
medidas de politicas coordinadas, pero abren también las puertas a la posibilidad de
comportamientos estratégicos individuales que llevarian a guerras comerciales para
tratar de apropiarse de una mayor cuota de la demanda mundial.

8. Conclusiones

Este papel analiza las consecuencias de la integracion comercial entre paises que
pueden ser distintos, debido a sus distintas dotaciones de riqueza y a sus diferentes
politicas comerciales, o iguales. El objetivo es estudiar como se ve afectada la
concentracion de la industria, la tasa de crecimiento de la economia y el bienestar.

El crecimiento se sustenta en un marco endégeno con spillovers locales en la
innovacion, lo que provoca que la actividad investigadora se desarrolle en un Gnico pais
y, por tanto, cuanto mayor es la concentracion industrial en ese pais mayor es la tasa de
crecimiento de la economia. EI marco tedrico seguido es el de Martin y Ottaviano
(1999) completado con la incorporacién de asimetrias que permiten que los paises
presenten sesgos 0 tendencias distintas respecto a los intercambios segin se trate de
ventas o de compras, es decir, considerando que el coste del comercio internacional es
distinto segun sea el sentido del intercambio. Para ello, en nuestro modelo distinguimos
entre costes comerciales domésticos e internacionales, y, dentro de éstos, comunes, de
importacion y de exportacion.
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Las diferencias en las dotaciones de factores (y por tanto de rentas), por un lado,
y en las politicas comerciales, por otro, son dos elementos que interaccionan a la hora
de determinar ambos la distribucion espacial de la actividad econdémica, el crecimiento
y el bienestar y su evolucion.

Los resultados que encontramos con esta clasificacion coinciden con Martin
(1999) en lo que se refiere a los efectos de los costes comerciales domésticos, pero
difieren en lo que hace referencia a los costes internacionales. Martin (1999) encontraba
una relacion positiva directa inequivoca entre menores costes de transaccion
internacional y crecimiento. En nuestro marco de trabajo, el proceso de integracion
comercial puede conducir a un aumento de la concentracion industrial, de la tasa de
crecimiento y del bienestar o no, dependiendo de qué pais adopte las medidas necesarias
para la integraciéon y de qué costes se reduzcan. Asi, si el pais rico reduce sus costes
comerciales domésticos o de exportacion o el pais pobre reduce sus costes de
importacion, la concentracion industrial aumenta en el pais rico, al tiempo que también
aumenta la tasa de crecimiento de la economia y el bienestar en ambos paises. Sin
embargo, si es el pais pobre el que reduce sus costes domésticas o introduce politicas de
fomento de sus exportaciones (0 el pais rico reduce sus costes de importacion), la
integracion conduce a una disminucion de la concentracion industrial y una disminucion
de la tasa de crecimiento, pudiendo en este caso el pais pobre aumentar su bienestar.

Para poder analizar alguna de las situaciones que puede traer una integracion
comercial, como son una reduccion de los costes comerciales internacionales comunes,
un desarme arancelario conjunto o una disminucion simultanea de las subvenciones a la
exportacion, hemos tenido que simplificar el modelo y partir de dos paises
practicamente iguales. Cualquiera de las tres situaciones nombradas puede conseguir
que aumente la concentracion industrial, la tasa de crecimiento global de la economia y
el bienestar en ambos paises, siempre que la industria se concentre en el pais desde el
que es mas facil acceder al mercado del otro.

Para terminar podemos decir que un proceso de integracion comercial no tiene
un efecto mondtono sobre la concentracion industrial ni sobre la tasa de crecimiento de
la economia ni sobre el bienestar de los paises implicados en el mismo y el resultado
final acaba dependiendo de que pais lleve a cabo la actuacion politica y de que tipo de
coste comercial se vea afectado por esa decision.
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Apéndice A: Valores de equilibrio estacionario.

A partir de (13), (16) y (19), el valor de S, en el equilibrio estacionario es la
solucion de la ecuacion de segundo grado:

ZSfL(5S _5x 5051\; X5D _5M 5(:5; )_
~8,[L55 (6, — 5,6.5% )~ L8, 5555 (65 — 6,555 )~ pnl6; — 6465 Yo — 6 8:5% |-
_pU[SK5I; (5D — O 9 O )_(1_ SK)5M 8¢ Ox (5; — 0y 00y )]: 0.

La solucion valida es:

. _ |L65 (6 — S 5c5% )~ Lo 5c5x (65 — 5x 38w )~ pl6d — 84 565 Nb — 3w Scox |+ /a
” 4L(55 ~ 54565y [So — S b0

donde

A=[L65(80 - 8 80:5; )~ LS, 8685 (67 - 5,5.55 ) pn(Sy — 54 8:55 \So — Sy )| +
+8L(S, = 58,57 0o — 0w 055 ) p1[Sk8 (5 — 0 0:55 )~ (L= S )8 5683 (55 — 4 5655 )|

La otra raiz es mayor que la unidad. A partir de este valor de equilibrio de S, se
puede obtener el de g a partir de (11) y el de S¢ a partir de (14).
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Apéndice B: Financiacién de las infraestructuras con un impuesto de cuota fija.

Martin y Rogers (1995) definen infraestructura publica como cualquier bien o
servicio proporcionado por el estado que es capaz de facilitar la conexion entre
produccion y consumo. Buenas infraestructuras significan bajos costes en las
transacciones, infraestructuras pobres representan una situacion en la cual el comercio
es dificil por los altos costes que acarrea.

Supongamos que, como en Martin y Rogers (1995), la inversion en
infraestructuras se financia con un impuesto de cuota fija T sobre las rentas de los
residentes en el pais correspondiente, haciendo falta ¢ (o c¢”) unidades del numerario
para aumentar en una unidad el nivel de infraestructuras: c-dg=dT =—dE vy

aa—E = 2—5 =—C. Asimismo g;, j=D,X,M representa el grado ajustado de calidad de
9;
la correspondiente infraestructura, siendo 7; =z, (9,).

Esto implica que toda mejora en cualquier infraestructura tendrd un doble efecto
sobre la renta mundial (el ratio S:), el negativo de costear la mejora en la
infraestructura (efecto financiacién) y el que se considera en el texto principal,
correspondiente al cambio en la tasa de crecimiento derivado del cambio en la
distribucion de empresas consecuencia de la mejora de la infraestructura.

65, OB 05, 35, 99,

Si la mejora es en el Norte con financiacion propia: dS; = . . . .
OE oT oS, 00; og;

Y anélogamente, si la mejora es en el Sur con financiacion propia:

oS, OET 2S¢ @S, 06

dSg =— + — —.
OE" oT 085, 00] 09

: R : .. 0S¢ E” :

El efecto financiacion si el Norte costea las mejoras sera: =—C——<0.Ysl
0 (E+E")
o . 0S. . E
es el Sur quien financia la infraestructura: —==c¢"-————>0.
(E+E")

Esto provoca que surjan indeterminaciones. Por ejemplo, si consideramos una
mejora en las infraestructuras domésticas del Norte (do, >0), el efecto sobre la
distribucion de empresas seria:

-1

ap(2S, - 1)L a
n

[o(p+9)f

ds, = 1+[ . % 4+ O ey j
(65 —6,6:6% ) (65 —646:65)

| o F +(1—SE)5M5C5;_d5D >0
E+E") (65 —0us.0, ) 9o ||

El resultado queda ambiguo. Mientras que el primer corchete tiene un signo positivo
claro, en el segundo operan dos efectos contrapuestos. Por un lado actua el efecto
positivo por la ganancia de empresas que acuden al Norte atraidas por el descenso de los
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costes del comercio interiores. Pero por otro lado tenemos la pérdida de empresas
consecuencia de la disminucion del tamafio del mercado del Norte al dedicar parte de su
renta a financiar la infraestructura. Y este segundo efecto negativo estard siempre
presente, con independencia de queé infraestructura sea objeto de la mejora.

Apeéndice C: Variaciones simultaneas en los costes de importacion o exportacion.

Supongamos primero una variacién simultanea e idéntica de las costes de
importacién (dé,, = dd,, ). Diferenciando (11) y (15) y agrupando términos se obtiene:

-1

P25 )" o’
7

P 0y 00y
dS, =|1+| 72—+ — X
((5D_5X§C§M) (5D_5M5C5X)J [O'(p“‘g)]z

[[ 5D§X5C — + 5C5X5D Z\JSE _ §C5X5D - 2]d5M ZO
(5D_§X505M) (5D_5M505X) (5D_§M§C§X)

Para una mejora idéntica y simultdnea de los costes de exportacion
(dsy =doy ) obtenemos una expresion similar:

-1

o, 5ubes,

p(2Sy _1)£a2
ds, = 1+( - - - J 7
(65 —646.60) (65 —6u8:55)

[o(p+9)f

K 500 00, J%_ 5540, JM&Q
(5D_5X5C5M) (5D_5M5C5X) (5D_§M5C6X)
Como en el caso de los costes comerciales internacionales comunes, descrito al

final de la seccion 5, el signo de la variacion en la localizacion industrial (y por tanto el
de la variacion en la tasa de crecimiento también) queda indeterminado.
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