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RESUMEN

) La situacién en la que se circunscribe la conquista de las plazas portuguesas en el norte de
Africa, hace que estas dependan en gran medida de la ayuda proveniente de la Peninsula, en lo que
se refiere a alimentos, agua y pertrechos militares, ya que se encuentran rodeados de un ambiente
hostil. La alianza familiar que en la época mantenian las dos Coronas peninsulares, Portugal y Cas-
tilla, lleva a que éste ultimo ceda sus puertos para dicho abastecimiento, entre los que va a destacar
sobremanera el de Malaga.
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ABSTRACT

The situation related to the conquest of the Portuguese towns in North Africa makes them
depend on the help from the Iberian Peninsula (food, water and military equipments), because of the
hostile surroundings. The familiar alliance between Portugal and Castile makes the later lend its
ports, above all Malaga, for this supplying.
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El presente articulo deriva de las investigaciones que he realizado para mi investi-
gacion de suficiencia investigadora, que, bajo el nombre de “Frontera de moros de allende.
El impacto de la politica norteafricana en la Malaga de Carlos V (1516-1556)”, que he
presentado recientemente en la Universidad de Mélaga y cuyo hilo conductor es la situa-
cién que sufre la ciudad de Mélaga en el a&mbito de la politica norteafricana llevada a

Isla de Arriardn, XXIX, junio 2007, pp. 65-79




Apuntes sobre la evolucion de la factoria portuguesa en Mdlaga...

cabo por el Emperador Carlos V durante su reinado, y que engloba tanto el intercambio
comercial y militar con los presidios espanoles en el Magreb, como los continuos ataques
de los piratas berberiscos que soliviantan a la poblacién del sur Peninsular.

Introduccién.

La expansién portuguesa en el norte de Africa surge a partir de argumentos similares
a los castellanos; esto es, hacer frente a los puertos basicos de la pirateria en el Marruecos
occidental que asolaban las costas del Algarve en el siglo XV, asi como controlar los traficos
de especias y metales preciosos, que acababan en las costas africanas del Mediterraneo
y el Atlantico. Esta situacién suponia para Espana, y en especial para la politica exterior
carolina, una pieza mas dentro del engranaje ideolégico, politico y econémico con la que
se favorecia una lucha mas activa contra el enemigo berberisco, que asolaba las costas
malaguenas con sus continuas razzias, asi como interrumpian las travesias hacia el re-
cientemente descubierto continente americano.

Ante esa amenaza, los portugueses se lanzan a una aventura conquistadora, que
comienza con la toma de Ceuta en el afio 1415 y acabara con el abandono de Arzila
en 1550. En su desarrollo no estara exenta de roces con la Corona castellana a propé-
sito del control de las respectivas zonas de influencia, con mediacién papal incluida, y
que culminaré con los tratados de Alcagovas (1479) y Tordesillas (1494), por los cudles
Castilla renuncia a la conquista del reino de Fez, renunciando a cambio Portugal a sus
pretensiones sobre las Islas Canarias.?

Centrandonos ya en el caso portugués, sera la dinastia Avis la que favorezca estos
objetivos, a los que habria que anadir la desigual fertilidad del suelo cultivable en Portugal,
lo que provocaba un cada vez mayor desabastecimiento de trigo,y que se pretendia fuese
paliado con el sometimiento de los campesinos musulmanes de la zona cerealista de El
Garbi, tan apreciada ya desde el Imperio Romano. Si bien todos los factores anteriores
son decisivos, no lo es menos la figura del principe don Enrique llamado “El Navegante”,
que, con su iniciativa para fomentar la expansiéon maritima de Portugal, creé la escuela
de Sagres (1416) en la que cartégrafos, cosmégrafos y navegantes desarrollaron un cono-
cimiento en el campo de navegacion, que permiti6 al pais vecino ser una de las grandes
potencias maritimas de la época.

Finalmente serdn las coincidencias e intereses comunes en la lucha contra la pirateria
norteafricana, ademas de las buenas relaciones familiares entre ambas dinastias reinantes,
las que lleven a una colaboraciéon importante entre ambos paises. De un lado, la colabora-
cién militar en la zona del Estrecho se explicita en las patrullas conjuntas de las armadas
portuguesa y espaiiola (tanto castellana como también aragonesa, como se constata en
el caso de la conquista de Mazalquivir), pero también en la creacién en Andalucia de una
factoria portuguesa para el abastecimiento de sus presidios norteafricanos, situados en
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un ambiente hostil, y con escasas posibilidades de autosuficiencia.? La eleccién del sur de
Andalucia, y en especial de Malaga, como sede de la factoria portuguesa encargada del
suministro de sus plazas fronterizas, tales como Ceuta, Tanger, Arzila o Alcacerseguer, no es
de ninguna manera aleatoria ni responde exclusivamente a la proximidad geografica. Sin
desprecian estos argumentos, la realidad de Castilla como importante reserva cerealista,
ademas de una importante tradicién de enlace comercial de la Peninsula con el norte de
Africa, hacen confiar a los monarcas portugueses la instalacién en la ciudad malaguefia
de su centro de redistribucion, a principios del XVI.

Origenes de la factoria

Se tiene constancia de la existencia de un factor, representante del rey portugués
en la ciudad de Sevilla hacia 1464, pero segtun los datos que se conocen esa figura seria
ocasional y no comparable con el cargo que surge a inicios de la centuria siguiente.® Para
algunos autores portugueses como David Lopes, seria un episodio puntual, como fue el
cerco de Arzila en 1508, el que marque el inicio de una institucién de caracter mas estable
cuyos puntos de apoyo principales en Castilla serdan la ciudad de Jerez de la Frontera, y
los puertos del Puerto de Santa Maria y Malaga, frente a la saturacién que ya empezaban
a sufrir los puertos del Algarve y las islas de Azores y Madeira. Si bien la representacién
portuguesa atun no contaba con una ubicacién fija a inicios del siglo, se inscribe dentro de
una estructura mas amplia de la Corona portuguesa, y que contemplaba otros puntos de
apoyo en Italia (Venecia y Napoles), y Egipto, con la intencién de importar y exportar
productos exéticos o de uso comun, desde y para las recientemente conquistadas tierras
del continente indio. Dicho sistema se revelaba como un medio eficaz para mantener el
dominio en las regiones que abastecen, fragudndose de este modo un importante perfec-
cionamiento desde el punto de vista econémico y politico-militar.*

Conocemos a través de documentos portugueses y por las investigaciones de M.H.
Corte-Real,’® de la existencia de un “Livro de Registro de Leis e Regimentos de D.Manuel”,
através del cual podemos estudiar la estructura en que se basaban las factorias, y singu-
larmente la malaguefia, que es la que nos preocupa en estos momentos. A la cabeza se
sitia el conocido como “fator” en la documentacion castellana, un personaje, que gracias
al favor real, es nombrado para el cargo, que se suele dilatar durante unos tres o cuatro
anos. La naturaleza misma de dicha institucién, encargada de abastecer a los presidios
portugueses, hace que tenga como una de sus méaximas aspiraciones la de conseguir el
mayor éxito con el minimo gasto. Por tanto, los factores, ademads de ser personas cercanas
a la Corona, deben contar con conocimientos en lo mercantil, por lo que debian proceder
de este mundo, aunque aun falta una investigacion “ex professo” sobre el asunto.

Para el caso malaguerio, sabemos que este cargo fue ostentado por un buen ntmero
de personajes del pais vecino (no se conocen factores de procedencia extranjera), tales
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como Esteban de Aguiar, Manuel Carne, Antonio Manso, Luis Loureyro o Simén Cardoso;
conservandose el regimiento o conjunto de instrucciones que expedia la Corona portuguesa,
correspondientes al primero de ellos, ademas de los de su antecesor, Pedro Lopes, si bien
éste ultimo no tenia 6rdenes de residir de forma fija en la ciudad de Malaga. En este dltimo
caso, conocemos como el tal Pedro Lopes, designado en exclusiva como factor en Castilla
debe sustituir a su predecesor, del que debera recibir el dinero de que disponga en ese
momento la factoria, asi como los lugares donde obtener una compra mas asequible del
trigo, la mejor época de adquisicion, la situacién en que se encontraban los negocios de la
factoria.® Todas estas previsiones deben servir para tener continuamente informado al rey
acerca del flujo de los precios del cereal, con la intencién de librar en el momento preciso,
el dinero necesario para su adquisicién. En esa continua correspondencia entre factor y
Corona, se observa un alto grado de complicidad, hasta tal punto que el primero ofrece
a su rey la realizacion de actos ciertamente ilegales con la intenciéon de ahorrar gastos,
tal era la obsesion de escatimar fondos, por lo que el ostentar el cargo de factor est4, al
menos a priori, lejos de significar una actividad muy lucrativa. Como anadido a lo ante-
rior, sefialar que al factor se le ordena que se aposente en una casa de bajo coste, siempre
que dispusiese de un lugar seguro para guardar el dinero del rey. El sueldo de factor, se
sitia en este caso en unos 1.200 maravedies castellanos al dia, teniendo como ayudante a
otro hombre con sueldo de 5.000 maravedies mensuales. Por dltimo, en el regimiento de
Pedro Lopes se indica como algo fundamental, la adquisicién de una saca o licencia para
la compra de trigo ante las autoridades espanolas.”

El regimiento de Esteban de Aguiar, datado el 26 de junio de 1520, nos aclara ain mas
datos sobre la factoria portuguesa en Malaga, ya que sera en este momento, y no anterior-
mente cuando se instale de un modo estable en la ciudad. Destacar, ademas del traspaso de
negocios y dineros, cémo, Esteban de Aguiar recibe las instrucciones de intentar negociar
con mercaderes con almacén en el propio puerto, nuevamente con el objetivo de ahorrar
gastos de transporte, y es avisado de que las instrucciones necesarias para su ejercicio le
seran completadas con posteriores provisiones reales. En su caso, se nombra igualmente la
existencia de un escribano de la factoria que recoja en un libro todas las actividades y
gastos que se originen, cuyo nombre era Gaspar Mendes. Partiendo de la trayectoria de este
escribano, podemos dilucidar cuadl es el atractivo del oficio de factor, pese a que,como hemos
indicado anteriormente, no era excesivamente lucrativo. Pero sabemos que el tal Gaspar
Mendes fue més tarde designado como factor, por lo que puede observarse como nos encon-
trariamos ante una etapa mads, dentro de una escala de ascenso institucional, una forma
de medrar en el escalafén socioeconémico, y de obtener prebendas derivadas del favor real.
Finalmente, dentro del plantel de la factoria aparece la existencia de otro ayudante, conocido
como “moco de estribeira”, con un sueldo de alrededor de 300 maravedies diarios.?
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llustraciones que muestran las ciudades de Ceuta y Malaga en el siglo XVI.
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La actividad mercantil de la factoria.

En lo que se refiere a la actividad propiamente mercantil de la factoria, hay que
tener en cuenta, en primer lugar, que ésta serd la base de suministro y consolidacion de
los presidios portugueses. Como hemos dicho anteriormente, forma parte de una red més
amplia, un hecho que le hace necesitar de una serie de agentes encargados de obtener el
trigo en otros lugares de Andalucia y fuera incluso de 1la Peninsula, como Napoles y Sicilia,
ante la imposibilidad de contratar mercancia en la tierra de Mélaga, una prohibicién re-
currente en las licencias que expedia la Corona hispénica. Para una mejor administracion,
el factor y su escribano debian conocer las mejores épocas de adquisicién, que venian
a coincidir, como no podia ser de otra manera con las tres principales cosechas de trigo
durante el afio, eso es, los meses de Abril, de Septiembre y de Noviembre. El fin dltimo de
estas previsiones son el ahorro de coste, el conocimiento de los centros cerealistas mas
importantes y librar el dinero necesario en los momentos precisos.

Si bien el trigo es la mercancia, que por abrumadora mayoria copaba los envios con
destino a las plazas norteafricanas, no hay que desechar un producto esencial en la época
por su duracién, capacidad y conservacion, como el bizcocho. Este producto se obtenia
normalmente en la ciudad de Mdlaga, mediante un contrato pudblico con los panaderos
de la ciudad, que se comprometen a entregarlo, bien en los almacenes de la factoria, bien
en las mismas embarcaciones. A partir de la documentacion malaguefia, podemos conocer
la cantidad de este producto que se embarcé en el puerto de Mélaga, y cuya elaboracién
ocupaba a gran ntimero de personas.’ El registro de su envio queda reflejado en los libros
de cargazones del puerto malaguerio, que se encuentran ahora custodiados en el Archivo
Municipal de la ciudad, y gracias a los datos que nos ofrecen, se puede entrever que los afos
de mayor exportacién de bizcocho fueron 1521, 1537, 1539y 1549. Ahora bien, centrdndonos
en la obtencion del trigo, éste se efectuaba principalmente en las comarcas circundantes a la
jurisdiccion de Malaga, como Antequera, Alhama, Loja o el sur de Cérdoba. El transporte
desde estas villas o lugares se hacia normalmente por carreteros y arrieros originarios de
la zona, que cargaban el grano en mulas o caballos hasta depositarlos en los almacenes
de la factoria. Una vez alli se envasaban en toda clase de costales, sacos de paiio, atillos
de esparto, cuyo curioso origen se conoce a través de los registros del escribado, ya que
frecuentemente eran alquilados, lo que demuestra la situacion, a veces precaria, en la
que realizaba su actividad la factoria.!® Por dltimo, hay que hacer referencia a los envios
de cebada, si bien fueron escasos, salvo en el bienio 1523-24.

Una vez ejecutados los preparativos necesarios, la factoria portuguesa realiza los
envios teniendo en cuenta las condiciones meteorolégicas a través de dos vias segin
nos cuenta Bernardo Rodrigues en sus Anais de Arzila; si en el Estrecho soplaba viento
del norte, los abastecimientos se despachaban desde el Algarve, Cadiz o Puerto de Santa
Maria, y si rolaba de Levante, partirian desde Gibraltar o la propia Malaga.
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Las embarcaciones utilizadas en esta travesia, en un principio procedian mayorita-
riamente de la region portuguesa del Algarve, ya que poseian una importante flota y les
favorecia su cercania al Marruecos atlantico, si bien el puerto de Mdlaga contaba con un
privilegio por el cudl todos los navios que partiesen de su puerto, habian de ser cargados
por barcas de los naturales de la ciudad.!! Pero segin se puede comprobar en la docu-men-
tacién portuguesa, en el periodo entre 1524 y 1527, los marinos algarvenses ven decaer
su posicién de dominio y especializacién en este tipo de abastecimiento en favor de los
andaluces, quiza por la saturacién de aquellos ante un trafico creciente, y pese a que sélo
los patronos espafioles debian firmar un contrato publico en caso de que se produjera un
incumplimiento de contrato. Como dato curioso, mencionar como el armador malaguerio,
de nombre Juan Luis, se encontraba al servicio casi exclusivo de la factoria.

El control del cumplimiento de las entregas se hacia gracias a los recibos presentados
por las ciudades abastecidas, ante el factor, en el momento en que la carga era recibida.
Estos documentos suponen un instrumento esencial para conocer la naturaleza de este
trafico, si bien las series anuales no son completas, por lo que hay lagunas que impiden
llegar a un conocimiento exhaustivo del resultado global de estos envios y llegar a conclu-
siones generales que los relacionen con otros parametros como las circunstancias politicas
o militares. Las plazas a donde iban a parar, principalmente, los envios de cereal desde la
ciudad de Malaga eran Ceuta, Tanger, Arzila y Alcacerseguer, siendo la cantidad necesaria
para su abastecimiento consignada en los regimientos de cada uno de los factores. Una vez
llegada la carga a su destino, se repartia bajo un riguroso registri, en los almacenes de cada
puerto, no permitiéndose la entrada de las personas hasta que llegara su turno, para lo que
se llevaba un estricto orden de entrega que encabezaba el capitan de la ciudad, después el
contador, el almojarife y los demas oficiales, siendo atendidos de uno en uno.?

Hasta ahora hemos hecho un repaso a la funcién esencial de la factoria portuguesa
situada en Malaga, que no era otro que el suministro alimenticio de sus presidios en el
Marruecos atlantico, que si bien en un principio echaban mano de los comerciantes de
regiones fronterizas y de portugueses privados, la creciente presion de un Islam norte-
africano en alianza con los otomanos, hicieron necesaria la solucién de crear esta red de
factorias. Pero también, por su ubicacién geografica en el sur peninsular, més préxima a
las plazas de allende el mar y en una zona como el Estrecho que era confluencia de rutas
comerciales, las factorias desarrollan otras funciones puntualmente. De un lado, y desde
el punto de vista militar, se hacia necesario el envio de armas, municiones, material de
construccién, etc; pero sobre todo “gente armada”, un hecho constatable desde la docu-
mentacién tanto portuguesa como castellana, presentando esta ultima episodios como el
alistamiento ordenado a la ciudad de Malaga por parte de Carlos V, de unos 4.000 infantes,
ante una inminente amenaza del Jerife en marzo de 1549.'3 Asimismo, el factor habra de
pagar ocasionalmente el sueldo a los capitanes y su gente.
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Finalmente, y como producto de la conjuncién de intereses que confluian en la facto-
ria, al pertenecer a una red nacional, se desvian en algunos momentos de sus funciones,
teniendo que adquirir productos de lujo como bordados, sedas, perlas, espejos e incluso
caballos de caza, en casos en que su adquisicién fuera mas facil o mas barata en Sevilla
que en Lisboa.*

El tramite de carga.

La factoria iniciaba el tramite de carga, como no podia ser de otro modo, con la pre-
via concesion de una cédula de saca de cereal expedida por la Corona a través del capitdan
general del reino de Granada, conde de Tendilla, y que podia tener un plazo de entre 4 y
6 meses de duracién, prorrogables segtun las circunstancias. Cuando el factor consideraba
necesario fletar una carga para los lugares de Africa ante una situacién de necesidad,
éste se presentaba ante el Cabildo con el documento de la cédula para comprobacion de
los regidores y el Corregidor. A continuacién, aunque no siempre, se solicitaba el poder
que designaba al factor como representante del rey de Portugal y una fianza por aquella
carga a nombre de un vecino malagueino por la que se comprometia a entregar en plazo
maximo de cuatro meses a contar desde el dia de la carga, asi como un justificante de que
se ha desembarcado la carga en los lugares indicados y no en otros. El objetivo de tantas
previsiones es evitar el contrabando, junto al que subyace el envio de productos vedados
a puertos musulmanes, y la posibilidad de que se desvelasen posibles secretos relativos a
operaciones contra el enemigo berberisco.

Un episodio relativo a estos temores debié de ocurrir hacia 1542, ya que el 20 de
marzo de dicho ano, Carlos V envié Real Provisién al Concejo malagueiio, avisandole de
que a través del rey de Portugal habia conocido que ciertos comerciantes andaluces es-
taban transportando mercancias vedadas hacia la Berberia tales como armas, pélvora y
municiones.'s Este era ya un tema recurrente desde principios del XVI y habia levantado
numerosas protestas por parte del pais vecino, especialmente por el trafico que llevaban a
cabo mercaderes genoveses, ademads de espanoles, se dedicaban al contrabando de armasy
productos vedados con los reinos musulmanes, que gener6 varias prohibiciones de comercio
con el Magreb, como en 1505 6 1528, y otras medidas como el registro en Oran de todos los
envios a los presidios (1523) o el nombramiento en 1526 de un juez especial, que se dedi-
cara a investigar el contrabando y a sus culpables y complices en los dltimos diez afos.'®
Ante tan preocupante situacién, el Emperador ordena para entonces que los navios que se
dirijan desde las costas andaluzas hacia el norte de Africa, hagan una primera escala en
la plaza portuguesa de Mazagan, donde un representante de la Corona portuguesa y otro
de la castellana revisen el contenido de la carga antes de que esta se dirigiese a su destino
definitivo. Por tanto, y con intencién de que el Cabildo participe en dichas inspecciones, el
Emperador deja a libre eleccion de los regidores la eleccién de los comisionados, siempre
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Manuel | y Juan lll, reyes de Portugal durante
cuyo reinado fue fructifera la relacion de Mala-
ga con el pais vecino, gracias a la factoria que

alli instalaron para el abastecimiento de sus
plazas de soberania norteafricanas.

Isla de Arriardan — 73




Apuntes sobre la evolucion de la factoria portuguesa en Mdlaga...

que estos sean “personas que tengan noticia y espirencia de lo suso dicho, que no sean
sospechosas”, y que le informen sobre si esta decision pudiera afectar a los intereses de
la Corona y sus Rentas Reales.

Junto a ello, una ultima seguridad que se tomaba por parte del Concejo es la de re-
querir testimonios bien fiables de que los lugares del Norte de Africa tenfan verdadera
necesidad de aquellos bastimentos que se enviaban, y que el cereal se habia comprado
fuera de la tierra de Mdlaga, para evitar el desabastecimiento de la ciudad. Tras todos
estos formulismos legales, se desplazaban al puerto el Corregidor (o en su nombre el al-
calde mayor), el escribano del Concejo, un regidor, un jurado y los llamados diputados
de cargazones, representantes del Cabildo malaguefio para controlar las mercancias y
determinar las cargas e impuestos a librar por los fletadores de barcos en el puerto de
Malaga, y que por cada carga venia a resultar el pago de unos 26 ducados de oro a pagar
por el propio factor.

Problemas en el abastecimiento y relaciones con el Cabildo malagueiio.

De la situacion politica y militar e incluso meteorolégica que reinaba por entonces
en el Estrecho, se puede deducir que el viaje de esas mercancias hacia las plazas norte-
africanas no debia ser del todo placido, por lo que, y nunca mejor dicho, las travesias no
siempre llegaban a buen puerto por circunstancias diversas, como ocurriria, por ejemplo,
con un temporal de viento de Levante, que hizo hundirse en el Estrecho, en el afio 1528,
una carga de 28 cahices de trigo!” que transportaba una nave vizcaina o cuando en el
propio puerto de Malaga, una carabela portuguesa sufrié un desplazamiento en la carga,
que le provocé la pérdida de la nada despreciable cantidad de 70 cahices y una fanega de
trigo'®, 8 cahices y cuatro fanegas de cebada y de unos 80 quintales de bizcocho, en 1523
coincidiendo con el asedio turco a las plazas portuguesas.®

Y, por supuesto, éste no era el problema exclusivo que debian afrontar las naves
que realizaban esta travesia, ya que su camino estaba plagado de piratas dispuestos a
asaltarles. Ante ello, han de tomarse medidas un tanto dréasticas como las de dotar a las
naves de barriles de pélvora ante la presencia de seis navios turcos en el rio de Tetuan.?
Si a estas circunstancias aniadimos los recurrentes errores en las cantidades para el
abastecimiento, ya sea por falta o por exceso, o incluso el retraso que tenian a veces los
factores en concertar los cargamentos;?! aquellas plazas portuguesas no podian conseguir
un sustento permanente y garantizado, que, para mas inri, se veia a veces expuesto a las
circunstancias politicas de Espafia con respecto al Norte de Africa o a tiempos de carestia
que pudiera sufrir la propia capital malaguenia. Ello conllevaba una anulacién temporal
de la cédula que permitia la exportacion de cereal, como ocurriria en 1521 6 1539, lle-
gandose a padecer incluso hambrunas en lugares como Ceuta, desde dénde se enviarian
algunos mensajes de auxilio ante la “gran necesidad” que sufrian y para apremiar al factor
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portugués en sus trabajos.?? Debieron ser particularmente dificiles los afos que confor-
man el trienio 1539-1541, en que la escasez de trigo ya era dramatica, acentuada por las
dificultades para obtener alimentos en Malaga puesto que coincide con los preparativos
de la expedicién de Carlos V contra Argel (1541), que luego resultaria desastrosa y sin
resultados beneficiosos. A pesar del negro panorama que presentaban las autoridades de
aquellas plazas, lugares como Ceuta en 1534-1535, estaban bastante bien proveidos y el
factor Manuel Carne,? indica como desde esta ciudad se redistribuia al resto de presidios
el cereal llegado desde Andalucia.

Un tema recurrente en la documentacién portuguesa y malaguenia se refiere a la
continua queja por la mala calidad del cereal, al que se calificaba en un documento de
1522 como de “muy ruin que huele y no hay nombre que puede estar cerca de é1”.2* Pero
lo mas paradgjico y, quiza indignante para los habitantes de las plazas, es que en gran
numero de ocasiones estos envios de cereal en mal estado se hacian conscientemente
mediante convenios entre el Concejo y el factor portugués, lo que supone una falta de
respeto por la salud de aquellas personas, pero que deja ver a las claras lo desesperada
que podia llegar a ser la situacién del abastecimiento. Asi conocemos, por Cabildo del 29
de octubre de 1521,% que tras la compra por parte del Concejo de 1.050 fanegas de trigo,
se tiene noticias sobre problemas de salud que han tenido personas en Almeria y Marbella
tras ingerirlo. Ante dicha situacion se decide devolver la carga al factor portugués Esteban
de Aguiar para que “lo cargue para proveymiento de los lugares que el dicho sefior Rey
escribe de las partes de Africa”,?¢ haciéndose cargo el Concejo de los gastos de embarque.

Un caso similar ocurre en mayo de 1522, cuando se concierta un trueque de cereal
y bizcocho que empezaba a ponerse en mal estado en las alhéndigas de la ciudad, por otro
de mejor calidad que entregaria el factor portugués.

De esta serie de intercambios, beneficioso para ambos, pero sobre todo para la Co-
rona portuguesa, surge una estrecha relacién de reciprocidad entre el Rey de Portugal y
el Cabildo malagueno. Son numerosos los casos en que los reyes del pais vecino muestran
su agradecimiento, estos favores iban desde ayudas pecuniarias, redenciéon de cautivos
malaguenos o venta de trigo barato a los pobres malaguenos a un precio inferior al del
mercado. Otras veces se recomienda a un vecino cordobés llamado Luis de Herrera, que
habia trabajado para el Cabildo, ante un pleito que aquel tenia en la justicia portuguesa.?
Por otro lado, el Cabildo malaguerio siempre estaba dispuesto a satisfacer lo necesario
para el suministro de aquellas plazas, incluso sacrificando el suyo propio; esto es asi salvo
en casos en los que la necesidad obliga, como cuando en 1521,% ante la llegada de navios
sicilianos cargados de trigo para las colonias portuguesas, en el Cabildo malaguefio se plan-
tean requisar su carga,lo que provoca el debate entre los regidores sobre si embargar en
todo o en parte aquella carga, posturas lideradas por los regidores Hernando de Coalla y
Francisco de Cortinas, respecvivamente. Finalmente el Corregidor, Antonio de Bobadilla,
se decide por la segunda opcién, salvo que el factor no envie un representante o venga
en persona para vender el trigo a un precio justo.
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La ciudad de Malaga se encontraba por entonces en gran carestia por la escasez de
grano y por ello hubo de buscarlo en los pueblos de su comarca y fuera de ella. Pero se
encontro con el problema de que los pueblos de su comarca y fuera de ella. Pero se encontré
con el problema de que los pueblos por los que discurrian los convoyes de cereal que se
dirigian a la ciudad, confiscaban éstos para su uso propio. El Cabildo malaguerio elevara
una protesta ante la Real Chancilleria de Granada, que el 16 de febrero de 1521 dara la
razoén a los malaguerios. Ante el atropello que, consideraba, habian sufrido sus intereses,
el 14 de agosto, el factor portugués requiere al Cabildo que se le devuelva el trigo siciliano,
que habia comprado en aquella isla ante la prohibicién que se habia producido en Anda-
lucia y el reino de Granada para sacar cereal. Era necesario, en su opinién, embarcar ese
trigo a Africa, puesto que los lugares portugueses estdn en peligro de hambruna ante el
invierno que se avecina, y no entiende cémo el Concejo malagueno abusa de la generosidad
del rey de Portugal, y advierte de que el trigo puede ser adquirido de muchos sefiores de
la comarca, que lo tienen almacenado, tal y como lo hacian otras ciudades; y ademaés que si
los lugares de Africa sufrieran dafios o perdicion total, el Concejo malaguefio debia correr
con los gastos de este agravio. Sin embargo, finalmente, el factor da marcha atras en sus
amenazas y afirma que nunca quiso denunciar al Cabildo.?®

Pero esto es s6lo un punto negro en una relacién bastante amistosa, en la que Malaga
incluso podia sacrificar algunos de sus hombres para socorro de las plazas portuguesas,
como cuando en 1553,%° es enviado el capitan Rodrigo Hernandez junto con 150 infantes
para auxiliar a la plaza de Ceuta, pues Gonzalo Alfonso Carnero, escribano de la factoria
portuguesa, el capitan y la caballeria de aquella plaza habian salido de rebato el altimo
dia de Abril, cayendo todos en poder de los berberiscos.

La labor de abastecimiento a las plazas lusas de ultramar resultaba tan beneficiosa,?*
al menos “a priori”, ya que no piensan asi algunos autores como Presentacién Pereiro,*? que
el Cabildo malagueno intentara evitar la iniciativa privada aludiendo a que los comercian-
tes que por su cuenta y riesgo envian bizcocho y otros alimentos, lo hacian con productos
vedados. Ante las protestas del rey portugués, Carlos V, el 13 de julio de 1526 envia una
Real Cédula al Cabildo por la cuél le ordena que no prohiba dichos suministros cada vez
que aquellas plazas portuguesas lo requieran, con la tiinica condicién de que los mercaderes
al volver a la ciudad de Malaga, lo hagan con un testimonio certificado de que han llevado
su carga a aquellos lugares y no han traficado con el enemigo musulméan.??

Por su parte, el Cabildo seguira insistiendo en su interés por estos negocios, y en 1553
solicita a la Corte a través del procurador Gonzalo Herndndez de Rojas que “en lo que
toca a que lo que hoviese de cargar el fator de Portugal fuese por el puerto de esta ¢ibdad
y no por otro puerto”®* pero pese a su insistencia no llegarian a conseguir la condicién
de monopolio que anhelaba.
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Abastecimientos de trigo, cebada y bizcocho a Ceuta (en kilos) enviados por el

Cuadro n°1

factor portugués en Andalucia (1515-1537)

Anos Trigo Bizcocho Cebada
1515 46.620 - -
1517 606.060 - -
1520 12.624.307 7452 -
1521 9.607.605 18.76,48 -
1522 221.211,9 18.716,48 -
1523 372.960 3.680 3885
1524 415.850,4 8.938,15 58.197,3
1527 41.025,6 - -
1528 186.480 1.303,64 -
1529 155.244,6 - -
1531 28.962,75 7.038 -
1532 265.967,1 - -
1536 102.447,45 - -
1537 2.955790,8 75152,5
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