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Ps1cOLOGIA DEL TRANSITO.
CRITERIOS PARA LA SELECCION DE CASOS
DE CONDUCTORES SEGUROS

TRAFFIC PSYCHOLOGY. CRITERIATO SELECT
SAFE CAR DRIVERS CASES

Marta Maria Caamafio*

Resumen

La investigacion en curso explora aspectos psiquicos relacionados con la conduccion
de autos particulares. En los considerandos tedricos se diferenciaron, por un lado, los
conceptos de “conductor experto” y “conductor seguro” extraidos de la Psicologia del
Trdnsito y, por otro, se construyeron diversas hipotesis acerca de esta actividad deri-
vadas de la teoria psicoanalitica. El trabajo de campo consistio en la realizacion de
20 entrevistas semiestructuradas a informantes clave, que cumplian con la condicion
de “expertos”, en tanto que la deteccion de la categoria “seguros” implico nuevos
desarrollos que aportaron elementos significativos al estudio. Con este proposito se
Jjustifico la seleccion de la muestra, el relato de un accidente vivido. Se presentan los
resultados obtenidos al analizar la muestra mediante a) un andlisis de congruencia con
la Estrategia de Trdnsito Seguro (ETS) y b) la metodologia de investigacion psicoa-
nalitica Algoritmo David Liberman (ADL).

Palabras clave: conductores de autos seguros, criterios para seleccion de casos.

Summary

The present investigation explores psychological aspects related to private car driving.
As regards the theoretical basis, on the one hand, the concepts of “expert driver” and
“safe driver”, extracted from Traffic Psychology, were differentiated and, on the other
hand, diverse hypotheses were considered with reference to this activity derived from
the Psychoanalytic Theory. The field research consisted of 20 semi-structured
interviews taken to key informants, who qualified as “experts”, whereas detection of
the category “safe” implied new developments that contributed significant elements to
the study. This purpose justified the selection of the sample, the narration of a suffered
accident. The results presented were obtained from the sample analysis by means of a)
an analysis of congruence based on the Traffic Safety Strategy (TSS) and b) the
methodology of psychoanalytic investigation David Liberman Algorithm (DLA).

Key words: safe car drivers, criteria to select cases.
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Presentacion

El presente articulo refleja un avance parcial de la Tesis Doctoral en Psicologia (UCES,
Buenos Aires). El trabajo realizado acerca de los casos y la muestra son presentados
en forma cronoldgica. La primera parte corresponde a un estudio enmarcado en la Psi-
cologia del Transito (Traffic Psychology). Luego se presenta una exploracién psicoa-
nalitica acerca de la misma muestra con la metodologia Algoritmo David Liberman
(ADL). Finalmente comentamos algunos hallazgos e interrogantes que se generaron a
partir de este proceso.

Parte I. Psicologia del Transito. Esquema secuencial de un accidente y Analisis
de Congruencia con un modelo de conductor seguro

Desde hace mds de una década la autora ha desarrollado diferentes estudios con el pro-
posito de aportar informacion cientifica util a la prevencién de accidentes y a las Es-
trategias de Tréansito Seguro (ETS). Una primera etapa consistié en revisar cudles
aspectos cientificos de la Psicologia requerian de mayor desarrollo, intentando aportar
a la disminucién y gravedad de los accidentes de transito, ya que este problema epide-
mioldgico se mostraba persistente y las politicas de seguridad vial, campafas preven-
tivas, etc. no daban los resultados esperados (Caamafio, 1995a, 1995b, et al. 1996,
1998, 2000, 2002, 2004b, 2005a, 2005b, 2006a, 2008c). Las propuestas de prevencion
vial implican un perfil esperado de comportamientos de seguridad por parte de un con-
ductor. Por otra parte, se considerd que la experiencia (aflos de manejo del auto) de un
conductor no implicaba necesariamente que el mismo pudiese considerarse seguro.
Como no se encontrd una definicion precisa y abarcativa acerca de cudles caracterfs-
ticas deberia cumplir un “conductor seguro”, se elaboré un listado de requisitos, deri-
vados de las propuestas preventivas sociales (Caamafio 2004b, 2005b). El listado se
expuso en diversas instancias, modificindose algunos aspectos, hasta definir las prin-
cipales caracteristicas de un conductor “modelo” o conductor seguro.

Con la misma finalidad, de recabar informacion util y significativa para definir las ca-
racteristicas de un “modelo”, se buscé la opinién de “informantes clave” en driving de
autos particulares que poseyeran experiencia en esta actividad (conductor experto).
Para ello se disefi6 una “Guia de Entrevista”, semiestructurada en profundidad, que
incluyé proposiciones para indagar en forma abarcativa y detallada acerca de la acti-
vidad de conduccién de autos de cada entrevistado (Caamafio, 1998, 2002).

En consecuencia, la poblacién entrevistada se definié como un grupo intencional, com-
puesto por 20 (veinte) conductores (75% varones, 25% mujeres) con 15 o mds afios de
manejo y con auto propio, residentes en la Ciudad de Buenos Aires. Estos requisitos
tomaban en cuenta la experiencia del conductor. Supusimos que un “conductor ex-
perto” se caracteriza por haber manejado el auto durante un periodo prolongado, en di-
ferentes espacios, rutas, etc. disponiendo de una inversién econémica en el vehiculo.
En el curso de la entrevista se indagaria de todos modos la presencia de inexperiencia,
o0 aspectos que el sujeto no hubiese desarrollado técnicamente, por ejemplo, si su driving
hubiese consistido en conducir solamente en pequefios trayectos urbanos, se conside-
rarfa escasa su experiencia, en cuyo caso quedarian descartados como informantes
clave al no cumplir con el requisito “experiencia”.
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1.1. Seleccion de casos

La primera seleccién se fundamenté en variables descriptivas (Psicologia del Trénsito).
Como no era posible saber de antemano si ademds de “expertos”, los entrevistados se
correspondian con un perfil “seguro” de conduccidn, el asunto se dejo para mas ade-
lante, con la idea de trabajar las entrevistas con otro criterio mds refinado. Con esta fi-
nalidad se seleccion6 una de las variables que explora la Guia de entrevista destinada
a identificar la percepcion de riesgo vial en el relato del entrevistado (Caamario, 1998,
Racional de la Guia, Parte D). La indagacién de esta variable incluye varias preguntas
o proposiciones que exploran la identificacion del riesgo en general. Para refinar esta
variable se distinguieron dos situaciones viales: a) Driving habitual y riesgo potencial,
correspondiente a percepcion y acciones anticipatorias preventivas, es decir aspectos
que involucran variados dispositivos del conductor (no beber alcohol, mantener el auto,
usar el cinturén de seguridad, etc.) compatibles con el concepto de prevencion primaria,
b) Peligro de accidente y alerta situacional, relacionado con percepciones y acciones
en momentos de riesgo real e inminente (hazard perception) que implican la evitacion
de muerte o dafios, correspondientes a una prevencion secundaria (Caamano, 2006a,
2008c).

1.2. Seleccion de la muestra

Observamos a su vez que el relato de un accidente protagonizado por el sujeto condu-
ciendo (Guia de entrevista, D.3,D .4, D.5) nos permitia focalizar el andlisis en un frag-
mento definido, por un lado, y nos brindaba informacién relacionada tanto con la
percepcion de riesgo potencial (antes del accidente) asi como la percepcion relativa al
peligro de accidente (suceso siniestral en siy sus consecuencias). Para identificar estas
variables en el relato de un accidente se adoptaron los siguientes criterios:

a) Se consider6 percepcion y/o acciones relacionadas con el “riesgo potencial” a los as-
pectos que cada entrevistado relatd espontdneamente, como antecedentes y/o condicio-
nes previas predisponentes al accidente.

b) La identificacién de la percepcidn y acciones ante el “peligro” se focalizo en las re-
ferencias espontdneas a: los momentos de emergencia, situaciones imprevistas, alertas
situacionales, todos ellos inmediatamente proximos al accidente, las maniobras de
emergencia o reacciones relatadas ante la inminencia y al suceso siniestral, la alusién
a dafios consecuentes y las reflexiones sobre el evento relatado (estas dos udltimas a
propuesta de la entrevistadora).

En consecuencia, la muestra propiamente dicha quedd constituida por el fragmento
del “relato de un accidente” de todos los casos entrevistados.

El promedio de duracion total de las entrevistas fue de 70 minutos (min.: 60’-max.:
80’), este fragmento se ubicé en promedio a los 40’ de entrevista, y respondi6 en todos
los casos a las siguientes proposiciones de la entrevistadora:

1°. Introduccién del tema en forma amplia proponiendo que relate un accidente vivido
o que haya sucedido cerca suyo. Si el sujeto relata un accidente en el que no esta in-
volucrado como conductor del auto, se intenta que lo haga. Se registra el conjunto de
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las respuestas espontdneas. La proposicién incluye pedidos de aclaracién de la entre-
vistadora para ampliar las descripciones, omitiendo cualquier intervencién valorativa.

2°. Finalizado/s el/los relato/s, se indagan valoraciones y reflexiones criticas del sujeto
sobre el/los accidente/s relatado/s, omitiendo llamar la atencién sobre algtin aspecto en
particular:

1.3. Caso Coco. Muestra original

Con el propésito de ejemplificar lo antedicho presentamos el caso Coco, uno de los con-
ductores que cumplia con la condicién de “conductor experto” (experiencia). Coco tiene
45 afios, es un sujeto comunicativo y ha establecido empatia con la entrevistadora y los
fines de la investigacién. Se ha mostrado colaborador en el conjunto de la entrevista. Se pre-
senta a continuacion la desgrabacion original de la respuesta a la proposicion seleccionada:

(Referencias: E: entrevistadora. S: sujeto o “Coco”)

E: Ahora te propongo que elijas, que me relates, algtin accidente que hayas vivido, o
que haya pasado cerca de ti...

S: Claro ;por qué lo elijo?, esta seria una primera pregunta, porqueee... no te olvides
que yo en la guardia del hospital vivi muchos accidentes terribles, digamos, estem... o
graciosos, oooh no sé tengo pa’ contarte mucha anécdota...

E: Claro...

S: Eeeh... asi que por eso te decia por dénde, por dénde la agarro a la pregunta, desde
dénde la tomo... y bueno la tom...

E: Si lo protagonizaste vos, mejor...

S: Claro, bué... esteeem... que tenga que ver con la concentracion, una vuelta que venia
con mi mama manejando yo un Peugeot 504 que era de mi vieja, cargado con unas pie-
dras porque iban a arreglar el departamento y este... y venian desde Campo de Mayo
hacia Capital, unos tanques por la Panamericana, que estaba recién inaugurada, y... me
acuerdo la bronca que me dio que los tanques anduvieran por arriba de la Panamericana
recién inaugurada jporque la iban a hacer pedazos! jDejaban las marcas de la oruga,
era nuevita, nuevita, recién hecha! Y me dio tanto odio, y me di vuelta y los reputié, y
cuando volvi a mirar para adelante habian frenado por no sé qué cosa y yo no llegué a
frenar, porque para colmo con el auto cargado con piedras cuando frené no respondié
bien y me com{ al de adelante, le rompi, bueno, la parrilla, el radiador, las luces. Tendria
que ver con la desconcentracion.

14. Andlisis de Congruencia (ETS). Caso Coco

Para clasificar con un criterio homogéneo las respuestas de los entrevistados se diseiid
un esquema de un relato de accidente, con una secuencia cronolégica canénica de un
accidente vial:
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1. Antes del accidente

2. Peligro

3. Reacciones y siniestro en si
4. Consecuencias

5. Reflexion

Los relatos originales de este fragmento, de todos los casos, se reacondicionaron segtin las
5 secuencias. Para analizar las secuencias relatadas fue preciso realizar otras considera-
ciones conceptuales. En primer lugar, se operacionaliz6 el listado de caracteristicas que
perfilan a un “conductor seguro” o modelo esperado en ETS, infiriendo cudl seria el com-
portamiento fenoménico esperado de un conductor en un accidente. Luego el anlisis con-
sisti6 en establecer similitudes y diferencias, caso por caso, secuencia por secuencia, con
el “modelo esperado”. En las secuencias 1 2 4 y 5 se identificaron los aspectos percibidos
/omitidos relativos a Fh (factor humano), Veh (vehiculo), Amb (ambiente o contexto), y
en la secuencia 3 la referencia a maniobras fallidas o adecuadas.

Finalmente se categorizé el grado de congruencia de cada relato de accidente secuen-
ciado, con el modelo esperado en seguridad vial. Los resultados permitieron observar
que los entrevistados percibieron y valorizaron en forma congruente la prevencién de
riesgos potenciales (antes del accidente, driving habitual), pero se alejaron del perfil
esperado en las secuencias relacionadas con el peligro (alerta situacional) y las reac-
ciones adecuadas ante ello. En estos casos, el conductor no percibi6 sus fallas y por
ende no hace reflexion, o si las percibié no fueron objeto de reflexién critica.

Esta instancia no constituye atin un instrumento propiamente dicho, sino una sumatoria
de criterios para detectar si el sujeto expresa o no la percepcion de aspectos requeridos
por una ETS (Estrategia de Transito Seguro).

En el Cuadro I se consignan los relatos del caso Coco, organizados en las 5 secuencias,
acompafiados de los aspectos que fueron identificados por el sujeto. Se consignan as-
pectos omitidos y percibidos. En la secuencia 5 (reflexién) se agregan todas las men-
ciones de reconocimiento de causas del siniestro.

Tabla I. Anélisis de Congruencia ETS. Esquema secuencial. Caso Coco

Relato Percepeidn-accidn identificadas
(*)
1. Antes del accidente: Fh: Impacto emocional
Manejaba un Peugeot 504 cargado con unas piedras, y venian unos Amb: situacion imprevista

tanques por Panamericana, que estaba recién inaugurada, me acuerdo la
bronca que me dio jporque iban a hacerla pedazos. jDejaban las marcas
de la oruga, me dio tanto odio!

2. Peligro: Fh: Alteracion, distraccién y
iMe di vuelta y los reputié! Cuando volvi a mirar para adelante, habian desorientacion propias
frenado los otros autos, por no sé qué cosa...
3. Reaccidn y accidente: Fh: Fallo y choque

No llegué a frenar, con el auto cargado con piedras, no respondid, me
comi al de adelante
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Relato Percepcion-accidn identificadas
—_ - — (%
4, Consecuencia; Veh: Dafio a vehiculo propio
Le rompi la parrilla, el radiador y las luces Fh, Veh: omite dafios
5. Reflexidn: Fh: desconcentracion por impacto
+Fh: me acuerdo la bronca que me dio, me dio tanto odio! emocional, causa dominante del
accidente, autocritica congruente
conductor
+Veh 1y 3: auto cargado, pesado Veh: percibe causa concurrente
del fallo
+- Fh 3: No llegué a frenar Fh: intento fallido de frenar,

maniobra evitativa congruente,
omite desvio

+- Amb 2: los demss autos estaban detenidos Amb: percibe causa concurrente
del impacto, omite critica: sin
sefializacion vial

+- Fh y Veh 4: Le rompi la parrilla, el radiador y las luces Fh: omite dano propio y ajeno
Veh: percibe dafio vehiculo
propio, omite daiio ajeno

(*) Referencias: Fh (factor humano), Veh (vehiculo), Amb (ambiente o contexto)

En su conjunto el sujeto identifica la mayoria de los componentes significativos espe-
rados. La autocritica (Fh, desconcentracién del conductor por impacto emocional) se
pondera predominante como causa del accidente y la misma ha sido percibida por el
sujeto. En el mismo sentido el sujeto percibe como causa concurrente del fallo el estado
del auto (Veh propio cargado, pesado).

En cuanto a la reaccién inmediatamente anterior al impacto (Fh, intento de frenar) es
congruente en forma parcial pues la evitacion esperada completa seria “freno y desvio”.
Otra congruencia parcial es que por un lado percibe una causa concurrente del impacto
(Amb, autos detenidos) pero por otro no expresa reflexion critica sobre Amb (estado
deficiente de sefializacion de la ruta). En cuanto a las consecuencias del accidente el
sujeto también denota una congruencia parcial con el modelo ya que por un lado per-
cibe Veh (dafios a su propio auto), en tanto omite referencias a Veh (dafios a vehiculo
ajeno) y a Fh (dafios a s{ mismo, acompafiante, personas en otro vehiculo).

1.5. Resultado

En resumen, se consider6 que el relato de accidente contiene elementos predominan-
temente congruentes con el modelo de conductor seguro debido a que expresa la iden-
tificacion central de la causa del accidente, en tanto las incongruencias son parciales.
El caso quedé incluido en la poblacién seleccionada segtin la categoria de informante
clave.

Parte II. Psicoanalisis. Estudio de 1a muestra con ADL

La exploracién de los casos con variables fenoménicas fue una primera etapa luego de
la cual nos dispusimos a indagar el material (entrevistas) desde la teorfa psicoanalitica.
El Algoritmo David Liberman (ADL) es un método de investigacién psicoanalitico del
lenguaje, creado por el Dr. David Maldavsky, fundamentado en una operacionalizacién
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de la teoria freudiana, que detecta las erogeneidades y defensas, su dindmica, en una
comunicacion clinica. Ha sido empleado, ademads, para analizar expresiones artisticas,
sociales, etc. (Maldavsky, varias publicaciones desde 1998 hasta el presente, ver Re-
ferencias Bibliograficas al final) con la intencién de explorar la misma muestra (relato
de accidente) desde otra perspectiva decidimos aplicar el ADL.

11.1. Nuevas consideraciones tedricas

Desde una perspectiva psicoanalitica, podriamos suponer que los procesos cognitivos
(entrenamiento en conduccién y automatizacion, experiencia practica técnica, concien-
cia de situacién) se interrelacionan o estdn determinados por procesos endégenos (di-
ndmica pulsional) los que en el supuesto de un conductor “seguro” deberian ser
funcionales o acorde a fines.

Entre las inferencias tedricas desarrolladas destacamos: a) La hipdtesis sobre una mo-
dificacién especifica que se produce en la representacion de cuerpo a partir de la in-
corporacion del auto como proétesis para el desplazamiento terrestre (Caamafio, 2005¢,
2008b, 2008d) b) La hipdétesis relacionada con la definicién del driving funcional como
una accién mediadora y su diferenciacién con otras acciones resolutorias de descarga
pulsional en esta actividad (Caamafio, idem anterior), c) La hipétesis relativa a una di-
ferenciacion del funcionamiento del aparato psiquico en las situaciones de driving co-
tidiano o habitual, y en los momentos de peligro inminente de siniestro (accidente)
(Caamaiio, 2006b, 2008a).

Resumidamente, hemos supuesto un complejo representacional yoico, relativamente
estable, vinculado con las acciones que realiza el conductor para desplazarse con el
auto (automatismos). En el aprendizaje de conduccion se produce la incorporacién del
auto en la representacién corporal cuyo efecto es una adaptacion de esta, por asimila-
cién protésica del auto. Esta modificacion define otro espacio exterior, una nueva pe-
riferia cuerpo-auto y, en consecuencia, una protecciéon antiestimulo especifica al
driving. En la conformacién de este nicleo yoico han participado evolutivamente in-
vestiduras significativas (deseos, ley, realidad) atribuidas al auto y al desplazarse con
él (Caamafio, 2005¢). A posteriori del aprendizaje de conduccién, el conductor adulto
y experto de autos particulares ha desexualizado este niicleo (Freud, 1926). El driving
funcional es una accién mediadora, ya que el desplazar el auto no es un fin en si mismo
y la automatizacién implica un ahorro de energia psiquica que podrd ser destinada en
forma simultdnea e intermitente a otras actividades-meta. El interés del conductor es-
tard dedicado al “para qué” desplaza el auto. Estas acciones resolutorias o metas de des-
carga pulsional se expresan en una serie de vivencias concomitantes al driving.
Incluimos entre estas acciones resolutorias: el objetivo del viaje (disfrute y/o utilidad)
y la variada actividad psiquica que despliega el conductor, en forma simultdnea, rela-
cionada con dispositivos y costumbres (escuchar musica, mirar paisajes, etc.), acom-
pafiantes mientras conduce, actividades del pensar en general, etc. asi como también
las reacciones emotivas que vivencia el conductor ante eventos que suceden en el tra-
yecto de manejo.

El dispositivo psiquico requerido para la percepcion, interpretacion y reaccion ante el
peligro de accidente varia respecto del relacionado con los trayectos de conduccién
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habitual. Se trata de eventos de secuencia rdpida que imponen al conductor una foca-
lizacién atencional en el peligro inminente en desarrollo. La percepcién de un suceso
critico (préximo al accidente) marca un punto de inflexién mental caracterizado por:
acelerada estimulacion sensorial y excitacion en el aparato psiquico, exigencia asocia-
tiva rapida, irrupcién de investiduras pulsionales acordes a la amenaza de dafios y/o
muerte (propia o ajena), motricidades aceleradas evitativas. El control sobre el peligro,
dependerd de la oportuna asociatividad entre la captacion de datos siniestrales en curso,
con inscripciones sobre aspectos cualificados como peligrosos por el conductor. Como
efecto, se producird una interpretaciéon que hemos denominado: percepcién de peligro
o alerta situacional vial, que integra el niicleo yoico del driving y enlaza con la corriente
pulsional de autoconservacion.

Un driving funcional o acorde a fines, en el momento de peligro de accidente, impli-
carfa que las metas no especificas (acciones resolutorias mencionadas) son desplazadas
(por ej. aislamiento funcional) y predomina la tendencia a sobrevivir o evitarse dafos.
En este caso podemos suponer que la plataforma yoica relacionada con el manejo ex-
perto logra ser dominante y produce resultados (acciones evitativas) acordes, en forma
oportuna y acelerada.

Descartando la inexperiencia, puede haber disfuncionalidades derivadas de fallas de
asociatividad acorde al contexto, lo que obstaculiza la operatividad del nicleo yoico
funcional del driving. La carencia de inscripciones psiquicas especificas y/o una im-
posibilidad asociativa puede incidir en la funcionalidad de las reacciones. Por ejemplo,
si el alerta situacional proviene de la percepcion de una falla que descontrola al vehi-
culo, podria suponerse una desestabilizacién en la incorporacién protésica del mismo,
el auto se convierte en otro, un objeto peligroso. Suponemos que estas fallas pueden
ser transitorias o estables (fijaciones en la estructura psiquica del conductor).

11.2. Andlisis de la muestra con ADL, Caso Coco

El fragmento fue organizado y analizado (Caamafio, Monografia doctoral, 2008a) me-
diante los instrumentos, grillas, etc. que consigna el ADL (relatos, actos del habla, es-
cenas relatadas y desplegadas, intercambio con la entrevistadora). En esta oportunidad
se presenta una sintesis de cardcter expositivo.

Acondicionamos el fragmento en tres partes: (a) La introduccién al relato del accidente,
(b) la narracién del accidente en si y (c) una conclusion.

» Parte (a): Ante la propuesta de elegir y relatar un accidente que haya vivido, Coco
tiene dos reacciones: por un lado dice con énfasis que tiene muchas anécdotas o ac-
cidentes “terribles” o “graciosos”, y por otro, estd desorientado y se pregunta ““; por
dénde lo agarro?”. Cuando la entrevistadora le propone que sea uno en el cual el
protagonista sea €1, Coco responde que va a contar alguno que tenga que ver con
la concentracion.

e Parte (b): En seguida relata una ocasién en que se trasladaba para arreglar el depar-
tamento, acompafiado por su madre, y aclara que el auto era de ella y que estaba
muy pesado porque iba cargado con piedras. La ruta por la que iban estaba recién
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pavimentada y vio que unos tanques dejaban las marcas de la oruga y hacfan pe-
dazos el pavimento. Esto le gener6 bronca y odio, se dio vuelta y los reputed.
Cuando volvié a mirar adelante se encontrd con vehiculos frenados no sabiendo
porqué era, y no pudo frenar porque estaba desconcentrado, y porque el auto pesado
no le respondia bien. Entonces se comi6 al de adelante y en el choque le rompi6 la
parrilla, el radiador y las luces al auto que manejaba.

* Parte (c): Concluye que el accidente tuvo que ver con la desconcentracion.

El anélisis del relato del accidente en si (Parte b) muestra la siguiente secuencia de
lenguajes: un inicio ordenado (A2 euférico, acorde a fines, exitoso) y orientado (FU,
euférico, acorde a fines, exitoso) es seguido por la percepcién de una disarmonia es-
tética (FG, disférico) que deriva en un estallido de rabia contra los tanques, insultdn-
dolos (A1, euférico, desmentida exitosa), esto provoca que Coco se desconcentre (A2
disférico, acorde a fines, fracasado) y cuando intenta retomar la direccion se desorienta,
encuentra obstaculos inesperados en el camino (FU disférico, acorde a fines fracasado)
y la impotencia motriz de maniobrar el auto pesado por las piedras que cargaba (A1 dis-
férico, LI disférico), todo lo cual lo llevan a chocar y romper la parte delantera (LI, dis-
férico). En la ratio de esta parte detectamos como significativo el componente A1, ya
que en su presentacion disforica (tanques) logra desestructurar la armonia y belleza de
la ruta (FG) asi como la orientacién (FU) y la capacidad para dominar la realidad/orden
(A2). Por un momento, la euforia de A1 (insultos) posiciona al sujeto como doble hostil
aportando al éxito de la desmentida, manteniendo el equilibrio narcisista. El desenlace
disférico, expresa una tendencia A1, con desmentida fracasada, (vuelta en contra del
sujeto, quiebre de la ilusién de omnipotencia, amenaza del equilibrio narcisista e iden-
tificacion con un objeto decepcionante, auto pesado que contiene un componente LI)
y por otro lado, queda expuesto al golpe del choque delantero con el auto (LI, con des-
estimacion del afecto, fracasada). En resumen, los dominantes 16gicos son Al y LI, con
sus respectivas defensas, que inciden en el fracaso de A2 y FU, acorde a fines.

Respecto de los actos del habla (Parte a), observamos que el intento de cumplimento
de consigna (A2) se inicia con frases de promesa y exageraciones (FG) que pretende-
rian convocar el interés de E. Luego Coco se desorienta, expresa frases autointerrum-
pidas (FU, disférico). “;Por dénde lo agarro?” es un intento de cumplimiento de
contrato con dudas (A2) y de acercamiento (FU), aunque expresa la continuidad de su
desorientacion. Finalmente se orienta (FU) y anuncia que contard un accidente que
tenga que ver con la concentracién (A2), se dispone a cumplir la consigna. En efecto,
(Parte b) expone un accidente vial (A2) y concluye (Parte c) que lo sucedido se debid
a la desconcentracion (A2). El dominante 16gico es la erogeneidad A2, acorde a fines,
exitoso, no habiéndose detectado expresiones verbales y/o paraverbales Al 6 LI.

El intercambio intersubjetivo se inicié con E recabando informacién (intervencion
introductoria A2, acorde a fines), Coco responde con promesas, exageraciones (FG)
y desorientacion (FU). Luego E interviene sin dar pistas (FU “claro...”) y Coco sigue
desorientado (FU “; por donde la agarro?... jdesde donde la tomo?... a la pregunta”).
La siguiente intervencion de E interrumpe el discurrir de Coco y define una orien-
tacion (Intervencion central FU) hacia el involucramiento de Coco como protagonista
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del accidente, a resultas de lo cual él se ordena y relata (A2). La secuencia del inter-
cambio E-S en el caso Coco puede ser resumida en el siguiente cuadro:

Tabla II. Intercambio entrevistadora-sujeto. Caso Coco

Intervencion Entrevistadora Respuesta Sujeto Coco

17, Introductoria (A2) Promesas exageradas (FG)
Desorientacion (FU)

2° Sintoniza con la desorientacion (FU) Aumenta la desorientacion (FU)

3° Central, orientadora (FU) Relato ordenado (A2)

Comparando las escenas relatadas con las desplegadas observamos que las promesas
(FG) desorientacion (FU) y dudas (A2) del inicio poseen un valor de apelacién al otro
que le fue util para cumplir la consigna (A2). En un sentido inverso, en el fragmento
del accidente, se imponen (relato) Al y desmentida, LI y desestimacién, contribuyendo
al fracaso de A2 y FU acorde a fines, en tanto que (actos del habla) la estructura formal
y el contenido del relato son congruentes con lo anticipado y con la conclusion, pre-
dominando A2 eufdrico, con defensa acorde a fines exitosa.

11.3. Resultado y discusion

En su conjunto, el andlisis ADL de la muestra (respuesta a la proposicion D, relato de
un accidente, caso Coco) expresa que el grupo representacional (estructura) en el que
ha resultado inscripta esta vivencia disférica del pasado, es predominante la erogenei-
dad A2, acorde a fines, exitoso.

Adicionalmente se plantearon nuevos interrogantes relacionados con el relato de un ac-
cidente vial. La Proposicién D contiene una légica de causa-efecto, secuencial, que
podriamos considerar candnica. En las causas, evolucién y desenlaces probablemente
nos encontremos con erogeneidades disféricas y defensas fracasadas o exitosas pato-
genas en el nivel del relato, relacionadas con personajes, objetos y hechos amenazantes,
dafios, fallas propias (accidente activo), fallas ajenas (accidente pasivo), etc. cuyos
desenlaces desembocan en un siniestro (accidente, choque). Ahora bien, si el sujeto
logra estructurar una comunicacion coherente, y cumple la consigna, es posible que en
el nivel de los actos del habla resulten predominantes erogeneidades euféricas, acorde
a fines. Esta combinatoria entre relato y actos del habla, detectada en el Caso Coco, po-
dria repetirse en las comunicaciones de otros entrevistados en este mismo fragmento.

II1. Conclusiones

La muestra fue analizada desde dos abordajes diferentes, uno descriptivo (Congruencia
ETS) y otro empirico (ADL). Los resultados indican que este relato es congruente con
el modelo de conduccion segura, por un lado, y se inscribe en una corriente acorde a
fines, por otro. Sin embargo, no resulta posible atin articular cientificamente los resul-
tados ya que no esta resuelta la comparabilidad de ambos andlisis.

La aplicacion del ADL al fragmento del caso Coco mostrd la participacion de meca-
nismos enddgenos relacionados con las fallas del accidente. Ademds proporciond una
vision interesante acerca de una disfuncionalidad transitoria del driving y nos convoca
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a explorar con este método el conjunto (u otras partes) de la misma entrevista, con la
presuncion que podriamos encontrar procesamientos psiquicos significativos relacio-
nados con otros aspectos del driving.

IV. Discusién

La investigacion intenta aportar argumentaciones sobre la posible existencia de un nu-
cleo representacional yoico, derivado de una adaptacién de cada sujeto a la funcién del
driving. Desde un punto de vista tedrico la cuestion central consiste en explorar posi-
bles articulaciones entre variables fenoménicas (Psicologia del Transito, Guia de En-
trevista) con variables empiricas extraidas del modelo mental del Psicoanélisis
freudiano formalizadas en el ADL. Este tltimo permite observar correlaciones defini-
das de procesos psiquicos endégenos en el discurso.

Una estrategia de exploracién podria tomar el material de la entrevista de un solo caso
analizando las comunicaciones con el ADL, fragmentando el material segtin las varia-
bles descriptivas del driving (Guia de entrevista). Otra linea seria la de seleccionar al-
guna/s variable/s descriptiva/s estudiando las respuestas de todos los entrevistados.

Por el momento, la muestra analizada constituye un intento de mayor precision en la
seleccidn de “informantes clave-conductores seguros”, que fue derivando en una serie
de interrogantes acerca de la posibilidad de articular, por ejemplo, un concepto feno-
ménico descriptivo “conductor seguro” con un concepto teérico psicoanalitico “fun-
cionalidad de corrientes psiquicas”.
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