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RESUMEN

En el a�o 2001, la Comisi�n de Patrimonio de la Junta
de Andaluc�a, a trav�s de la Delegaci�n Provincial de
Cultura de Huelva, acord� incoar expediente BIC a la
Cuenca Minera de Riotinto para su declaraci�n como
Sitio Hist�rico, con la finalidad de proteger los elemen-
tos representativos de las diversas etapas hist�ricas que
han conformado a este territorio desde los tiempos pre-
hist�ricos hasta la actualidad, teniendo en cuenta el
innegable valor que ha tenido la actividad minera como
precursora del desarrollo econ�mico e industrial en la
provincia de Huelva.

PALABRAS CLAVES: BIC, Cuenca Minera Riotinto,
Huelva, Sitio Hist�rico, Desarrollo Econ�mico.

INTRODUCCIîN

La Cuenca Minera de Riotinto es uno de esos espacios
diferenciados de Andaluc�a que a�n hoy sorprenden al
visitante por la originalidad de su paisaje, sus formas y
el eclecticismo cultural de sus gentes, todo ello fruto de
la actuaci�n del hombre sobre el medio y por su acervo
cultural e hist�rico. La Cuenca Minera de Riotinto cuen-
ta con una extensi�n de aproximadamente 640 km2, lo
que supone casi el 6,5% de la extensi�n provincial y
ocupa una posici�n de centralidad en el sistema vial de
comunicaciones. Desde el punto de vista administrativo

la componen siete municipios: Berrocal, El Campillo,
Campofr�o, La Granada de Riotinto, Minas de Riotinto,
Nerva y Zalamea la Real, entre los que se distribuyen sus
aproximadamente 20.000 habitantes. A estos 7 munici-
pios pertenecen tambi�n 7 pedan�as: El Villar, El Pozue-
lo, El Buitr�n, Las Delgadas, Monte Sorromero, Membri-
llo, Ventas de Arriba y Marigenta.

La historia de la Comarca de R�o Tinto es singular por
muchos y variados condicionantes, pero sobre todo por
dos aspectos fundamentales, en primer lugar, como
hemos apuntado al inicio, porque siempre ha estado
marcada por la existencia y explotaci�n de sus minas y
en segundo lugar, porque siempre ha dependido de las
civilizaciones o empresas que las explotaron. Estas fue-
ron generando a trav�s de su explotaci�n un patrimonio
cultural e hist�rico, que es el que se pretende poner en
valor.

Hasta ahora el PATRIMONIO ARTêSTICO, sobre todo de
civilizaciones antiguas, no plantea duda en su conserva-
ci�n y m�s o menos toda la sociedad acepta su valor
patrimonial y conceptual de un pasado hist�rico. Pero
no es hasta la d�cada de los 50 en el Reino Unido, cuan-
do se produce el nacimiento de la arqueolog�a indus-
trial, como respuesta a la necesidad de conservar unos
edificios industriales que formaban parte del paisaje, y
de un pasado hist�rico m�s reciente que explicaba las
formas de vida de una sociedad nacida a ra�z de la revo-
luci�n industrial.

Posteriormente, en 1978 en Grangarde (Suecia), se
re�ne el primer Comit� Internacional para la conserva-
ci�n del Patrimonio Industrial (TICCIH). Son las primeras
iniciativas para organizar la protecci�n de los restos
industriales. Este organismo incluye dentro de Patrimo-
nio Industrial, los restos f�sicos del pasado industrial
(paisaje, lugares, infraestructuras, edificios, productos
y equipamientos industriales); as� como aquella docu-
mentaci�n producida por la propia industria (archivo,
recuerdos personales, memorias, etc).

El Patrimonio Industrial est� constituido por los bien-
es muebles e inmuebles generados, en el transcurso his-
t�rico, por las actividades extractivas y productoras del
hombre. Estos bienes patrimoniales se insertan en un
paisaje o entorno determinado que tambi�n ha de ser
objeto de protecci�n debido a que la industria es una
consecuencia directa del uso que la sociedad hace del
medio natural. La administraci�n no contempla en el
enunciado de la ley de patrimonio el concepto de patri-
monio industrial, pero es obvio que �ste va impl�cito en
el patrimonio etnogr�fico y en el patrimonio cient�fico-
t�cnico, ambos contemplados en la legislaci�n.

En la Cuenca minera de Riotinto la actividad minera
hab�a ordenado la vida, las costumbres y hasta el sentir
de toda una comarca durante toda su historia; por lo
que se hace necesario, a partir de la crisis minera y de
la consiguiente p�rdida de sus valores intr�nsecos, que
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las instituciones oficiales promuevan y canalicen las
acciones socio-culturales en el territorio minero,
actuando desde el referente identificador de patrimonio
ÒCulturalÓ, en su acepci�n m�s amplia de patrimonio
ÒHist�ricoÓ, que poseen todos aquellos bienes, indicios
o manifestaciones que nos acercan al conocimiento de
civilizaciones pasadas. 

En la d�cada de los 70, es el momento de las recon-
versiones, el objetivo prioritario es la conservaci�n y se
plantea que es lo que hay que hacer tanto con el patri-
monio como con el excedente humano que generan las
�reas en crisis. (Museos t�cnicos y cient�ficos). El Patri-
monio Industrial deja de ser una r�mora para las admi-
nistraciones y se convierte en un instrumento de desa-
rrollo local. Patrimonio ÒculturalÓ, tanto hist�rico como
industrial, y tanto material como inmaterial; formando
el eje central de grandes proyectos tur�sticos. (Parque
Minero de Rio Tinto, Museo del Carb�n en Asturias,
Museo de la Ciencia y de la T�cnica en Catalu�a, Museo
del Ferrocarril en Gij�n, etc). Como consecuencia se
produce la creaci�n de Centros de Interpretaci�n hist�-
rica a trav�s de los elementos e instalaciones industria-
les que analizan y explican la historia social y econ�mi-
ca de una determinada regi�n.

BIENES DE INTER�S CULTURAL: SU
DELIMITACIîN Y JUSTIFICACIîN

La mayor�a de los elementos patrimoniales que van a
componer el BIC ÒSitio Hist�rico Cuenca Minera de Rio-
tintoÓ, se localizan en los municipios de Nerva (latitud
37 41Õ longitud Ð6 32Õ) y Minas de Riotinto (latitud 37 41Õ
longitud Ð6 35Õ). Entre ambos municipios suman una
extensi�n superficial de 78 Km2. En cuanto a su justifi-
caci�n hay que tener en cuenta:

I. El art�culo 13.27 de la Ley Org�nica 6/1981, de 30
de diciembre, del Estatuto de Autonom�a para Andalu-
c�a, establece la competencia exclusiva de la Comuni-
dad Aut�noma en materia de patrimonio hist�rico, art�s-
tico, monumental, arqueol�gico y cient�fico y el art�cu-
lo 6.a) de la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimo-
nio Hist�rico Espa�ol, determina que se entender�n
como organismos competentes para la ejecuci�n de la
Ley los que en cada Comunidad Aut�noma tengan a su
cargo la protecci�n del patrimonio hist�rico.

Asimismo, el art�culo 2 del Decreto 4/1993, de 26 de
enero, por el que se aprueba el Reglamento de Organi-
zaci�n Administrativa del Patrimonio Hist�rico de Anda-
luc�a, atribuye a la Consejer�a de Cultura de la Junta de
Andaluc�a la competencia en la formulaci�n, seguimien-
to y ejecuci�n de la pol�tica andaluza de bienes cultu-
rales, referida a la tutela, enriquecimiento y difusi�n
del Patrimonio Hist�rico Andaluz, siendo, de acuerdo
con su art�culo 3.3, el titular de la Consejer�a de Cultu-

ra el �rgano competente para proponer al Consejo de
Gobierno de la Junta de Andaluc�a la declaraci�n de
bienes de inter�s cultural y competiendo, seg�n el art�-
culo 1.1 del citado Reglamento, a este �ltimo dicha
declaraci�n.

II. El sitio hist�rico de Riotinto, es uno de los mejores
exponentes para comprender y conocer la evoluci�n his-
t�rica de las explotaciones mineras a trav�s de distintas
sociedades en el suroeste europeo. Este territorio encie-
rra en s� mismo importantes recursos patrimoniales que
pueden ser claves para el conocimiento de la diversidad
cultural que ha caracterizado a las sucesivas sociedades
mineras, desde puntos de vista tan diversos como eco-
n�mico, tecnol�gico, pol�tico, social, comercial y de la
interacci�n entre hombre-medio en cuanto a lo que ha
supuesto el aprovechamiento de los recursos mineros en
este foco onubense, as� como para entender la trayec-
toria hist�rica del propio territorio que hoy conforma la
provincia de Huelva. 

DESCRIPCIîN DE LOS BIENES

La descripci�n global de los bienes se realiz� en su
ficha espec�fica que permite su plena identificaci�n. No
obstante, a continuaci�n destacamos una relaci�n
sumaria de los bienes incluidos como objeto de declara-
ci�n de BIC.
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Figura 1: Malacate del Pozo Rotilio
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A) EDIFICIOS INDUSTRIALES

Desde su llegada al territorio minero espa�ol, la com-
pa��a inglesa RTCL empieza la construcci�n de instala-
ciones relacionadas con la explotaci�n del cobre. Hoy
d�a, de los edificios industriales levantados a lo largo de
un siglo apenas subsisten algunos, tan s�lo los m�s
modernos o aquellos a los que se les encontr� una �lti-
ma utilizaci�n. Los dem�s han ido desapareciendo pau-
latinamente tras haber sido de gran inter�s en el con-
texto de una arquitectura que por su singularidad y lo
que signific� en la revoluci�n industrial de la miner�a
onubense, deber�an haberse preservado o al menos
estudiado y catalogado antes de ser arrasados.

1 D�lmen de La Lancha 
2 Taller l�tico La Chaparrita 
3 Necr�polis La Parrita 
4 Tres çguilas 
5 Marismillas 
6 Cerro del Moro
7 Padre Caro
8 Necr�polis Marismilla
9 Planes 
10 Tres Cruces 
11 Necr�polis Tres Cruces 
12 Calzada Tres Cruces 
13 Necr�polis Huerta Cana 
14 Poblado Corta Lago 
15 Necr�polis La Dehesa 
16 Corta Dehesa 
17 Corta Salom�n 
18 Pe�a del Hierro 
19 Escorial La Chaparrita 
20 Torreta del Campillo 
21 Poblado Fuente del Ventoso 
22 Necr�polis de Bellavista 
23 Asentamiento de Bellavista 
24 Chimenea de fundici�n 
25 Fuente El Ventoso 
26 Teleras 
27 T�nel Sta. Mar�a 
28 Malacate Pe�a del Hierro 
29 Cementaci�n Planes 
30 Cementaci�n Naya 
31 Planta muestras San Luis 
32 Edificio Casa Palancas 
33 T�nel piso 11 
34 Almac�n Mina 
35 Locomotora Clase C, n¼ 14 
36 Embalse Marismillas 
37 Cementerio Bellavista 
38 Sem�foro FC 
39 Farol 
40 Puente t�nel Naya 
41 Palancas de cambios de v�as 
42 Barrio Bellavista 
43 Casa Consejo 
44 Estaci�n pe�a del Hierro 
45 Estaci�n t�nel Naya 
46 Vag�n doble vuelco, tipo D2 

47 Coche viajeros tipo B, n¼2 
48 Bomba Cornisa 
49 Casa Consistorial Nerva 
50 Capilla Bellavista 
51 Estaci�n FC Riotinto 
52 Convento
53 Fuente de La Re� 
54 Club ingl�s 
55 Estaci�n FC Nerva 
56 La Factor�a
57 Postes se�ales
58 Sem�foro de brazo
59 P�rtico de se�ales 
60 Locomotora gr�a 
61 Locomotora vapor clase I 
62 Corta Atalaya 
63 Fundici�n piritas 
64 Chimenea pirita 
65 Locomotora vapor clase K 
66 Vag�n doble vuelco tipo F 
67 Central t�rmica 
68 Vag�n mercanc�as tipo A 
69 Vag�n simple vuelco tipo B-2 
70 Vag�n pasajeros tipo J-2 
71 Vag�n doble vuelco tipo E 
72 Trama urbana El Valle 
73 Alto de la Mesa 
74 Mercado de Nerva 
75 Subestaci�n el�ctrica 
76 Plano inclinado 
77 Lavadoras 
78 Gr�a manual N¼ 52 
79 Prensa hidr�ulica 
80 Furg�n mercanc�as tipo 
81 Gr�a manual n¼ 55 
82 Locomotora gr�a clase N 
83 Batea tipo E 
84 Batea tipo F 
85 Talleres Mina 
86 Vag�n tolva tipo A-3 
87 Vag�n plataforma tipo F-1 
88 Vag�n plataforma tipo J 
89 Vag�n aljibe 
90 Locomotora el�ctrica clase P 
91 Puente talleres mina 
92 Pozo Alfredo 

93 T�nel Naya 
94 Malacate Masa Planes 
95 Vag�n Tolva tipo M 
96 Vag�n simple vuelco tipo K 
97 Edificio Central el�ctrica 
98 Archivo Hist�rico 
99 Hospital Riotinto 
100 Posada de El Valle 
101 Casa de Hu�spedes 
102 Edificio Direcci�n 
103 Mercado Riotinto
104 Colegio 
105 Tri�ngulo de Nerva 
106 Riotinto 
107 La Esquila 
108 Locomotora Garrat n¼ 146 
109 Vag�n tolva tipo MR 
110 Bastonera 
111 Martillo pil�n 
112 Bomba manual 
113 Contino 
114 Locomotora clase 200, n¼ 201 
115 Locomotora clase 200, n¼ 204 
116 Locomotora clase 200, n¼ 205 
117 Pala Eimco 
118 M�quina perforadora 
119 M�quina compresor 
120 Coche autov�a n¼ 942 
121 Trituradora primaria 
122 Pala Houston Bucyrus 
123 Pozo Acceso 
124 Martillo neum�tico 
125 Juego bocas perforaci�n 
126 Volcador vagonetas 
127 Vag�n doble vuelco 
128 Gato de FC C 
129 Locomotora clase 300, n¼ 933 
130 Locomotora clase 330, n¼ 922 
131 Cerro Colorado 
132 Vacies Cerro Colorado 
133 Pozo Rotillo 
134 Automotor Billard 
135 Planta piloto 
136 Locomotora clase 500, n¼ 932 
137 Vag�n tolva tipo MV 

CATçLOGO DE ELEMENTOS BIC

Figura 2: pala PH Cerro Colorado
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Antes de la llegada de la Riotinto Company Limited
ya exist�an algunas actividades industriales en las minas
con una serie de edificios singulares como: F�brica de
Sta. Mar�a, F�brica de San Luis, Reverbero, F�brica de
La Cerda y F�brica de Los Planes. Por otra parte, am�n
de la enorme �rea de tostaci�n de teleras (calcination
ground) que producir�a enormes estragos en la flora del
lugar y en el �nimo de la poblaci�n, exist�an unos estan-
ques de lavado y cementaci�n, que seg�n los estudiosos
en el tema pertenec�an a las primitivas explotaciones
del marqu�s de Remisa. Junto a ellos, en el sector cono-
cido por La Cerda, existieron unos nuevos estanques ya
construidos por los ingleses (new washing and precipita-
ting tanks).

En este mismo contexto se construy� el Almac�n
Minas hacia el a�o 1874. All� por el a�o 1891 la RTC
construy� en los terrenos de Naya unas cocheras (run-
ning sheds) y un complejo de estanques de cementaci�n
(precipitation tanks). En esta �poca ya aparecen los
talleres primitivos del pueblo antiguo de La Mina ame-
nazados por las labores de Fil�n Sur al borde de la corta.

Los primeros datos sobre una fundici�n se refieren a
la ubicada en el paraje de Huerta Romana (Huerta
Romana Blast Furnace) en el lugar donde hoy se encuen-
tran los restos de la Central El�ctrica. Tambi�n en esta
�poca, en los terrenos denominados La Cerda existen ya
unas enormes extensiones de estanques de precipita-
ci�n, as� como nuevos estanques de lavados junto a Rio-
tinto Estaci�n. Por �ltimo, existe la primitiva f�brica de
�cido sulf�rico (demolida y construida en 1930) y junto
a ella, camino de Nerva, en el lugar denominado Planes,
tambi�n exist�a un complejo denominado Shulphate of
Cooper Works y Planes Precipitating Tanks (un nuevo
frente de trabajo de la cementaci�n del cobre). De esta
�poca tan s�lo perduran en la actualidad el Almac�n
Minas y los estanques de Naya.

La primitiva fundici�n de Huerta Romana funcion�
hasta 1900, cuando se construy� la Fundici�n Bessemer
en el lugar de los actuales Talleres Minas, construidos
�stos entre 1910 y 1920.

En 1892 se instal� muy cerca del dique del pantano
de Marismilla una construcci�n muy t�pica de toda la
industria inglesa, que consist�a en un edificio para bom-
bear agua con bombas Cornish (Cornish Pump House),
que actualmente no existe y tan solo quedan los restos
de los cimientos del mismo.

En 1907 se construy� la fundici�n de Piritas, actual-
mente arrasados; pose�a dos grandes chimeneas en la
cumbre de un mont�culo (Sierra del Madro�al), con dos
conjuntos de hormig�n que, por encima de la falda del
monte las enlazaba con la factor�a. Junto a esta Fundi-
ci�n se construy� una f�brica de �cido sulf�rico, hoy
tambi�n destruida.

Entre 1910 y 1920 se construyeron el almac�n para
lavadoras en Naya, el Laboratorio construido en 1919
con un conjunto de tres naves anexas al edificio de lava-
doras y la Nueva Cochera de locomotoras de 1914 con-
servado actualmente como en su inicio y como taller de
recuperaci�n de parte del patrimonio ferroviario por la
Fundaci�n Riotinto.

Durante los a�os 1929 y 1930 se construyeron edifi-
cios de machaqueo y trituraci�n de mineral para Naya y
una nueva f�brica de �cido sulf�rico en lugar de la pri-
mitiva, edificio que fue abandonado despu�s de la cons-
trucci�n de la nueva f�brica de �cido de Riotinto en
1960.

B) EXPLOTACIONES MINERAS

El yacimiento minero de Riotinto cuenta con una
serie de masas minerales que permiten reunirlas en dos
grandes grupos:

Grupo Norte: compuesto por la masa Lago, Dehesa y
Fil�n Norte o Salom�n.

Figura 3: Cementación Cerdá

Figura 4: Vista de Teleras



Grupo Sur: formado por el Fil�n Sur o Nerva y la gran
masa San Dionisio.

El criadero del Grupo Sur a efectos mineros est� com-
puesto por fil�n Sur, San Dionisio y Masa Eduardo, aun-
que geol�gicamente se trata de un solo criadero con una
longitud total de 3000 metros.

La masa San Dionisio, a la cual pertenecen la Corta
Atalaya y Pozo Alfredo, se localiza en el flanco sur del
anticlinal de Riotinto, asociado a un pliegue menor (sin-
clinal) de dicho flanco. En este yacimiento concurren un
"Stockwork" y un lentej�n de sulfuros masivos situado
sobre �l. El Stockwork afecta a la roca del muro de los
sulfuros masivos, que son fundamentalmente volc�nicas
�cidas altamente cloritizadas, lo que les confiere un
color verdoso. Pues bien, la masa de sulfuros masivos se
explotaba a cielo abierto mediante la Corta Atalaya y el
Stockwork a trav�s de Pozo Alfredo (miner�a subterr�-
nea). 

En la actualidad, la Corta Atalaya es la se�a de iden-
tidad de toda una comarca dedicada de por vida a la
miner�a, como es la Cuenca Minera de Riotinto. Est�
situada al oeste del t�rmino municipal de Riotinto y su
forma el�ptica supone un inmenso y espectacular "cr�-
ter" cuyas dimensiones superan los 1200 metros de di�-
metro en su parte m�s ancha por 900 en su parte m�s
estrecha y 345 metros de profundidad, excavados sobre
bancos de 12 metros de alto. Lleg� a ser un modelo
revolucionario de explotaci�n minera que en tiempos
alberg� a m�s de 12000 obreros en sus labores de arran-
que, carga y transporte de minerales. Es la mayor explo-
taci�n a ciclo abierto de Europa y quiz�s del mundo, lle-
gando a explotar los sulfuros complejos de la serie Vul-
canosedimentaria de la masa San Dionisio.

Esta explotaci�n a cielo abierto, lo que los ingleses
denominaban Òopen castÓ, comienza en 1907 con ayuda
de las palas de vapor Bucyrus, en la masa de mineral
denominada San Dionisio, pero pronto se conocer�
popularmente con el nombre de Corta Atalaya, gracias
al pueblo que estaba al lado de los trabajos. 

Entre 1912 y 1918 se construy� un t�nel de m�s de 5
Km. de longitud, que pasa por debajo del pueblo de
Naya, atravesaba Fil�n Sur y conectaba con el piso 16 de
Corta Atalaya, con la finalidad de transportar el mineral
que se extra�a desde la misma hasta Zarandas. Al prin-
cipio se utilizaban m�quinas de vapor pero en 1924 fue-
ron sustituidas por las el�ctricas.

En los a�os 60, las piritas explotadas por bancos se
cargaban con cucharas el�ctricas sobre vagones de 10
toneladas, los cu�les eran arrastrados con locomotoras
el�ctricas por el t�nel general del piso 16 hasta los
dep�sitos de mineral. Las zafras arrancadas por debajo
del nivel 16 eran vaciadas mediante palas de empuje en
los diferentes pozos gloria establecidos en el fondo de la
corta, cayendo por gravedad hasta el piso 23, donde se
cargan en vagones de cuatro toneladas que, formando

trenes, son arrastrados por locomotoras el�ctricas de
troley hasta el pozo Roberto, para su elevaci�n final a
los dep�sitos de mineral establecidos en el piso 14. De
Corta Atalaya se extra�a pirita, para la fabricaci�n de
çcido Sulf�rico y Abonos, utilizados en la industria qu�-
mica. En Corta Atalaya se trabaj� hasta los a�os 80
cuando la crisis del precio del cobre hizo inviable su
explotaci�n. 

El Fil�n Sur o Nerva alcanza una longitud de 1350
metros en uno de sus niveles superiores y el afloramien-
to midi� 1700 metros, siendo su potencia media de unos
75 metros. Esta masa de pirita, hoy d�a agotada, se ha
seguido explotando por los p�rfidos cupr�feros con des-
tino a la concentraci�n por flotaci�n. La Masa Planes se
considera tambi�n agotada, aunque quedan all� algunas
piritas de extracci�n no remuneradora por leyes bajas.

El Grupo Norte, formado por las masas Dehesa, Lago
y Salom�n se alinea unos 600-800 metros por encima del
grupo sur, o m�s concretamente al norte del Fil�n Sur.
Las tres han sido explotadas y se consideran pr�ctica-
mente agotadas como mina de piritas, si bien parece
pueden extraerse a�n all� grandes tonelajes de p�rfidos
cobrizos para flotaci�n. 

La masa Valle fue descubierta en 1867 por el inge-
niero de minas Eloy Cosio y Cos, la cual tuvo escasas
dimensiones, pero se estima que su situaci�n represen-
ta un alto valor, como indicio de masas ocultas.

Siempre se ha considerado a Rotinto como una gran
escuela de mineros. Lo fue hace decenas de a�os y lo ha
sido hasta la actualidad. Los t�cnicos que aqu� hayan
trabajado, pueden presumir, con justicia, de haber
alcanzado una magn�fica preparaci�n en miner�a met�-
lica. Son impresionantes los problemas que hab�a y que
hay que resolver en estas explotaciones, tanto de arran-
que, desag�e, ventilaci�n, movimientos de minerales,
embarques, etc., unido a las dificultades propias de
toda mina los inconvenientes del agua �cida, del gas sul-
furoso, fuegos accidentales, zonas flojas de mineral
casquero y, sobre todo, tener que extraer la mayor�a de
la pirita de una masa trabajada anteriormente y acribi-
llada en todas direcciones por labores mineras abando-
nadas.

La mina Pe�a de Hierro est� situada en el t�rmino
municipal de Nerva y, m�s concretamente al sur de la
sierra de San Crist�bal; debe su nombre al enorme cres-
t�n ferruginoso que corona la corta el cual no se
encuentra en la vertical de la masa pir�tica sino despla-
zado de la misma. Pe�a de Hierro estaba compuesta por
un total de 36 concesiones mineras, que hac�an
473,8111 hect�reas.

De todas estas instalaciones, hoy d�a tan solo perdu-
ran algunas ruinas de la casa de m�quinas del pozo
maestro (el cual se encuentra tapado), el antiguo grupo
Pilones y los lavaderos de pirita y azufrones. No obstan-
te destaca la labor que se est� llevando a cabo por la
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Fundaci�n Riotinto en cuanto a la recuperaci�n y res-
tauraci�n del t�nel Sta. Mar�a que comunica con la corta
para uso de la ruta tur�stica, adem�s de la recuperaci�n
del paisaje de alrededor desde el punto de vista hist�ri-
co y minero.

C) MATERIAL FERROVIARIO

Las minas de la provincia de Huelva se explotaron
desde tiempos remotos, siendo las de Riotinto junto a
las de Chipre probablemente las m�s antiguas del
mundo. Las etapas tart�sicas, fenicias y m�s tarde la
romana, fueron las de mayor esplendor para la miner�a
onubense, bajando su nivel de explotaci�n hacia el siglo
XX.

A mediados de este siglo, todas las minas onubenses
conocidas comienzan a caer en manos de empresas con-
cesionarias extranjeras, principalmente inglesas y fran-
cesas. Pronto todo el And�valo onubense, comarca
minera por excelencia, entra en ebullici�n, surgen
ferrocarriles, muelles de embarque, explotaciones a
cielo abierto, etc., dando lugar a una transformaci�n
econ�mica y fison�mica de la provincia onubense.

En la compra de las minas de Riotinto por la empre-
sa brit�nica Riotinto Company Limited, se inclu�a a per-
petuidad la propiedad del suelo y del subsuelo de todo
el t�rmino municipal de Riotinto, as� como la mayor
parte de las casas del pueblo y todo lo referente a edi-
ficios y pertenencias de la explotaci�n minera existen-
te, as� como la concesi�n de un ferrocarril que deb�a
construirse entre las minas y el puerto de Huelva, seg�n
se exig�a en una de las condiciones para la compra de las
mismas.

Dos de las realizaciones m�s importantes de la com-
pa��a brit�nica fueron sin duda el ferrocarril Riotinto-
Huelva y la construcci�n del embarcadero de mineral en
la ciudad de Huelva. Estas grandes infraestructuras per-
mitieron la explotaci�n masiva del mineral a cielo abier-
to, ya que se pod�an transportar al puerto de Huelva
ingentes cantidades de mineral diariamente. Muy pron-
to el parque ferroviario de la empresa alcanz� niveles
extraordinarios en cantidad y calidad, llegando en alg�n
momento a poseer cerca de un centenar y medio de
locomotoras en activo.

El proyecto del ferrocarril, puentes, t�neles y
muelle de la compa��a inglesa, fue encargado al
ingeniero ingl�s George Barclays Bruce, comenzando
las obras en julio de 1873. El ferrocarril de Riotinto-
Huelva, es de una anchura del tipo colonial inglesa,
con 3 pies y 6 pulgadas (1067 mm), teniendo una
longitud de 84 kil�metros en la llamada v�a general,
pero adem�s exist�an unos 270 km de v�as repartidas
en los ramales de Zalamea y Nerva, y radiando desde
las estaciones de Riotinto y Naya con v�as a los
departamentos de Contramina, Cortas a cielo abierto,

Fundici�n Piritas, Concentrador, Lavadora, Zarandas,
Precipitaci�n, Terreros Naya y Cerda, Talleres y los
Almacenes de materiales y hulla.

La construcci�n del ferrocarril corri� a cargo de la
empresa inglesa Clark and Punchard Co.. Los primeros
13 kil�metros de trazado, Huelva-San Juan del Puerto
discurren por las marismas de la orilla derecha del r�o
Tinto, habiendo que terraplenar hasta unos 3 metros
sobre el nivel del mar. El tramo San Juan del Puerto-Las
Mallas (Niebla) de 14 kil�metros ofreci� poca dificultad.
Desde las Mallas hasta Riotinto el terreno pasa a ser
abrupto y el ferrocarril se hace inseparable del r�o cru-
z�ndolo 4 veces mediante puentes met�licos y, en
determinados momentos perforando t�neles.

Las obras terminaron en julio de 1875 y el presu-
puesto ascendi� a 700.000 libras. Este ferrocarril ade-
m�s de transportar las piritas entre Riotinto y Huelva y
diversas mercanc�as supuso un importante transporte de
pasajeros en este trayecto, form�ndose trenes mixtos
para este efecto. Tambi�n de unas explotaciones a otras
y en los ramales de Zalamea y Nerva se lleg� a superar
el mill�n de viajeros (la mayor�a obreros). El objeto de
la construcci�n delos ramales de Zalamea y Nerva fue
proveer medios de transportes a los obreros que viv�an
en Nerva, El Valle, El Campillo y Zalamea la Real para
acceder a los distintos departamentos de la Mina. Los
precios de transporte eran muy bajos y la baja rentabi-
lidad hizo que la empresa suspendiera este servicio de
viajeros en 1968, sustituy�ndolo por autobuses.

El d�a 4 de abril de 1974 se cerraba la estaci�n de
Huelva remolc�ndose todo el carruaje que hab�a con la
locomotora N¼ 202. El d�a 9 de febrero de 1984 bajaba
el �ltimo tren a Las Mallas remolcado por la locomotora
diesel n¼ 911. La misma m�quina remolcar�a las tres
locomotoras el�ctricas N¼ 1, 4 y 6 que se encontraban en
Las Mallas y el d�a 24 se retiraban los 43 vagones vac�os
del tren que baj� el d�a 9. Con este �ltimo servicio que-
daba clausurado definitivamente el ferrocarril.

En lo concerniente al material motor de la compa��a,
lleg� a tener 150 locomotoras de vapor, 5 diesel, 15
el�ctricas y 2 de aire comprimido. Se compraron todas
nuevas, la mayor�a brit�nicas, predominando las loco-
motoras escocesas, recurriendo adem�s a f�bricas ale-
manas y espa�olas.

En 1890 se contaba con 30 locomotoras de ancho
1067 mm y 4 para el ancho 600 mm. En 1930 estaba casi
completa la totalidad de locomotoras con 143 d vapor y
4 el�ctricas, aunque algunas fueron desguazadas o esta-
ban fuera de servicio. Entre los a�os 1953-54 se com-
praron 6 nuevas m�quinas de vapor para sustituir a las
fatigadas Garrat adquiridas en 1929, y en 1960 se
adquiere la primera locomotora diesel-hidr�ulica, 6
a�os m�s tarde una serie de 4 diesel-el�ctricas de fabri-
caci�n espa�ola. Por �ltimo en la d�cada de los 70 se
completa con 2 tractores diesel-hidr�ulica para manio-
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bras y 2 locomotoras diesel-el�ctricas para la v�a gene-
ral fabricadas en Espa�a.

El verdadero impulso del ferrocarril de Riotinto se
produce cuando llega George Rice Trevor Lewis en 1931
sustituyendo a Mr. Harding. George Rice (Don Jorge) que
estuvo en Riotinto hasta su jubilaci�n en 1959 fue un
verdadero experto en ferrocarriles. Llev� a cabo una
fuerte reforma en la v�a general, bajando la rasante en
los t�neles para ganar g�libo a las locomotoras de la
clase 200. Reforz� los puentes para el paso de las gran-
des Garrats y mand� pintar el flanco de las locomotoras
con grandes y caracter�sticos n�meros blancos, para dis-
tinguirlas de lejos.

La compa��a aunque numer� todas sus locomotoras,
don Jorge propuso la clasificaci�n dentro de una serie
de grandes grupos diferenciados por las letras del alfa-
beto, que fueron desde la A hasta la O y otras sueltas
que fueron designadas por n�meros. Todas las locomo-
toras estuvieron siempre pintadas de negro y la traviesa
de toperas con u ribete rojo. En las fotos de f�brica se
observan los tenderse fileteados con l�neas de distinto
grosos, las placas del fabricante colocadas a cada lado
de los tanque y en n�mero que le asign� Rio Tinto Com-
pany situado a cada lado de la chimenea de lat�n. Hasta
los a�os cuarenta algunas de la clase I luc�an sus domos
pulimentados en lat�n.

En el a�o 1946 estaban inventariadas 104 locomoto-
ras de las cuales, 55 estaban en reparaci�n, lo que da
una idea de la importancia del ferrocarril en la comarca
minera de Riotinto. El ferrocarril de Riotinto naci� a
consecuencia de solventar el problema de transporte de
mineral fuera de nuestro pa�s. Esto se llev� a cabo a
partir de la construcci�n del muelle cargadero en el
puerto de Huelva, construcci�n llevada a cabo por el
ingeniero ingl�s George Barclay Bruce el cual fue el
encargado de la construcci�n del ferrocarril, puentes,
t�neles y muelle de la compa��a.

La construcci�n y ubicaci�n del muelle embarcadero
estuvo apoyada en los anteriores trabajos de Deligny

entre 1853 y 1859, donde sus sondeos en la r�a del Odiel
encontr� calados de dieciocho pies en marea baja y
veintid�s en marea alta y su posterior comprobaci�n de
la posibilidad de entrada de barcos de mil toneladas.
Pero ante esto no debemos olvidar que el 29 de marzo
de 1873, fecha de constituci�n de la compa��a, ya exis-
t�a el ferrocarril de Tharsis a Huelva y su muelle y por
supuesto el anteriormente construido del Buitr�n a San
Juan del Puerto, por lo que Huelva era ya un importan-
te puerto de salida de minerales y m�s a�n cuando se
instal� la RTCL. 5
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