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El patrimonio viario de Cantabria, por su desconocimiento y por la
secular ausencia de estudios especificos, ha sufrido un proceso de dete-
rioro progresivo, que ha propiciado la desaparicién de gran parte de las
realizaciones que en este sentido se conservaban en esta regién. El auge
de las obras piblicas en los ultimos afios, la coincidencia espacial en el
recorrido de las vias antiguas con las nuevas carreteras, la proliferacién
de multitud de pequefios movimientos de tierra incontrolados o no
supervisados, y por iiltimo, la ausencia de una arqueologia preventiva
han sido las causas mas frecuentes de la pérdida de numerosas obras de
ingenieria civil antiguas, encuadradas dentro del Patrimonio Histérico-
Artistico de Cantabria.

Plantearse, en los tiempos actuales, un estudio de los viejos cami-
nos, puede hacer pensar en un anacronismo, del que estin muy lejos, los
datos que aqui se aportan.

Las innovaciones técnicas y la perfecta construcciéon de los caminos
han posibilitado que vias de comunicacién de periodicidad secular se
hayan mantenido en buen estado de conservaciéon hasta nuestros dias.
Los antiguos constructores de caminos tropezaron con las mismas difi-
cultades con las que puede encontrarse el ingeniero actual tales como la
bisqueda de los materiales, desmontes de tierras, puentes, canales y
alcantarillas de evacuacion de aguas, grandes pendientes, etc... Siglos de
progreso y variaciones técnicas se encuentran inscritos en los vestigios
arqueoldgicos de los antiguos caminos.

Concienciados en esta circunstancia y dentro del Proyecto de
Investigacion “La red viaria antigua de Cantabria y sus relaciones con el
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espacio geografico”, inserto dentro del Convenio Mixto Diputacién
Regional de Cantabria - Universidad de Cantabria se llevé a cabo el pri-
mer estudio arqueoldgica de distintas manifestaciones viarias de
Cantabria’. .

Entre el 1 de julio y el 31 de diciembre de 1988 se desarrollaron las
labores de excavacién arqueolégica en restos de antiguas vias de pene-
tracién terrestre en Cantabria. Los lugares y fragmentos de caminos
prospectados no fueron elegidos aleatoriamente, sino que se buscé un
denominador comiin a todos ellos, formar parte del trazado hipotético
de la Via Pisoraca-Iuliobriga-Portus Blendium, es decir, constituir un esla-
bén en la ruta de enlace entre la Costa Cantabrica y la Meseta del Duero,
la ruta principal de las comunicaciones terrestres que conducen a
Cantabria®. :

La génesis de esta via hemos de verla bajo el prisma del Bellum
Cantabricum desarrollado entre los afios 29 y 19 a. C., en donde debié
actuar como vinculo de enlace entre las legiones establecidas en la
Meseta y las acciones de la classis Aquitana en los puertos cantdbricos. La
ruta, pues, puede ser calificada, en su origen, como una via militaris, que
aprovecha en su trazado el discurrir de la ruta prerromana que enlazaba,
a través de los corredores naturales mas adecuados, los castros cdntabros
normesetefios con los establecimientos indigenas del Valle de Campéo.

La via aparece, tras la conquista, como elemento esencial en la reor-
ganizacién del territorio conquistado impuesta por Roma como refrenda
el establecimiento de la Legio IIIl Macedonica en Pisoraca o sus proximida-
des, punto de partida hacia los territorios cantédbricos® y lugar idéneo
para ejercer el control de los asentamientos indigenas de la zona
(Amaya, Cilda, Bernorio, Las Rabas-Celada Marlantes, Fontibre,
Aradillos, etc.). Parejo a ello, se desarrolla una politica de nuevas funda-
ciones que tendra en luliobriga y Octaviolca sus mas significativos expo-
nentes. Con la Pax Romana la via adquiere un caracter marcadamente
civil sirviendo de cauce a las necesidades comerciales, politicas y econé-
micas de los territorios organizados en torno al eje Pisoraca-Iuliobriga-
Portus Blendium-Portus Victoriae, estableciendo contacto, a través de estos
iltimos, con las rutas comerciales que enlazaban con Burdigala
(Burdeos), centro redistribuidor de los productos y manufacturas del Sur
de Francia*.

Todo esto hace pensar que la Via Pisoraca-luliobriga-Portus Blendium
desarrolla su actividad en un marco cronolégico muy amplio que abarca
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toda la dominacién romana. A lo largo de la ruta se han encontrado cua-
tro piedras miliarias relacionadas directamente con la misma, correspon-
dientes a los emperadores Augusto, Decio, Aureliano y Constantino®, y
una dentro de su area de influencia atribuida a Carino®. Tras la caida del
Imperio la via perduré como ruta principal de las comunicaciones canta-
bricas, manteniendo su trazado, salvo variantes ocasionales, hasta la ins-
tauracion del Camino Real de finales del siglo XVIII. Esta circunstancia
propicia que a lo largo de una misma ruta sea factible encontrar lienzos
viales correspondientes a diferentes épocas, cuyo estudio permite cono-
cer las particularidades técnicas de cada momento histérico.

La investigaciéon viaria ha experimentado en los tltimos afios una
renovacion metodolégica muy profunda’. Los instrumentos que tradicio-
nalmente han sido utilizados en el anélisis de los sistemas viarios han
dejado paso a nuevos utensilios, en un campo definido por la interdisci-
plinariedad. No resulta posible abordar en la actualidad el estudio de la
red viaria sin el apoyo de disciplinas como la fisica, la geografia, la geo-
logia y la ingenieria, o de técnicas como la fotografia, la topografia y la
cartografia en sus diversas variantes. Igualmente, ya no se puede hablar
de procedimiento arqueolégico en términos generales, sino que, a la vera
de los procedimientos habituales, la metodologia arqueolégica confluye
con la otras ciencias. Todo ello integrado dentro de una perspectiva de
trabajo multidisciplinar, de una “arqueologia de prospeccién”, como la
define Vion®, buscando una aproximacién al fenémeno viario a través de
varios niveles de analisis.

En los yacimientos aqui descritos los trabajos de excavacién han
ido precedidos, siempre que el indice de humedad del terreno y las
caracteristicas del yacimiento lo permitian, de la realizacién de prospec-
ciones geofisicas, tanto eléctricas como magnéticas, actividades realiza-
das en colaboracién con Begona Martinez Barreda del Area de
Conocimiento de Geodindmica de la Universidad de Cantabria. Los
datos obtenidos han sido corroborados por la excavacién arqueolégica,
tal como sucede en Las Navas (lam. 1). '

La técnica arqueolégica utilizada comprende la ejecucion de cua-
driculas de 2 m por 4 m, de tal manera que, dada la anchura media de
los caminos entre 3 y 6 m, con la unién de dos cuadriculas podia abar-
carse la totalidad de su superficie, permitiendo, ademas, observar la
existencia de cunetas u otras obras de drenaje paralelas a la calzada. En
consecuencia los cuadros de 2 m por 4 m son completados con sondeos
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estratigraficos, en general de 2 m por 1 m o de 2 m por 2 m. Una vez con-
cluidos los trabajos se han restituido los puntos afectados, devolviéndo-
los a un estado semejante al inicial.

Lamina 1. Diagrama de resultados de la prospeccion magnética realizada en el sondeo arqueoldgico de Las
Navas

Mantenemos como criterio de exposicién de los datos obtenidos el
criterio cronolégico que proporciona la técnica constructiva. De manera
tal, que para nosotros se puede hablar del vias romanas, caminos de téc-
nica constructiva romana, caminos medievales y carreteras modernas.
Aunque, hemos observado la perduracién de una ruta o via a lo largo
del tiempo, es decir, en ocasiones hemos constatado como sobre una
antigua via romana se ha instaurado una calzada medieval y sobre ésta
un camino real de época moderna. Escrutamos arqueolégicamente los
restos viarios que se conservan en los lugares de La Quintana
(Valdeolea), Casasola (Valdeolea), Collado de Somahoz (Campéo de
Suso), Pozazal (Enmedio), Penia Cutral (Enmedio), en el acceso Norte a
Retortillo, en el trayecto Somaconcha-Mediaconcha-Pie de Concha
(Pesquera, Molledo y Barcena de Pie de Concha), y en Pedredo (Arenas
de Iguna), lugar, este ultimo, en donde la ruta aparece como via terrena
(fig. 1).
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Figura1.  Distribucion de los sondeos arqueoldgicos en la via Pisoraca-luliobriga-Portus Blendium: 1. La
Quintana; 2. Las Navas; 3. Pozazal; 4. Pefia Cutral; 5. Retortillo; 6. Somahoz; 7. Tramo Pie de
Concha-Samaconcha; 8. Pedredo.

Las Vias romanas

Por vez primera en Cantabria se puede hablar, con propiedad, del
estudio y andlisis de fragmentos viarios romanos. Nos estamos refirien-
do a los sondeos arqueolégicos realizados por nosotros en los accesos
Sur y Norte a la ciudad de Iuliobriga.

En efecto, desde el inicio de las prospecciones intuimos que nos
encontrabamos ante la presencia del vestigio viario romano mas impor-
tante de Cantabria. Las dimensiones del segmento conservado y las con-
diciones de conservacién del mismo han refutado nuestra hipétesis. '

Analizar correctamente una via romana supone desprenderse de
los estereotipos constructivos que habitualmente se encuentran en la his-
toriografia. Los modos de construccién romanos se caracterizan por una
absoluta adecuacion a las caracteristicas morfoestructurales del territorio
por donde discurre. La via se estrecha o ensancha, se calza o discurre
terrena acorde a los condicionantes del terreno. Igualmente, no siempre
resulta factible encontrarse con una via en estado pristino, mas bien el
resto que perdura ha sido sometido a abundantes modificaciones a lo
largo del tiempo, bien para su reparaciéon bien para su reutilizacién.
Plantearse pues, la pervivencia de la configuracién estratigrifica ideal
resulta una quimera de dificil logro.
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Nuestra actividad en los lienzos citados consistié en una identifica-
cién de los indicios del camino, asi como de un anélisis en profundidad
del hinterland del camino, circunstancia que propicié la localizacién de
las canteras de préstamo del material para la construccién de las vias
romanas, y que por lo tanto pueden calificarse, igualmente, como las pri-
meras canteras romanas descubiertas en Cantabria con estos fines.

Pefia Cutral (Enmedio)

El Collado de Pefia Cutral, al Sur del pueblo de Retortillo fue pros-
pectado por la presencia de restos de una via romana parte de ellos recogi-
dos por la bibliografias especializada’. Dado la gran diseminacién de los
restos localizados optamos por la realizacién de sondeos independientes
con vistas a determinar su trazado, en vez del establecimiento normal de
un campo de excavacién. Se realizaron estos sondeos con cuadriculas de
dimensiones variables, acordes a las caracteristicas del resto viario y orien-
tadas a la direccién marcada por el camino. La naturaleza, las caracteristi-
cas de la via y el hallazgo aislado de restos muy fragmentados de ceramica
comin romana en el cortafuegos colindante han determinado la programa-
cién de un andlisis arqueolégico en mayor profundidad (lam. 2), realizado
en el afio 1989 y recogido en un articulo aparte en esta misma publicacién®.

Lamina2. Restos viarios en las proximidades del Collado de Pefa Cutral.

Retortillo (Enmedio)
En la salida del camino viejo de Retortillo se llevaron a cabo dos son-
deos tendentes a verificar la salida septentrional de la ciudad de Iuliobriga,
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en territorio de la misma ciudad. Como los trabajos se integran dentro del
drea de excavacién urbana de la ciudad romana, las cuadriculas se ajustaron
a las dimensiones alli establecidas de 4 m. por 4 m., con testigos de 1 m. pro-
porcionando un suelo de cantos rodados gruesos con pequefios cantos enci-
ma, muy deteriorado (ldm. 3). Este camino ha sido utilizado por los vecinos
de Retortillo con via de acceso al pueblo hasta la construccién de la actual
carretera en la década de los cincuenta. Igualmente, tenemos informaciones
verbales de vecinos del lugar de la ejecucién de reparaciones en el mismo
en los tiempos de la II Republica Espafiola, dato este que es necesario tener
presente a la hora de analizar arqueolégica e histéricamente la via.

Lamina3. Sondeo arqueoldgico en el camino viejo de Retortillo. Restos del firme.

Caminos antiguos de técnica constructiva romana

La pervivencia de los modos constructivos romanos se prolongé,
en ocasiones, hasta los albores del siglo XX. No es el caso de los caminos
incluidos en este epigrafe, cuya dataciéon cronolégica, aunque imprecisa,
se retrotrae, como poco, a momentos medievales.
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Estos fragmentos viarios forman parte de las arterias tradicionales
de comunicacién entre la Meseta y la Costa Cantdbrica, sin embargo la
documentacién, que pueda probar su antigiiedad, resulta imprecisa.
Hasta el momento, y salvo la Carta Puebla de Brafiosera para el camino
de Somahoz, y una mencién en el Libro de Regla de Santillana del Mar
para el lienzo Pie de Concha-Somaconcha, se carece de una documenta-
cién fiable sobre su génesis.

Los tres lienzos que vamos a tratar comparten un mismo esquema
constructivo y mantienen una identidad en los materiales que los for-
man, con excepcién de la mayor abundancia de aquellos, que como en el
caso de los conglomerados y el paso de Somahoz, puedan ser muy abun-
dantes en la zona.

La Quinta (Valdeolea)

La existencia de un fragmento de calzada en buen estado de con-
servacién y la proximidad a vestigios romanos de importancia’, entre
los que se encuentra un miliario correspondiente al emperador Decio™.
reutilizado como material constructivo aconsejaron la realizacién de un
sondeo arqueolégico en este enclave® (1am. 4).

Lamina4. Lienzo de la via en La Quinta.

El lienzo de calzada, perfectamente apreciable en superficie, posee
22,30 m. de longitud por una anchura oscilante entre los 3,20 m. en el
tramo recto y los 4,50 m. en el eje descrito por la curva existente en el
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extremo Este. La disposicién del firme es uniforme con grandes losas
poligonales que limitan el espacio ocupado por la via y, situadas entre
ellas, lajas hincadas de menores dimensiones, segun la técnica denomi-
nada “a contrachapa” que Gardia y Bellido recoge en el estudio citado.

Las labores arqueolégicas se iniciaron con la limpieza del firme, des-
cubriéndose un canalillo interno o alcantarilla para la evacuacién de aguas
del que no existe ninguna referencia documental anterior (1am. 5). El cana-
lillo, que cruza transversalmente la calzada por el eje de la curva, tiene 5,40
m. de largo por 0,66 m. de ancho, seccién de arco de medio punto con dos
dovelas y una clave, y una amplitud de vano de 0,38 m. El sondeo arqueo-
l6gico se realizé en el extremo oeste de la calzada, mediante ejecucién de
dos cuadriculas de 2 m. por 4 m., la A-1 y la B-1. Finalizados los trabajos
hemos podido apreciar la siguiente disposicién estratigrafica:

Lémina5. Canalillo descubierto en el lienzo viario de la Quintana

1. capa superficial de losas o lajas hincadas de arenisca.
capa de arenilla de decantacion.
3. capa de losetas de asiento de arenisca mezcladas con cantos

N

rodados.
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4. capa de arenilla mezclada con pequeiios cantos.
5. capa de canto rodado grueso.
6. suelo natural arcilloso.

Un examen de esta disposicién apunta la posibilidad de encontrar-
nos, al menos con dos caminos superpuestos. El firme superficial y la
capa inmediatamente inferior proporcionaron pequefios fragmentos
muy deteriorados de cerdmica medieval. La contextura de las capas infe-
riores permitiria su utilizacién como camino.

El fragmento viario de La Quintana, al igual que otros de menor
entidad en Las Quintanillas, se encuentra enmarcando septentrional-
mente los prata Legionis IIII Macedonicae, jalonados por los hitos termina-
les, tres de los cuales se han descubierto con certeza en las inmediacio-
nes del camino*.

Collado de Somahoz (Campé6o de Suso)

El Collado de Somahoz que comunica las tierras de Campéo de
Suso con el valle del rio Camesa ha sido desde tiempo inmemorial testi-
go de una prolongada secuencia de transito por sus laderas. El testimo-
nio mas antiguo que se posee sobre la utilizacién de la ruta que lo atra-
viesa data del afio 824 y pertenece al Fuero otorgado por el conde Nunio
Nufiez a Brafiosera'®:

“... et per illa Penna Robra, et per illa foce via que discurrent Asturianos
et Cornecanos...”

La referencia al transito por este paraje de gentes de las Asturias de
Santillana y del Valle de Cabuerniga parece ser elocuente. De hecho se
configura como el corredor natural mds apto para la comunicacién de las
tierras mesetefias con la costa dada su cercania y facil conexién con los
pasos de Palombera y Aradillos. Por otro lado, la existencia en sus proxi-
midades de vestigios prerromanos de la importancia de los castros de
Monte Bernorio y Fontibre nos permite aventurar una génesis muy ante-
rior a la presencia romana en Cantabria.

En el mismo collado quedan atin vestigios de la antigua calzada, si
bien la construccién de la pista que enlaza las localidades de Espinilla y
La Poblacién, en Cantabria, con Salcedillo, en Palencia, ha dado al traste
con buena parte de ella (ldm. 6). Ante este panorama de abandono y en

312



José Manuel Iglesias Gil y Juan Antonio Mufiiz Castro

vista de la calidad de los tramos viarios alli conservados abordamos las
actividades arqueolégicas con vistas a un mejor conocimiento de la via.

Lamina 6. Limpieza del fragmento viaro del Collado de Somahoz.

La organizacion de la capa superficial y la estructura del camino es
similar al descrito en La Quintana (lam. 7). En el sondeo arqueolégico
desarrollado en la calzada del que atraviesa el paraje de Somahoz obser-
vamos la misma disposicion estratigrafica y, esta vez con mayor nitidez,
comprobamos la existencia de dos caminos superpuestos. El inferior
constituido a modo de via terrena y el superior, aprovechando éste como
caja, asentado como via empedrada o calzada (fig. 2).

Tramo Somachonca-Mediaconcha-Pie de Concha (Pesquera,
Molledo, Barcena de Pie de Concha)

Tradicionalmente se ha considerado el presente tramo como una
realizacién viaria romana. En certeza, es el paso natural mds adecuado
para salvar los desniveles de la cordillera, pero no existe documentacién
expresa que pueda atestiguar su origen. Unicamente un miliario corres-
pondiente al emperador Aureliano localizado en Pedredo de Iguiia, y
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Figura2.  Corte estratigrafico en la via del Collado de Somahoz.

Lamina7. Panordmica de la via a su pazo por el Collado de Somahonz.
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una cita, muy interesante por su datacién en el afio 1017, en el Cartulario
o Libro de Regla de Santillana del Mar™ en la que aparece lo siguiente:

“...et per illa calcata que est iter que pergit de Conflia et venit a Egunnia”

En el espacio de aproximadamente 4,5 kilémetros existente entre
Somaconcha y Pie de Concha desarrollamos varios tipos de actividades
arqueolégicas. En primer lugar, lo que podemos considerar como pros-
pecciones superficiales, durante las cuales descubrimos las canteras de
préstamo de las que se extrajo la piedra con que estd construida la calza-
da. Pudimos descubrir, igualmente, a lo largo de la calzada restos de
losas no utilizadas pero que conservan ain las marcas de las cufas de
cantero (lam. 8). Estos hallazgos se convierten en datos especialmente
relevantes para el estudio técnico que de la ruta estamos llevando a fin.
En el mismo orden, se analizaron las improntas dejadas por el transito
de carros sobre la superficie de la calzada, distinguiendo dos valores
correspondientes a medidas de 1,35 m. y 1,40 m., de las que la tltima
presenta una profundidad de huella 0,10 m.".

Lamina 8. Detalle de las muescas realizadas en un bloque de piedra para la extraccion de losas destinadas a
la calzada.
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En segundo lugar, realizamos un sondeo arqueolégico para lo cual
elegimos un fragmento de calzada entre Somaconcha y Mediaconcha
abriendo una cuadricula (1dm. 9) que proporcioné la siguiente disposi-
cién estratigréfica:

1. capa superficial de losas de 3,10 m. de anchura, limitada por

dos grandes losas laterales con valores en torno a los 0,80 m.
formando un campo intermedio de 1,50 m. ocupado por lajas
estrechas de entre 0,10 m. y 0,20 m. dispuestas a “contra
chapa”.

2. capa de tierra arcillosa.

3. capa de grandes cantos de rio

4. capa de pequenos cantos rodados sobre suelo natural.

Lamina9. Campo arqueoldgico de Mediaconcha.

La disposicién de esta calzada que discurre por la ladera Este del
valle del Bisuefia ha obligado a la realizacién de obras de desmonte para su
instauracion, apreciandose en aquellos lugares donde la pendiente es con-
siderable cémo el firme es asentado con calzos por ambos lados y reforza-
do por contrafuertes interiores en el lado libre del desmonte (l1am. 10).

Caminos medievales
Con anterioridad hemos aludido a la superposicién de los caminos

a lo largo de diferentes épocas. Este hecho constituye una muestra pal-
pable de que los corredores de transito son estables a lo largo de los
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Lamina 10. Contrafuertes de sustentacion de la calzada.

tiempos y particularmente en territorios con orografias abruptas como la
de Cantabria.

En esta nueva manera de construir caminos se pueden apreciar
diferencias técnicas con respecto a las construcciones romanas, maxime
cuando el camino, como en el caso que nos ocupa, asienta su origen en el
transito hacia la Edad Moderna.

El vestigio que a continuacién analizamos constituye, al igual que
los anteriores, un elemento singular de interés para el Patrimonio
Cultural de Cantabria, por lo que su estudio y comentario puede propor-
cionar muchas claves que coadyuven a interpretar la moderna historia
de este territorio, situado en el paso natural de la Meseta a la Cordillera
Cantébrica.

Casasola-Las Navas (Valdeolea)

En el paraje de Las Navas, préximo a la localidad de Casasola se
halla, sobre los restos de una antiguo camino de penetracién en
Cantabria que culmina en un magnifico puente, en sillares, de factura
probablemente moderna (siglos XVI o XVII).

En este lugar, tras la realizacion de una prospeccién geofisica pre-
via (lam. 1) y del topografiado de la zona se procedi6 a trazar un campo
de sondeo de 8 m. por 12 m., con la apertura de dos cuadriculas de 2 m.
por 4 m., completadas con un corte estratigrédfico . Estos trabajos pusie-
ron al descubierto un lienzo de camino, en buen estado de conservacién,
bajo una capa de tierra que oscila entre los 5 y 10 cm. La anchura del
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camino es de 5,15 m., con una disposicién superficial en forma de ajedre-
zado, mediante sillares de arenisca dispuestos en filas longitudinales y
transversales a la direccién del camino (fig. 3). El firme aparece elevado
sobre el suelo unos 0,60 m. dispuesto sobre dos hiladas de sillares, la pri-
mera de las cuales se asienta sobre el suelo natural, reforzando su apoyo
con pequenos calzos (lam. 11 y 12). El corte estratigréfico, realizado en
una drea de 2 m. por 2 m., proporcioné la siguiente sucesién de estratos:
1. firme superficial a base de grandes sillares de arenisca forman-
do cuadrados regulares en los que se incrustan cudones de
cuarcita.
2. capa de tierra apelmazada y mortero que sirve de asiento a la
anterior.

3. capa de lajas planas.

capa de grandes bloques calizos rellenos con mortero.

capa de piedra caliza de mediano tamano asentada sobre el
suelo natural.

S

Figura3.  Planimetria y alzado de la via de las Navas.

La disposicion y ejecucion de este camino se asemeja a los caminos
reales de transito de la Edad Media a la Edad Moderna, construidos en
muchas ocasiones siguiendo el recorrido de vias romanas. Es muy pro-
bable que se trate de una de las realizaciones viarias ejecutadas para el
traslado del tren de artilleria que desembarcado en la costa cantdbrica
fue trasladado por tierra hasta Valladolid en tiempos de Carlos V.
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Lamina 11. Margen occidental del camino de las Navas.

Lamina 12. Detalle de los sillares sobre los que se eleva el camino de Las Navas.

Las carreteras modernas

En numerosas ocasiones, la pervivencia de las técnicas constructi-
vas a las que anteriormente hemos aludido, ha propiciado que por parte
de los investigadores se consideren como romanos elementos viarios que
no lo son. Esta es la circunstancia del camino real de Pozazal, en el limite
entre Cantabria y Palencia.
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Pozazal (Enmedio)

En Pozazal se encuentran los restos de un antiguo camino conside-
rado como romano por Garcia y Bellido™. La labor inicial fue un topo-
grafiado de los vestigios conservados que tras su realizacién proporcio-
né una longitud de 200 m. Iniciamos los trabajos con el establecimiento
de un area de sondeo de 10 m. por 8 m. en el que se abrieron dos cuadri-
culas contiguas de 2 m. por 4 m., poniendo al descubierto un camino de
7 m. de anchura con margenes laterales y firme de grijo calizo (fig. 4).

Figura4.  Planimetria del sondeo arqueoldgico realizado en la via de Pozazal.

Estratigraficamente esta compuesto de dos capas:

— capa superficial de grijo calizo de 7 cm. de grosor.

— capa inferior de grandes bloques calizos, de 23 cm. de grosor,

directamente asentados sobre un suelo de naturaleza caliza.

Si bien la técnica constructiva de este camino se asemeja perfecta-
mente a la romana, su cronologia no puede estimarse como tal ante la
ausencia de una apoyatura cronolégica clara. Es mas, en un documento
recogido por A. Rodriguez se pone de manifiesto que el 17 de Diciembre
de 1880 el Ayuntamiento de Valdeprado del Rio tomé la decision de
reparar este camino llevando a cabo las siguientes obras':

“Una en la barga para subir al Cuartel de la Guardia Civil de
Pozazal, desanchando el camino tres pies mas de lo que es hoy. Otra en
Fuente de la Ninana, haciendo desagiie en las fincas a poza o chorca que
en dicho sitio y camino existe, y echando y machacando en la misma
ciento dieciseis carros de piedra caliza...”
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Conclusién final

La valoracién general de esta camparia arqueoldgica en vias roma-
nas y caminos antiguos es altamente satisfactoria pues, ademads de ser la
primera vez que se aborda en Cantabria un estudio viario bajo unas
directrices metodologicas sistemadticas, se ha conseguido alcanzar una
visién amplia, en lo cronolégico, y estricta, en lo técnico, de las realiza-
ciones viarias inscritas en una de las rutas mas significativas de la
region, la que une por la cuenca del Besaya, la Meseta castellana con la
costa y puertos del Cantébrico.

Se ha logrado realizar un compendio de construccién vial a lo
largo de diferentes épocas histéricas sucesivas y confirmar los esque-
mas-tipo de las caracteristicas de una ruta en relacién a los distintos
momentos de ejecucién. En el mismo orden, se observa la perduracién
de una ruta a lo largo del tiempo, es decir, hemos tenido la oportunidad
de observar como sobre una antigua via romana se asienta, con posterio-
ridad un camino medieval, y sobre este un camino real moderno, e inclu-
so, en anchos tramos apareceran todos ellos suplantados por carreteras
actuales, fenémeno patente con frecuencia en la bibliografia®.

Concretamente, hemos tenido oportunidad de comprobar la uni-
dad estilistica y técnica que existe entre las manifestaciones viarias del
Collado de Somahoz, de la Quintana y la calzada de Somaconcha a Pie
de Concha. La apoyatura documental para el Collado de Somahoz y
para la calzada de Somaconcha a Pie de Concha nos sittia entre inicios
del siglo IX y comienzos del XI en los que la realizacién de obras de
infraestructura civil esta poco desarrollada por lo que no resulta aventu-
rado pensar en una génesis romana de las mismas, si bien, y esto quere-
mos remarcarlo, su estudio arqueolégico no nos ha proporcionado nin-
guna informacién o vestigio explicito que pueda corroborar tal origen.

Por 1ltimo, los caminos de Las Navas y Pozazal constituyen dos
buenas muestras de ingenieria viaria de los siglos XVI y XVIII, constitu-
yéndose el primero de ellos, por su calidad constructiva, en una auténti-
ca obra de arte ingenieril.

En sintesis, hemos intentado elaborar de manera muy esquematica
los modos de construccién con los que se han ejecutado los caminos de
Cantabria en diferentes épocas, desde el mundo romano al siglo XIX. Es,
a nuestro juicio, una aportacién singular al estudio de las obras piiblicas
de una regién que alin conserva un rico patrimonio monumental.
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A este respecto hemos de indicar que los an4lisis arqueolégicos en vias romanas y
caminos antiguos son escasos en nuestro pais. Destacan los llevados en la Via de
la Plata por CABALLERO ZOREDA, 1970, p. 11 y ss.; en la Via Augusta por
SILLIERES, 1976, p. 62-65; en las vias que parten de Clunia por ABASOLO, 1978,
P- 40-45; en la via que une Segontia con Segobriga por ABASCAL, 1981, p. 420-421;
en la regién de Aragén por MAGALLON, 1987, y en el Sur de la Peninsula por
SILLIERES, 1990.

Los estudios parciales o globales sobre esta via de cronologia romana son abun-
dantes, entre los que destacan: RIOS Y RIOS, 1889, p. 509-514; SCHULTEN, 1962,
p- 224-235; SOJO Y LOMBA, 1947, p. 50-54; GARCIA Y BELLIDO, FERNANDEZ
DE AVILES, MONTEAGUDO y VIGIL, 1956, p. 131-199; GARCIA Y BELLIDO,
FERNANDEZ DE AVILES, MONTEAGUDO y GARCIA GUINEA, 1970;
CALDERON ESCALADA, 1971; GONZALEZ ECHEGARAY, 1979-1980, p. 7-39;
SOLANA SAINZ, 1981, p. 209-220; IGLESIAS GIL, MANANES BEDIA y MUNIZ
CASTRO, 1989, p. 1-19; IGLESIAS GIL y MUNIZ CASTRO, 1990, p. 277-292;
VEGA DE LA TORRE, 1990, p. 432-442 e IGLESIAS GIL y MUNIZ CASTRO, 1992,
p- 97-136.

Pisoraca se convierte, tras las Guerras Céntabras, en el nticleo reordenador de las
comunicaciones terrestres que conducen a los puertos de la zona central de la
Costa Cantébrica. De ella parten diferentes rutas atestiguadas documental y
arqueol6gicamente que enlazan con Portus Amanum-Flaviobriga (Castro Urdiales),
Portus Victoriae (Santander), Portus Blendium (Suances), y Portus Vereasuecae (de
emplazamiento atin no definido en el occidente de Cantabria).

Son varios los sellos cerdmicos sudgélicos, particularmente de Montans, que se
encuentran en los yacimientos cintabros. En concreto los sigilla Iulius y Quint(us)
aparecen tanto en Iuliobriga como en Burdigala.

Un corpus de miliarios en Cantabria, recogiendo la bibliografia anterior, se
encuentra en IGLESIAS GIL y MUNIZ 1992.

PEREZ SANCHEZ 1991
ABASOLO 1990
VION 1983, p. 339-353.

RIOS Y RIOS 1889. GARCIA Y BELLIDO et alii, 1956; SOLANA SAINZ, 1981, p.
216.
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(10)

(11

(12)

13)

(14)
15)
(16)
17)

(18)
19)
(20)

“Prospecciones y excavaciones arqueolégicas en el Collado de Pefia Cutral
(Enmedio, Cantabria)”.

En sus cercanias, en concreto en el paraje situado entre Rebolledo y Camesa se ha
encontrado un gran yacimiento romano que se ha pretendido asimilar a
Octaviolca aunque las 4reas excavadas ofrecen las caracteristicas propias de una
villa. GARCIA GUINEA et alli, 1985.

ROBLES 1985, p. 231-234.

En este tramo viario realiz6 un pequefio sondeo arqueolégico Garcia y Bellido y
su equipo, publicdndose las conclusiones en GARCIA Y BELLIDO et alii, 1956, p.
131-199.

IGLESIAS GIL y MUNIZ CASTRO 1992, p. 118.
MUNOZ Y ROMERO, 1970.
JUSUE 1912, doc. n°® XLIII, afio 1017.

Un estudio preciso sobre las improntas que sobre el firme deja el paso de vehicu-
los en época romana lo encontramos en SILLIERES, 1983, p. 31-45.

GARCIA Y BELLIDO et alii, 1956.
RODRIGUEZ FERNANDEZ, 1979, p- 231.
ABASOLO, 1990, p. 7-20; BELTRAN, 1990, p. 47-50.
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