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Introduccién

La Ley Organica 6/1980 que regula los criterios basicos de la Defensa Nacional y la Orga-
nizacion Militar, atribuye al Eiército del Aire en su articulo 31.1 la responsabilidad principal
de la defensa aérea del territorio y de ejercer el control del espacio aérec de soberania
nacional.

Para llevar a cabo esta responsabilidad son necesarios unos medios entre los que se
encuentra un SIMCA que permita al comandante conocer con la mayor exactitud cual es la
situacién aérea en tiempo real, cuales son los medios a su alcance y donde estan situa-
dos, y le permita dirigir y controlar las acciones aéreas decididas para asegurar las misio-
nes y responsabilidades que anteriormente hemos citado.

En el afo 1988, Espana expresd su deseo de participar en et programa ACCS y expertos
del Ejército del Aire, junto con otros interacionales, iniciaron los estudios que desembo-
carian en el Suplemento Regional Espafiol del Master Plan del ACCS gue establecio la
estructura del Sistema de Mando y Control Aéreo de Espafia (ACCS-E) con los mismos cri-
terios y objetivos contemplados para el ACCS de la OTAN.

El objetivo fundamental de este trabajo va a ser exponer las principales funciones operati-
vas del nuevo sistema, los medios materiales que pondra a disposicién del comandante y
¢6mo se ajustara al tipo de operacién militar conjunta —para el caso de tener que defender
Ceuta o Melilla, ambas fuera del Tratado— 0 conjunto-combinada para los demas casos,
que nos obligardn a desarrollar los conflictos del futuro. Previamente, y a fin de explicar
cémo se han alcanzado los dos criterios fundamentales del mando y control aérec a saber:
«control centralizado-ejecucion descentralizada y ejercido por el comandante del Ejército
del Aire», se tendran en consideracién las participaciones de la Aviacién en los aconteci-
mientos militares mas notables de la Historia reciente y los resultados y ensefianzas que
ellos nos aportaron.

Antecedentes histdricos del mando y control aéreo

Las principales guerras y conflictos en los que la Aviacion ha participade desde su naci-
miento, nos pueden dar una idea de cudles han sido las principales lineas de actuacion
que se han mantenido y cudles se han comprobado inadecuadas. Del mismo modo encon-
traremos la justificacion a las caracteristicas que actualmente estamos exigiendo a los sis-
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temas modernos de mando y control. Se tomaran como referencia la Primera Guerra Mun-
dial, las campanas del norte de Africa y del Pacifico de la Sequnda Guerra Mundial, la gue-
rra de Corea y la guerra de Vietnam.

Conclusiones de la Historia

a) La clave para el éxito en todos los casos fue la unidad del esfuerzo aéreo.

b) Histéricamente, la division del estuerzo aéreo y la confusion estratégica han venido de
la mano.

¢) La division geografica del esfuerzo aéreo ha sido frecuentemente el resultado de la
incapacidad del jefe del componente aéreo para articular y coordinar el uso unificado
del poder aéreo.

d) Explotar ta capacidad del poder aéreo para maniobrar rapidamente desde misiones en
primera linea a acciones scbre objetives criticos en cualguier lugar de la retaguardia
dei enemigo puede contribuir al cumplimento de ia misién de la guerra.

Experiencias operativas en los dltimos conflictos

Se repasan las caracteristicas de las operaciones Desert Stormy Deny Flight en lo referente
a mando y control. Se tienen en cuenta los objetives y las misiones llevadas a cabo.

Conclusiones sobre el concepto JFACC

En el documento «Aspectos de EURAC sobre la contribucién del poder aéreo a la seguri-
dad y estabilidad» elaborado bajo la direccién de la Conferencia de Jefes de Estado Mayor
Europeos (EURAC) se menciona expresamente en su apartado VI «Consideraciones fun-
damentales para el empleo del poder aéreo» la figura del comandante aéreo Jefe del Com-
ponente Aéreo de la Fuerza Conjunta (JFACC).

Como resumen podemos citar como funciones fundamentales del JFACC las siguientes:

— Establecer prioridades en la asignacién de operaciones al poder aéreo y establecer
enlaces apropiados que permitan un alte nivel de flexibilidad.

— Planear, coordinar y designar medios y a cada uno de ellos misiones basadas en los
criterios contenidos en el concepte de operacion del comandanie de la fuerza conjunta.

Actual Sistema Semiautomatico de Defensa Aérea (SADA)

La actual infragstructura, medios técnicos, comunicaciones, personal y todo aquello que

compone un sistema complejo ¢ inteligente como es el SADA tuvo su nacimiento en aquel
otro instalado en Espafa por la Fuerza Aérea estadounidense en ¢l afio 1959,

A continuacién se especifican cuales son las funciones operativas que cubre y cudles son

las capacidades técnicas de que dispone para llevarlas a cabo, a fin de compararlas con

las que esperamos del sistema ACCS-E —SIMCA— y cdmo ambos se adaptan a la ame-

naza y a los requisitos operativos. El sistema SADA da respuesta a las funciones operati-
vas basicas y clasicas de un sistema de defensa aérea y que son:
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— Gestién de recursos de mando y control, que consiste en el planeamiento y uso ade-
cuado de los recursos de C2.

— Control de misiones, dentro de la cual se enmarcan las actividades relacionadas con la
direccién de todas las operaciones aéreas dentro del area de responsabilidad.

— Gestién del espacio aéreo, que posibilita la libertad de uso del espacio aéreo para llevar
a cabo las misiones asignadas con el menor riesgo de acciones fratricidas. En tiempo
de paz, esta funcién de gestion del espacio aérec es delegada en organismos civiles.

— Control de Trafico Aéreo (ATC), que atiende a los despegues y recuperaciones de aero-
naves a través de las rutas del ATC militares.

— Vigilancia, en la que se enmarca la recopilacién y diseminacion de informacion recogida
por los sensores radar asociados al sistema, asi como la situacion agrea enviada por
otros sistemas adyacentes en forma de trazas.

Entidades del SADA y sus caracteristicas

Como se menciond anteriormente, el SADA ha ido mejorande y modificando sus medios a
fin de acomodarlos a las necesidades operativas y a las innovaciones tecnologicas gue
iban apareciendo en el mercado. Las entidades actuales del SADA y sus capacidades fun-
damentales son tas siguientes:

— Un Centro de Operaciones de Combate/Seccién de Operaciones de Combate
(COC/SOC) en Torrejon con fres cadenas de Procese Automatico de Datos (ADP); capa-
cidad Link-11 que permite el enlace con buques de la Armada y aviones AWACS de la
flota NAEW; Crosstall en Link-1con el Strida francés; enlace telefénico con el Siccap por-
tugués v el lads italiano. EI ADP del centro tiene serias limitaciones como son su minima
capacidad de backup; su aplicacidn exclusiva a operaciones defensivas; su saturacion en
cuanto a capacidad de procesc y presentacion y su incapacidad de crecimiento.

— Nueve Escuadrones de vigilancia aérea ¢on sensores 2D y de altura; equipos de radic
en UHF, VHF y HF controlados remotamente desde el COC/SOC. Las limitaciones de
los sensores en cuantc a deteccidn a baja cota y su casi nula capacidad de Anticontra-
medidas Electronicas (ECCM) son las principales deficiencias que les afectan. En
cuanto a las comunicaciones T/A/T, las limitaciones se encuentran en una cobertura
muy deficiente, con ausencia de ECCM, transmision en claro y falta de supervivencia.

— Los intercambios de informacién y control de equipos son realizados a través de la red
de microcndas del Ejército del Aire, compuesta de mas de 100 radioenlaces analdgicos
y digitales distribuidos por la geograiia peninsular. Las principales limitaciones de ia red
son su insuficiente capacidad, en cuanto a extension y tecnologia, su carencia de
supervivencia y la transmision se realiza en claro.

El futuro Sistema de Mando y Control Aéreo (ACCS) de la OTAN

Caracferisticas operativas

Los requisitos iniciales fueron acordados en el afio 1957 por el Consejo Atlantico y consis-
tieron en el establecimientoc de una cadena de 18 radares y las comunicaciones asociadas
para permitir su integracion. Este primer desarrollo finalizé en el afio 1962 y a continuacion
se comenzo lo que tomaria el nombre actual de NADGE (NATO Air Defence Ground Envi-
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ronment). Su desarrollo duré hasta el afio 1973 y supuso el establacimiento de 84 asenta-
mientos radar y centros de mando y control asociados, que daban cobertura desde el norte
de Noruega hasta el este de Turquia.

En el afio 1982 nace la inquietud de desarrollar una estructura de mando y control que per-
mita aprovechar al maximo las crecientes capacidades de los nuevos sistemas de armas
aliados. Esta estructura que se conoceria como ACCS deberia garantizar toda la bataila
aérea —operaciones ofensivas, defensivas y de apoyo— y encuadrar en elia desde los nive-
les de mando correspondientes a MNC (Major NATO Command) hasta Escuadron de vuelo.
El ACCS Master Plan finalizado en 1989, esencialmente analiza y establece los objetivos a
alcanzar con el nuevo sistema y cdmo ha de ser la transicion del actual NADGE al futuro
ACCS. Todas las consideraciones que se hacen a continuacién son aplicables al SIMCA.

Objetivos del ACCS

ElI ACCS tiene como misién proporcionar a los mandaos aliados el apoyo técnico necesario

para realizar la gestién (planeamiento, direccion y ejecucion) de todas las operaciones

aéreas ofensivas, defensivas y de apoyo que se tengan que llevar a cabo en el area de

interés, a fin de hacer frente a las amenazas previstas para el afo 2000 en adelante. Para

cumplir esta mision se deben alcanzar los siguientes objetivos:

— Mejorar y unificar, sustituyendo en su caso, los actuales sistemas C2 aliados.

— Integrar &l planeamiento, ta direccidn y la ejecucion de todo tipo de operaciones aéreas
en una dnica cadena de mando y control aéreo.

— Obtener el maximo rendimiento de los sistemas aéreos de armas, empleandolos de
manera adecuada sobre los objetivos correctos. ‘

— Alcanzar la maxima supervivencia del sistema de modo que sea capaz de cumplir su
misién aunque haya sufrido dafios.

— Alcanzar una total interoperabilidad entre regiones adyacentes.

Funciones operativas del ACCS

En el apartado «Actual Sistema Semiautomatico de Defensa Aérea (SADA)», p. 10, se cita-

ban y explicaban someramente qué funciones operativas clasicas cubria nuestro sistema.

El ACCS considera perfectamente validas y necesarias tales funciones y sélo cabe afadir

a aguellas gue se citaban la de:

— Gestién de la fuerza que enmarca todas las actividades dirigidas al planeamiento y direc-
cién del empleo de aviones y armas superficie-aire disponibles para llevar a cabo la mision.

Esta dltima funcién de gestion de la fuerza esta intimamente ligada al reciente concepto de
«centralizacion del control del poder aéreo al maximo nivel» que exponiamos al comienzo
de este trabajo y que no estaba presente en el concepto de operacion aérea existente en
los afios setenta.

Entidades del ACCS y sus caracteristicas

La estructura de mandos y fuerzas de la OTAN y consideraciones geograficas y de control
han conducido a dividir el disefio de la estructura del ACCS en diez areas. Cada una de
estas areas de disefio dispondra de fuerzas aéreas propias y podra recibir refuerzos en
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tiempo de crisis 0 guerra que incluirdn otros elementos del ACCS. Las entidades que se
citan a continuacion son las que realizaran, bien con caracter exclusivo o de manera com-
partida, las funciones que se citaron en los apartados «Actual Sistema Semiautomatico de
Defensa Aérea (SADA)», p. 10, y «Funciones operativas del ACCS», p. 12

— Centro de Operaciones Aéreas Combinadas (CAQC) Combined Air Operations Centre,
asociado a todas las funciones operativas a excepcion de la de vigilancia.

— Centro de Control Aéreo (ACC) Air Control Centre, asociado a las funciones operativas
de gestion de la fuerza, gestion del espacio aéreo, control de mision aérea y ATC.

— Centro de Produccion de RAP (RPC) RAP Production Centre, asociado a la funcién
operativa vigilancia.

— Puesto de Fusion de Sensores {SFP) Sensor Fusion Post, asociado a la funcién ope-
rativa vigilancia.

— Centro de Coordinacién de Operaciones Aéreas (AOCC) Air Operations Coordination
Centre, asociado a las funciones operativas de gestion de la fuerza y gestion del espa-
cio aéreo.

— Centro de Operaciones de Ala (WOC) Wing Operations Centre, asociado a la funcién
de gestion de |a fuerza.

— Centro de Operacicnes de Escuadron (SQOC) Squadron Operations Cenire, asociado
a la funcion gestion de la fuerza.

— Centro de Operaciones de SAM (SAMOC) SAM Operations Centre, asociado a la fun-
cidn gestion de la fuerza y control de mision aérea.

Cada area de disefio incorporara al menos un CAQC y una cantidad adecuada de ACC,
RPC y SFP para proporcionar y mantener una RAP fiable. Estos cuatro tipos de entidades
CAQC, ACC, RPC y SFP constituyen el ntcleo principal det ACCS, mientras que el resto
—WOC, SQOC, AOCC y SAMOC— suministraran la base esencial de la informacién ope-
rativa que soportara la mision de las anteriores. Estas entidades no seran implementadas
en configuraciones individuales sino que con motivo de rentabilizar infraestructuras y capa-
cidades informaticas de procesado de datos seran implementadas en configuraciones de
«instalacion». Las instalaciones que se consideran son las siguientes:

— CARS. En esta instalacion estaran reunidas las entidades correspondientes a CAQC,
ACC, RPC y SFP.

— ARS. En esta instalacion estaran reunidas las entidades correspondientes a ACC, RPC
y SFP.

— DARS. Este acrénimo corresponde a Deployable ARS {ARS desplegable). Sera capaz
de moverse tacticamente pero no sera operado €n movimiento, Otras instalaciones
desplegables seran el DCAOC (Deployable CAOC) y como instalacion mixta el HCAOC
(Hibrid CAOC).

CENTRO DE OPERACIONES AEREAS COMBINADAS (CAQC)

El CAQC planea vy realiza la designacion de misiones aéreas con las fuerzas que le han
sido asignadas y dirige la configuracion de los recursos de mando y control, todo elio den-
tro de su Area de Responsabilidad (AOR). El CAOC coordina con las fuerzas aéreas del
Ejército v de la Armada, asi como con otras agencias nacionales y de OTAN. Un CAOC
puede ser estatico, desplegable o hibrido.
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FUNCIONES OPERATIVAS DEL CAQOC

— Gestidn de la fuerza. Las directivas y drdenes emanadas del nivel de planeamiento le
serviran para confeccionar su plan de batalla aérea. Este plan de batalla es desarro-
llado en la Orden de Misiones Aéreas (ATO) Air Tasking Order, que sera difundida a
todos los escalones inferiores.

— Control y direccién de los recursos de C2, para mantener la corfiguracion de ellos, que
mejor se adapte al plan de batalla aérea y a las operaciones que en €l se incluyan.

— Gestidn del espacio aéreo y plan de contingencia para el control del espacio aéreo,
para desarrollar una estructura del espacio aéreo acorde con el concepto de uso flexi-
ble del espacio aéreo.

— Gestién de la integracion del trafico aéreo, para determinar los servicios de ATC que
requeriran los vuelos y misiones programados.

— Gestion de interceptores aéreos (Air Policing), a fin de preservar la integridad del espa-
cio aéreo de responsabilidad conira la incursién de medios aéreos no autorizados. Esta
funcién puede ser delegada en el ACC.

CENTRO DE CONTROL AEREQ (ACC)

EI ACC lleva a cabo el control de todo tipo de misiones aéreas tripuladas y de las baterias
de SAM dentro del AOR. También dispone de la utilizacion del arrnamento SAM. Las fun-
ciones operativas que lleva a cabo el ACC son las siguientes:

— Preparacion de las baterias de SAM, mediante la cual se establecen las posicionés y
los estados en los que deben encontrarse éstas para dar la cobertura de defensa aérea
planeada.

— Gestion del control de mision aérea, a fin de dirigir y controlar todas las misiones ope-
rativas ofensivas, defensivas y de apoyo que se realicen dentro de su AOR.

— Control de misién de SAM, para iniciar, dirigir y llevar a cabo el seguimiento de los aco-
metimientos de SAM.

— ATC de édrea, incluidas actividades previas al vuelo y durante el vuelo, como el segui-
miento continuo de la ejecucion de las operaciones aéreas y la coordinacién para la
resolucidn de conflictos entre traficos civiles y militares. !

— ATC, atin de identificar cuales seran los requisitos de espacio aéreo que las operacio-
nes van a exigir y disponer las reservas resultantes.

CENTRO DE PRODUCCION DE RAP Y RPC

El RPC proporciona la representacion fiable de la situacion aérea RAP {Recognized Air

Picture) dentro de su AOR y dirige sus medios de vigilancia subordinados. La RAP se esta-

blece en base a la correlacion de las trazas enviadas desde esos medios y desde otros

(planes de vuelo, NAEW y sistemas adyacentes) externos al S|ste ma. Las funciones ope-

rativas que lleva a cabo el RPC son:

— Representacion aérea, con el proposito de crear y mantener las trazas aéreas, los pun-
tos de referencia y de emergencia, los strobes de guerra electronica y todo aguello que
una vez identificado formara la RAP.

— ldentificacion de la representacién aérea, por la que determinara y asignara una identi-
ficacion normalizada a cada una de las trazas representadas.
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— Gestién de los medios de vigilancia, por la cual tiene a su cargo la elaboracion del plan
de configuracion de la vigilancia aérea y de las drdenes de control de emisiones (plan
EMCON).

PUESTO DE FUSION DE SENSORES (SFP)

El SFP desarrolla una representacién acrea local por medio de la fusidn de datos proce-

dentes de sensores activos y pasivos. También informa del estado y funcionamiento de sus

sensores subordinados, controla ia deteccién de cada uno de ellos y da respuesta a la ame-

naza que pueda surgir procedente del lanzamiento de misiles antirradiacion o de la activi-

dad de contramedidas electronicas. El SFP realiza las siguientes funciones operativas:

— Fusion de datos de sensores, procedentes de sensores dedicados pertenecientes al
ACCS y de sistemas y sensores de vigilancia extemos.

— Procesamiento de fuente unica, consistente en generar vectores probables.

— Gestion de sensores miultiples, en la que se engloban la mayor parte de las actividades
que realiza el SFP.

CENTRO DE COORDINACION DE OPERACIONES AEREAS (AOCC)

EI ACCC lleva a cabo fa coordinacidn del planeamiento aéreo y la gestién de las misiones

de apoyo aéreo en beneficio de operacicnes aeroterrestres o aeronavales. Esta funcional-

mente subordinado a un CAOC y formara parte de la estructura organica del cuarel gene-

ral de las fuerzas a las que apoye. Las funciones operativas que realiza son:

— Integracidn del planeamiento aéreo, a fin de desarroliar planes de apoyo aereo ofensivo
y defensivo en beneficio de fuerzas terrestres y navales.

— Gestion del apoyo aéreo, que le permite supervisar la ejecucion de las misiones de
apoyo.

- CENTRQO DE OPERACIONES BE ALA (WQC}

E! WOC lleva a cabo la coordinacion continua entre el Ala y el CAOC y entre el Ala y los
Escuadrones. La funcion operativa propia del WOC serd por tanto la de preparacion de la
mision y para llevarla a cabo adecuadamente, deberd coordinar con los Escuadrones opof-
tunos para asegurar la disponibilidad de aviones y tripulaciones, ademas de conocer la
situacién logistica en curso y cootdinar con las agencias de ATC y de control de mision.

CENTRO DE CONTROL DE SAM Y SAMOC t

El SAMOC proporciona la capacidad de gestionar y controlar los sistemas de armas SAM.

Un SAMOC sera normatmente desplegable aungue puede ser habilitado en una instalacion

fija. Las funciones operativas que lleva a cabo el SAMOC son las siguientes:

— Preparacidn de las baterias de SAM. Esta funcion es realizada en coordinacion con el
ACC del que es subordinado.

— Control de misién de SAM. En el mismo sentldo esta funcién la desarrolla en subordi-
nacion al ACC del que dependa.
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_EI futuro Sistema de Mando y Control Aéreo (SIMCA)

Caracteristicas y requisitos operativos

En el afio 1988 Espafia puso en conocimiento del Comité de Defensa Aérea de la OTAN
su intencién de estudiar, conjuntamente con ella, la posibilidad de participar en el ACCS.
Como condicion previa era necesario completar el ACCS Master Plan en lo referente a
Espana, para partiendo de las capacidades existentes en el SADA y SADAC, establecer la
estructura del sistema nacional en cuanto a entidades, sensores, comunicaciones, proceso
de datos, infraestructura y personal adecuandolo a las necesidades nacionales de mando
y control aéreo y al mismo tiempo a las hecesidades de integracion en el sistema de mando
y contral OTAN como parte de él.

El futuro SIMCA, al igual que el presente SADA, debera ser el instrumento adecuado para
que el Jefe del Estado Mayor del Aire (JEMA), v el General Jefe del Mando Aéreo de Com-
bate (GJMACOM) por delegacion, lleven a cabo el control del espzcio aéreo y de los ejer-
cicios en tiempo de paz. Ademas, debera permitir al jefe del componente aéreo de las Fuer-
zas Operativas Conjuntas o Conjunto-Combinadas (CJTF) que se cree en tiempo de crisis 0
guerra llevar a cabo el planeamiento, la direccidn y la ejecucion de les misiones aéreas ofen-
sivas, defensivas o de apoyo que sirvan para aicanzar los objetivos militares establecidos.

El SIMCA, como sistema integrado en el ACCS, va a ser absciutamente desarrollado
siguiendo el modelo expuesto en el apartado anterior. Le quiaran los mismos objetivos, dis-
pondra de entidades del mismo tipo y que cumplirén las mismas furiciones operativas men-
cionadas.

Entidades del SIMCA y su proceso de desarrollo

Las entidades que van a conformar el SIMCA se han agrupado =n tres subsistemas de
acuerdo a las funciones operativas que cumplen. Estos subsistemas son el de centros
de mando y control, el de sensores e instalaciones de alerta y el de comunicaciones.

La financiacion de las entidades mencionadas corre a cargo del Ejército del Aire y del Pro-
grama de Inversiones en Seguridad (NSIP) de la OTAN. En lo coricerniente al primero, el
Ejército del Aire ha contemnplado una financiacion plurianual que comenzo en el afio 1989
y se extendera hasta el afio 2006. En cuanto al segundo, OTAN ha contemplado el desa-
rroflo del nueve CARS de Torrején dentro del paquete de capacidad inicial del ACCS,
CP50009, y el JEMAD ha presentado a consideracién del Comité de Infraestructura, al que
pertenece el NSIP, el paquete de capacidad CP50029 en el que se incluyen diferentes ins-
talaciones de vigilancia y comunicaciones. La programacion de las inversionas OTAN en
estos proyectos da comienzo en el afio 1998 y se extiende también hasta el afio 2006.

SUBSISTEMA DE CENTROS DE MANDO Y CONTROL

Los centros de mando y control del SIMCA estan distribuidos en los tres niveles que cono-
cemos de planeamiento, direccidn y ejecucion,

A nivel de planeamiento, se ha ubicado en el Cuartel General del Aire el Puesto de Mando
del Jefe del Estado Mayor del Aire (PMJEMA), desde el que el JEMA, cuando actiie como

— 16 —



jefe del Mando Operativo Aéreo (MOA), o el GIMACOM en su delegacion, lleva a cabo el
planeamiento de la camparia aérea consistente en |la determinacién, basada en las direc-
trices superiores, de una setie de operaciones aéreas que puedan alcanzar los objetivos
estratégicos decididos por el JEMAD o MNC. Este planeamiento es considerado de largo
plazo —abarca varios dias— y determina los objetivos aéreos, las prioridades por tipo de
mision y los recursos que van a requerir su realizacion.

Anivel de direccion, el SIMCA dispondra de tres entidades CAOC, centro tipo de este nivel.
El primero de ellos serd el principal, estatico, estard activado permanentemente y se
encontrara ubicado en el futuro CARS de Torrejon que iniciard su operatividad en el afio
2005. El segundo de ellos sera un DCAOC —CAOC Desplegable— que estara en tiempo
de paz ubicado en la misma instalacion fija correspondiente al ARS de Zaragoza. Este
CAOC desplegable debera dar respuesta a las necesidades de mando y control para ope-
raciones fuera de drea y sera alternativo de los estaticos. Finalmente, el tercero serd esta-
tico y se encontrara ubicado en las actuales instalaciones del COC/SOC de la base aérea
de Gando en la isla de Gran Canaria.

A nivel ejecucidn en el futuro SIMCA existiran dos CARS, uno situado en Torrejon y el
segundo en las islas Canarias y un ARS ubicado en Zaragoza. Las entidades WOC y
SQOC seran desarrolladas por el SIMCA como una entidad Unica denominada Centro de
Operaciones de Base (BOC) Base Operative Centre que cumplird, por economia de
medios, con las funciones operativas que el ACCS determina para cada una de las enti-
dades originales. Existirdn nueve BOC localizados en Ias bases aéreas principales y en las
de despliegue, que se corresponden con Torrejon, Zaragoza, Morén, Albacete, Talavera,
Gando, San Javier, Son San Juan y Lanzarote.

SUBSISTEMA DE SENSORES E INSTALACIONES DE ALERTA

Dentro de este subsistema vamos a encontrar los radares que capten la sitvacién aérea,
que puesta a disposicion del Centro de Fusién de Datos le va a permitir realizar ia integra-
cién de todos ellos, aplicarles la informacion de identificacion disponible y crear mediante
este proceso una RAP fiable que diseminara por todo el sistema y enviara a los sistemas
adyacentes. Va a ser en este capitulo de sensores donde el SIMCA experimentara un
mayor avance tecnoldgico, con las implicaciones operativas que eso supone. Los radares
existentes de vigilancia y altura serén sustituidos por radares de ltima generacién que se
adaptardn al tipo de amenaza considerada por OTAN.

La calidad del sistema y su adecuacion a la realidad operativa se va a ver muy aumentada,
al disponer del que puede ser considerado, cuando finalicen las pruebas de aceptacién,
como el mejor radar terrestre transportable de alerta temprana del mundo, el radar de
banda D Lanza, fabricado en colaboracién entre la empresa espafiola Indra y la inglesa
Marconi. El radar RAT-31 SUT de la casa italiana Alenia, también de nuevo desarrollo, y
que trabaja en banda E/F, se unird al Lanza para formar la columna vertebral de la vigilan-
cia dentro del sistema SIMCA.

Ambos difieren en banda de trabajo para dificultar la posibilidad de perturbacién electromag-
nética por parte del enemigo y tienen en comun que son tridimensionales, transportables,
poseen antena plana con barrido electronico en elevacion y mecanico en azimut, gran preci-
sion y resolucion tanto en distancia como en azimut, alta capacidad de Proteccion Electro-
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Magnética (EPM); diferentes modos de operacion, entre ellos agilided de frecuencia, lobulos
laterales muy bajos para hacerlos poco interferibles y técnicas de tratamiento de sefial que
les permiten llevar a cabo la deteccién en ambientes de fuerte reforno no deseado (clutter).

El SIMCA contara con los siguientes Escuadrones y tipos de sensores:

— AOR peninsular: tres EVA con senscr en banda E/F y ocho con sensor en banda D. Los
asentamientos tendran proteccion splinter y EMP. En relacion con los asentamientos
actuales, seis serdn mantenidos y remodelados y tres seran abandonados, constru-
yéndose cinco nuevos.

— AOQR Canarias: un EVA con sensor en banda E/F y dos con sensor en banda D. Estos
tendran las mismas caracteristicas que los peninsulares y en cuanto a su localizacion,
se mantendran dos instalaciones actuales, remodelando una de ellas y se construira un
nuevo asentamiento.

Otros medios de deteccidn que estaran integrados en el sistema seran:

— Sensores 3D méviles de medic alcance, cuyo disefio vendra disterminado por la capa-
cidad de reconfiguracion que debe tener el sistema. De esta fcrma se conseguira pro-
porcionar redundancia; aumentar la resistencia del sistema a las ECM al trabajar en
banda diferente a la de los sensores transportables; cerrar los huecos de deteccién a
muy baja cota; incrementar la flexibilidad del sistema para adaptarse a un cambio en la
amenaza; permitir las operaciones fuera de area y aumentar le. calidad y actualizacion
de los datos de vigilancia.

— Sistemas PJL (FPassive Jammer Locator) que realizaran su funcion operativa de manera
pasiva, ilevando a cabo la deteccion y el seguimiento de los perturbadores (jammers).

— Radares AEW (Airborne Early Warning ) pertenecientes bien a las plataformas de la
flota NAEW o bien a una posible plataforma AEW nacional, de probable adquisicion a
medio plazo, que se integrarian via Link-17 o Link-16 (MIDS).

— Radares no dedicados pertenecientes a la Direccién General de Aviacion Civil, entre los
que se incluyen los radares de aproximacion y de ruta utilizades por Aviacion Givil.

SUBSISTEMA DE COMUNICACIONES

Este subsistema comprende todos los equipos que hacen posible el intercambio de infor-
macion en multiples formatos —voz, datos, telegrafia, video, etc.— entre los diversos sub-
sistemas y elementos del SIMCA entre si y con agencias externas y sistemas adyacentes.
La red de comunicaciones T/A/T permite el control de aeronaves en todo tipo de misiones
desde los centros C2. Las caracteristicas basicas de la red seran |as siguientes:

— Sera flexible a las necesidades operativas gracias a las estacicones transportables.

— La red podrd ser gestionada y controlada remotamente. '

— Tendra capacidad para operar ¢on enlaces Link-11y Link-16.

-— lL.as comunicaciones se realizaran con protecciones COMSEC —cifrado de la infarma-
¢ion transmitida— y TRANSEG —proteccidn ante la perturbacion en base a técnicas de
salto de frecuencia mediante equipos Have Quick I1.

— Las estaciones tendran proteccion fisica spfinter y EMP.

La red de comunicaciones T/T servira de soporte al traspasc de informacién entre todas
las entidades del SIMCA y entre éstas y otros mandos nacionales y aliados. Las criterios
operativos que debe alcanzar son: -



— Altas velocidades de transmision.

— Capacidad de transmision elevada, para permitir el inmenso flujo de informacién gene-
rada en gran namero de instalaciones.

— Supervivencia, basada en caracteristicas como el mallado con grado de conectividad
dos o tres.

— Compatibilidad con redes civiles, adoptando protocolos y normas civiles (UIT, anterior
CCITT) que permitan la interoperabilidad con redes nacionales e internacionales bien
de forma permanente o transitoria.

La estructura del SIMCA y su adecuacién a las misiones del Ejército del Aire

Recientemente Espafia ha tomado la decisién de integrarse plenamente en la OTAN y el
SIMCA debera servir eficazmente a una variada serie de misiones que podemos enmarcar
dentro de alguno de estos tres escenarios: «misiones de defensa no compartida; misiones
de defensa colectiva y misiones de Petersberg»,

Dentro del posible escenario «de defensa no compartida» se vislumbra la necesidad de lle-
var a cabo un tipo de misién conjunta con fuerzas de los tres Ejércitos con el objetivo de
mantener la soberania y el territorio nacional mediante acciones limitadas. Los «sensores
aéreos» seran fundamentales para un adecuado mando y control de ias operaciones
aéreas que se deban desarrollar a fin de alcanzar y mantener la superioridad aérea local y
la proteccion de las fuerzas navales y terrestres en ef drea de objetivo. Como se indicaba
en el apartado «Subsistema de sensores e instalaciones de alerta», p. 17, es probable la
adquisicidén de medios de AEW nacionales y «es en este tipo de escenario de defensa no
compartida donde se hace patente la necesidad de tales capacidades».

Dentro del posible escenario «de defensa colectiva», las misiones se llevarian a cabo den-
tro de la estructura militar de fa OTAN de la que Espafa forma parte y en cumplimientc del
articulo 5 del Tratado del Atléntico Norte. La estructura del SIMCA cumplird adecuada-
mente con los requisitos operativos de la Alianza al ser uno de los sistemas integrantes del
ACCS y haber sido disefiado con arreglo a los requisitos de interoperabilidad exigidos.

Dentro del posible escenario «de misiones de Petersberg», es decir, todas aquellas misio-
nes «no articulo 5», esto es, no dirigidas a la defensa contra una agresion a algun pais de
la Alianza, y que se consideren «humanitarias, de evacuacién y de mantenimiento de la paz,
incluidas operaciones de combate para imposicion de la paz», seran necesarios medios que
puedan ser desplegados alli donde la mision deba realizarse. Actuaimente estos medios
estan en fase de definicion y desarrolio y formaran fas divisiones acorazadas. El Ejército del
Aire ha manitestado su disponibilidad a ser destinatario de uno de estos componentes.

Conclusiones

Hemos repasado en los primeros apartados de este trabajo cudles han sido las experien-
cias mds destacadas en el mando y control aéreo y cudles han sido las consecuencias y
ensefianzas mas destacadas que se pueden sacar de ellos y que podemos resumir en:
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«Integracion al maximo nivel posible de todos los medios aéreos con el objeto de uni-
ficar el esfuerzo aéreo y plasmarlo en una batalla aérea que se integre en un planea-
miento Unico de misiones militares dirigidas a alcanzar un objetivo militar.»

Esto supone «una centralizacién en el planeamiento y en ia direccidn» y «una descentra-
lizacién en la ejecucion» y requiere «un sistema y unos procedimientos» que permitan
poner a disposicién det nivel de planeamiento y direccién, toda la informacién disponible
en tiempo util y que otorgue libertad de accidn al nivel de ejecucion para ejecutar las misio-
nes ordenadas, informando a los niveles superiores de los resultados obtenides.

La integracion de Espana en la OTAN, asi como la evolucion de la amenaza y tipo de misio-

nes conjuntas o combinadas que deberan llevarse a cabo en el futuro, sin olvidar las de

caracter especifico, han condicionado el disefio de un nuevo SIMCA que permitird en el

futuro:

— Interoperatibilidad con otros sistemas militares nacionales e internacionales de mando
y control. '

— Planeamiento, coordinacidn y control de todo tipo de cperaciones aéreas.

— Maxima supervivencia de todo el sistema, permitiéndole operar con dafios.

— Obtener el mayor rendimiento de los escasos y costosos medios aéreos.

Algunos de los medios humanos y materiales que compondran el SIMCA dejarén de per-
tenecer exclusivamente al Ejército del Aire. Ni siquiera podremos decir de muchos de ellos
que pertenezcan al inventario de instalaciones nacionales de defensa:

«Esa pluralidad de pertenencia habla bien claro de hasta qus punto el futuro SIMCA
serd un sistema de mando y control aéreo, imprescindible para el eficaz devenir de
las futuras operaciones. Esa pluralidad indica, asimismo claramente, la necesidad de
unos procedimientos unificados de actuacién dirigidos a cumplir con un unico objetivo
militar. »



	Sumario de la Revista
	Menú de las Revistas
	Salir

