LAS ISLAS CHAFARINAS, DESDE 1848 HASTA FINALES
DEL SIGLO XIX

CARLOS ESQUEMBRI HINOJO

Asociacion de Estudios Melillenses

ACONTECIMIENTOS DESDE LA CONQUISTA A LA GUERA DE 1859

Primeros afios, primeros trabajos

Cuando se perdieron en el horizonte los buques que transportaban al ge-
neral Serrano, su sequito y las tr opas que participaron en la ocupacion de las
islas, quedo para la guamicion, obreros y penados destinados en Isabel II,la dura
tarea de construir las edificaciones, cuarteles, almacenes y for tificaciones que
aseguraran la nueva posesion espanola.

Administrativamente, el archipiclago pasaba a depender de Melilla for-
mando parte de la Capitania General de Afr ica, creada en diciembre de 1847
con capital en Ceuta. El mando recaia en un militar de la clase de jefes con el
titulo de Gobernador. En febrero de 1851 se suprimio esta Capitania General
pasando Melilla y los presidios que dependian de ella a formar parte de la Capi-
tania General de Granada. Melilla era considerada plaza fuerte de segunda clase
y Chafarinas, Alhucemas y Vélez de tercera clase '. Su primer gobernador fue el
coronel de carabineros Vicente Ilardulla.

Dada la época del ano, en lo mas crudo del invierno, la principal preocu-
pacion del coronel Ilardulla fue proporcionar resguardo de las inclemencias del
tiempo a sus hombres y a primeros de febrero ya se habian construido unas ba-

rracas para alojamiento de las mismas?.

' Moga Romero, Vicente (1988). En: Aldaba n°® 9; pag. 216.
? Diario constitucional de Palma 07/02/1848.
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Posicidn estratégica de los puertos de Melilla y Chafarinas en Plano de la costa de Africa entre la Bahia
de Alhucemas y el Cabo del Agua, de 1857.

Frente a estos modestos pero necesarios avances en la mejora de las condi-
ciones de vida de la guarnicion, se alzaban voces pidiendo una accion mas enér-
gica y ofensiva a emprender desde Chafarinas. En el diario madrilefio EI Espanol
se publico el 16 de marzo de 1848 una carta remitida desde Melilla en la que se
abogaba por la ocupacion militar y la constr uccion de un baluar te artillero en
Cabo del Agua como medio de asegurar el suministro de agua y lefia de Chafari-
nas. Por otro lado, también hubo opiniones criticas con esta operacion. Otros
medios se lamentaban del derroche de medios y tropas para una accion tan limi-
tada como la simple ocupacion del archipi¢lago dando eco, incluso, a los rumo-
res que afirmaban que esta expedicion era un simple medio de alejar de la corte
al general Serrano y prepararle su marcha a Filipinas*.

3 EI Clamor Piblico 09/03/1848.
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Embarcadero de Cabo del Agua, lugar de abastecimiento de agua y lena. A la izquierda los apilamientos

de lena de tizra para llevar a las islas. Fuente: Candel

Con todo, la situacion politica de Espafia, contagiada de la oleada revolu-
cionaria que recorria Europa, no aconsejaba que el gobier no se embarcara en
aventuras exteriores de altos vuelos. El 26 de marzo de ese ano estalla en Madid
un movimiento revolucionario y muchos de los detenidos por esta intentona
seran desterrados a Chafarinas, que inicia su andadura como destino para presos
y desterrados por motivos politicos o sociales.

Las condiciones de vida de estos presos y confinados politicos fue objeto
de denuncias en la prensa y aunque se informo que el ejecutivo dio instrucciones
para mejorar dichas condiciones de vida *, no parece que se llegaran a aliviar
significativamente las penurias que sufrian en su destier ro. El gobierno incluso
suprimio el “socorro” que se proporcionaba a dichos presos de manera que los
que carecian de recursos propios para costearse su manutencion se veian obliga-
dos a consumir el pan negro de racion en las islas que era de mala calidad y lleno

de inmundicias’.

* EI Balear 08/08/1848.
> El Genio de la Libertad 02/04/1849.
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En abril de 1848 se sustituyo a Ilardulla como gobenador de la isla,pasan-
do el cargo interinamente al coronel de infanteria Francisco Javier Vega que se
mantuvo en dicha situacion de interinidad un par de afios .

Para 1849 los trabajos de acondicionamiento de la Isla de Isabel I v an
dando sus frutos y aunque se sigue manteniendo un bergantin de laArmada fon-
deado como ponton de apo yo en la ensenada entr e dicha isla y la del Re y, se
habian ido construyendo algunas obras defensivas y varias edificaciones para alo-
jamiento de tropa y desterrados. Las necesidades y demandas tanto de la guami-
cion como de los presidiarios alienta un pequefio comercio y las islas reciben la

visita de faluchos mercantes.

Islas Chqfarinasy su posicion estmtégicaﬁente a la costa qﬁricana, a escasa distancia Cabo del Agua.

¢ Estado Militar de Espana. 1849 1850.
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Todas esas obras estuvieron en peligro de arruinarse debido a un terrible
temporal del NE que azoto la isla en marzo de 1849En una carta remitida desde
Isabel II se describen las duras horas pasados bajo los efectos del temporal que
levanto inmensas olas que anegar on la isla del Re y y cuyos rociones llegaron
hasta la bateria de la Conquista. El viento arranco puertas y ventanas de las edi-
ficaciones situadas en las zonas elevadas y el embate de la mar que pasaba de lado
a lado la isla del Rey, resguardo del levante en el fondeadero, arruino las obras
del embarcadero en el que se llevaba trabajando desde hacia diez meses e hicie-
ron garrear a un falucho hasta llevarlo a varar en la costa. Las lluvias arrastraron
hasta el mar tres canones de bronce del calibre 24 que estaban desmontados en
las cercanias de su emplazamiento definitivo. El bergantin Jason, de 22 cafiones
de porte y que estaba fondeado como ponton, perdio el ancla de babor y corrio
peligro de irse contra la costa aunque pudo ser salv ado con grave riesgo de su
tripulacion, que paso en cubier ta, junto con el per sonal de maestranza alojado
en el buque, las cuarenta horas que dur6 el temporal. Al termino del mismo se

celebraron misas en accion de gracias por el salvamento del buque 7,

Temporal azotando contra el puerto de la isla de Isabel II a principios del siglo XX.

"La Esperanza 12/04/1849.
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Temporal azotando el llamado Muelle Chico.2009. Fotognzﬁ'a Javier Diaz.

Los efectos del temporal dieron una idea de precariedad y falta de calidad
de las obras efectuadas en Isabel II, abonando las tesis criticas con la ocupacion y
mantenimiento de las mismas hasta el punto que durante la discusion en el Con-
greso de los presupuestos para 1850, se plantearon propuestas para abandonar
las obras de fortificacion de las islas dado el elevado coste de las mismas.

Frente a estas propuestas de abandono, otros se mostraron firmes partida-
rios de permanecer en las Chafar inas aunque fuera con una guar nicion y unas
fortificaciones de menor entidad. Las razones que se esgrimian eran la necesidad
de asegurarse un puerto de refugio para Melilla y la posicion geografica del ar-
chipi¢lago que reforzaba la posicion espaiola frente a las pretensiones francesas
sobre el rio Muluya, frontera entre Marruecos y la Argelia colonial .

8 EI Ancona 08/01/1850.
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CHAFARINAS ANTE LOS CONFLICTOS FRONTERIZOS ENTRE MARRUECOS
Y LA ARGELIA FRANCESA. LOS CORRESPONSALES DE PRENSA

Los movimientos franceses hacia el valle del Muluya a mediados del siglo
XIX crearon gran preocupacion en el gobierno marroqui que ante la amenaza a
su frontera oriental, envio tropas, llegandose a crear una situacion prebelica en-
tre ambos paises.

Es en esta tesitura cuando las Chafarinas demuestran su valor estrategico
ya que proporcionan a Espana una base en la zona para seguir los acontecimien-
tos de cerca y haciendo valer, aunque fuera de forma testimonial, dado lo redu-
cido de su guamicion, los intereses que nuestro pais consideraba que tenia en esa
parte de Marruecos.

Junto a la infor macion que de for ma oficial las autor idades militares de
Chafarinas harian llegar al gobier no, surgen diversos personajes, de los que no
conocemos sus nombres, que desde las islas se convierten en corresponsales de
diversos periodicos espafioles a los que les mantienen al tanto de los aconteci-
mientos belicos que se desarrollan en las cercanias de Chafarinas.

El diario madrileno La Iberia en su nimero del seis de diciembre de 1856
hace referencia a unas cartas enviadas desde las islas en las que se desciibe un com-
bate sostenido por una fuerza de r econocimiento frances que cruzo a la margen
izquierda del Muluya, contra una harka for mada entre las cabilas de la zona. Por
otra parte, el diario La Espania del dieciocho de junio de 1857 publicaba unas noti-
cias remitidas por un r esidente en Chafarinas que se ofr ecla como corresponsal
para informar del que consideraba mas que pr obable conflicto entre Francia y
Marruecos. Estas noticias se r efieren a la visita a la zona de un b uque de guerra
inglés llamado Vulture que fondeo en la desembocadura del Muluy a para desem-
barcar alli al consul ingles enTanger y un representante del sultan. Posteriormen-
te, el buque fondearia frente a Cabo del Agua donde tambien desembarcarian am-
bos personajes. Estas visitas estarian encaminadas a recabar informacion sobre los
movimientos militares franceses ya que Inglaterra no veia con buenos ojos ni una

accion francesa sobre Marruecos ni una posible ocupacion espanola de Ténger 7,

? Historia de Espafia XXXIV, pags. 866 y ss.
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En el diario La Iberia podemos seguir dia a dia lo que parecia un inminente
choque militar entre franceses y marroquies en octubre de 1859. Su correspon-
sal decia observar mediante un catalejo los movimientos de las tropas francesas y
marroquies que se vigilaban mutuamente en la desembocadura del Mulup. Tam-
bien informa de la visita a la isla de un bergantin de guera frances que trajo una
peticion oficial para poder fondear en Chahrinas los buques franceses en caso de
mal tiempo u accidente, con la posibilidad de desembarcar topas mientras dura-
se las eventualidades que obligaran a permanecer en las islas. Segin el comuni-
cante del diario se autorizo a los franceses a usar la isla del Rey.

El 23 de ese mes llegar on tres vapores franceses a fondear por mal tiempo .
Estos vapores habian trasladado tropas desde Génova y Oran hasta Nemours y decian
que en Oran habia nueve vapores mas cargados de tropas esperando ordenes 10

El dia 24 lleg6 a las Chafarinas el guardacostas espafiol Espartaco con plie-
gos y correo oficial. Entre las noticias que trajo estaba la de la inminencia de la
declaracion de guerra a Marruecos por Espana, lo que se acogio con gran jibilo
por la guarnicion y vecindario.

Esta coincidencia en la presion militar sobre Marruecos levanto sospechas
en el gobierno ingles que dio crédito a unos mmores sobre un proyecto de pacto
entre Espana y Francia por el cual se cederia las Chaf arinas a cambio del apoyo
frances en la ocupacion de Tanger y Tetuan. El embajador espanol en Londr es

tuvo que desmentir estos rumores ''.

CHAFARINASY LA GUERRA CONTRA MARRUECOS DE 1859

Este conflicto iniciado a finales de 1859 se gesté tras una larga ser ie de
desacuerdos diplomaticos, incidentes armados, provocaciones y represalias por
ambas partes desarrollados en torno a las posesiones espafiolas del Nor te de

4
Africa, entre ellos las islas Chafarinas, cuya ocupacion por las tropas espafiolas

' Jerénimo Becker pag. 225. Expedicion francesa contra los Beni Snassen.  Véase tambien La
Iberia del 05-11-1859
" La Discusién 21/10/1859. Sobre implicaciones extranjeras en el conflicto véase Histor ia de

Espana XXIV pag. 866 y ss., y La Guerra de Africa, pag. 28.
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ya levanto las protestas del sultan de Marruecos que las consideraba parte de su

territorio 2.

Imagen de la Guerra de Africa, conflicto iniciado en 1859 y un precedente de los acontecimientos futuros

entre Espana y Marruecos.

Otro de los puntos de tension entr e ambas naciones eran las acciones de
los piratas costeros marroquies contra las embarcaciones espafiolas que frecuen-
taban estas aguas. En enero de 1852 un pailebote que salio de Melilla hacia Cha-
farinas quedo encalmado a unas seis millas de la ciudad, circunstancia que quiso

ser aprovechada por dos carabos guelayenses de los que varaban en la playa de la

"? Jeronimo Becker, pag. 215.
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Salina, (actual zona que ocupa el puer to de Beni Enzar). Detectado este movi-
miento desde la plaza, se envio el lanchon armado de la guarnicion que puso en

fuga a los carabos °.

Las embarcaciones espaniolas solian sufrir continuos altercados por parte de los piratas marroquies que

merodeaban las costas en actos de rapina y saqueos. FCOML.

En septiembre del ano siguiente, un falucho que se dirigia a Melilla desde
Chafarinas fue atacado por ocho carabos provenientes de la misma playa de las
Salinas, aunque desde Melilla volvieron a frustrar el ataque '*.

La creciente tension con Marruecos hace que el gobierno fije su aten-
cion en las plazas espanolas del Norte de Africa por lo que se crea en 1855 una
comision presidida por el Brigadier Buceta, gobernador de Melilla, encargada de
reconocer la costa desde el Rfion deVélez hasta la desembocadura del Muluya y
emitir un informe sobre las condiciones de dicha costa y el estado de las posesio-
nes espanolas, sefialando las medidas necesarias para reforzarlas en prevision de

una accion militar en el nor te de Marruecos °. En cuanto a las Chaf arinas, la

Bla Esperanza 12/02/1852.

" El Ancona 08/10/1853.

" Laguerrade Africa pag. 26 y Datos para la Historia de Melillage Gabriel de Morales Mendicutia,
1909, pég. 203.
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comision determin6 la necesidad de mejorar su puerto natural uniendo con un
malecon las islas de Isabel IT'y del Rey, asi como la ocupacion de un punto en la
costa cercana que sirviera de apoyo a las islas, la declaracion de puerto franco y

el establecimiento de unas comunicaciones regulares mediante vapores.

Posesiones espaniolas en el norte de Aﬁica. Plano de 1903. FCOML.

Dos anos después de la creacion de dicha comision, la situacion de Chafa-
rinas no parece que habia mejorado mucho. Segan un reportaje sobre las islas
publicado por el diario La Esparia en su nimero del 30 de enero de 1857 conoce-
mos el estado de las mismas y sus relaciones con el campo cercano.

En cuanto al estado de las islas sefiala el autor del eportaje que seguian en
pie los barracones de madera construidos en 1848 como alojamientos provisio-
nales. Estos barracones eran utilizados por los empleados de la plaza y desterra-
dos y no debian estar ya en muy buen estado '°. La guarnicién, compuesta por
destacamentos de infanteria, artilleria y el Peloton de Mar disponia de cuarteles

16 EI Clamor Publico 18/02/1857.
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de mamposteria. El hospital también era de obra. Junto a estas edificaciones
oficiales, existian viviendas y locales construidos por particulares .

Destaca el autor del reportaje los intentos de ganarse la confianza de los
notables de Quebdana efectuados por las autordades de la isla con la finalidad de
promover el comercio y las relaciones con el campo vecino. Estos intentos, lle-
vados principalmente por Jose Torregrosa, intérprete de Chafarinas, no fueron
muy fructiferos. Las tentativas de visitar las tierras de Quebdana fueron aborta-
dos por la guardia de las cabilas establecida en Cabo delAgua que nunca permi-
tio que los enviados de Chafarinas pudieran internarse en el pais para ampliar las
relaciones comerciales que se limitaban a piezas de ganado cabrio y a viar que
algunos habitantes de la zona cercana logaban introducir en las islas burlando las

prohibiciones establecidas al comercio con las mismas.

Montes de la Quebdana, a]fondo las islas Chqfarinas. Fuente: Novomig

Alo largo de 1857 se reactivan las obras de fortificacion y habilitacion en
las islas, por lo que se tiene que ir aumentando el nimeo de confinados emplea-
dos en las obras pmyectadas. La poblacion reclusa llegé a pasar ampliamente del

centenar de personas .

" Islas Chafarinas, pag. 28.
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Esta acumulacion de presos sometidos a duros trabajos y penosas condi-
ciones de vida, genero un serio descontento que deriva en un complot urdido
por un grupo de desterrados para deshacerse de la guarnicion y huir. Se preten-
dia introducir desde la P eninsula un narcotico a mezclar con el ranc ho de las
tropas para eliminarla, con lo que la isla quedaria en manos de los comprometi-
dos en la rebelion. Este supuesto complot fue descubierto por las autoridades de
la isla y neutralizado enviandose a Melilla a los seis responsables del mismo '®.

La tension entre Espafia y Marruecos alcanzo un punto algido en septiem-
bre de 1858 cuando Francisco Alvarez, Ayudante de Plaza en Melilla, es captu-
rado junto a seis dester rados tras caer en una emboscada tendida por los
guelayenses. Unos dias despues, el Gobernador de Melilla da orden de capturar
un carabo que navegaba en aguas de Chafarinas. Sus 28 pasajeros y tripulantes se
convertiran en rehenes para garantizar la vida de los espafioles cautivos.

En enero de 1859 y ante la escalada bélica que se viv e entre Espana y
Marruecos, se da un nuevo impulso a las obras en Chafarinas enviando a las islas
a penados seleccionados de difer entes presidios por ser de oficios r elacionados

con la construccion .

La Compania de Mar destacada en las islas desarrolla su labor desde la ocupacion hasta hoy dia.

FCOML.

'8 La Iberia 16/04/1858 y 20/04/1858 La Espania 25/03/1858.
Y La Espana 23/01/1859.
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La guerra contra Marruecos de 1859 acabara combatiéndose en la zona de
Ceuta yTetuan, sin que en Chafarinas se registraran acciones militares de interés.
Tampoco la victoria espanola trajo g randes ventajas para Chafarinas que ni se

menciona en el tratado que puso fin a la guerra.

PRIMEROS INTENTOS DE PONER EN VALOR LAS ISLAS

Establecimiento de un servicio de comunicaciones maritimas regulares

A finales de la década de 1850 y principios de la 1860, el gobierno vino a
arbitrar una serie de medidas tendentes a revitalizar la economia y la vida de las
plazas norteafricanas. Entre estas medidas estaban las encaminadas a mejorar el
transporte maritimo siguiendo las recomendaciones de la comision de 1855 en
el sentido de implantar un ser vicio de linea regular por medio de vapores que
unieran Malaga con las plazas afr icanas. Con todo, no es hasta 1858 cuando se
saca a concurso el contrato para dicho servicio, quedando desierto en primera
convocatoria y siendo adjudicado finalmente en marzo de 1859 a la Casa Hama-
nos Retortillo, unos empresarios gaditanos con intereses maritimos, financieros
y politicos que ya eran los concesionarios del abastecimiento de provisiones a
dichas plazas. Junto con el correo, provisiones y pasajeros, estos buques trans-
portaban a las islas el agua de la que carecian. Segan este contrato se efectuarian
dos viajes al mes, realizandose el primer viaje en abril de 1860 *°. En sucesivos
contratos se irfan ampliando los servicios hasta llegar al viaje semanal. El trans-
porte de pasajeros civiles se incluye a partir del contrato de 1871 siendo esta una

importante medida para dinamizar las plazas norteafricanas.

Declaracion de puerto franco

En la Gaceta de Madrid del 6 de enero de 1863 se publico la autorizacion
para que el Ministerio de Hacienda redactase la ley para convertir en puer tos
francos los de Melilla y Chafarinas. En su exposicion de motivos se explica que
para convertir estas posesiones africanas en “centros importantes de comercio”
se decide declarar puertos francos Melilla y Chafarinas siguiendo el ejemplo de

Ceuta que ya lo era aunque con limitaciones. Acababa esta exposicion de moti-

2 La Correspondencia de Espana 17/04/1860.
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vos con la esperanza de que dichas plazas pudieran llegar “a convertirse, de tris-
tes y deshabitados hogares de represion y destierro, en grandes centros de rique-
za'y consumo para los productos de nuestra industria y en un eficaz elemento de

civilizacion para aquel inmenso territorio”.

Puerto de la isla de Isabel II.

Melilla. Muelle Militar.

Puerto de Melilla a principios del siglo XX. Fotografia Juan Diez Sdnchez.
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En la Gaceta de Madrid del miércoles 20 de mayo de 1863 se publico la ley de
fecha de 18 de mayo en que por su articulo primero se declaraban puertos francos
los de Ceuta, Melilla y Chafarinas. En su ar ticulo segundo se estab lecia que los
productos y mercancias de origen nacional que desde esos puertos se importaran a
los del resto de Espana, se considerarian extranjer os. Se exceptuaba el pescado

procedente de las almadrabas que existieran o se establecieran en dichas plazas.

Vista general del puerto de la isla de Isabel I desde el sur a principios del siglo XX.

Tentativas de iniciar la explotacion pesquera

La pesca era muy importante para el posible despegue economico del ar-
chipielago ya que la abundancia de sus aguas generaba una g ran potencialidad
para creacion de riqueza. En el ano de 1849 se concedio autorizacion para calar
una almadraba en Chafarinas a Miguel Ors que llego a constr uir incluso unas

2 En 1868 unos ar madores de

instalaciones pensadas para elaborar salazones
pesca deVilla Joyosa (Alicante) fletaron buques vivero para faenar en aguas de las
islas aunque esta empresa no tuvo una vida muy larga 2, Hay que tener presente
que estos pioneros de la explotacion pesquera tuvier on que enfrentarse a las
limitaciones al desarrollo de dicha industria que suponia el articulo 2° de la ley
que declaraba el puerto franco en cuanto a la exportaciones de pescado hacia la

Peninsula, mercado natural de estos productos.

*! Islas Chafarinas, pag. 28.
?? Expansion y crisis de la actividad pesquera valenciana.
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Hubo que esperar hasta 1894 para que el gobierno modificase dicho arti-
culo de la ley de 18 de mayo de 1863, liberalizando las exportaciones de pesca-

do al resto de Espana 2,

Comercio y relaciones con la cabila de Quebdana

El motivo que llevo a la declaracion de puerto franco de Ceuta, Melilla y
Chafarinas fue el de potenciar el comercio con las pobaciones circundantes tan-
to para generar riqueza en las plazas africanas como para servir de instrumento
de penetracion de los intereses espanoles en la zona. En Chafarinas estas expec-
tativas se vieron lastradas por el hec ho de no existir una aduana mar roqui en
Cabo del Agua por la que expor tar legalmente las mercancias desde las islas .
Marruecos solo contemplaba la existencia de un pequenio comercio centrado en
la venta a Chafarinas y demas plazas espafiolas, salvo Melilla, de productos agri-
colas y ganaderos para consumo de dichas plazas. Espafia, a pesar de su victoria
militar en la guerra de 1859-1860,n0 impuso a Mamruecos el establecimiento de
una aduana en Cabo del Agua, perdiéndose asi una ocasion tnica para haber
favorecido el desarrollo de Chafarinas.

Troupeau de boeqfs des Kebdana, passant lémbuchure de la Mouluya d la nage; les iles Zqﬁarines.
Dibujo de Gerardin. FCOML.

 Gaceta de Madrid del martes 17 de julio de 1894.
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A pesar de las prohibiciones marroquies a las importaciones desde Chafa-
rinas, los comerciantes de Quebdana acudian a las islas para vender sus produc-
tos agricolas y ganaderos y adquirir mercancias a buen precio gracias a las venta-
jas del puerto franco, estableciendo unas formas de intercambios que hoy cono-
cemos en Melilla como “comercio atipico”. Este “comercio atipico” generaba
represalias por parte de los representantes del Sultan que prohibian el abasteci-
miento de la isla bajo pago de fuetes multas. A veces, estas interrupciones de las
relaciones comerciales se decidian por las autoridades locales o por las juntas de
notables de las cabilas sin que el gobieno marroqui tuviera intervencion. Asi, en
1879 el gobierno marroqui tiene que ordenar al baja de Quebdana que no inter-
fiera en el abastecimiento de Chafarinas **.

Estas interrupciones del comercio entre las islas y Cabo del Agua podian
llevar al desabastecimiento de la poblacion. En septiembre de 1864 una lancha
enviada desde Chafarinas a Melilla trajo la solicitud del envio de aceite y carne
debido a la falta de ambos articulos, cuando las reses eran uno de los productos
tradicionales de comercio con Quebdana. Finalmente se remitieron 40 carneros
vivos desde Melilla mientras que en el buque correo Ceres les llego una pipa de
aceite remitido desde Malaga ™.

Con todo, hubo empresarios como Higinio Fernandez que apostaron por
invertir en esta zona y en 1870 consigue que el gobier no espafiol le autor ice,
junto a su socio Manuel Sanchez, a establecer escalas periodicas en los puer tos
de Ceuta, Pefion de Vélez, Alhucemas y Chafarinas con unos vapores de su pro-
piedad para desarrollar por su cuenta o a comision elaciones comerciales con el
norte de Marruecos *°. No sabemos qué destino tuv o este proyecto comercial
dado los vaivenes que sufrian las relaciones entre Espana y Marruecos o con las
cabilas del Rif, Guelaya o Quebdana, vaivenes en muchos casos motivados por
las denuncias del gobierno marroqui ante el contrabando realizado por buques
espafioles. En octubre de 1874 la Legacion Espanola en Marruecos hizo ptblica
una nota en la que infor maba de la queja presentada por el gobierno marroqui
sobre el contrabando ejercido por buques espafioles en las costas rifenas. La Le-
gacion recordaba que la costa maroqui desdeTetuan a la frontera argelina estaba

cerrada al comercio siendo el unico punto habilitado para el mismo la aduana de

*La Correspondencia de Espana 07/09/1879.
2 EI Clamor Publico 02/10/1864.
% Carta de Higinio Fernandez publicada en La Iberia 14/01/1865. El Imparcial 28/08/1870.
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Melilla. Se exceptuaba de esta pr ohibicion el suministro de viveres al Pefon,

Alhucemas y Chafarinas ?’.

Zoco bereber en Cabo del Agua, lugar de intercambio y abastecimiento para los habitantes de Chafarinas.

Anuario. 1927

ISLAS  CHATARINAS

R

Region rifena de Quebdana frente a las islas Chafarinas.
*" La Epoca 03/10/1874.
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LOS PRIMEROS PROYECTOS DE SATURNINO ]IMI:ZNEZ PARA CHAFARINAS:
LA FACTORIA EN CABO DEL AGUAY LA ESTACION NAVAL ALEMANA

Saturnino Jimenez fue un per sonaje en el que encontramos una mezcla de
aventurero, explorador, empresario y politico. Nacido en Menorca, milito en las
filas de los r epublicanos federales par ticipando en el le vantamiento cantonal de
Cartagena, por lo que tuw que exiliarse a Oran tras el fracaso del mismo en 1874°.

Tras beneficiarse de un indulto, volvio a Espafia para iniciar desde alli una
serie de viajes por Europa del Este, Rusia e Imperio Turco, instalandose nueva-
mente en Argelia en 1883 como periodista y representante de las sociedades
Geografica y Africanista de Madrid y Barcelona.

Tras un periplo por el valle del Muluya, region entre Uxda y Melilla y
Quebdana, fija su atencion en las Chafarinas y Cabo del Agua, donde instala su
campamento a principios de 1884. Jiménez, gran publicista, remite desde alli
una serie de cartas al periodico madrilefio EI Dia en la que va describiendo sus
planes para fundar una factoria comercial en Cabo del Agua vinculada a las islas
Chafarinas que pensaba utilizar como puerto de su factoria. Por estas cartas co-
nocemos detalles de las islas y sus elaciones con Quebdana y laArgelia Francesa.

En carta fechada en Chafarinas el 4 de marzo de 1884 descr ibe las islas
como la posesion espafiola que: “ocupa mejor situacion comercial, estrategica y
maritima”. Pasa luego a lamentar que para Espafia no sea mas que un pr esidio.
Criticaba el estado que presenta la poblacion y fortificaciones de Isabel II, cuya
poblacion cifraba en unas 600 almas de las cuales 186 eran confinados, con una
guarnicion de una compafiia de inf anteria, un destacamento de 12 ar tilleros y
algunos empleados y sus familiares.

En cuanto a la actividad comercial, reconoce que esta en auge porque la cabila
de Quebdana ha expulsado al baja y esto les per mite comercial libremente con las
islas para lo que habian adquirido dos lanchas en Nemours con las que mantenian las
comunicaciones con Chafarinas. Jiménez consideraba que esta cabila era pr oclive a

Espafia con la esperanza que esta mantuviera alejados a los franceses 2,

* Para una vision general de los planes de Jiménez y el contexto intaracional: Espaiia, Alemania
y Chafarinas.
2 El Dia 17/04/1884.
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Poblacién de Cabo del Agua frente al archipiélago de las Chafarinas, las relaciones siempre fueron

fluidas al no existir ninguna restriccion en las comunicaciones, actualmente no es probable aquellos

intercambios que se producian antafio. Fuente: Novomig

Pero sus planes no a vanzaron como estaba pr evisto ya que tras fir mar en
Chafarinas y ante el esciibano de guerra, Francisco Marin, una escritura de compra
de los terrenos en que pensaba instalar su f actoria, el gobernador militar de las
islas, Francisco Gallego, se nego a legalizar la firma del escribano de guerra alegan-
do que dicho documento podria generar tensiones con las cabilas. Jiménez consi-
der6 que todo esto obedecia a intereses contrarios a su proyecto, por lo que infor-
maba que pasarfa a territorio francés para continuar desde alli sus trabajos .

El 30 de abril se publica una carta de Jiménez fechada el 20 de ese mes en
el rio Kiss, ya en zona controlada por los franceses, en la que critica la falta de
iniciativa de las autoridades espafiolas para desarrollar el comercio y potenciar
Melilla y Chafarinas. Pone como ejemplo el desarrollo de Nemours cuyo comer-
cio habia adquirido grandes proporciones, siendo uno de los productos mas ven-

Y El Dia 26/04 /1884
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didos aceite espafiol adquirido por los franceses en Malaga. Recalca que muchos
productos de consumo y v enta en Melilla y Chaf arinas son transpor tados en
companias navieras francesas como la Oranesa de Transportes Maritimos que
unian Oran, Nemours, Chafarinas y Melilla.

Ante el desinteres de las autoridades espafolas por su factoria en Cabo del
Agua, Jiménez intento seguir otro camino para conseguir sus planes. El 20 de
marzo de 1885 se publico en el diario aleman Deutsche Kolonial Zeitung, del que
Jiménez era corresponsal en Argelia, un articulo titulado Deutschland in Marocco
en el que hablaba de la posibilidad que Espafia cediese a Alemania terrenos en
Chafarinas para construir una estacion naval y deposito de carbon.Es de suponer
que la intencion de Jiménez era la de apovechar dicha estacion naval como puerto
de su factoria, lo que no pudo lograr con Espana. Este articulo genero grandes
protestas en circulos africanistas franceses que entendieron que lo que se propo-
nia en el mismo era la cesion de las islas a  Alemania como medio de fr enar la
expansion francesa en Marruecos mientras que los africanistas espanoles enten-
dieron la propuesta como un atentado contra la dignidad nacional, por lo que
Jiménez fue desautorizado por las sociedades africanistas. A su vez, las autorida-
des francesas lo expulsaron de Argelia, con lo que vio sus planes frustrados’'.

Este asunto de la estacion naval alemana tuvo su colofon con el incidente
de las islas Car olinas producido en agosto de 1885 cuando un b uque aleman
tomo posesion de dichas islas que tradicionalmente se consideraban ter ritorio
espafiol, lo que pudo haber generado un conflicto belico entre ambas naciones.
Dado que se presuponia un interes germano en las Chafarinas y ante el temor de
una intentona contra las mismas a imitacion del efectuado en las Car olinas, se
reforzaron sus defensas con nuevas piezas de artilleria. Por ultimo, el diario madri-
lefio EI Siglo Futuro se hacia eco de unos rumores sobre el proyecto del gobierno
de Marruecos de ceder la zona de Cabo del Agua a Espana a cambio del territo-
rio, que estaba por determinar, del antiguo asentamiento espafiol de Santa Cruz
de la Mar Pequena, que correspondia a Espafa a raiz del tra tado de paz 1860.
Con esta concesion a Espaia y otras propuestas a Francia pretendia el gobierno
marroqui conseguir el apoyo de ambas potencias frente a las supuestas presiones

colonialistas de Alemania *’.

’! Espafia, Alemania y Chafarinas.
2 Fl Siglo Futuro 22/12/1885.
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Vista general de la isla de Isabel I1.

CHAFARINAS COMO PRESIDIO
El presidio de Chafarinas

Pese a los proyectos centrados en buscar una rentabilidad economica a las
Chafarinas, el gobierno espanol siguio considerandolas tinicamente como presi-
dio y lugar de confinamiento de detenidos politicos y sociales.

El presidio de Chafarinas dependia del de Melilla y ambos, al igual que los
del Penon de Velez y Alhucemas, conformaban una excepcion dentro el sistema
penal espafiol ya que quedaban a cargo del Minister io de Guerra en cuanto a su
gobierno y administracion, aunque los reclusos que cumplian su pena en los mis-
mo podian ser condenados por tribunales de la jurisdiccion ordinaria. Su personal
era nombrado por el Minister io de Guerra entre militares licenciados. Segtin el
Reglamento de Presidios de 1844, la organizacion de los mismos pasaba por el
comandante del presidio, que en este caso seria el Gobemador Militar de Chafari-

nas, los capataces que eran responsables de las brigadas de presidiarios y los cabos
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de vara responsables de las escuadras en que se dividian las bigadas. Otros puestos
de responsabilidad del presidio eran los maestr os penados, presidiarios con una
profesion que se convertian en maestros de talleres. Los pr esidiarios de buena
conducta, que no llevaban cadenas, eran encargados de trabajos domeésticos y de
los servicios como ayudantes de almacen o del hospital El resto se encargaba de los
trabajos de fortificacion y obras publicas. Los presidiarios que realizaban trabajos
podian cobrar un salario, del que par te se ingresaba en una caja de ahor ros para
que, una vez cumplida su condena, se empleara como ayuda a su reinsercion en la
sociedad. En 1857 los penados de Chaf arinas cobraban un real de jornal **. Con
todo, la vida en el presidio de Chafarinas no debia ser muy agradable debido a la
falta de recursos, sobre todo el agua que estaba racionada. En el diario madrileno
La Iberia del dieciséis de febr ero de 1865 se hizo pub lica denuncia de los malos
tratos que recibian los penados de Melilla y Chaf arinas a los que se les sometia a
medidas arbitrarias y castigos graves que no estaban autorizados por las leyes.

Tras la reforma del sistema penitenciario espanol llevada a cabo en 1870
se mantienen los presidios de Melilla, Chafarinas, Pefion y Alhucemas, que si-
guen dependiendo de Guerra en cuanto al nombramiento del pesonal, servicios
administrativos y recursos economicos. En todo lo demas aspectos dependerian
de Gobernacion. Estos presidios del Norte de Africa serdn destino de los conde-
nados a cadena, reclusion y relegacion perpetuas. La dependencia a Guerra de
los funcionarios de los presidios norteafricanos generaba rechazo entre el resto
de funcionarios de prisiones ya que este personal conseguia el puesto sin pasar el
preceptivo examen que debian superar el esto de funcionarios dependientes del
Ministerio de Gracia y Justicia .

En cuanto al nimero de presidiarios que cumplian condena en Chafarinas
rondaban entre 80 a 100 en la década de 1850 *°. Posteriormente su niimero
aumento en algunos casos a consecuencia de los conflictos sociales y politicos
que azotaban Espana. En mayo de 1874, tras la represion de las insurrecciones
cantonales y con las sublevaciones carlistas y de Cuba en pleno apogeo, se regis-

tran 117 presidiarios, de los cuales 28 tenfan cadena per petua . Entre estos

33 EI Clamor Publico 18/02/1857.

* La Gaceta de Madrid 14/12/1874.
¥ Revista de prisiones 24/11/1902.

* La Espaiia 02/10/1857.

7 La Gaceta de Madrid 26/06/1874.
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presos se encontraba el lider anarquista gaditano fermin Salvochea, que fue uno
de los dirigentes de la revolucion cantonal de Cadiz. Salvochea coincidira con la
primera gran oleada de deportados cubanos en Chafarinas a los que prestara su
ayuda y para los que organiz6 una escuela para nifios en su aposento ya que mu-

chos de estos desterrados venian con su mujer e hijos 38

==
——=

Embarque de los reclusos del penal en su traslado a Melilla. Foto: L.Vidal.

Ilustracion del anarquista Fermin Salvochea en una insurreccion dirigida por él en el Puerto de Santa

Maria, Cddiz. 1868, mds tarde seria confinado en las islas Chafarinas.

3% Testimonio de Salvochea al diario EI Pais 27/10/1902.
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Cubanos y Filipinos

Los cubanos empezaron a llegar a Chafarinas a finales de la decada de 1870.
Uno de los primeros fue Emilio Bacardi. Otro desterrado famoso fue el general
José Maceo, hermano de Rafael, también desterrado en las islas donde murio.

Junto a los condenados por juicio ordinar io o consejo de guerra, estaban re-
cluidos en Chafarinas los llamados “deportados”. La deportacion venia impuesta por
sancion dictada por el Capitan General de Cuba o Filipinas. Estas personas solian ser
intelectuales, profesionales o clase acomodada de ideologia independentista. El trato
solia ser mas duro para los presidiarios que para los depor tados. Para alojar a estos
desterrados se acondicion6 uno de los cuarteles de Isabel II.

En octubre de 1880, tras el final de la llamada Guerra Chiquita, eran de-
portados en Chafarinas 190 hombres, 30 mujeres y 18 nifios cubanos *. Esta
aglomeracion de desterrados creo problemas de alojamiento por lo que un cen-
tenar fue enviado a Ceuta™. Al afio siguiente, se autorizo a varios desterrados a
abandonar las islas y establecer su residencia en la Peninsula.

Con el recrudecimiento de la guerra en 1895, el nimero de desterrados
cubanos en Chafarinas volvio a aumentar. En abril de 1897 de un total de 180
penados, 99 eran de Cuba y 36 de Filipina$'. Un hecho destacable de este perio-
do fue la fuga de los desterados cubanos Justo Garcia, hijo del lider independista
Calixto Garcia, y Manuel Planas que log raron embarcar en un faluc ho frances
que los llevo hasta Nemours desde donde alcanzaron Francia para embarcar ha-
cia a Cuba. Finalizada la guer ra en Cuba y Filipinas, estos desterrados fueron

volviendo a sus paises de origen.

Los anarquistas presos en Chafarinas

A finales del siglo XIX Chafarinas se convirtio en el lugar de reclusion de
los anarquistas condenados por su participacion en el famoso atentado de la calle
Cambios Nuevos de Barcelona. EI 7 de junio de 1896 y al paso de la pr ocesion
del Corpus, estallo una bomba en dic ha calle. Se produjeron varias victimas

mortales y numer 0sos heridos entre el pub lico que asistia a la pr ocesion. En

39 La Iberia 01/10/1880.
Y la Correspondencia de Espana 07/10/1880.
! Desterrados de la patria.
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pocos dias se detuvo a gran niimero de anarquistas por su supuesta participacion
en los hechos. Sometidos a un consejo de guerra celebrado en Montjuic a media-
dos de diciembre de ese afio, se dictaron algunas penas de nuerte y largas conde-
nas de presidio a pesar de las denuncias de ir regularidades y tor turas que se
presentaron ante el tribunal **.

En principio fueron destinados al penal de Chafrinas los condenados Sebastian
Sufi¢ Gabalda, JuanTorrens Ros y Jose Vila Valls mientras que el resto de condena-
dos se repartieron por los otros presidios del Norte de Africa, aunque finalmente
fueron concentrados en Chafarinas*. Entre estos anarquistas destacaba Francisco
Callis Claveria que también fue condenado posteiormente por el atentado come-
tido contra la sede de la patronal catalana en diciembre de 1890.

Las irregularidades del proceso y las denuncias de torturas desataron una
campana a nivel nacional e internacional de apoyo a los anarquistas condenados
en la que destaco Alejandro Lerroux que se iniciaba en el mundo de la politica.
Finalmente, en febrero de 1900, el gobierno conmuto la pena a los implicados
en el proceso de Montjuic, salvo a Callis que continu6 en Chafarinas. Por ulti-
mo, en julio de ese mismo ano, a Callis tambien se le conmuto la pena de presi-
dio por la de extrafamiento y abandono igualmente las islas ™.

Practicamente hasta los Gltimos dias del pr esidio de Chafarinas hubo
anarquistas presos alli. En abril de 1904 y durante una visita de Alfonso XIII a
Barcelona, una comision de obreros de la Federacion de lasTres Clases de Vapor
tuvieron una audiencia con el monarca para solicitar el indulto del obero Anto-
nio Capvert que cumplia condena en Chafarinas por su presunta implicacion en

un intento de atentado contra la Guardia Civil de Vilanova y La Geltra ®.

El final del presidio de Chafarinas
El fin del presidio de Chafarinas y del resto de los llamados presidios me-
nores del Norte de Africa, se produjo en el ano de 1906. El 26 de junio de ese

ano Hegaron a Melilla en el canonew “General Concha”los 101 ultimos presidia-

* Sobre ¢l atentado de Cambios Nuevos y el proceso de Montjuic: El nacimiento del terrorismo
en occidente pags. 116y ss.

* La Reinaixensa 19/06/1897.

* La Dinastia 02/07/1900.

* La Dinastia 12/04/1904.
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rios de Chafarinas. Venian al mando del teniente de infinteria Mantillo, que hasta
dicha fecha habia ejercido como Ayudante del Presidio de laisla. A su Hegada a
Melilla fueron conducidos bajo escolta militar al fuerte de Victoria Grande don-

de quedaron recluidos hasta conocerse su nuevo destino o,

Cafionero General Concha, desaparecido en 1913 tras encallar cerca de Alhucemas y ser atacado

por los cabilenos.
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