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climdtica. En cuanto a la temperatura, segun los diferentes Modelos de Circulacién
General elegidos, escenarios de emisiones y climas del pasado, el incremento de la misma
oscila entre los 3,92C a 1,62C. Esta tendencia al alza se producird precisamente en las
estaciones mds calidas.

Respecto a las precipitaciones, el estudio predice que las lluvias disminuirdn de manera
generalizada en todos los modelos y escenarios estudiados. En algunos casos, este
descenso llegaria al 26,6%. Por otro lado, estos escenarios locales de cambio climatico
pronostican qué climas propios del territorio andaluz se verdn mds o menos favorecidos.
Por ejemplo, el aumento de dias de calor condenard practicamente a la desaparicion del
clima mediterraneo subtropical, que junto con el sub-continental de inviernos frios serdn
dos de los mas perjudicados. Este ultimo con una reduccién del 10,7% se concentrara en
zonas concretas de Sierra Morena.

FRAGMENTACION DE HABITATS POR
INFRAESTRUCTURAS LINEALES DE TRANSPORTE EN ESPANA

Resumen: Principales conclusiones de un Informe del Ministerio de Agricultura de Espafia
relativo a la fragmentacion de habitat por infraestructuras lineales de transporte en
Espafia
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La fragmentacion de los habitats se ha estudiado desde los afios 60 bajo dos fundamentos
tedricos: la teoria biogeografica de islas (MacArthur y Wilson , 1967 ) y la teoria de
metapoblaciones (Levins, 1969).
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La fragmentacidon siempre esta asociada a los efectos negativos derivados de las acciones
antrdpicas que conllevan a una modificacion intensa del territorio y que se traduce en una
pérdida importante de hdbitats naturales, en la disminucidn e incluso en la extincién de
especies.

La fragmentacién de habitats es uno de los principales procesos que conducen a la
pérdida de diversidad bioldgica (OECD ), siendo las infraestructuras de transporte por
carretera y ferrocarril un factor determinante, tal y como se muestra en el informe
Landscape Fragmentation in Europe (EEA-FOEN report N2 2/2011) de la Agencia Europea
de Medio Ambiente, la cual utiliza este indicador para la evaluacidon ambiental en Europa.

El indicador “tamafio efectivo de malla” considera la distribucion de tamafios de las
areas resultantes de la fragmentacién del territorio por la red de infraestructuras de
transporte. Cuanto mayor sea la heterogeneidad de tamanos de las areas (p.ej. una uUnica
area inmensa y multiples dreas minudsculas), menor serd la fragmentacién del habitat
causada por la red de infraestructuras, ya que en la mayor parte de las ocasiones dos
organismos situados al azar se encontrardn en el drea grande y podrdn encontrarse sin
atravesar ninguna infraestructura.

En Espafa, un informe publicado por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacidn
recoge la situacién en Espafia- quedan aun amplias superficies con un bajo grado de
fragmentacion (alto tamaio efectivo de malla) en comparacion con el resto de Europa.
Entre ellas, destacan las zonas de montafia y una amplia franja de territorio que se
extiende de norte a sur, desde Pirineos a Cadiz, por el interior mediterraneo. En Espaia
los niveles mas altos de fragmentacidn (pequeiio tamafio efectivo de malla) se encuentran
localizados en Galicia, en la costa y pie de monte del Cantabrico, en el litoral de levante,
en el nucleo de la submeseta norte y en las grandes metrdpolis y su entorno. Una
importante fragmentacién aparece en practicamente todas las islas, particularmente en
las Baleares. La superficie con bajos niveles de fragmentacién es reducida, incluso en las
zonas de montaifa, restringiéndose a unos pocos espacios naturales protegidos, y
solapando con la mayor parte de la superficie en la que se producen una mayor
coincidencia de espacios naturales protegidos por distintas figuras de proteccién (Figura 1)
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Figura 1. Tamano efectivo de malla (mes
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MAYOR

———m FRAGMENTACION

Entre los paises de Europa occidental, Espana, junto con Gran Bretafia, son los paises que
presentan menor fragmentacion del paisaje causada por infraestructuras de transporte,
aunque tendiendo a la media (EEA, 2011: Landscape Fragmentation in Europe).
Exceptuando el caso mas extremo de Galicia, todas las comunidades auténomas
presentan un amplio rango de valores de fragmentacion en su territorio. A nivel provincial,
destacan de menor a mayor fragmentacion: Lleida, Huesca, Jaén, Granada, Sevilla, Huelva,
Asturias, Girona, Almeria, Salamanca, Madrid, Alicante, Lugo, Vizcaya, Valladolid, A Coruia
y Pontevedra, presentando estas dos ultimas provincias una situacién de fragmentacién
claramente destacada respecto de las anteriores.

Fuente: MAGRAMA



