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CUARTA PARTE

LA CLAVE DE LA MOVILIDAD: LAS RESERVAS:

La reserva naval,

Un elemento esencial de la movilidad de las fuerzas en un tea-
tro maritimo lo constituye la posesidn de una Marina Mercante moderna; e
ficiente y en condiciones de ser empleada con prontitud como auxiliar de la
Marina de Guerra en los periodos de emergencia y de conflicto armado.

Este empleo tiende a hacerse cada vez menos auxiliar, con el
progreso de la técnica de las construcciones navales, que disminuye la dife
rencia entre los buques de guerray los comerciales como plataformas basi
cas, y el aumento intolerable de los costos, que hace cada vez més proble~-
matica la adaptacidon de las Marinas Militares, constituidas en tiempos de
paz a base de presupuestos ordinarios, a las _necesidades impuestas por la
multiplicidad de las operaciones aeronavales.

Estos factores, unidos a la tendencia cada vez mas impulsada
hacia la modularizacidn de las dotaciones y de los armamentos, que & sSu vez
tienden a hacer disminuir posteriormente las diferencias entre las platafor-
mas de sistemas, inducen a bosquejar una configuracidn tinica del instru- -
mento naval, formado por un nficleo de Unidades especializadas dispuestas
permanentemente en una actitud belica, y una masa de buques comerciales
normalmente empleadas en la prosperidad de la Nacidn, y en condiciones de
integrarse facil y rapidamente en un contexto militar,

Se pueden identificar algunos cometidos principales, que afec-
tan directamente a la contribucidn que la Marina Mercante puede ser llama,
da a aportar. Algunos de estos cometidos -y tal vez los mas importantes-
conciernen al tema de la movilidad, y precisamente:

_ a la utilizacidn de Unidades auxiliares de combate;



-48-

~ al apoyo directo de las operaciones navales;
- al transporte de los refuerzos para tropas combatientes,

El primer empleo es tal vez el més moderno e innovador, si --

bien enlaza con importantes tradiciones de las Marinas clésicas.'

Las caracteristicas de los modernos buques mercantes de pri-

mera linea, y el desarrollo de la técnica de contenedores aplicada a losusos
militares y de las técnologias V/STOL, permiten disponer de una gran va-
riedad de Unidades de combate auxiliares con niveles de prestacidn cadavez
més altos, incluso:por las revolucionarias innovaciones aportadas por los
veloces buques "intermodales”, en las tres variedades principales: porte-
-contenedores, porta-barcazas, ‘roll-on, roll-off (1)

a) Unidades roll-on/roll-off, o ro-ro:

‘Dotadas de amplias aberturas a proa y a popa (o en las dos partes), y

Id . .
de rampas de acceso para vehiculos a la bodega continua de debajo cu-
bierta. Exigen terminales poco complicados y son autosuficientes para
las operaciones de carga y descarga,

b) Porta-barcazas:

Transportan barcazas especiales, cada una de las cuales tiene una ca-~
pacidad de carga de varios centenares de toneladas, y contenedores con
vencionales, En la versibdn LASH (Lighter Aboard Ship) se utilizan bar
cazas de quinientas toneladas; en la "Sea Barge'", de doscientas tonela-
das. Los porta-barcazas han sido estudiados para utilizar las vias de _
agua internas que comunican con el mar, como estuarios, canales), etc,,

'sin necesidad de entrar en puerto oen los cursos de agua, pero situando

en el mar el convoy de barcazas y haciéndolo remolcar a su destino,
Son particularmente iddneas para el empleo a proximidades de puertos
congestionados, no previstos de sofisticados terminales de descarga, o

" con bajos fondos, puesto que los convoyes de barcazas (que pueden ser

también autopropulsadas) pueden ser abandonados a distancias de varias
decenas de millas del punto de destino, continuando la marcha de una -
manera autbnoma y siendo descargadas con equipos portuarios sencillos
O, en caso-de vehiculos 0'cargas autopr‘opul's’e.das, ‘directamente sobre
la playa.’ '
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Los porta-contenedores ofrecen muchas posibilidades, con la -
direccibn funcional que puede aportar la especializacidn de los contenedo-
res y en particular, por lo que se refiere al asalto anfibio,"se pueden utili-
zar como LPH auxiliares, embarcando grupos de vuelo y unidades de asalto
basados en mbddulos, segfin unas teenicas ampliamente experimentadas por
la marina de los Estados Unidos.

Para la Marina italiana, este empleo parece dificil por la esca
sa disponibilidad de helicOpteros, una vez equipadas las Unidades militares,
y el costo exorbitante de una produccibn de contenedores de tipo especial,
limitado, por la fuerza de las cosas, en el aspecto numérico. Este obstacu
lo podria ser superado con una coproduccidn multinacional en el marco eurg:
peo o de la OTAN; mientras que para el primer punto, si el costo de los mg
dulos pudiera reducirse; valdria la pena siempre valorar la conveniencia de
disponer con pocos gastos de portahelicdpteros auxiliares en condiciones de
integrarse en los militares (utilizando del modo més flexible los medios de_
rombviles disponibles) o de sustituirlos en caso de pérdidas en combate.

Los porta-barcazas presentan una notable convertibilidad del -
empleo en tiempo de paz al de guerra, debido a la derivacidbn de su princi-
pio mismo de proyectc de la técnica de los diques flotantes de las Unidades
anfibias. Pueden ser fdcilmente adaptadas a los LSD, utilizando las barca-
zas como medios de desembarco (2), v a los LHA, utilizando los amplios es
pacios disponibles en cubierta para las operaciones de los helicbpteros.

———— o (o " O Y

... ¢c) Porta-contenedores:
Son los elementos clave de un costoso: sistema intermodal integrado y
muy sofisticado. Los més grandes aseguran el enlace veloz entre los
mayores puertos (en general, siempre los mismos), mientras que los
porta-contenedores mas pequefios se irradian entre estos terminales y
los puntos de escala de cada una de las &reas servidas.,

(2) La Marina de los EE.UU. ha realizado valoraciones operativas sobre
el empleo de las barcazas como LCU, con la botadura en condiciones
limites desde el punto de vista meteoroldgico y la utilizacidn durante
un desembarco de una barcaza estibada ‘en un LSD,  Seria posible op-
timizar las barcazas para operaciones similares, con pequefias modi
ficaciones de apoyo como la instalacidn de generadores eléctricos, -
sistemas de comunicaciones y una serie Jde motores fuera-borda. Las
perspectivas son muy interesantes.’

a
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Su velocidad, autosuficiente para las operaciones de carga vy
descarga, las posibilidades de desembarcar vehiculos pesados directamen_
te sobre las playas, las hacen particularmente aptas para operaciones de
asalto, porque permite situar en tierra unidades acorazadas pesadas, cosa
que muchas unidades anfibias no son capaces de hacer.

Han sido definidas como las LHA '"de los pobres!" , aunque un
Poco impropiamente, porque son muy caras y tienen algunas caracteristi—
Cas superiores a las propias LHA, como el nttmero de medios en dotacién
(barcazas/L.CU) y su propio arqueo, individual y en su conjunto, Sin contar
la capacidad de producir riqueza, amortizando su costo, que ninguna LHA
tiene.

" El dique de popa de un porta-barcazas es mé&s grande que el
una LHA, y segtn algunos expertos, es el Gnico capaz actualmente de aco-
ger los nuevos grandes ACV en vias de realizacién., Serfa posible compro-
bar que los nuevos LSD norteamericanos en programa, destinados al em-—
pleo de los ACV, se han derivado del proyecto de los LASH, con un proce-
so de '"feed-back" (a) bastante insblito,

Nuestra Marina Mercante no posee porta-barcazas, y tampoco
estd previsto en ningtn programa; es una verdadera falta, porque son em-
barcaciones muy competitivas y extremadamente importantes para una Na-
€i6n marftima, auténticamente bivalente en el plano comercial y en el mili_
tar. La posesién de algunas LSH, ademés de ser muy Gtil para nuestro sis
tema portuario, congestionado Y en gran parte anticuado, y para el desarro
llo de las vias de agua internas, constituiria una formidable potenciacién

"asalto.

En un marco de reestructuracién de la Flota del Estado, no de
berfa descuidarse la adquisicién de una componente tan importante.

La caracteristica principal de las Ro-ro -el transporte y répi_
do movimiento de los vehiculos— unida a la elevada velocidad y @ las dimen_
siones reducidas (parémetro importante para las operaciones navales) ha-
cen de ellas una unidades ideales para una fuerza mévil dotada de medios
pesados. ' ‘

(a) respuesta, reaccién (N.d. T.)
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Las principales formas de empleo durante un desembarco pue-
den ser: ' '

- como vectores de LVTP, para la descarga en movimiento de
" los medios por la rampa de popa.

'~ como transporte de carros y vehiculos, en el caso'de una ac-
cibn por sorpresa contra puertos adversarios, o en un esca-
16n logistico, sirviendo de fer‘r‘ys o pontones de U.mdades mi-
lltar'es.

Nuestra Flota Mercante estd ampliamente dotada de modernos
ro-ro (Cangur‘l, Poeti, Traghetti, FFSS, Frecce, etc,) y esto, unido alhg
cho de que hay otras unidades en construccidn, representa un mcr'emento
importante de las p051b111dades de la Marina Militar.

Su utilizacidn como vectores de carros anfibios en navegacibdn,
analogamente a las posibilidades de los LPD/LSD (y no para los LST tra-
dicionales tipo ""Grado"), es la inica capacidad de este tipo potencialmente
en posesidbn de la Marina en estos momentos, = - '

Es necesario considerar a los ro-ro como unidades de ''prime-
ra clase' concediéndoles a ellos y a los problemas de su opor'tuna utiliza-
cidn en combate toda la 1mpor'tanc1a que merecen,

En particular, seria necesario verificar si es necesario un ro-
bustecimiento de las rampas que permitiera el desembarque de los LVTP
introduciendo las oportunas modificaciones, y orientar de un modo més agil
respecto:- a las demés naves mercantes, los procedimientos de paso de un
"status" comercial al de buque militar, aprovechando las favorables olr'——
cunstancias de que gran parte de las unidades ro-ro pertenecen a compamas
bajo control directo o indirecto del Estado.

Seria interesante que, durante la temporada turistica baja, la
Marina utilizara uno o dos "Canguri'' para valorar sus posibilidades opera-
tivas y la conveniencia de adquirir en propiedad algunas unidades para des-
tinarlas a cometidos anfibios y logisticos militares, y, en un plano secunda
‘rio, como refuerzo de las lineas comerciales durante las acostumbradas -
crisis veraniegas de los enlaces con las islas mayores (3).

(3) - Algo similaral estatuto de los LST briténicos tipo ""Sir Lancelot!"



En el apoyo directo de las Operaciones navales, los buques -
mercantes constituyen el término medio entre las fuentes de suministro y
las fuerzas navales operativas,’

Su actividad es mltiple, y cubre todos los aspectos de la lo-
gistica; del suministro de combustlble, el tr‘anspor'te de municiones, pie-
zas de repuesto, personal, etc,’

La importancia de este cometido, notable ya en la 28 Guerra

Mundial, ha ido aumentando progresivamente, como lo demuestran las ac-
t1v1dades de las flotas comerciales soviética Yy, méas recientemente, norte
americana en apoyo de sus propias "task forces" que operan a grandes dis
tancias de las bases, En el Mediterréneo, y para nuestro Pais en particu-
lar, dicha importancia es evidentemente menor, por las dimensiones rela
tivamente limitadas de la cuenca y la modesta actividad de pr-esencm naval
que la Marina italiana desempena.

En una hipbtesis de movilidad, el apoyo tomaria una importan
cia mucho mayor, sobre todo por las necesidades de garantizar, durante
las operaciones anfibias, las olas logisticas de asalto, indispensables pa-
ra consolidar la cabeza de puente y para situar en tierra el grueso de la -
fuerza expedicionaria,

En esta fase la Marina depende completamente de los buques
mercantes, que utilizar&n infraestructuras limitadas (pontones, muelles
artificiales, ferrys, etc.) en las playas abiertas, o en caso: partlculares,
de modestas instalaciones portuarias.

Los tipos de unidades m#s idébneos son las porta-barcazas, ro
-ro y cargueros tradicionales autosuficientes en las operaciones de carga
y de descarga.

El répido desarrollo de los porta-contenedores (que tienden a
suplantar a los Gltimos de un modo definitivo), limitaré cada vez méas los
tipes de unidades a las dos primeras clases, ya que los porta-contenedo-
res no estan adaptados para las operaciones independientes, y por tanto, -
son més idéneos para las: fases sucesivas de sostén logistico mediante ins
talaciones portuarias mayores.’

Esto podré implicar dificultades para el futuro; por ahora nues
tra flota mercante puede contar con una r*elatwa abundancia de buques de
carga y cabotaje. tradlclonales.
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El problema mayor lo constituye el transporte de medios de ca-
denas vy de vehiculos en general, La tendencia de las Unidades terrestres -
hacia su completa mecanizacidn requiere un niimero mucho mayor de buques: .
respecto del pasado para transportar cualquier unidad aislada, en tanto que
los consumos de combustible y municiones correspondientes a la movilidad
sobre el terreno v al elevado ritmo de fuego -de las armas de acompafiamier,
to, imponen una planificacidn muy precisa del problema logistico, ademas
de una mayor profundizacidn en los temas conexos al tonelaje total de los su,
ministros requeridos.,

La ya citada disponibilidad de ro-ro y de transportes coster'os
de nuestra Marina Mercante induce a un cierto optimismo sobre la cantidad
de los medios navales disponibles, que parecen adecuados a las neces1dades:
previsibles. El punto preocupante es més bien en cbmo utilizar estas unida
des de forma que en caso necesario estén disponibles y preparadas para de
sarrollar sus cometidos. Este problema conlleva el tema més general de
las relaciones entre la Marina Mercante y las emergencias que se pueden -
presentar en formas todavia no recogidas por la actual legislacidn y que no
encuentran para hacer‘les frente validos instrumentos operativos en las dis-

posiciones v1gentes .

Seria preciso revisar la compleja materia en cuestiones legis-
lativas, definiendo con precisién y de un modo detallado las misiones de la
Marina Mercante en relacién con la seguridad nacional (an&logamente a co-
mo ocurre en otros Paises, como son los EE.UU, de América, con la "Mer
chant Marine Act" de 1936 y la "Amending Act'' de 1970), adaptando la nor-
mativa existente a la doble exigencia del comercio y de la defensa. '

En el marco de la definiciébn general, seria necesario proceder
a la constitucidon de una Reserva Naval Mercante de pronto empleo, basada
en un nimero limitado de unidades particularmente id8neas para cometidos
especificos (sobre todo ligados a la movilidad), d1spon1b]es con un corto —-
preaviso y capaces de asumir. independientemente un "status" de misidn de-
guerra o de émergencia. v

Dicha medida seria extremadamente importante incluso para la
adecuacidn de la Defensa Civil nacional frente a las intermitentes catéstro-
fes nacionales, vy podria ser acogida con interés incluso por los ambientes
externos a las Fuerzas Armadas. La Marina Militar deberia realizar un es
fuerzo de puesta al dia de la normativa, definiendo los temas operativos de
interés, profundizando en el estudio de las posibilidades que ofrecen las nue
vas técnicas de construccidh naval y orientando su desarrollo con la contri-
bucibn vy asistencia técnica a las sociedades armadoras,
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' La Aeronéutica Militar

La contribucidn de la Aviacidn Militar & una hipbtesis de movi-
lidad es fundamental, y no es necesaria subrayarla, Sin embargo, sus po-
sibilidades no parecen totalmente adecuadas a las hipbdtesis orgénica que eg
tamos bosquejando, bien como disponibilidades y tipos de aparatos, o desde
el punto de vista de su adaptacidn a las normas generales que una fuerzamg
vil interfuerzas deberia poseer. Para satisfacer estas exigencias seria ne-
cesario contar con dos componentes principales: una parte de aviones de ~--
transporte capaces de transferir una Unidad de cierto peso (como una Briga
da) a una distancia de un millar de kildmetros (correspondiente al &rea apro
ximada de jurisdiccidn del MEDCENT), y una unidad de apoyo téctico en con
diciones de actuar desde instalaciones someras y al abrigo de la zona de --
combate, o directamente en territorio enemigo, -después de la captura de -
pistas por parte de fuerzas paracaidistas.

Algo similar a los Comandos del Aire ingleses de la 22 Guerra
Mundial o al conjunto Brigadas Especiales. Escuadrones de apoyo tactico so
viéticos de hoy.

En lo que respecta al primer punto, cuando termine la entrada’
en servicio del "G,222" los medios de transporte aero-tactico se basarénen
14 "C 130 Hércules" y 44 "G,222", La capacidad media de aero-transporte
oscilard en torno a dos batallones, seglin se trate de paracaidistas o de In-
fanteria ligera, con mediocres posibilidades de apoyo logistico a las unida-
des embarcadas porque "G, 222" no es adecuado para este cometido, -

En una primera aproximacidn, seria necesario aurnentar en .un
tercio dicha capacidad, incrementando el transporte de material pesado,

El mejor aparato disponible sigue siendo el célebre '"C 130 Héer
cules' que con sus 20 toneladas de carga y su gran fiabilidad permite poten-
ciar realmente y con los menores gastos posibles la Brigada de Transpor-
tes. Seria necesario adquirir al menos otros diez aparatos a fin de dispou-
ner de 24 '"C 130" y 44 "G,222" que permitirian dar credibilidad a la compo
nente fundamental atérea de la FCM, '

Es necesario hacer algunas observaciones,
A menudo se sigue considerando el transporte aérec como en --

competencia con‘el naval, evidenciando las ventajas de uno respecto al otro.,
En realidad, ambos son indispensables y al mismo tiempo tan diferentes en
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sus caracteristicas que la mayor parte-de las comparaciones que se han he
cho son irrelevantes y errdneas. El planteamiento correcto del problemaés
reconocer el cardcter de complementariedad de los dos y comprobar las -~
grandes ventajas que se tienen con su integracibn, tanto en el marco logisti
co como en el tactico, :

El atreo tiene una capacidad limitada en el tonelaje transporta-
do, pero tiene dos cualidades especialmenté importantes: es muy répido, ¥y
puede pasar por encima de obstaculos, ya sean geogréficos (como montafias,
zonas impenetrables, etc.) o bien tacticos (posciones enemigas, areas neu-
trales, etc.). '

De esta forma, el transporte aéreo halla su mejor empleo cuan-
do es importante ganar tiempo o cuando no es posible utilizar otros vectores
Pertenece a la primera categoria el transporte de personal, de componentes
electronicos o de pequefias armas especialmente sofisticadas o costosas; en
lo que concierne & la segunda, basta recordar la campafia inglesa en Birma,
nia, alimentada exclusivamente. por el aire, o el bloqueo de Berlin, en los
cuales los aviones aliados descargaban viveres y combustible gue en tiempos
normales no habrian llegado ciertamente de este modo, ‘

El transporte aéreo tiene ademés un importante reflejo estraté-
gico por lo que los norteamericanos llaman "logistic quick reaction'! (reac-
cibn rapida . lodistica), es decir la capacidad de reforzar con la mayor rapi
dez determinados puntos del despliegue propio a fin de prevenir una manio-
bra o movimiento particular politico o militar del adversario o de reducir
sus consecuencias, Dicha capacidad ofrece la oportunidad-de mitigar lascon
secuencias de una iniciativa stibita, o de derrotas tacticas, y de parar el --
efecto de "sorpresas tecnolbgicas'', como la introduccidn de nuevas armas

letales por parte del enemigo, etc...

Cualquieraque sea la forma en que se considere, el transporte
aéreo impone problemas de mantenimiento, servicios, ayudas al vuelo y al
aterrizaje, comunicaciones, proteccidn en vuelo y en tierra, apoyo técnico
de diffcil resolucidn,. y complicados en nuestro caso de la integracibn cono-
tras formas de transporte tactico, como son el naval y el desarrollado por
medio de helicSpteros. b‘

Es necesario pensar en alguna forma de organizacidn que permi
ta utilizar plenamente todas las posibilidades que ofrece la t&cnica moderna
en sus distintos sectores,
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Pueden elaborarse algunas hipdtesis que no comportan excesi-
vas cargas econdmicas, sino al contrario una mejor economia organica.
Un ejemplo lo constituye el incremento posible del ritmo de utilizacidn ope:
rativa de los aviones, entendida &sta como nimero de horas de vuelo por -
dia de cada uno de los aparatos,

Se puede considerar una medida basica de productividad del —-
transporte aéreo y es directamente proporcional al tonelaje total transpor-
tado e inversamente al perfodo de inutilizacidn de los aviones en el suelo,
que depende de numerosos factores, como son los tiempos de descarga'y &
carga, reposicidn de combustible, mantenimiento, disponibilidad de los pi-
lotos, ete... Evidentemente este parémetro puede mejorarse aumentando
la plantilla de los pilotos y de los especialistas, incrementando las dotacio_
‘nes de piezas de repuesto, racionalizando los procedimientos de carda y -
descarga, estableciendo una programacidn oportuna de los vuelos para evi-
tar la saturacidn en los terminales, etc. . '

Por otro'lado, durante las emergencias, es posible durante pe-
riodos limitados de tiempo incrementar sensiblemente las horas de vuelo a
signadas a cada tripulacién, retrasar el entretenimiento que no afecte direc
tamente a la seguridad, y pasar a semanas de trabajo de siete dias y -&stos

de 24 horas habiles,

Todas estas disposiciones permiten a un sisterna de transporte
funcionar a un nivel de utilizacién en actividad normal, incrementando neta
mente el ritmo de actividad cuando se haga preciso. '

_ Otra posibilidad es la de constituir una eficiente Reserva-Atre
Civil de pronto empleo, formada por aparatos de las Sociedades aéreas na
cionales dotadas de tripulaciones voluntarias de la Reserva de Movilizacitn

A este respecto, las lineas comerciales tienen una capacidad
suficiente de transporte del personal para hacer frente a cualquier exigen-
cia de intervencidn posible, El problema surge para los equipos, ya que -
los aviones civiles no estén adaptados a este transporte, salvo en las ver—
siones para carga., Dado que las lineas aéreas nacionales no poseen muchos
aviones de carga, seria necesario pensar en alguna solucibdn del tipo de la
adoptada por los judios para los "B 707" y "B 747" de la::ELAL, durante la
guerra de Octubre de 1973, y por los norteamericanos con su CRAF (Civi-
lian Reserve Air Fleet), adaptando-oportunamente parte del equipo de la -
Fuerza Mb6vil al transporte aéreo comercial, Un procedimiento eficaz po-
dria ser incrementar la capacidad de carga de los mayores aparatos de —-



ALITALIA (los "Widebodies!", "B 747", "DC-10" y "DC-8") con la transfor-
macidn de algunos aviones de la versibn pasajeros a la convertible, mante-
niendo la primera durante las actividades normales de tiempos de paz, Di-
cha transformacidon (importante tambien desde el punto de vista comercial
por la mayor adaptacidn del transporte aéreo en relacidn con las demandas
del mercado) deberia estar a cargo de la admin‘istr'ac‘i"on de la Defensa, y -
consiste en reforzar el piso- del compartimiento de pasajeros de los aviones
en instalar una abertura en la proa o en el f'uselaje detrés de las alas, y en
proveer las organizaciones para las operaciones de carga y de descarga de
los amteriales pesados.’ '

o Con estas modificaciones, los aviones podrian pasar répidamep,
te de una actividad de transporte de pasajeros civiles (cerca de 2 6 3 horas)
a una de transporte militar de carga, con una capacidad que para los "Jum-
bo'' y los "DC-10" es equivalente a un tercio de los materiales pesados trans
portables por el gigantesco NC-5 Galaxy' de la Fuerza Aérea de los Estados
Unidos. Esto representaria indudablemente un formidable incr*vementov de --
nuestra capacidad de transporte aéreo, con unos gastos relativamente mo-
destos y cubiertos probablemente por las ventajas econdbmicas que recibiria
ALITALIA de una mejor adaptacidn de su flota a las fluctuaciones de tempo-
rada. ' ‘

Seria preciso también revisar el estatuto de movilizacidn de los
pilotos y del personal civil especialista para adecuarlo a las nuevas exigen-

cias, utilizando un criterio de voluntariedad respecto a un nimero limitado
de tripulaciones répidamente disponibles.

Seria necesario ademés prever su llamamiento periddico para
la puesta al dia tebrica y practica, y, en ocasidn de realizar ejercicios de
alerta de la Fuerza Mbovil, probar el dispositivo de preparacion de la Reser
va Aérea, aunque fuera en una escala modesta, haciendo volar realmente a
algunos aparatos en misidbn militar,

El apoyo aero-tactico es una condicidn indispensable para el ——
sxito de cualquier operacidn mbvil. En caso de una accidn en ultramar, pue
de garantizarse sélamente en una minima parte, y por un tiempo corto, por
los aviones V/STOL de la Marina, admitiendo también las cualidades del -
"Harrier" en los "dog-fight!" (luchas entre aviones) y la adopcidn de un arma
mento particularmente sofisticado como son las municiones de fragmenta-
cidbn y las armas inteligentes; ' ' '
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poyo téctico'desplegados Inmediatamente en la zona de combate junto con los
primeros asaltantes & muy inmediatos a ellos, :

Para la primera inter‘vencién,v ©S necesario precisar que en la
actualidad, la Aeronautica Militar no dispone de un caza pesado adaptado a
misiones de gran radio de accidn. Sé6lo con la entrada en servicio delMRCA
"Tornado" serg posible pensar en una temética operativa tan exigente en el
marco general de las misiones que el nuevo aparato. tendra que afrontar,
Por otra parte sus caracteristicas -notable autonomia, gran carga de com-
bate, posibilidades sofisticadas de navegacidn independiente todo tiempo-~ lo

cia de las bases, mas que a la defensa del territorio o a] apoyo en el frente
Nororiental, para lo cual los "F 104 S" (o el caza ligero que lo sustituira)
y los "G.91" y "MB 329K" son teSricamente més idéneos en el aspecto cos-
te/eficacia. El unico punto de interrogacidn en los"Tornadd'es ol derivado
del modesto ntimero previsto para la Aeronautica Militar (100) que no per-
mite albergar grandes perspectivas; por otro lado &sto influencia la canti-
dad o entidad del esfuerzo que puede dispensar la respuesta del medio a los
requisitos operativos descritos, y por consiguiente puede incidir en la am-
plitud de las operaciones sostenibles mas que en su realizacibn,

Para el segundo tipo de intervencibn, ya existen los presupues-
tos técnicos para delinear una Unidad Aérea de Asalto formada con aparatas
de apoyo tactico, que se incluira orgénicamente en la F.C.M . ‘

Se puede pensar en una unidad mixta, constituida por cazabom-
barderos "G 91Y™" y '"MB 329K", transportes ''C 130", pilotos, especialis-
tas, y unidades VAM » extraordinariamente moévil ¥y en condiciones de des-
plegar en pocas horas €n un aeropuerto o pista Somera con dotaciones, equi
pos, piezas de repuesto, armamento Y servicios. Las Unidades de VAM, que
deberfan estar especialmente intruidas, garantizarian la autonomia de la U
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nidad con la defensa de la base, desvinculando a los asaltantes de esta mi-
sidbn. Se puede considerar que un conjunto de fuerzas de este tipo capaz de
situarse sobre un objetivo conjuntamente o poco después de los paracaldls—
tas o fusileros de marina de la primera oleada, con una completa autonomia
logistica proporcionada por sus propios aviones '"C 130", aumentaria neta-
mente la fuerza de choque de una operacibn de asalto, haciendo a &sta mis-
ma parte integrante de la accidn. Seria necesario cuidar al méximo la es-
tructura orgénica y el adiestramiento de la Unidad para la movilidad, para
la cooperacidn con las otras unidades de la FCM ., vy para la rapidez de la
entrada en accidn después del despliegue, pardmetros esenciales para valo-
rar su rendlmlento operativo, Ademas seria preciso definir claramente el
equilibrio de las normas de empleo de los medios, no sobrecargando excesi
vamente los aviones sencillos como los '"G 91Y" y los "M B 329K", sino uti-""
lizando oportunamente sus disponibilidades al mé&ximo, incluso méas allé de
las normas especificas basicas.,

Seria indispensable, como otro ejemplo, adaptar los aviones pa
ra el combate contra helicépteros y contra otros aparatos de caracteristicas
analogas o incluso superiores, con la adopcidn de misiles aire-aire infrarro
jos v el adiestramiento para los "dog-fight'' a baja cota y profundizar en sus
cualidades naturales para el apoyo tactico, cuidando la cooperacibn con las
unidades de asalto, escasamente dotadas de medios de infraestructura para
el control aéreo.

No estamos en condiciones adecuadas para establecer en qué me
dida pueden revalorizarse todas las anteriores caracteristicas en una unidad
aérea, que tiene siempre necesidad de una cierta rigidez en sus programas
técnicos de rutina, .. hi-. la amplitud de la formacién de estos medios que
podria resultar de todo ello (dados los cometidos generales de la Aéronéuti-
ca Militar); en todo caso el argumento parece muy interesante y se presta
bastante a una adaptacidn a nuestras exigencias, considerando incluso las -
modestas disponibilidades presupuestarias y las dotes paralelas de inventi-
va técnica y orgénica que han condicionado y caracterizado siempre la exis-
tencia de la Aeronautica Militar,



QUINTA PARTE

LAS UNIDADES--DE ASALTO

Las unidades

Las unidades de combate terrestre son objetivamente el elemen
to principal de cualquier asalto, ya sea anfibio, aéreo o combinado. En la
tltima década su ''peso-tactico' en relacidn con la unidades navales y aéreas
de apoyo ha ido en aumento por la innovaciones tecnolbgicas y estratégicas
que han afectado a todos los teatros de operaciones, .y en particular al Medi
terréneo. Algunas de las més importantes han sido el desarrollo de las ar-
mas tacticas inteligentes {(RGW- Battle-field Guided Weapons), la difusidn -
generalizada de armamento moderno pesado en todos los “.pa,_ises‘, y la expan
sibn aeronaval soviética y filo-soviética en todos los mares. Todos estos -
factores, si bien diferentes entre si, han supuesto en general la superacidn
de las bases de la teoria occidental de la movilidad, 4nndamentada en gran
manera en las experiencias anglosajonas, imprimiendo una profunda revi -
sibn al sistema completo. ' ‘

En particular, el desarrollo de los misiles de "crucero!" y la ex
pansidbn de la presencia naval rusa han hecho excesivamente vulnerables las
lentas y”mastod’onf:icc—rs"oper’aciones anfibias convencionales, poniendo serias
limitaciones a la proveccidn de las fuerzas en territorio enemigo, mientras
que la difusibn del armamento moderno en muchos ejércitos, coh un enfasis
particular en la mecanizacién masiva de tipo soviético, llimitan.gr'avemente”
las capacidades combativas de las unidades de asalto, débilmente mecaniza-
das y dependiente en exceso del apoyo aeronaval para su propia potencia de
fuego. Finalmente, la aparici6n de las BGW en el campo’'de batalla ha condu
cido a una verdadera modificacidn de todos los dogmas existentes sobre la
movilidad. ‘ .
El apoyo aerotéctico se ha visto modificado con la inhibicidn del
apoyo inmediato y de la observacidn aérea, representada por la "misilistica"

1
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SA. con vehiculos y portatil, y lo mismo se ha producido respecto al heli-
cdptero, tan importante para el asalto tri-dimensional, Las fuerzas acora
zadas se han visto amenazadas por los misiles contracarfo y obligadas a ac
tuar siempre en ntimo contacto con la Infanteria mecanizada y con la Arti-
lleria, perdiendo gran parte de la agilidad de maniobra en la que se basaba
su propia fuerza de choque. Los medios de desembarco y los LVTP han de
mostrado una extremada vulnerabilidad a las BGW, tanto en mar como en

tierra, La compleja extructura de apoyo logistico indispensable para una -
operacidn convencional se ha visto que no puede subsistir en un campo de -

batalla plagado de BGW,

- Enlgen ral;:se han realzado: 1ds: priesticiones-desla- defensa:mé
vil dispuesta en profundidéd ‘éii' rélacibn con las acciones ofensivas, v esto
de un modo tanto més marcado cuanto mayores son el volumen y la lentitud
del atacante. La tondencia de la guerra de movimiénto a convertirse en gue
rra de atricidn h= »urjudicado posteriormente la dindmica del asalto,
. | - ! o

Todos estos elementos han conducido a una revisién general de
la doctrina tactica occidental, con una profundizacién critica del papel y de
las posibilidades de las fuerzas anfibias y aerotransportadas. Este proce-
so-est& ahora en vias de realizacibn ¥y tiende entre otras cosas a revalori-
zar, como ya se ha @puntado, a la unidad de combate en relacibn con el apo
yo exterior, ya sea logistico o bien de fuegos. Se tiende a aumentar la po-
tencia y la movilidad sobre el terreno de cada una de las unidades y a adop~-
tar en la funcidn defensiva las mismas tecnologias que hah provocado la cri .
sis del modelo tradicional, anulando la orientacidn de signo defensivo origi
nal, Paradbjicamente, estos desarrollos favorecen nuestras posibilidades
en estg::fs‘e;gtor';' ' '

_ Ante todo, nuestras Fuerzas Armadas no tienen obstinadas tra-
diciones sobre la movilidad que de algin modo puedan frenar la evolucidn ha
cia una mentalidad mas agil, ya que no existe ninguna doctrina al respecto,
& excepcibn de la imitacidn escasamente aplicada de los modelos del otro la
do del Océano. Y por consiguiente es méas facil (cuando exista la voluntad
de hacerlo) construir algo original-y adaptado a los tiempos y a las necesi-
dades actuales, Por otro lado, las tendencias mencionadas hacié unas nue-
vas dimensiones para los sofisticados y costosos "complementos! aeronava_
les, las simplificaciones logisticas, y la reduccidn del volumen de la poten-
cia de fuegos, en favor de una doctrina més flexible, de medios mas agiles
y autosuficientes y, en definitiva, de una revalorizacidn de las técnicas de
incursidn (en la cual el hombre tiene el papel esencial), favorecen particu-
larmente a nuestras Fuerzas, tradicionalmente ricas en iniciativas e indivi

f ;
)
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.. dualismos y pobres en capacidad de organizacibn y en medios econdbmicos.
El soldado italiano por naturaleza es flexible ; versatil, lleno de fantasfa y
ests acostumbrado a contar s6lo con sus propias fuerzas; todas ellas cualy
dades en constante revalorizacibn, y especialmente idéneas para las situa-
ciones y cambios de ambiente del tipo de que aquf se habla.-

Es necesario recordar la premisa planteada oportunamente SQ
bre la necesidad de no gravar el presupuesto de la Defensa, sino de proce-
der a una reestructuracién funcional de las unidades ya existentes. -

Es dificil evaluar cual debe ser la entidad de las unidades asig,
nadas a la F.C.M. Considerandola simple necesidad de sustituir a las fuer
zas mbviles inglesas que regresan a Su Pais, seria preciso disponer de un
conjunto de empleo inmediato para las exigencias rapidas de asalto y deape
yo estratégico. En una primera aproximacidn, deberifa contar con una Bri-
gada de Paracaidistas, una Brigada de Infanteria de Desembarco y una Bri
gada Mecanizada, situadas en la proximidad de los terminales de lanzamien
to de los vectores aeronavales asignados, més algunas GU,s. del Ejército
especialmente idéneas desde el punto de vista de la movilidad y de la auto-
nom{ia logistica, disponibles para el apoyo y la consolidaci6n en profundidad
de las operaciones, ¥ orientadas sobre las zonas del territorio més oportu
nas en relacién con la amenaza. ' - - : -

Ambos complejos formarian parte de 1a F.C.M.; de una forma
continua, el primer conjunto de fuerzas; por temporadas y en .r‘otacién else
gundo. ' '

Esta articulacién esté en concordancia con dos clases diferen-
tes de condiciones operativas, una de emergencia y otra de apoyo, a las que -
corresponderén diversas estructuras orgénicas y operativas, pero una sola
fuente de mando y control. ’ “ ‘

Los medios aéreos y navales militares que formarian parte or-
ganicamente de la F.C.M. o los medios hipotecados, unidades anfibias ¥y
aecrombviles de la Marina, grupos de transporte y de apoyo de la Aeronduti
ca, unidades de helicépteros pesados (asignados por el EM. del Ejército )~
serian empleados para transportar y situar en tierra las unidades de asalto
de la F.C.M., con el concurso de las Fuerzas Aéreas y Navales de apoyo,
mientras las unidades mercantes y los aviones de la Reserva de Moviliza--
cién de que hemos hablado, transferirian las unidades del Ejército de la''se ’
gunda oleada'. Esto llevaria consigo'al’gunas"c’:onsecuencias. Ante todo, se-
rfa necesario, como_ya se ha dicho, disponer de los medios de la- Reserva
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en el menor plazo de tiempo posible,-zl,és;e,gurfando simultdneamente la dispo_
nibilidad y preparacién para el combate de las unidades del Ejército corres

pondientes, , X

Estas Gltimas deberéan estar dotadas de armas y materiales -
compatibles con las caracteristicas de carga de los vectores asignados .Par
otra parte, en caso de operaciones en profundidad, las unidades de asalto
deberfan estar en condiciones de detener durante un cierto tiempo con sus
propios medios los contraataques adversarios manteniendo el control de los
objetivos conquistados.

Serfa preciso equipar a las unidades de manera tal que les per_
mitiera hacer frente a estos problemas , cuidando .especialmente su integra
cibn. :

Las unidades de paracaidistas y de Infanterfa de desembarco
deberfan tener una estructura muy ligera, eliminando todos los medios aco
razados, la artillerfa y los apoyos de ingenieros, y sacrificando la volumi_
nosidad del equipo en aras de la movilidad.

Por el contrario, se mantendria una buena consistencia de me_ -
dios pesados por lo que concierne a la Brigada Mecanizada, la cual deberis
ser transportada por los LST y LCU vy, en lo relativo a los vehiculos maéas
ligeros, por los aviones "C 130", '

Para hacer frente a la necesidad de apoyo de fuegos, los asal-
tantes deberian disponer en su dotacién orgénica un gran ntimero de BGW
y utilizar sistemas de iluminacién laser para el empleo por parte de las
naves y aviones cooperantes de municiones inteligentes de gran alcance (1).

Un incremento posterior podria venir representado por la adop
ci6n de lanzacohetes mualtiples que, por su ligereza y por su gran eficacia
en el tiro de barrera, son especialmente idéneos para las unidades de asal
to. La potencia de estas armas se vera posteriormente aumentada por algu
nas innovaciones en vias de desarrollo, como el autoguiado pasivo de los
cohetes y la fragmentacién de la carga explosiva, que permite la disemina_
cién de barreras de minas o d e granadas, muy eficaz contra vehiculos 1j—
geros.

Las unidades equipadas de esta forma podrian constituir duran_

te un ciertq_;?cfiié’m«po,;.;::f;grmidables barreras defensivas frente a cualquier ad-

versario, in¢luso del dotado de potentes medios acorazados y aéreos,y man
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tener la capacidad orgénica de destruir posiciones fortificadas. El asaltan-
te podrfa convertirse en un granadero de largo radio de accién''; o més
bien en el sensor y antena de armas mucho més potentes que su fusil, al
mismo tiempo que permanecia presto a acortar las distancias y a usar las
granadas de mano y la bayoneta en caso necesario. Deberifa hacerse desa—
parecer el aforismo de que la Infanteria, reina de las batallas, "contribuye
a la destruccién del enemigo con el méximo de pérdidas y el minimo de re-
sultados'". ‘ ' 4

La movilidad sobre el terreno, punto débil de los asaltos, debe
ria conseguirse para las fuerzas anfibias mediante los LVTP, y para los
paracaidistas con medios més ligeros. /

La relativa vulnerabilidad de estos vehiculos podrfa reducirse
mediante un armamento adecuado y gracias a la fntima cooperacién de los
mismos con los infantes dotados de misiles transportados con pequefios ve_
hiculos todo-terreno, a fin de constituir trampas. tacticas para los adversa_
rios mas potentes. '

Existe la posibilidad de que nuevas ticticas y contramedidas en
desarrollo reduzcan la eficacia de las BGW, como ocurri6 hacia el final de
la guerra del Kippur por parte de las fuerzas israelitas.

Pero, a parte de la desproporcidn entre los viejos sistemas mi_
silisticos soviéticos empleados por los egipcios y la sofisticada técnica mi
litar israelita que los superé, al precio de gravisimas pérdidas iniciales,
el estado de desarrollo de estos ingenios estd apenas en Sus inicios, y exis_
te siempre la posibilidad por parte de un pafs tecnolégicamente avanzadode
hacer extremadamente '"duras!' sus propias armas , haciendo inGtiles las
contramedidas del adversario. ‘ - o

Por otro lado, las armas inteligentes tienen una relacién cos-—
to-eficacia muy favorable, no precisan ninguna clase de entretenimiento ,
son diffciles de identificar antes de su lanzamiento, y requieren un modes-
to adiestramiento por parte del personal no especializado. -

(1) Hay disponibles, o estén en vias de desarrollo, armas con guiado la--
ser como misiles tierra-tierra de corto alcance (ej. el Lance ), grana,
das autopropulsadas o planeantes, proyectiles de artillerfa de medio ca |
libre (CLLGP-Cannon Launched Guided Projectile), que confieren unanue
va fisonomfa al apoyo de fuegos.
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De todas formas se puede sefialar que, sobre todo en terreno

abierto, la carencia de capacidad de maniobra debida a la falta de carros y
la degradacién de la eficacia de las BGW causada por las contramedidas del
adversario podrfan provocar después de un cierto tiempo serias dificulta--
des a las unidades ligeras desembarcadas, en relacién con los contraata--
ques acorazados realizados en estrecha cooperacién con vehfculos de trans
porte con cadenas y el apoyo de artillerfa que, en la guerra del Kippur, han
demostrado una elevada capacidad de supervivencia en un terreno plagado
de BGW ., Surge por consiguiente la necesidad de prever el empleo de unida_
des acorazadas, en el asalto o inmediatamente después, integrados con los
paracaidistas y los marinos del Batallén San Marco,

Este apoyo estarfa constituido por la Brigada Mecanizada, dota_
da de carros pesados, transportados en LST y .SU, y de medios acoraza-
dos ligeros aerotransportables y anfibios (que actualmente no existen en do_
tacién en el Ejército italiano).

Se podria desarrollar un medio anilogo‘al PT 76 soviético de
14 toneladas, en condiciones de ser transportado por el "C 130" y de ser lan
zado por las unidades anfibias con los LVTP,

Para las operaciones de un cierto alcance, el empleo de las uni_
dades convencionales del Ejército permitirfa consolidar la cabeza de puen-
te y desarrollar en profundidad las acciones sucesivas,

El esquema indicado deberia ser extremadamente flexible de
acuerdo con el t1pode las operaciones, con su 'du"{vrt'féﬁ/cién, con-las caracteris
ticas del terreno y con'la resistencia previsible, etc..., perc como norma
general la coordinacién orgénica de fuerzas ligeras muy mbéviles'y dotadas
de armas inteligentes con unidades convencionales més adiestradas y més
lentas parece constituir la solucién més adecuada para constituir la estruc—

tura de la FCM, N
Por lo que respecta a las unidades existentes, serfa :H_ecesarib
ante todo potenciar el Batallén S. Marco, aumenténdolo hasta el nivel de

Brigada. '

Esto podrfa conseguirse unificando el Comando de Tropas Anfi-
bias y el Batallén S. Marco dentro de una gran Unidad de Infanterfa de de—
sembarco de la Marina, volviendo de esta manera a la matriz original de la
que derivaron ambas unidades. :
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Por ciertas razones o motivos, esta solucién parece la més ade
cuada. Ante todo, porque el personal de la Marina tiene, y debe mantener.
también en el futuro, un tiempo en filas sensiblemente mayor que el corres
pondiente del personal de Tierra, y esto tiene mucha importancia en la forma
cién de las unidades de infanterfa de desembarco, que requieren una instrug
ci6n mas larga y un entrenamiento y experiencia especial. Por otro lado, la
razén de ser del Regimiento Lagunari -defensa de la vertiente marfitima de
la llanura veneciana rica en Cursos de agua- no parece adecuada a las cuali
dades n4uticas de los numerosos medios én dotacién de dicha unidad de "La,
gunari" (MTM y LVTP-7), concebidos para la navegacibn en alta mar,ydes_
de luego no para cruzar lagunas. .

Para esta misién son suficientes los medios normales de dota-
cibn en las unidades del Ejército, los M 113, los carros de combate con
Snorchel y los Zapadores—-pontoneros, de modo similar a lo que ocurre en
los deméas Ejércitos del mundo que tienen gque afrontar los mismos proble-.
mas, como son el ruso o el alemén occidental en el Teatro Centro-euro-—
peo, atravesado por numerosos rfos de importancia. Los medios tales co-
mo los LVTP-7 y los MTM son aptos para desembarcos de envolvimiento
por mar, es decir, para verdaderas operaciones anfibias, y por consiguien
te caen bajo la responsabilidad de la Marina. : o

El Batalléon S. Marco se ve sometido a una intensa actividad
dentro del marco de la OTAN que lo mantiene en contacto continuo con las.
m4s avanzadas experiencias en el campo anfibio, y le obliga a.un nivel de
preparacién para el combate y de eficacia logistica diffcilmente igualable.

_ Es por tanto una de las componentes esenciales de la Marina, y
es la finica de su género, y por ello se encuentra en unas condiciones parti
cularménte favorables desde el punto de vista orgénico y operativo. Ademés,
disfruta de la gran tradicién y experiencia de la Marina en el campo. de las
incursiones, representada por el grupo "Tesei", vy la tendencia moderna de
los Infantes de Marina a actuar como Comandos no puede por menos de ver
se favorecida por estas circunstancias. ' o '

La Brigada S. Marco deberia constituirse a base de tres grupos
tacticos auténomos con armamento ligero, carros ligeros LVTP-7, morte-
ros,autopropulsados, lanza-cohetes, y una amplia.dotaci6n de BGW, como .
son los misiles "TOW" del Ejército y un misil antiaéreo portétil y en vehi-
culos, que se adoptaria de entre los existentes. S ' '

La Unidad, para el asaltoy el ap‘oydlliogi'stic'é, de_b:er"Ia; b‘as‘ar'se

enteramente en LVTP-7 y MTP veloces, y disponer organicamente de unn@_
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mero limitado de helicépteros medios como < son los "AB 204" 6 "212" (2)
Unificando el parque de LVTP-7 del Batallén S, Marco con el del Regimien
to de "Lagunari", se conseguirta la suficiente disponibilidad de esta clase"
de medios. '

Deberia cuidarse de modo especial la organizacién de] mando
y control y la cooperacién con las demé&s unidades aéreas y terrestres bg-
sadas en "LVTP-7 Comando" y vehiculos andlogos, '

tores utilizables (LHA, LST, LCU, Unidades Militares, RO-RO, Hover--

dades elementales, sin delegarlas a los medios aeronavales de apoyo o g

permanente de lg estructura de la Brigada, m&s que un conjunto de elemen
tos agregados de forma temporal.

La Brigada de Paracaidistas podria mantener su actual estruc
tura, aumentando 1a dotacién de BGW y de vehiculos y adoptando un carro
ligero de combate y de transporte » andlogo a los modelos soviéticos, para
mejorar la movilidad sobre el terreno e incrementar la fuerza de ruptura
de la Unidad, a fin de adecuar la propia fisonomfa a una concepcibn m4s

(2) Podrfan ser convertidos para el empleo en BSM los "AR 204 oSt que
~ seré&n sustituidos paulatinamente por los "AB 212 ASwWr,
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moderna del asalto aerotransportado. La clésica funcién de los paracaidis-
tas, anclada en el 4rea de lanzamiento y subsidiaria de una accién princi--
pal, deberfa evolucionar hacia una concepcién méas dindmica y fundamental,
mediante’la potenciacién pura de su fuerza de choque.

La Brigada deberia especializarse en el asalto a terminales -
aeroportuarias, que deberfan convertirse en sus principales objetivos po-
tenciales.

Las Unidades convencionales del Ejército destinadas a la F.C.
M. (ya sea la Brigada Mecanizada de Asalto, o las Unidades acorazadas de -
apoyo), deberfan tener una composicién especial para hacer frente a lasne_
cesidades de embarque en medios navales y aéreos; algunos de los cuales
no han sido proyectados para tales cometidos.

La estructuracién logistica deberfa ser lo més &gil posible, y
el armamento individual y colectivo, el municionamiento y los vehiculos ,
tendrfan que ser compatibles con los mismos medios de las Unidades S.
Marco vy "Folgore" :

La B.r‘igada mecanizada de asalt'o, en particular, deberfa ser -
estacionada en la proximidad de la base de las fuerzas anfibias y actuar con-
juntamente con éstas (3). '

Se puede pensar en un despliegue en Puglia, o dividido entre
Puglia y Cerdefia. Las Unidades acorazadas de apoyo podrian situarse a pro
ximidad de grandes zonas portuarias y de aeropuertos como Népoles o Pa-
lermo, etc..., atendiendo simultdneamente a misiones de defensa mévil de.
importantes sectores del territorio nacional. S

Las Operaciones

El tratadista militar Mahan escribié: "El cambio de la tactica
tiene lugar después del cambio de las armas'. '

Las modificaciones y el incremento de cada de uno de lo secto,
res de las Fuerzas Armadas y de la Reserva de que se trata, implicarfa.

(3) Algo similar a la cooperaci6n entre la Fuerza Mévil francesa, consti-
tuida por la XI Divisién de paracaidistas e Infanterfa de desembarco ,
y el Comando de Fusileros marinos estacionado en Lorient.
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una profunda revision de las doctrinas que presiden su empleo, El esfuerzo
necesario constituirfa la parte més importante de todo el proceso de puesta

al dia.

Uno de los principales problemas que se presentan lo constituye
la integracién de Unidades y elementos heterogéneos, y directamente extra-
flos al &mbito militar, como son las unidades navales y aéreas de la Reser-
va. Las dificultades conexas, en algtn caso muy importante, son especial-
mente evidentes en nuestro Pafs por la resistencia que presentan las distin
tas Fuerzas Armadas hacia cualquier forma de disminucién de su propiaau_
tonomia.

Las necesidades de integracién afectan sobre todo a algunos sec.
tores clave: el mando y control de las fuerzas, la doctrina de empleo, la
instruccibén y la logistica.

La definicién de una estructura de mando, sus relaciones con
la direccién politico-militar del Pafs, con las unidades dependientes, y la
obtencién de instrumentos de control operativo, revisten una importancia -
prioritaria. Serfa preciso crear un Estado Mayor inter-fuerzas que incluye
se secciones de organizacién y de operaciones en condiciones de preparar
inicialmente la F.C.M. y de garantizar a continuacién y de forma sucesiva
su funcionamiento y estado, dosificando las representaciones de Arma en ba_
se a las asignaciones especificas de competencia ( y no por motivos de "po-
l1ftica" de Fuerza Armada ).

Teniendo en consideracién el género de Unidad y los delicados -
problemas polftmo -militar conexos, harfa falta probablemente prever su
directa dependéncia’ orgénica del méx1mo nivel, por ejemplo, del Jefe de
Estado Mayor de la Defensa, en tanto que la dependencia operativa podrfa
ser asignada al Comandante del Teatro de interés, Nacional o de la OTAN.
La jefatura de la F.C.M. podrfa ser activada permanentemente, con una
asignacién de fuerzas limitada a la Unidad de apoyo aerotéctico y a las uni-
‘dades paracaidistas, al Batallén S. Marco y unidades mecanizadas, consus
correspondientes vectores.

En situaciones de emergencia y en ejercicios complejos, se po_
drfa activar la estructura total de la F.C.M. o parie de ella, con la hipote-
ca de las Unidades de transporte de la Aviacién y del Ejército, de las Bri-
gadas acorazadas, de las Reservas, etc.

Los planes de activacién deberfan basarse en la méxima rapi—-
dez de ejecucidn y tener en cuenta las necesidades de estandarizacién o nor
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malizar los parémetros operativos. El control de las Fuerzas, que ya eses
pecialmente complejo en las operaciones de asalto, se veré posteriormen—
te complicado por numerosos factores especificos, como la presencia de ,
unidades pluri-arma heterogéneas, la colaboracidén con otras Naciones, la
articulacién tridimensional de las actividades, etc.

En el Mediterraneo las dificultades se ven agravadas por la pro
ximidad del espacio aéreo y naval necesario para las operaciones combina-
das a zonas de posible influencia adversaria, en consonancia con las varia-
ciones de las condiciones politicas locales. Esta circunstancia y la extre--
mada delicadeza de unas operaciones que afectan a zonas de trénsito inter-
nacional, imponen la necesidad de un constante control de todas las activi-
dades, extendida al minimo nivel, mediante un sistema de comunicaciones
y de representacién que sea al mismo tiempo seguro e inmediato.

La Marina Militar por si sola puede disponer de un sistema -
constituldo de esta forma, utilizando los propios centros de comunicacio--
nes centralizadas y las estaciones moéviles navales, que permiten dirigir y
controlar cualquier operacién en toda el 4rea del Mediterréneo, de un mo-
do auténomo o interdependiente de los terminales aliados. A'su vez los gru
pos navales de empleo estéan en condiciones de controlar una compleja si--
tuacién téctica de medios heterogéneos, y por consiguiente constituyen las
plataformas m4s adecuadas (4) para la ejecucién de operaciones de proyec
cién de las fuerzas.

Una consecuencia de esta capacidad de la Marina es la pondera
da preponderancia que deberfa tener en la estructura de mando y controlde
la F.C.M. Serfa oportuno que el mando de la Unidad fuese ejercido por un
Almirante, a quien se le asignarfa la responsabilidad de la prepar'aclén y
ejecucidn del asalto. ' :

En caso de operaciones de consolidacién, en las que intervengan
unidades del Ejército, la responsabilidad de las operaciones en tierra pasa_

(4) Existen otros muchos sistemas con los cuales las unidades navales pue
den ejercitar las funciones de nudos de un sistema dindmico de asalto;
uno de los mé4s importantes, por ejemplo, es su empleo como estacio-
nes intermedias PIRAZ ( Positive Identification and Advisory Zone ) ,
para el control del tréfico aéreo de asalto, del abastecimiento y del
apoyo téctico, que afecta incluso al vuelo con ayudas sobre el mar de
‘los helicépteros pesados de la Aeronéutica y del Ejército de Tierra.



ria a este Gltimo, mediante una fase de transicién asignada al Comandante
de las Fuerzas de Desembarco. La Marina conservaria la responsabilidad
del apoyo al Cuerpo Expedicionario y del control del espacio aeronaval. Es
ta cadena de mando-deberfa subsistir atn en el caso de operac1ones exclusi_
vamente aerotransportadas, que representan en general un caso poco fre-
cuente y limitado a las primeras fases de apoyo inmediato a un pafs amigo.

Para la redaccién de un reglamento operativo seria necesario
analizar la situacién estratégica en el Mediterrédneo y localizar y precisar
los escenarios de interés en los diferentes momentos internacionales. Se--
rfa una exigencia indispensable estudiar a fondo las situaciones locales a
fin de poder formular hipétesis realistas y deducir los temas de los ejer-
cicios.,

Harfa falta evaluar las pr‘estacmnes de la F.C.M. y llegar ade
finir sus misiones en el marco de los posibles empleos, desde las incursio_
nes a los golpes de mano, del asalto combinado al contraataque defensivoen
apoyo del frente terrestre, considerando también otras tareas que ya no re_
sultan raras en los t1empos actuales, como es la evaluacién de heridos,las
acciones de salvamento, el empleo como fuerza.de paz, la defensa civil du-
rante las calamidades naturales, etc... Resultarfa oportuno definir situa—-
ciones fundamentales tipicas y definir con precisién Ias modalidades de reac
cién.

Dentro de la seleccién de los objetivos, serfa preciso preparar
una lista de puntos focales de interés, estudiar sus caracteristicas, planifi_
car con antelacién las 6rdenes de operaciones relativas a su neutralizacién
o conquista, y ensayar la ejecucién con ejercicios adecuados. Este método
podria ampliarse a la profundizacién polftica y econémica del objetivo para
proporcionar a las unidades de asalto una preparacién psicolbgica y "cultu-
ral'" que mejorase el desarrollo de la accién con un enganche preciso a las
realidades locales, y que evitase la ruptura entre aquélla y las motivacio--
nes correspondientes.

Se harfa necesario un trabajo complejo para la definicién de es_
tos escenarios, que no podrfa ser desarrollado desde luego por el Estado
Mayor de la F.C.M. sino por los Estados Mayores, por los Serv1c1os . de
Informacibén y por 6rganos politicos y estratégicos. La F.C.M. serfai: "ol
usuario de esta documentacién, con la misién de traducir el dato mfor‘mati"— N
vo en parédmetro operativo. Durante la planificacién de las operaciones, se_
rfa oportuno que los expertos anfibios de la guerra acorazada y del aero- -

transporte trabajasen conjuntamente para llegar a la estandarizaciéon de los
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proéedimientos de los méfodos’ de combate, y de l'os' Ar‘egAla‘Lrhent'os.

Una operacibn combinada de asalto deber'fa ser realizada sobre
la base de una perfecta integracién de los medios, en las condlcmnes mas
favorables para contrabatir los sistemas de deteccién y las modernas ar-—
mas inteligentes, aprovechando la velocidad, la sorpresa, el engafio,la os-
curidad, las malas condiciones meteorolbgicas, y haciendo un amplio em--
pleo de contramedidas electrénicas y 6pticas. Los tradicionales y masivos
Npreblandecimientos' aeronavales para la anulacién de las defensas hoy se
estiman superados, por la facilidad con que un adver‘sar'lo dotado de fuer--.
zas mecanizadas y de BGW puede dispersar y poner fuera de tiro a sus fuer
zas . Serfa preciso sustituir la potencia de abordaje de un ob]etlvo por la
habilidad para apoderarse de él. Se acentGa asf la rapidez de las operacio-
nes, bien mediante el mismo empleo de vectores veloces o con la calidad '
del apoyo de fuego, proporcionada por armas distantes que permiten a las
plataformas de lanzamiento, atn las de modestas caracteristicas, efectuar
un tiro muy preciso per‘manec1endo fuera del alcance de la defensa adver‘sa
r‘1a o

Una vez en tierra, las unidades de asalto han de poder moverse
y dispersarse répidamente para evitar la concentraci6n de las fuerzas y de
los refuerzos y, como ya se ha indicado, contar en gran medida con los pro
pios medios. Las operaciones sobre el terreno, de acuerdo con los tipos de
misién, han de ir orientadas a la destruccién, la ocupaciébn fempor‘al de ob_
jetivos particulares o la conqulsta de una cabeza de puente con preferencia
unida a un terminal por‘tuar‘lo 0 a un aeropuerto

Se deberfa conseguir una compat1b111dad tactica lo més perfecta
posible entre las unidades pluriarma, mediante una actividad de ad1estra¥—
miento desarrollada en comn, incluso a nivel elemental. En el limite ex--
tremo, se podrfa pr‘oceder' a una 1ntegra016n orgénica, de la manera més
oportuna, entre los paracaidistas, los infantes de Marina y los elementos
acorazados del Ejército, a fin de capacitar, por ejemplo, a amplias par'tes
del Batallén San Marco para el lanzamlento aéreo, emplear en los golpes :
de mano a personal de la Marina y comandos paracaidistas, o efectuar pe—-

ri6édicamente navegaciones de amb1entac16n par‘a las umdades acor‘azadas en
los LST del tipo "Grado'',

Ademéas del desembarco anfibio tridimensional y del lanzamien
to aéreo, hay que pensar también en el asalto vertical por parte de: ‘unida--
des del Ejécito transportadas en los potentes M Chinook" de la Aviacién Lige
ra del Ejército de Tierra, en los "HH- 3” de la Aeroniutica; que ademés de
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ser utlhzados en el SAR pueden ser utilizados en misiones militares.Se ha
ria necesario cuidar especnalmente el control de estos medios por parte de
las Unidades de la Marina, su abastecimiento en vuelo o en cobertura de los
buques, y la coordinacién con el asalto vertical de los helicépteros embar-
" cados. Las caracteristicas de estos medios y su disponibilidad relativa (cer
" ca de 20 "HH-3" y 40 "CH-47"), unidas a la ventaja de poder transportar uni
dades de Infanter'fa convencionales, abren perspectivas muy 1nteresantes -

(5).

No se ha olv1dado, por otra parte, que en el Medlterréneo los
‘helicépteros son muy vulnerables durante los largos recorridos de transfe-
rencia de las bases metropolitanas, y por consiguiente su empleo se ve so-
metido a condiciones particulares (.superioridad aérea, escolta, accién de
pohcfa internacional o sin r'eS1sten01a, golpes de mano locales, etc. )

Para las operaciones aeronavales de apoyo est4 en vias de lle-
garse a una nueva definicién de las técnicas convencionales, en tanto que el
transporte aéreo.clésico se ve somet1do a las limitaciones prohibitivas de
un amb1ente hostil. '

En el futuro sera necesario tener en cuenta el combate aerona-
val y el asalto sin solucién de continuidad. Un desembarco debers configu-
rarse como ataque fulminante, decidido y agresivo, sin preparacibébn, més
que como la lente operativa logistica que es ahora. '

_ Es preciso que nuestras capacidades adquieran una fisonomfa
deflmda bien en el 4mbito de la OT AN o de modo independiente.En el pri
mer caso, apr'ovechando la presencia en el Mediterréneo de los vectores an
fibios y aéreos aliados (sobre todo de los Estados Unidos), no utilizados al
mé&ximo de su potencialidad, resultarfa tal vez oportuno orientar la planifi-
cacibén hacia un ""pool" multinacional de medios especializados y el embar-
que de todas las unidades en los medios y aparatos dlspombles liberando
de esta forma a nuestras unidades de combate de las misiones de asalto, a
fin de permitir su concurso a las operaciones navales. Los LST los LCU,
y las unidades de la Reserva, contribuirfan a formar las'oleadas loglstlcaS.
-En el marco nacional, o en aquellos casos en que se quiera mantener el ple
no control de las propias fuerzas las un1dades de asalto serfan distribuidas

(5) Un ejemplo célebre es la operacién "Mayaquez', efectuada por helicop
teros de la USAF que partieron de bases terrestres tailandesas y fue-
ron auxﬂlados por Unidades aeronavales.
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ontre todas las unidades navales que dispusieran de capacidad para ello (de
las LHA/SCS a los DDG]) y entre los medios de transporte aereo militar,.y
se emplearia como brazo armado de largo radio de 'ac':ci'o'fn,ld_e"' la voluntad
del Pais, segfin las -circunstamcias y las necesidades., Los medios acora-
zados y la Unidad aérea de apoyo tactico serian utilizadas conjuntamente y-
casl en exclusiva como apoyo en pr‘ofundidad e inicio de éafhpéjiﬁa's de gran
escala. ‘ ' ’ '

La F'.C,M. podria también emplearse en ayuda a las naciones
amigas, con desembarcos logistico. -administratives y puentes aéreos con
vencionales. Su movilidad y la amplia dotacidn de BGW, combinadas con
la orografia accidentada de gran parte de las peninsulas mediterra:csas, se
rian particularmente idGneas para hacer frente a los ataques masivos aco-
razados del Este que constituyen la amenaza méas peligrosa para la integri
dad territorial de los paises clave que se asoman ala .cuenca'.'

En caso de amenaza directa al territorio nacional en la fronte-
ra nordeste, o en la vertiente maritima, la F.C.M, podria ser empleada
como apoyo a los salientes méas amenazados, para el contraataque, la de-
tencibn sobre el terreno, o para el envolvimiento tridimensional de los dis
positivos ofensivos del adversario. Este tiltimo empleo, parece especial-
mente interesante, por el efecto disgregador que podria ejercer una accidn
inmediata y violenta aplicada en la retaguardia del enemigo, durante su des
pliegue ofensivo, sobre su sistema de apoyo. Una operacidn heterodoxa de
este tipo supondria probablemente unas perdidas muy fuertes, pero podria
ser decisiva para conseguir que la ofensiva adversaria fracasara, ‘c'on’ 'uné
relacidn coste/eficacia muy grave desde el punto.de vista humano pero muy
positiva en el marco estrat‘e’gicb_ y de la economia general del conflicto, -
Exigiria una capacidad de reaccidn por parte de los Mandos, medios y ca-
dena logistica muy clevada , ¥ una solidez profesional y moral de las unida-
des decididamente excepcional. '

, Esto desvia el tema hacia los p'r*o’b'lem'as dal personal asignado
ala F.C.M., que deberia ser voluntario o de larga permanencia en filas
para los cuadros de mando y para una’ buena parte de. los combatientes. Se

ria preciso estudiar el problema en un plano normativo, econdmico, de agi
lizacibn de carrera, y, al término de la misma, de inclusidn en la vida ci-

vil, creando un mecanismo de reenganches anuales para el personal, espe-
cialmente atractivo. Es posible que se corriera el riesgo de formar una -
¢lite militar, con todas las consecuencias, incluidas las negativas, que elb

comportaria, recordando la observaci6n de Winston Churchill de que el me
jor Ejército es el que no tiene necesidad de fuerzas especiales', Pero mar,
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. teniendo un contacto humano' continuo con la realidad del Pais, mediante el
personal del reemplazo, y cuidahd'o especialmente la preparacidn cultural
moral e incluso politica de los cuadros de mando, se evitaria la formacidén
de una casta de '""centuriones", mientras que el énfasis e ! espiritu de . =
cuerpo, de &lite, de "'sentirse diferente", forma parte de una cierta tradi-
c1dn patriotica nacional que se ha llevado siempre, incluso en el seno de las
Fuerzas Armadas, la mayor parte de los méritos dz= la imagen italiana en
el mundo: baste recordar las Compafias de Ventura, los gar*ibai:ﬁ.:la;j\o_s,', los
Alpinos, los "Arditi", los Medios <« Asalto, los Carabineros, eic... Por
otro lado, todas las naciones tiener cuerpos especiales rodeados de un halo
particular, como la Legidén Extranjera, los "Marines" norteamericanos, los ‘
Comandos Ingleses, los Paracaidistas sovigéticos, etc,, y probablemente

'es preciso que sea asi.

Finalmente deberfia prestarse una atencién especial a la Logis-
tica, entendida en su sentido més amplio de estandarizacidn, aumento de -
las dotaciones, puesta a punto de los medios de transporte, apoyo al comba
‘te, etc. Toda la F,C.M, deberia ser equipada de un modo completamente
uniforme, a fin de consentir la méxima simplificacidén de las operaciones -
de apoyo. " |

Las caracteristicas especiales de una fuerza mbvil imponen lg
ligereza como par&metro fundamental de la seleccidbn de las dotaciones. .
Esto implicaria una diferenciacién sensible de las unidades de la F.C.M,
respecto de las Unidades convencionales del Ejército, las cuales tienen di-
versas exigencias. Asi, por ejemplo, el fusil de asalto deberia unificarse
en relacion con el calibre estandarizado de 5,65 mm. de la OTAN, a fin de
aumentar las dotaciones de municiones de cada combatiente de asalto y faci
litar el suministro en las operaciones entre aliados; los aparatos de teleco-
municaciones deberian tener dimensiones y pesos extremadamente reduci-
dos,. y de igual modo, las armas de acompafiamiento, los vehiculos, etc...,
al propio tiempo que podrian eliminarse todas aquellas dotaciones auxiliares—
superfluas destinadas a 'mejorar la calidad de la vida en el combate,

En el caso de operaciones en profundidad, un problema esencial
es el que representa el abastecimiento de las unidades de asalto que consi-
derando los consumos-de combustible y municiones impuestos por los me-
dios modernos,. ajl'g':a.nzan valores enormes; deberia darse una importancia
particular a la necesidad de asegurar la reunitn y el envio a 1= zona de com
bate de las dotaciones de municiones y combustible necesaric -a-a evitar el
agotamiento de estos medios tan tipico dé la realidad militar actual,
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El problema se ve complicado por la consecuencias logisticas
de la introduccidn generalizada de las BGW. Por una parte,. estas armas.
inteligentes reducen el consumo de municiones, por la pr.é_cisi’on de,Sﬁ tiro;
y por otro.lado lo aumentan, por la necesidad de eliminar los BGW adversa
rios con armas convencionales; la velocidad de combate se reduce, por un
empleo muy reducido de los aviones en actividades ofensivas, y la guer{f‘a ,_
de movimiento tiende en su conjunto a convertirse en guerra de castigo, -
pero al propio tiempo los vehiculos han de aprovechar al maximo su movi-
lidad como proteccibn indirecta contra las BGW del adversario.,

En esencia, seria necesario crear una logistica de 1a F.C.M.,
ligada a las organizaciones analogas de cada Fuerza Armada, y armonizar
la con los medios aeronavales de transporte, incluyendo en ella los de larg
serva, : ‘ : ' : v

Las dimensiones modestas de la Fuerza, 'y las caracteristicas
de las operaciones (en general son muy prolongadas) pueden hacer més fa-
cil la resolucidn del problema, La puesta a punto y preparacidn de los me-
dios de apoyo, como buques y aviones'y las operaciones de reunidn de los
materiales de carga y descarga, etc., pueden imponer una direccibn cen-
tralizada y una sola estructura operativa., S

Una pequefia flota de vectores,;- integrados de un modo progresi
vo por medios civiles, muy entrenada y flexible, podria constituir un instru
mento valioso.y alcanzar de un modo eficaz las normas y exigencias reque-
ridas. R - ' o

En el pfimér momento, el Ejército deberia asumir la responsa
bilidad de la logistica de las Unidades'y de su’reunidn en las terminales de
embarque, por la gran experiencia que ya tienen en este tipo de operaciones
en tanto que la Marina podria tener a cargo la coordinacidn del movimiento
de los medios aéreos y navales en apoyo a la zora de combate. En un segun
do tiempo, ya seria posible unificar estos dos componentes en una organiza
cibn logistica auténoma, dependiente del Mando de la F.C.M. y en relacibn
de interdependencia respecto & las Direcciones Generales de Logisticas de
cada Fuerza Armada, S ' ' o

En todo caso, cualquiera que fuese la organizacidn deseada, la
resolucidn del problemga logistico es una ‘condicibn ‘indispensable para afron
tar o iniciar todo tipo de examen:de la movilidad. e
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Desgraciadamente, las tradiciones nacionales en este sector
no son muy satisfactorias, sobre todo cuando observamos el hecho de que
las distintas Fuerzas Armadas actfian de un modo independiente. Seria ne
cesario superar fuertes resistencias y dificultades objetivas pero valdria _
la pena intentarlo, y constituir un modelo experimental innovador, valido
a continuacibn, y paralelamente para una reestructuracién "eficaz!'' y gene
ral de la logistica militar, ‘

OBSTACULOS

Para la realizacién de un programa de reestructuracion tanim
portante seria n‘ecesar_‘io_ un esfuerzo de organizacidén y funcional en el mar
co de una ley orgénica sobre la deferisa; que coordinara las intervenciones
econdmicas de "salvamento' efectuadas hasta ahora en beneficio de cada una
de las Fuerzas Armadas, fijando los objetivos a largo plazo de la politica
defensiva del Pais y los medios economicos (indicados) para alcanzarlos.

El Programa de la Fuerza Conjunta Mdvil, no requeriria un
grave dispendio financiero, ya que, en la mayoria de los casos, se trata-
ria de orientar del modo més racional ciertos gastos que ya se estdn efec-
tuando. Las modificaciones del programa naval, la constitucidn de la Re--
‘serva Aérea y Naval, la reestructuracién de algunas unidades de asa’ic:

N

aéreos, y la integracidn de las unidades componentes, son todas las iriedi-
‘das que contribuirfan a ihcrementar en un grado elevado el rendimiento de :
las fuerzas interesadas con un aumento de las asignaciones & los resultados,

Con la posesidn de un instrumento como es la F.C.M, seria
posible reducir de un modo notable la fuerza presupuestaria de reemplazo,
- ahorrando en los gastos de ‘ejercicio y ‘r‘{estituyendo al Pais parte de la fuer
za de trabajo entretenida en filas. Sin contar el potencial tecnoldgico inno’
vador que un programa de esta naturaleza desarrollaria en la industria na-
‘cional. Y todo esto supone economia. ‘ o

Estos obstaculos podrian ser superados en el marco de léi_r'eeg_
tructuracidn de las Fuerzas Armadas, que se est8 llevando a cabo en la ac
tualidad, y del mayor conocimiento de los problemas militares por parte
de la opinidn phblica 'y de sus representantes, Seria preciso atraer la aten
‘cidn del legislador sobre el aumento de la credibilidad y el mejoramiento
de la relacion coste/eficacia del instrumento militar producido por'la F,C,
M., unidas a las especiales garantias institucionales alcanzables a través |
'de un aumento 'de’ la capacidad de decisién del Mando de las Fuerzas (y me
Jiaiite otras formas posibles de Control Ptblico), y a la constatacidn de que



s1 adiestramiento y equipamiento de las Unidades son idéneds para hacer
frente a unos adversarios potentemente armados durante un tiempo corto,
y desde luego no resultan adecuados para misionées internas, s
Las posibles objeciones relativas'a la actitud ofensiva de dichas
Unidades, que podrian resultar perjudiciales para la imagen de nuestro --
Pais en las relaciones internacionales, se podrian rebatir facilmente con’
la constatacidn de que culaquier instrumento defensivo ha de ser equiliBré—‘
do, y por consiguiente, armonizado respecto a todas sus componentes; y que
el modo mejor de preservar la paz es asegurar debidamente la estabilidad
de las relaciones internacionales, fundadas en buena parte en el equilibrio
militar. En el Mediterréneo, el equilibrio militar significa también dispo-
ner de fuerzas mboviles de empleo inmediato. Sin contar con que muchos Pai.
ses aliados se sentirian agradecidos por esta potenciacidbn que también es =
la suya, y permite a todos afrontar los periodos de crisis con més garantia,
La actitud ofensiva no es desde luego del instrumento militar, sino del uso
que se haga de &l, y por consiguiente de la disposicidrn: =i este z+niido del
grupo dirigente de cada Pais. En los afios entre las dos Guesrras Mundiales,
por ejemplo, Italia desarroll®d una politica sustancialmente expansiva y agre
siva, sin tener una sola Unidad Mbvil, y con un instrumento militar desde
luego no adecuado para ello, ' T

En realidad sin querer recurrir en absoluto a la retorica, exis
ten r‘esponsabilidade's que la historia, la economia, la geografia y la casua-
lidad asignan a cada Pais, y no pueden ser eludidas _ignoréndolas o recu -
rriendo a "slogans'' demagbgicos en sentido general, Después del excesode
expansionismos de la Italia Imperial, no es necesario caer en un exceso o=
puesto de aislamiento y de abandono estr‘atégicos.' Es probable por el con-:
trario que exista una cierta subestimacidn del ambiente militar respecto a -
los intereses de la Nacién y de sus representantés parlamentarios hacia —-
este tipo de problemas. Puede ocurrir que en el pasado haya ocurrido efec
tivamente de esta manera; ahora desde luego no lo es, y el maximo empefio
de los militares debe ser el de aumentar la participacidn del Parlamento en
este tipo de pr‘oblemas,.suscitarido su interés e implicéndolo en las opciones
alternativas,Prescindiendo de las ventajas evidentes del instrumento legis-
lativo sobre el técnico y el normativo (reglamentos, disposiciones, institu-
ciones, programas, etc.), el Parlamento debe asumir las responsabilidades
que le son propias tamBi’en en el campo de las_gr‘andes_opcio‘n'_es de politica.
de defensa, que no pueden consid‘er*ar'se' hechos internos administrativos -
del Ministerio de Defensa. En todas las grandes democracias abiertas de
Occidente, el Parlamento es protagonista de las opciones militares, atin de
las mas modestas, de acuerdo con una '"praxis'' que verdaderamente contras
ta con cuanto ha ocurrido hasta ahora en nuestro Pais. Entre los innumerd
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ples ejemplos que podrian aducirse en este sentido tenemos los acalorados
debates de la C&mara de los Comunes, el uso inteligente y extremadamente
documentado de la maniobra financiera sobre el Presupuesto de la Defensa
por parte del Parlamento de los Estados Unidos, . las intervenciones ante la
Comisidén de Defensa de los funcionarios del Pent&gono sobre los problemss
especificos técnicos, o el voto de confianza pedido por el Gobierno belga en
‘relacidn con la eleccidn del avion "F-16" como sustituto del "F-104", etg, .
En ltalia causan sensacién los debates sobre la ley de Promocibdn de las -
Fuerzas Armadas, y sobre su estado de su: desarrollo que, aun cuando son
bastante significativos de un cierto despertar de interes reciprocos por par
te del mundo politico y del militar, parecen pertenecer a un fi16n prevalen-
temente episddico que solamente, de cuando en cuando, en ocasidn de he-
chos o acontecimientos bastante ruidosos, presenta a las Fuerzas Armadas
a la atencidn real del Pais. '

Evidentemente, es preciso que cambien algunas cosas, y es en

interés de todos, militares, politicos y contribuyentes, que esto ocurra lo
maés pronto posible.

CONCLUSION

_ Es dificil prever si las ideas apuntadas podrén tener una conti-
nuacidn. Son muchos los obstéculos orgénicos, normativos, psicoldgicos
que se oponen, en los ambientes externos y sobre todo en los internos de -
las Fuerzas Armadas., Pero siempre valdria la pena plantearse el proble-
ma a nivel de estudio y de experimentacidn, sin negar '"a priori" su posibi-
lidad de realizaci6n y ’ri,ov'd"ejéndose:,zdesan‘ima}'r‘ por-dificultades politicas, pro
bablemente superables, o por presuntas dificultades de naturaleza t’ecni_cav,'
«ooSst, diferencias de mentalidad, logistica, falta de apoyo aéreo, etc.).

En lo que afecta en particular a la Marina es un cierto modo de
concebir la proyeccidn de las Fuerzas lo que siempre le ha faltado (recuér-
dese la fallida ocupacidn de Malta en los comienzos de la Segunda Guerra
Mundial), es preciso recordar lo que decia Liddell Hart: "La flexibilidad de
las operaciones anfibias es el mayor activo del Poder Maritimo!", . La es-
tabilidad del Mediterraneo precisa fuerzas mbviles:.de intervencidn y hom-
bres resueltos y preparados, como elemento disuasorio muchos mas flexi-
ble y eficaz que tantas cabezas nucleares. La logistica, la proteccidn atrea
y los medios pueden ser proporcionados con rapidez por las Naciones alia-
das; los hombres es mucho mas dificil,
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Después dél Vietnam, los Estados Unidos ayudarén a quienquig
ra ayudarse, pero sin empefiar su propio personal; la esencia de la doctri-
na Nixon-Ford (y luego Carter) es ésta. Aun cuando los resultados de ladis
tensiébn en Europa permitan un incremento significativo de la estabilidad y
de la seguridad del Continente, el juego estratégico y politico continuara al
margen de todo ello, y en especial, en el Mediterraneo. Con las perspecti
vas que ya se vislumbran hacia un final de siglo denso de problemas terri-
bles, como son la explosidn demogréfica, la crisis de energia y el uso:con
tinuado de la violencia inter-social e internacional, seria poco sensato, -
para una nacidn tan dependiente de la libre utilizacién de las vias de comu--
nicacién, como es ltalia, restringir su propia capacidad y medios de defen
sa a la salvaguerdia Ginica de su integridad territorial, prividndose de la po
sibilidad de garantizar de un modo eficaz el uso libre de las vias de comuni
cacibn, de ayudar a los paises aliados o.amigos en dificultades, y de ejer-
cer de esta manera un papel méas idébneo para el mantenimiento de la pazen
la cuenca del Mediterréneo. Seria preciso pensar en terminos adecuados
en la realidad de todas estas responsabilidades y no confiar a otros la segu
ridad del Pais, y una concepcidn estética de su defensa no es el mejor modo
de proveer a esta seguridad.

ANDREA TANI,
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