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A pesar de que las tropas de ingenieros soviéticas tienen reser
vado un papel esencial dentro de las fuerzas de primera linea del Pacto de
Varsovia, no ha sido realizado hasta ahora en Occidente un estudio comple_
to sobre su organizacién, misiones y material. El presente articulo colma

‘ésa laguna, aun cuando su autor se ha abstenido de emitir juicio alguno acer
ca de la eficacia de esas tropas por considerar que tal evaluacién sblo se--
-rfa realista en el marco de una operacién combinada.- La Red.

Segtn la doctrina militar actualmente en vigor en la Unién So-
viética, el buen éxito en el campo de batalla dependeré principalmente dela
cooperacibén activa de todas las Armas y formaciones hasta el nivel de bata_
116n. Las unidades blindadas, de infanteria, de artillerfa, de defensa aérea
y de ingenieros sélo podrén sobrevivir y seguir siendo aptas para el comba_
te a condicidén de prestarse mutuamente un apoyo cercano y bien coordina--

do.

El E]él"‘CltO soviético ha concedido siempre mucha importancia
a las tropas de ingenieros, pero al presente les asigna un papel capital al
encargarles de asegurar la movilidad de las unidades de las otras Armas,
particularmente durante una ofensiva répida. La importancia relativa de
las diversas tareas confiadas a esas tropas ha variado en muchos aspectos
desde 1945, época en la que participaron por Gltima vez en acciones bélicas.
Una de sus misiones principales consistfa entonces en abrir brechas en las
posiciones fortificadas enemigas. En un conflicto moderno, deberfan ocu--
parse sobre todo en hacer practicables las carreteras, construir puentes y
establecer rédpidamente defensas en los flancos de las fuerzas propias du--
rante un ataque en la retaguardia del enemigo. A medida que aumentalame_
canizacién de las unidades del Ejército ruso, su buen éxito depende crecien
temente del estado del terreno, las carreteras y caminos; tampoco debe ol
vidarse que cuanto m&s potentes son las armas tanto més dificil resultapro
tegerse contra ellas. Por consiguiente, las misiones de los ingenieros son
ahor‘a mé&s complejas y deben Ser realizadas a mayor escala en un tiempo



‘mucho més corto. Sin duda alguna, el tiempo es el factor que més influido
en los conceptos de empleo de las tropas de ingenieros. Si estallara la gug
rra en Europa, los soviéticos intentarian conseguir la victoria provocando
con la mayor rapidez posible el hundimiento politico de las naciones occi—
dentales. Ast pues, deberfan lograr sus propésitos principales en cuestién
de dfas, antes de que la OTAN tomara la decisién de usar las armas nucleg
‘res. Para ello serla indispensable que las fuerzas atacantes pudieran pro--
gresar muy rédpidamente, sin ser frenadas por obstéculos defensivos.
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Lugar ocupado por un "destacamento " Zapadores de combate SO=~

de apoyo de movimiehto" divisiona-~ - viéticos, montados enun vg
rio (OOD) en una columna combinada. . hfculo anfibio K~61, recong,

ciendo un punto de cruce de
rfo. Los hombres rana pro-
~ceden a la bisqueda de mi -
nas. - '

| Desde"1945" “el potencial del Arma de ingenieros ha sido incre

mentado en proporcwnes extraordmamas para permitirle desempenar' ple-— ‘
" namente su cometido en una situacidn operacional répldamente cambiante,
"Enlo concer'mente al grado de motorizacién de sus unidades, las’ tropas de
ingenieros ocupan al presente el segundo lugar en el Ejército soviético fon
'60-90HP/hombre, comparados con los 120 HP/hombre en las’ umdades aco
'-’razadas y los. 20-25 HP/ hombre en las. de mfanterfa mecamzada)

_ A pesar de estos progresos que plantean por lo ‘demés sekios
) tproblemas en el aspecto t4snico, los ingenieros serfan encargados a menu
do de misionés idénticas a'las llevadas a cabo durante la altima fase de la
Hsegunda guerra mundxal E.n el caso -mucho m&s raro que antano- de que
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les fuera confiada la preparaci6n del asalto de una posicion fortificada; sus’
zapadores utilizarfan poco m&s o menos iguales métodos que en 1945, Por
consiguiente, parece adecuado referirse a hechos pasados para analizarlas

. tareas que podrfan ser asignadas hoy en dfa al Arma de ingenieros del Ejér

cito sovibdtico, el cual recurre frecuentemente por su parte a tal procedi--
miento en sus estudios.

El IMR, el modelo més reciente de los
tractores de combate del Arma de inge
a mer'os sov1étlca.

Versién "pala mecénica" (BAT).de 27,5
tm. del tractor de artillerfa AT-T. Es~-
te vehfculo alcanza la velocidad mé&xima
de 35 km/h. por carretera y de 20 Km/ .
por terreno diffcil; su radio de accidn -
por carretera es de 500 km .Su veloci-=
dad de limpieza de vias es de 4 a 8 km/ "
"h. en una capa de nieve de 80 cm. de e%_
pesor. o S

Excavadora MDK-2M de 28 tm. provista

de una hoja de empuje de mando hidréuli

co, pasando sobre un tramo colocado por
un carro tiendepuentes MTU-54. El cha-.
sis de la MDK=2M es idéntico al del trag
tor AT-T y su velocidad es parecida ala’
de la BAT. o

Las unidades de mgemer'os son consxder-adas como "tvnpas espe
cw.les" cuando operan Juntamente con unidades de transmisiones, de descon
taminacién, de construcci6n y de transporte por carretera,o fer'r*ocarml,son‘
"iropas de r'etaguardla" cuando estén mtegr-adas en fuerzas de defensa abrea.



En su calidad de "tropas especiales", su tarea consiste en apoyar la accibén
de las unidades ofensivas de diversos modos:

La niveladora D144 de 13,4 tm. pose una
hoja de 3,7 m. de anchura. Su velocidad
- de trabajo por carretera es de 350 m/h.;
su velocidad de desplazamiento es de 27
km/h. por carretera y de 20 kml; a cam
po tr'awesa.

El equipo de excavacibn de trincheras de
. la MDK=-2M puede ser utilizado para abrar
=:'zanjas anticarro de 3,5 m. de anchura y
3,5 m, de profundidad.,

La excavadora de trincheras BTM-~3 de
27,6 tm., basada también en el chasis
del AT-T, posee una cadena de diez cu-
“bos mandada por cable. Su rendimiento
es de 350 m.3 por hora abriendo trin--
cheras de 1,5 m. de profundidad v 1,1
m. de anchura en la parte superior, vy
"de 450 m.3 por hora en trincheras de
1,1 m, de profundidad y 0,9 de anchu-
ra.

- aumentando la eficacia de sus medios de ataque,

- asegurando su libertad de mov1m1entos a prommxdad mmed1ata del enemi-
~go e incrementando sus posibilidades de _mamobra-en el campo de batalla;

:-‘protegiéndolas contra la aceci6tn del enemigo.

Por estas razones, los manuales soviéticos estudian con detalle

, -las modalidades de intervencién de las tropas de ingenieros en las diversas ,

fases de un conflicto, en vez de describir técnicas de empleo aisladas. Por
nuestra parte, aplicaremos iguales criterios en este artfculo.



ORGANIZACION -

"Todas las formaciones terrestres del hierro de lanza soviéti-
co comprenden un elemento orgénico de ingenieros. Es usual que talas for
maciones destaquen grupos de zapadores a las unidades subordinadas que
reclamen un apoyo directo, o que formen grupos especiales de zapadores
operacionales. En los eéscalones més altos -ejército y "frente! (grupo de
ejércitos)-, el mando dispone de importantes reservas de ingenieros -que
puede empefiar en blogue o de las que puede retirar elementos para refor-
zar unidades subordinadas. Por el hecho de contar durante la segunda gue
rra mundial con reservas considerables de ingenieros (correspondientes
en ocasiones hasta el 50% de la totalidad de medios disponibles; el  alto
mando soviético pudo desplazar répidamente de una regién a otra, conuna
flexibilidad 6ptima en el aspecto =stratégico, unidades de zapadores = que
ejecutaban maniobras de diversién a gran escala. Por afiadidura, noes ra
ro al presente que el comandante de una formaciéon decida retirar elemen-
tos de ingenieros de las unidades combatientes cuando los mismos son ne-
cesarios para concentrar los esfuerzos en otro punto del campo de batalla.
En todo momento v en todos los escalones, los jefes han de procurar con-
servar una reserva de tropas de ingenieros para poder efectuar una mi--
sidén imprevista o prestar apoyo a una operacidn en curso. ‘

- Las unidades del Arma de ingenieros soviética son de dos tipos:
especializadas y polivalentes. Las primeras tienen asignadas una de lasta
reas siguientes: reconocimiento'del terreno, preparacién de carreteras ,
acondicionamiento de posiciones estéticas, tendido de puentes, enmascara,
miento, participacién en las operaciones que comprendan el cruce de co-
veiw fes de agua, creacibn de obst4culos, limpieza de minas'y reaprovi--
sionamiento del agua. Tal especializacién, resulta indispensable por la = -
gran diversidad de materiales en servicio, pero numerosos oficiales sovié
ticos lamentan que los Zapador"es no estén ahora en condiciones de llevar a
‘cabo los trabajos normalmente reservados a su Arma. Dentro de los limi-
tes impuestos por el servicio militar obligatorio, cada hombre es formado
en una especialidad principal y dos especializaciones secundarias, de ma-
nera que las unidades no sean afectadas excesivamente por la pérdidad de
soldados adiestrados. ' L

Las fuerzas de ingenieros no son responsables del manteni--
miento técnico (a excepcién del de sus propios materiales),ni del acondicio
namiento de oleoductos de campaifia, los leva: :amientos topogréficos y los ser
vicios postales. Los trabajos més sencillos son confiados en gran parte a
las tropas de las demés Armas, si-bien éstas son asesoradas 10 ingenieros



‘cuando han de utilizar materiales especiales. Por ejemplo, las unidades
blindadas hacen uso de ciertos elementos de limpieza de minas y de des--
monte después de haber pedido consejo a los técnicos del Arma de ingenie_
ros. o '

Cada regimiento de carros y de 1nfanterfa mecanizada posee
una compafifa de ingenieros, las divisiones disponen de un batallén de los
mismos, y es probable que los ejércitos cuenten con dos regimientos. El
jefe de un "frente" guarda ' en reserva tres o cuatro regimientos adiciona_
les. Ademé4s de su fusil de asalto, los zapadores estdn armados con ame-
tralladoras RPG-7 y PKM montadas o no en vehfculos. Las compafifas dis_
ponen de detectores de minas, cargas de demolicién, equipos de deteccién
NBQ, garfios, sacos terreros, herramientas, grupos electrogeneradores ,
materiales para suministro de agua y, desde hace poco, lanzallamas.

En lo que se refiere al material pesado, cada regimiento de ca
rros posee nueve dispositivos de limpieza de minas (KMT o PT-55) y una
hoja de desescombro por batallén, ademés de los seis conjuntos de limpie-
za de minas de su compafiia orgénica de ingenieros. La seccién de pontone
ros de cada regimiento de carros dispone de 3 6 4 vehiculos tendedores de
puentes MTU y de 4 tramos TMM. Los regimientos de infanteria mecaniza
da sélo poseen un vehfculo MTU y seis conjuntos de limpieza de minas, pe_
ro estdn dotados también de tres remolques de minado, una excavadora de
zanjas BTM, una niveladora y, en algunos casos, una pequefia lancha. Las
unidades de ingenieros cuentan con un pequefio ntmero de VTT y gran can-
tidad de camiones ZIL 131 o URAL: 375.

En cada divisién del Ejército soviético hay un batallén de inge_
nieros compuesto de los elementos siguientes: ' :

- una seccibn de reconocimiento, que dispone de vehiculos blindados de
descubierta y de deteccién NBQ, un vehfculo K61, hombres rana y de--
tectores.de minas ( entre los que figura el modelo DIM montado en jeep

UAZ 469 );

- una seccidn de m1nado, provista de seis sembradores tipo PMR-60 o
GMZ;

- una compafiia de zapadores compuesta de varias secciones especiales:
acondicionamiento de carreteras, creacién de obstédculos , enmascara-
miento, minado y trabajos de desmonte, estas unidades estén equipadas

con 8 6 10 vehiculos pesados (niveladoras BAT, BTM, MDK-2M), 3 trac



tores de combate de ingenieros de nuevo tipo (IMR) v 3 conjuntos de lim_
pieza de minas (12 si se trata de una divisién‘blindadal;

‘una compaﬁfa' para cruce de obstéculos en operaciones de asalto, con15
vehiculos PTS o K61, 8 remolques PKP, 4 barcazas GSP (6 en el caso

de una divisi6n blindada) y 6-10 embarcaciones de asalto;

una compafifa de pontoneros, con elementos dé,tr‘amb PMP (120 m.) vy
6 pontoneros BMK-T;

una compafifa de pontoneros, con 8 tramos TMM y 4 vehiculos tendedo-
res de puente MTU. ‘

Cada ejército dispone de numerosos materiales para el cruce

de rios: probablemente 4 tramos PMP completos (960 m. en total), hasta
20 tramos TMM, 10 carros tiendepuentes, 12 barcazas GSP y :50 vehfculos
PTS o K61. Esa gran unidad estd provista también abundamente con otros
materiales de ingenieros (excavadoras de trincheras y de otros tipos, palas
hidréulicas, niveladoras y tractores de combate), a la vez que cuenta con
com panfas de aguadores y compafifas de zapadores aptas para: efectuar di--
versos trabajos de carécter general. Las reservas de ingenieros de un''fren
te" deben ser al menos dobles que las de un ejército, tanto en lo que respec
ta al personal como al material ;

 PRINCIPIOS DE EMPLEO

Los principios definidos por los soviéticos para la direcci6énde
las operaciones t&cticas son:relacionados a continuacién por orden de im--

portancia:

conservacién de la movilidad en el campo de batalla para permitir - la
progresién répida de un ataque, por considerar las acciones ofensivas
como el método de guerra predominante; '

coordinacién satisfactoria de las fuerzas para obtener la superioridad
sobre el enemigo concentrando los esfuerzos en los sectores més impor
tantes; ‘ '

bisqueda constante del efecto de sorpresa;

mantenimiento de la iniciativa en el desarrollo de la batalla; |



- conservacién de la eficacié.-operacional de las tropas mediante: a)
un adiestramiento adecuado antes del comienzo de las operaciones,
b) permaneciendo en todo momento en estrecho contacto con ellas y
c) manteniendo alta su moral;"

- renuncia a emprender acciones estimadas excesiva o insuficiente--
mente importantes, habida cuenta de las fuerzas disponibles;

- cooperacién estrecha entre todas las Armas y servicios;

- desarrollo de una accién en profundidad contra el conjunto del dispo_
sitivo enemigo.

No debe menospreciarse la importancia de estos principios ,
que aparentemente no se aplican a las cuestiones de ingenieros. Todo ofi-
cial soviético confrontado a cualquier problema de ingenieros se basard
en tales principios para resolverlo, y los mismos influirdn grandemente
en su decisibén final. Asf por e]emplo el primer principio, concerniente
a la velocidad de las operaciones ofensivas, prevaleceré sobre la necesi-
dad de evitar pérdidas y de preservar la eficacia operacional. En otras pa
labras, el Ejército soviético considera més importante economizar tiem-—
po que vidas humanas. Aplicando a su vez estos principios, las tropas de
ingenieros han de ayudar a las otras Armas a respetarlos al pie de la le—
tra aumentando su movilidad, etc.

Los soviéticos han definido también algunos principios opera-
cionales que conciernen en particular a las tropas de ingenieros; éstas han
de obrar de acuerdo con los planes establecidos para la batalla inminente;
han de disimular sus actividades para que el enemigo no adivine las inten
ciones del mando propio, han de orientar sus esfuerzos hacia una meta pre
cisa, contribuyendo por ejemplo a aumentar la eficacia de la ofensiva prin
cipal o de la defensa del sector mé&s importante; han de ser capaces de ma
niobrar rédpidamente para adaptarse a los cambios de la situacibén, asf{ co-
mo hacer uso de dispositivos fumfigenos y de enmascaramiento para impe-
dir que el enemigo pueda determinar el punto de arranque y la direccién
del esfuerzo principal. '

MANDO Y CONTRQL

En los estados mayores de todas las grandes unidades de com_
bate hay agregado un oficial responsable de los servicios de ingenieros.
Las instrucciones relativas a las acciones de estos servicios incluidas en
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los planes de operaciones son establecidas bajo la responsabilidad-del: co~’
mandante de la unidad, pero éste es asesorado por su especialista antes
de tomar decisién alguna al respeto. ' o ' ‘

El jefe de los.servicios de 1ngemer*os agr‘egado al estado ma-
yor a51ste directamente al comandante para preparar los documentos Si=-
guientes: el plan de reconocimiento, que interesa también al elemento.. de
ingenieros encargado de las descubiertas; las 6rdenes: par‘a la batalla, .que
definen las misiones asignadas a las tropas de ingenieros e indican su ar_
tlculacnén o integracién en unidades opera01onales (tales como grupos de
batallones); lossmapas y los horarios relativos al cruce de corrientes de
agua; y los planes para la proteccién de las fuerzas, sobre todo en el caso
de que el enemigo r‘ecur‘mera al empleo por sorpresa de.armas: qufm1cas
nucleares. Por anadldur‘a el jefe de los ser‘v101os de ingenieros ha de pre
parar los documentos siguientes para sus ‘propios subalternos:

Z un plan general del apoyo que hande pr‘estar' las tropas de ingenieros pa
ra la batalla, acompafiado de un mapa con indicaciones de las posicio--
nes de las unidades, sus tareas, composicibn, matemal y horario - de

 las oper‘acmnes, : ~

- o6rdenes de ejecucibn 'baSadas-en el plan anterior; |

- instrucciones eventuales a las unidades de las otras Armas , pr‘ecisan-
do. los trabajos de 1ngen1er‘os que deberén realizar por sf mismas y el
. apoyo que pueden esperar de las tropas. especializadas.. :

. L.os 1ngen1er'os son r'esponsables de conservar la mov111dad y -
la aptitud operacional de las formaciones combinadas. Para ello han de es_
tudiar el terreno y las posiciones enemigas; cooperar estrechamente con
las unidades de reconocimiento de las otras Armas; mantener las carrete-
ras en buen estado; eliminar los obstéculos, naturales ) ar‘t1f1c1ales (cam-
pos de minas, etc.; instalar los dispositivos necesarios para el cruce de
corrientes de agua; crear obstdculos y proceder a demoliciones para fre--
nar la progresién del enemigo; fortificar y enmascarar Bs posiciones ocupa
das por las unidades de las otras Armas, los estados- .mayores.y los servi-
cios de retaguardia; pur‘1f1car‘ el agua y disponer puestos. ‘de distribucibn ; -
proveer medios de enmascaramiento y fumigenos para disimular los movi,
mientos de las tropas; participar en los trabajos de descontaminacién des-
pués de los ataques con armas nucleares o quimicas; y asegurar la d1spon1
b111dad de materiales espe01a1es en funcibén.de las necemdades° O S PR
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Enmascaramiento -

Evidentemente las tropas de ingenieros no son las Gnicas res-
ponsables del enmascaramiento en el Ejército soviético. Cada una de las
Armas se ocupa de éste por su propia cuenta, aunque solicita asistencia
técnica a los especialistas de ingenieros cuando han de realizar enmascara
mientos en gran escala. Los comandantes de unidades s6élo poseen cierto
grado de autonomfa en materia de enmascaramiento a nivel local, 'y Gnica-
mente cuando se-trata'de tomar medidas inmediatas para su proteccibn.

El prop6sito principal de los trabajos de enmascaramiento con.
siste en sembrar la confusién en el enemigo sobre las intenciones de man_
do. Asf pues, los planes son establecidos y coordinados al escalén de ejér.
cito o de "frente" y comunicados a las divisiones subordinadas. Con rela--
cién a estos planes, los ingenieros tienen como tarea principal crear carre
teras y fortificaciones ficticias, ast como instalar numerosos sefiuelos, ma
quetas, maniquiés, etc., Al mismo tiempo, sus tropas han de disimular -
eficazmente los movimientos del grueso de las fuerzas en las zonas de pro_
gresibn reales. Con tal finalidad han de proporcionar a las unidades comba_
tientes todos los materiales de enmascaramiento necesarios.

Las compafifas especiales integradas en un ejército no estén en
cargadas tan sélo de ejecutar los planes de enmascaramiento en gran esca-
la, sino que son responsables también de la instruccién de las demas tro—-—
pas. Cada compafifa de enmascaramiento comprende numerosos especialis_
tas en la confeccién de maquetas, el acondicionamiento de falsas trincheras,
etc. Los soviéticos se han mostrado siempre dispuestos a emplear una par_
te importante de sus fuerzas combatientes en apoyo de operaciones de diver
s16n de este género; estas tropas son colocadas entonces bajo el mando del
oficial de ingenieros que dirige el estado mayor responsable de las medidas
de enmascaramiento.

Materiales de enmascaramiento

Pertenecen a esta categorfa los uniformes de campafia que lle-
va el personal de ingenieros de reconocimiento, las redes normalizadas ti
po MKT-T, MKT-L y MKT-S, el "paraguas' de enmascaramiento univer--
sal y los diversos modelos de reflectores radédricos metélicos. '

® Las redes de enmascaramiento normalizadas han reemplazado todos los
antiguos modelos. Sirven para disimular los materiales, ‘vehiculos, fortifi
caciones, etc.a los reconocimientos visuales y fotogréficos enemigos. Los
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‘modelos MKT-T y MKT-L son utilizados en verano, y. el MKT-S en invier,
no. Estos tres conjuntos formados por doce redes de 6 x 3 m, f1]adds en—
tre s{ por sujetadores r‘ép1dos per'm1ten cubrir una Supel"flCIG de 12 x 18
m. Los dos modelos de verano son reversibles y poseen un lado castano
obscuro/verde para empleo en las zonas de vegetacién, y otroverde/gris
terroso para las zonas desérticas. Estas redes son impermeables; incom_
bustibles e imputrescibles; sus colores no.se alteran con el tiempo.

e Los r‘eflector‘es metélicos angulares sirven para engafiar a los radares
enem1gos Son ut111zados en cordén a lo largo de las carreteras diseming
dos en una zona, o montados en vehiculos o magquetas. Los intensos ecos
que. devuelven ocultan los ob]etwos préximos o situados. detrés de ellos.
Los tres modelos en servicio son denominados OMU, P1ram1d y Ugol.Los
r'eflector'es tipo OMU, dispuestos en linea o en una zona, simulan materia
les f1]os o mbviles. Suelen ser instalados por parejas, con una separacion
de 2 metros entre sf, a una distancia de menos de 2 m. del objetivo o la po
sicibn ficticia por cubrir. Para ser utilizados en una zona a lo largode una
linea, los pares de r‘eﬂector‘es son colocados a 15 m. de dlstancm unos de
otros. El Piramid se emplea para la protecmén de 1nstalac:1ones situadas
en el agua o a proximidad de ésta (puentes, presas hidrdulicas, etc.),o de
objetivos flotantes, que devuelvan ecos radéricos caracteristicos. Los re_
flectores son dispuestos en este caso en linea a intervalos de 12-15 m. El
modelo Ugol, que tiene una gran superficie de reflexién radérica, permite
simular objetivos de gr‘andes dimensiones (casas, fabricas, etc.). . Estos
dispositivos son colocados en grupos. de 4 a 8 para‘cubrir una super‘f101e co
rrespondiente a la ‘de un edificio ficticio, Los reflectores de un mismo gru
po son 1nstalados con un espa01am1ento de 2-10 m., y la dlstanma entr‘e
los gr‘upos puede ser de hasta 250 m.

e Los d'is.po's"itivvo's fdmfgeno's figuran entre los medios més iinportantes ‘
utilizados por los soviéticos para desorientar al enemigo durante una ofen
swa, 1mped1r‘le hacer uso eficazmente de sus armas antlcarr‘o de gran al-
cance y cegar a sus observador‘es L.a formacién de una cortina de humo
mediante generadores méviles, gr‘anadas de ar‘t1ller'fa etc., debe ser com_
pletada con la accibén de d1sp051t1vos neutrahzador‘es de detecmén enemi--
gos, tales como reflectores angulares, pantallas térmlcas y perturbadores
de radio y radar.

El Ejército soviético estd provisto abundamente de dispositi--
vos fumigenos. Todos sus carros y algunos de sus VTT pueden generarden
sas humaredas inyectando aceite pesado en el silenciador del tubo de esca-
pe, proporcionando asf,buena proteccidén a los vehfculos siguientes. EI hu-
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mo asi producido, al igual que el emitido por los generadores quimicos ,
es irritante para los ojos y el sistema respiratorio y puede obligar a los

hombres a utilizar sus méscaras antigds . Segan la direccibén del viento ,

este factor de reducci6n de la eficacia operacional puede resultar ventajo_
so o desfavorable para el atacante.

APOYO DURANTE LA PROGRESION DE LAS FUERZAS

El papel de los ingenieros durante la progresién de las fuer--
zas combatientes es definido como sigue en los manuales soviéticos:'crear
las condiciones necesarias a la libertad de movimiento de las unidades ,
y permitirles alcanzar su objetivo en tiempo oportuno o empeflarse con
buen éxito en la batalla!'. Las fuerzas de ingenieros han de prestar su apo_
" yo a una unidad del primer escalén avanzado a campo traviesa hacia una
posicién defensiva del enemigo o maniobrando en la retaguardia de éste; o
bien a una columna del segundo escalén dirigiéndose hacia Europa Central
a partir de una de las regiones militares occidentales de la URSS. Como
es légico, el orden de prioridad de las tareas confiadas a los ingenieros
queda alterado a medida que las fuerzas se aproximan al campo de bata--
lla, ya que es pr%ciso asegurar entonces tanto su proteccién como su liber
tad de movimientos, ' o

Las fuerzas soviéticas empefiadas en una operacidén defensiva
marcharén siempre que sea posible en columnas, ya que esta disposicién
permite una progresién més répida y facilita las maniobras de las gran--
des unidades. Las misiones fundamentales de las tropas de ingenieros se-
rén entonces las siguientes: reconocimiento de carreteras, caminos y te-
rreno contiguo, asi como de las zonas de reposo y concentracién; acondicio
namiento de vias de comunicacién cuando las existentes sean insuficientes
o impracticables; abertura de pasos en terreno dificil (ciénagas, etc.);ins
talacién y mantenimiento de materiales para el ¢ ruce de corrientes de
agua; preparacién de zonas de reposo y concentracién; participacién enlos
trabajos destinados a atenuar los efectos de las armas de destruccién en
masa; acondicionamiento de carreteras a proximidad de las posiciones eng
migas para permitir el despliegue de las tropas en orden de prebatalla y'
de batalla; y levantamiento de obst&culos en los flancos amenazados porun
contraataque enemigo.

. Los soviéticos han definido tres grandes principios de accibn
para las tropas de ingenieros encargadas de apoyar la progresién de las
fuerzas amigas. El primero de ellos se refiere a la dispersién 6ptima de
los medios de ingenieros dentro de la columna en marcha: en grupos de re
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conocimiento principales; en destacamentos de vanguardla y, ocasionalmen-

. te, en patrullas de proteccién de los flancos; en destacamentos moéviles de
creaceibn de obst&culos (POZ); y en elementos exploradores de todas lasum
dades del primer escaldn desplazéndose por caminos distintos.

Enmascaramiento de un puesto de mando en un bosque en Alema-
" nia omental ‘ :

Carro T=-55 enmascarado en la nieve. Descontaminacidén de un ca-
rro T-02 mediante un pulve.
rizador TMS-—65.

El segundo principio prevé que las tropas de ingenieros proce—-
dan a cuidadosos trabajos de preparacién a la mayor distancia posible de la
cabeza de las columnas en movimiento, ya que pueden surgir graves dificul_
tades si tales trabajos no son emprendidos antes de iniciarse la progressibn,
Segtin los manuales sovibticos, lo ideal serfa que las unidades de ingenie~-
ros poseyeran un adélanto de una etapa (media jornada) sobre las formacio-
nes de combate, de manera que las primeras prepararan el terreno mien~--
tras las otras descansaran Emper‘o, se admite que a proximidad de la zona

de combate este principio resulta contradictorio con el requerimiento técti-
co de disponer de elementos de mgemeros en todas las umdades dombatxen-—
tes de vanguarcha.

' Los comandantes de las formaciones de combate recurrirfn am
pliamente a los oficiales de ingenieros agregados para planificar su progre_
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sibn, y es probable que designen oficiales de esta Arma para dirigir cier-
tos reconocimientos. El tercer principio se refiere por consiguiente a la
instruccién de los oficiales de ingenieros, que no tan s6lo ha de ser muy
completa en su especialidad, sino también en otras diversas materias y es_
pecialmente en trabajos de estado mayor.

e L.os reconocimientos del terreno son efectuados por patrullas de ingenie-
ros, zapadores agregados a patrullas combinadas, pequefias unidades de in
genieros encargadas de descubiertas parciales en la zona de combate, y

oficiales de ingenieros participando en tares de reconocimiento del mando
(rekognostsirovka); estas Gltimas est4n destinadas principalmente a verifi-
car en el terreno la validez de los planes establecidos a partir de las indi-
caciones cartogréficas.

e Preparacién de vias de progresién. Puesto que ésta puede resultar a ve-
ces imposible si carece de equipos de ingenieros, todas las grandes unida-
des soviéticas disponen de numerosos materiales de desmonte y cruce de
obst4culos. '

El eje de progresién es elegido por el comandante, debidamen-
te asesorado por especialistas de ingenieros. Ese eje puede ser definido
por un rumbo magnético o por las coordenadas de ciudades de otros puntos
caracter{sticos. Siempre que sea posible se utilizaran las carreteras o ca_
minos existentes; en caso contrario, serén acondicionadas pistas someras
a través del campo. La preparacién de carreteras corresponde a una unidad
especial, dividida en varios grupos con efectivos y material adecuados para
la tarea asignada. Los medios disponibles han de ser utilizados siempre can
el méximo rendimiento, y la distribucién de los trabajos es una de las prin_
cipales tareas del responsable del servicio de ingenieros dentro de la uni--
dad combatiente a la que éste est& agregado, o del comandante de una uni--
dad de ingenieros auténoma. Hasta el nivel de la compani’a los trabajos san
efectuados en una sola carretera a la vez. '

- Una compafifa especializada en la construccién de carreteras
suele estar encargada de reparar las vias existentes o de abrir buenas pis-
tas de tierra batida. Estas pueden ser construidas con poco tr‘aba]o para per
mitir la progresién de las fuerzas en los sectores previstos. Tras ser bali_
zadas convementemente, podrén ser empalmadas con las carreteras exis—--
tentes cuya orientacidé4n sea favorable. La preparacién de tales pistas reque
rird la eliminacién de. obstéculos, el cruce de zanjas o cursos de agua, el
terraplenamiento de hoyos que no. pueden ser contorneados, la consolida--

" ¢i6n de suelos blandos, la atenuacién de pendientes demasiado empinadas,
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el acondicionamiento de las méargenes de rios y la abertura de pasos a
través de escarpaduras, bosques, escombros y zonas contaminadas.Pues-
to que la marcha se efectuara a menudo de noche y con mala visibilidad ,
los indicadores de carretera deberén ser luminosos.

La compafifa de construccié4n de carreteras ir4 precedida pro-
bablemente de elementos de ingenieros de reconocimiento para sefialar las
minas y obstéculos, determinar la resistencia del piso de la pista y los -
puentes existentes, evaluar la importancia de las destrucciones y explorar
las vias secundarias. De ser necesario, unos equipos de ingenieros elimi-
naran las minas-y los obst4culos, repararén los dafios y prepararén empla
zamientos para el tendido de puentes. En todas las encrucijadas y bifurca-
ciones donde sea indispensable regular el tr&fico, las unidades de ingenie-
ros recurrirén a la policia militar o la reemplazarén si ésta no esté dispo_
nible. El téendido de puentes o el empleo de barcazas serd confiado a las -
compafifas de pontoneros o a las de cruce de obsticulos en oper‘acmnes de
asalto, prov1stas de mechos anfibios. ‘

‘T.as normas soviéticas para la preparacién de carreteras pre-
vén que los zapadores incorporados en una unidad de combate han de acon_
dicionar 100 km. de ‘carretera o méas al dfa en campo abierto, a condicién
de que las pistas no hayan sido destruidas u obstruidas por el enemigo. En
caso contrario, sbélo podrfan ser preparados de 20 a 40 km. al dfa, y an
menos si las tropas de ingenieros debieran trabajar bajo el fuego del ad--
versario. En tales condiciones, los soviéticos preferirian construir una
pista somera paralela a la carretera en vez de intentar reparar ésta. Tal
es precisamente la razén por la que los reconocimientos de 1ngen1eros ‘han
de extenderse siempre a las zonas préximas al eje de progresién, con ob-
jeto de conocer las posibilidades de utilizar pistas de socorro en caso de
emboscada o de tropezar coh un campo de minas. '

‘La velocidad de acondicionamiento de una carretera disminuye
en un 30% en terreno diffcil. Se produce otra reduccién del 25% trabajan-
do de noche o durante la primavera y el otofio, mientras que la misma s6-
lo es del 15% en condiciones’ invernales. La velocidad de la pr‘epar‘amén
puede duplicarse en el caso de una plsta destmada inicamente a vehifculos
de cadenas. '

Una compafifa de construccién de carreteras apoyada por uni-
dades de pontoneros trabajar& de ese modo hasta el limite de la zona de
combate, pero no penetraré en &sta. A partir de este punto, ha de interve-
nir un "destacamento de apoyo del movimiento" (OOD = Otryad obespeche-
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‘niya Dvizheniya) compuesto por una. parte de las tropas de ingenieros dis-

ponibles. La accién de este destacamento es de la mayor importancia, . ya
que cualquier retraso en el avance de una columna que llegue dentro del al
cance de la artillerfa enemiga pudiera ser desastroso. Cuanto més répida
sea la progresién tantomés numeroso ha de ser el OOD. Al aproximarse
al campo de batalla, una divisién desplegaré hacia adelante la mayor par-
te de su compafifa de construccién de carreteras, en forma de un OOD apo
yado por vehiculos blindados (4 carros) e infanterfa mecanizada (2 seccio-
nes a bordo de BMP).

Un equipo de OOD constard generalmente de detectores de mi-
nas DIM, uno o dos tractores BAT, uno o dos carros provistos de hojasde
empuje BTU, uno o dos carros tiendepuentes (MTU), uno o dos tramos - -
TMM, por lo menos un tractor de combate de ingenieros (por ejemplo, -
IMR), unas 200 cargas para la destruccién de alambradas, hasta una tone-
lada de explosivos de otros tipos, 200 m. de tela metédlica o esterilla para
consolidar el suelo, diversos medios de pontoneros y troncos para rellenar
pequefias zanjas. El OOD se desplazaré inmediatamente detrés de la van--
guardia divisionaria, e incluso a veces seguiré de cerca a la patrulladedes
cubierta (GPZ), desplegando en varios grupos. El primero de ellos recong_
ceré los obstéculos, el segundo los eliminara y seflalaré los campos de mi
nas, y los grupos siguientes repararén la carretera existente, tenderdn -
puentes sobre las brechas o abrirén nuevas pistas. '

Los grupos de construccibén estardn equipados de manera simi_
lar e intentar&n progresar por saltos para mantener el ritmo répido del
avance. Los carros MTU, sumamente vulnerables a causa de su pequefia
velocidad, no intervendrén hasta que las palas mecénicas hayan colmado
los hoyos . El tramo tendido por un MTU seré reemplazado lo antes posi-
ble con un puente permanente. Si la construccidén de éste fuera impedida
por la accién enemiga, el MTU serfa protegido debidamente hasta que toda
la divisién hubiera cruzado el obstéculo, para retirarlo después y ponerlo
a cubierto. El grupo que coloca un puente es responsable de mantenerloen
buen estado mientras es utilizado, asf como del acondicionamiento de sus
accesos; para efectuar esta Gltima tarea puede pedir ayuda a otros elemen_

‘tos de ingenieros. En regla general, una formacién en movimiento ha deir

acompafiada siempre de su material orgénico de pontoneros, sin dejarlo
pues atris para permitir el paso de la formacibén siguiente.

Se procuraré contornear las zonas desvastadas por explosio—
nes nucleares o por combates particularmente violentos; cuando se trata
de destrucciones puntuales en un &4rea sometida a radiacién, seréd preferi-
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ble transportar con helicépteros los elementos de ingenieros e ir a buscar
los tan pronto como hayan limpiado el obstéculo o tendido un puente sobre
la brecha. Solamente en caso de absoluta necesidad intentard un OOD abrr
se un camino a través de zonas coritaminadas por explosiones nucleares ,
ya que los zapadores no protegidos sucumbirfan a las radiaciones apenas
desembarcaran de sus vehiculos blindados. Llevando trajes protectores
contra los agentes NBQ, la eficacia del personal quedarfa reducida en un

50% .

El comandante de una fbr‘_m'acién‘ que no dispusiera de suficien
tes tropas de ingenieros rfefor‘zaf'fa probablemente su OOD con personal de
las unidades blindadas y mecanizadas, cuyos vehiculos serfan provistosde
hojas de empuje, o con tractores de artillerfa equipados del mismo modo.
En situaciones de extrema urgencia, serfan integrados en el OOD soldados
de cualquier Arma montados en ¢ arros, que harfan cuanto podrian para
ayudar a los especialistas. : '

Puesto que para un OOD es esencial conservar el contacto con
el mando y los elementos de reconocimiento de la formacién, dispone - de
varias motocicletas o jeeps UAZ-469 para asegurar los enlaces en caso
de falla de los equipos de radio. '

Para cruzar zonas en las que el terreno sea escabroso o las
carreteras estén impracticables, los comandantes de las formaciones man
darén montar herramientas de desmonte (tales como hojas de empuje BTU)
en los vehiculos de cadenas de una de sus unidades de combate. Tan s6lo.
se recurriré a las tropas de ingenieros cuando las condiciones sean suma_
mente dificiles vy resulte indispensable emplear materiales especiales.

El jefe de una gr‘ah unidad combinada delegaré generalmente
en un oficial de ingenieros la responsabilidad de elegir los puntos de des-
canso y de concentracidén a lo largo del eje de progresién y a proximidad
de la zona de combate. Tal eleccién dependeré a menudo de las posibilida_
des de acceso, enmascaramiento, proteccibn y aprovisionamiento de agua,.
déndose la preferencia a los bosques y laderas protegidas de las colinas .
Las patrullas de reconocimiento de ingenieros estaran encargadas de de--
tectar las minas. LLos demés eler,r_)'ento's disponibles de ingenieros, el 00D
o las tropas blindadas pr'ovistas :de.hOjas de empuje limpiarén los caminos
de repliegue. Las unidades de todas las Armas cuidarén de su propio en--
mascaramiento (véase cuadro, pero s6lo en contados casos serén excava-
das trincheras o dispuestas posiciones fortificadas en las zonas de descan,
so. El mando soviético considera preferible dejar dormir a los. hombres
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una vez terminados los trabajos de enmascaramiento.

Las zonas de concentramén podr'én ser fortificadas si las tro_
pas han de permanecer en ellas més de una jornada; en caso contrario,las
precauciones se limitardn a excavar abrigos para las armas antiaéreas )
los puestos de mando y las unidades encargadas de la defensa del perfme-
tro. La mayor parte de las tropas de ingenieros trabajardn entonces en el
segmento de carretera siguiente o, de hallarse a proximidad inmediata del
enemigo, preparardn el asalto de sus posiciones defensivas. Los hombres
- excavardn hoyos individuales cada vez que se tema un ataque aéreo de gran
envergadura. Si el alto en una zona de concentracién ha de durar 24 horas
0 més y se estima indispensable acondicionaf‘ posiciones defensivas y 'abr"i
gos, las unidades combatientes pondrén parte de sus efectivos a disposi--
cibén de los ingenieros en las proporciones siguientes: infanterfa mecaniza
da - 70%; artlllerla - 60%; carros - 50%; baterfas de misiles ~ 30%.

Minas y explosivos de demolicién

No se dispone de informacién alguna sobre los modelos de mi_
nas mé&s modernos utilizados por el Ejército ruso. Empero, es indudable
que en caso de conflicto los soviéticos emplearfan grandes cantidades de
minas clésicas de tipo sencillo. Segtn sus criterios, éstas bastarfan para
satisfacer casi todas sus necesidades.

A su juicio, los factores més importantes son la r‘apldez y la
facilidad de la colocacién de las minas en el campo de batalla. Estiman
que la relacién eficacia—- -tiempo de trabajo es varios centenares de veces
mé&s favorable en el caso de un cinturén de minas activadas por presién
que en el de las zanjas, alambradas de espino y otros obstéculos destina-
dos a parar a la infanterfa y los carros. Por ello, recurrirfan ampliamen
te a las minas no sélo para establecer defensas, sino también durante las
operaciones defensivas.

_ L.as minas se transportan féc1lmente hasta el lugar de empleo
y es. p051b1e disponerlas a voluntad deJando pasillos para cruzar el campo,
lo que no permite una zanja anticarro. En cualquier clase de conflicto futu_
ro, el frente no estard nétamente determinado, como tampoco la "zona de
vanguardia!, sino que existirén varios ejes de ofensiva y contraofensiva .
El sembrado de minas representaré entonces el medio normal de defensa
de los flancos, especialmente contra los carros y los VTT. Las zonas mi_
nadas serén probablemente mucho més vastas que durante la segunda gue-
rra mundial.
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. Los soviéticos clasifican las minas en cuatro categorfas; anti
carro, antipersonal; antiasalto y lespeciales'". Entre las primeras, con-
cebidas principalmente para la destruccién de las cadenas, los modelos
m&s corrientes son los TM-57, TM-46, TMD-B y TMD-44. Las minas an
tipersonal acttan por efecto de soplo (PMD-6M, PMN) y por proyecciénde
esquirlas (POMZ-Z, OZM-3, OZM-4). Las minas antiasalto, utilizadas a
proximidad de las costas y en los rfos, son modelos de fondeo con cable

(YARM) o de colocacién en el fondo (PDM-1M, PDM-2M). En la categoria
de minas "especiales!" figuran los artefactos de retardo (MZD-5M, MZD-
60), las minas para colocacin bajo el hielo (APM) y las minas iluminado-
ras. ' :

Las tropas de ingenieros soviéticas estén provistas de gran--
des cantidades. de cargas explosivas para abrir criteres, preparar abri--
gos, destruir materiales abandonados y abrir caminos a través de los obs_
taculos vy las fortificaciones. Estas cargas son de tres tipos: concentradas

(SZ), huecas (KZ) y de cordén (UZ).

Los zapadores utilizan igualmente explosivos, detonadores vy
mechas detonantes para los trabajos de demolicién o como complemento
de las minas. Las materias explosivas més corrientemente empleadas son
el hexégeno, el tetril, la amonita y sobre todo el TNT (en polvo, en blo—-
ques o en plaquitas). Las cargas de cebadura son a base de fulminato de
mercurio, azida de plomo y sulfonato de plomo. '

Apovyo. de las tropas de ingenieros en circunstancias especiales.

Durante una ofensiva répida, la progresién en la obscuridad y
el cruce de barrancos, montafias, bosques, ciénagas, lagos, rios, exten—
siones desérticas y zonas urbanas plantearian al presente problemas” mas
dificiles que en el pasado. Cuanto mayor fuera el nGmero de vehiculos de
combate utilizados, tanto més impor‘ta'nte deberia ser el apoyo prestado:
por los ingenieros. El empleo de las armas nucleares complicarfa aGn més
la situacién y harfa sumamente diffciles las operaciones en terreno esca--
broso.- : :

e Regiones y montafias. Habida cuenta de la escasez de carreteras y dela
dificultad de los desplazamientos.a campo traviesa en ciertos pafses - por
ejemplo, Noruega-, los soviéticos estiman indispensable preparar las vias
de comunicaciones con anticipacién y protegerlas debidamente, sobre to-
do en los puntos de cruce de rios y barrancos. Con tal objeto, el mandoor_
ganizaré un OOD compuesto de los elementos siguientes: una compaiifa de
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construccidén de carreteras provista de excavadoras, niveladoras, carros
MTU, vehiculos grta y materiales para consolidar el suelo (telas met4li—
cas, chapas de acero, etc.); una compafifa de zapadores con compresores,
martillos neum4ticos, explosivos ¥ una méquina para clavar estacas; una
o dos secciones de carros y de infanterfa mecanizada con vehiculos. provis_
tos de hojas de empuje, tornos, cables y poleas. El OOD dispondré tam--
bién de dos puentes TMM y abundante equipo de sefializacibén.

Los caminos seré&n acondicionados de preferencia siguiendo el
curso de los rfos, tomando la precaucién de guardar las presas situadas
rio arriba, cuya rotura pudiera tener consecuencias desastrosas. Puesto
que los ingenieros deberén eliminar los obst4culos existentes en pendien-
tes escarpadas durante un ataque en terreno montafioso, tropezarédn con
grandes dificultades (aluviones, etc.), para llevar hasta estos lugares sus
materiales pesados de desmonte. En tales condiciones, serd decuplicada la
reserva de explosivos de las compafifas de zapadores.

En las operaciones en montafia o para desarrollar répidas ac_
ciones en la retaguardia enemiga se recurrird a menudo a tropas aeropor.
tadas. Los zapadores paracaidistas integrados en estas unidades tendrén
como tarea principal abrirles camino, para lo que dispondrén de numero-
sos equipos ligeros -sierras, hachas, electrogeneradores portétiles, gar-
ffos lanzados con cohetes, etc.- y de explosivos que les permitirén lim-—
piar los obst4culos, asf como levantar otros provocando desprendimientos
de tierras y derribando &rboles. Har&n también amplio uso de minas y
trampas. Uno de los factores esenciales en la lucha en montafia - ser4 con-
servar la movilidad de las tropas defensivas.

® Bosques. Una columna ofensiva progresar4 dificilmente a través de un
 bosque por tropezar frecuentemente con obst4culos naturales —en particu-—
lar suelos blandos ¥ pantanosos-'y por el peligro de incendio'y de cafda de
&rboles en caso de empleo de armas nucleares. Ast pues, conviene prepa-
rar cuidadosamente las vias forestales. Para consolidar el suelo se utili-
zardn generalmente rollos, o morrillo y grava cuando se disponga de es--
tos materiales. Seré&n acondicionadas pistas diferentes para los vehiculos
de ruedas y los de cadenas. Todas las unidades combatientes deberén par-
ticipar en los trabajos de desmonte instalando hojas de empuje en el mayor
namero posible de sus vehfculos; los zapadores se encargarén de las tares
que requieran el empleo de equipos especiales, tales como la tala de &4rbo-
les, la recuperacién de vehiculos atascados, etc. Cuando no sea posible
contornear los obstdculos formados por &rboles derribados, se harén sal-
tar éstos con explosivos y se completars el trabajo son sierras mecénicas
y carros provistos de hojas BTU.
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¢ Zonas urbanas. El papel de los ingenieros durante el ataque de una zo-
na urbana reviste un carécter particularmente importante. Puesto que las
técnicas soviéticas de combate en zona urbana fueron descritas ya enelnf
mero anterior, no trataremos aqui de ellas con detalle. Recordemos sola~
mente que, a causa de las dificultades y retrasos que pudieran acarrear ta_
les operaciones, el mando ruso harfa lo posible por evitar las ciudades .
Una de las tareas principales de un POZ consistirfa entonces en crear li-
neas de obstéculos para impedir que una columna enemiga en retirada se
atrincherara en una ciudad, o para proteger el flanco de las tropas pro--
pias en movimiento contra un contraataque procedente de la misma.

Para el asalto de una ciudad, las patrullas de reconocimiento
de ingenieros han de informar al comandante sobre las fortificaciones ene
migas y aconsejarlo acerca del camino por seguir. El ataque de una plaza
fuerte se efectuarfa de modo semejante al de una posicién fortificada duran
te la segunda guerra mundial. Varias unidades de zapadores serfan inte—-
gradas en los grupos de choque para apartar los obstaculos, abrir boque-
tes en los muros, limpiar de minas las calles, alcantarillas y conductos
de agua, destruir las casamatas, etc. Los Gnicos vehiculos verdaderamen
te zGtiles serfan en este caso los carros provistos de hojas de empuje Y
los tractores de combate de ingenieros; los zapadores operarfan sobre to-
do a pie para colocar cargas explosivas o limpiar los refugios con lanza-
llamas. Debido a las graves pérdidas que ocasionarfan tales operaciones
y al peligrode que flojeara la moral de los reclutas en las duras condicio-
nes del combate callejero, los comisarios politicos prestarfan una aten—-—
cién particular a los grupos de choque y cuidarian de que los mismos estu
vieran siempre reforzados con miembros del Partido.

Durante la batalla en una ciudad, las tropas de ingenieros es-
tarfan encargadas de preparar los emplazamientos de tiro, los puestos de
mando y los hospitales de campafia, asf como de establecer lineas de co--
municacién v de aprovisionamiento entre estos puntos, y de fortificar los

edificios conquistados.

e Condiciones invernales. La guerra en invierno supone el empleo de qui

tanieves con los mater‘ialés rodantes, asf como de numerosos tornos y ca-
bles cuando el hielo impide la circulacién de los vehiculos de ruedas inclu
so en pendientes poco pronunciadas. Para marcar los caminos y zonas pe -
ligrosas se utilizarén sefiales luminosas visibles aGn en el caso de tormen
ta de nieve. Paradégicamente, un frio muy intenso facilitaria la circula--

ci6n al no ser necesario tender puentes sobre los rios helados. Las dificul
‘tades Aser‘fah mucho mayores en primavera y otofio, a causa de las riadasy
los terrenos empapados de agua. '
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El enmascaramwnto es esencial en presencia de nieve, pero
resulta a menudo més f4cil que en otr‘as circunstancias., El empleo de ar-
mas nucleares en zonas cubiertas de’ una espesa capa de nieve tendria con_
secuencias graves por ser muy diffcil descontaminar la nieve radiactiva.
En camb1o los efectos de la radiacién y el soplo quedarfan reduc1dos de
producirse la exp10516n dur'ante una nevada.'

Los sov1étlcos creen que la OTAN escogerifa el invierno para
organizar potentes defensas puntales, destinando fuerzas importantes a la
proteccién de las zonas urbanas, encrucijadas y terrenos favorables para
las evoluciones de los carros,

e Operaciones nocturnas. La obscuridad tiene como efecto aumentar la fa_
tiga de los combatientes. Al igual que en la guerra drabe-israelf de 1973,
es posible que en el futuro las tropas empefiadas en operaciones muy inten
sas estén demasiado agotadas para seguir peleando después del creptscu-
lo. No obstante, la noche ofrece a los Ingenieros un amparo precioso tan-
to para sus desplazamientos como para el cruce de obsticulos. Los Zapa-
dores construirén sin duda al amparo de la obscuridad la mayor parte de
las fortificaciones, aunquée deberén terminar los tr‘abajos de enmascara--
miento antes del alba Los manuales soviéticos ponen de relieve la necesi_
dad de engafiar a los dispositivos de v1s16n nocturna del enemigo. Unas sim
ples pantallas verticales de 3 metros de altura, cubiertas eventualmente
con reflectores angulares, bastarfan para neutralizar los medios de’ detec
cién radéricos, IR vy por intensificacién de la luz; simultdneamente, po-—
drian ser emitidas radiaciones 1nfrar°r'o;|as para simular Zonas de concen-
traciébn y ejes de progresién con objeto de que el enemigo abriera el fuego
sobre estos blancos f1ctlc1os r‘evelando asi’ el emplazam1ento de sus bate_
rias.

Apoyvo de las tropas de inqenieros en oper‘éciories defensivas.

"En defensa, excava" , reza un precepto del Ejército soviético.
Aunque se prevé acondicionar posiciones fortificadas en todas las fases de
una batalla, serfa durante las operaciones defensivas cuando se: recurrirfa
més a menudo a ellas por per*m1t1r* disimular y proteger eficazmente - al
personal y el material, incluso en caso de empleo de armas nuclear‘es; '

Las unidades de todas las Armas deberfan participar eéntonces
en la preparacién de trincheras’ v fort1f1ca01ones de modo que quedaran
abrigados correctamente todos los hombres, vehfculos de combate 'y arma
mento. El papel de los ingenieros con51st1r'fa en aconsejar acerca de la elec
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cién de los emplazamientos:y los métodos de enmascaramiento, dirigir los
grandes trabajos.y repartir sus medios técnicos especiales (equipos pesa-
dos, explosivos, etgz.) en funcibén de las necesidades.
S . .Segln los célculos de los soviéticos, se podria abrigar una
seccibn en dos o tres horas y un batallén completo en un tiempo de cinco a
diez horas. Si una posicién debiera ser ocupada durante dos o tres dias ,se
mejorarian las fortificaciones y se abpririan nuevos caminos de acceso.Los
vehiculos de desmonte de los ingénieros serfan ocupados en su mayor par-
te en provecho de los batallones del segundo escalén de un regimiento.

o Emplazamientos defensivos para carros.Las dimensiones medias de una

posicién semienterrada para un carro T-62 son de 5x4x1,2m. (con un para
peto de unos 0,30 m .). Segtn las estimaciones soviéticas, un T-62 abriga_
do de este modo podria atacar con éxito a un carro aproximéndose cuando.

Se hallara a més de 1.500 m. de distancia. En cambio, este carro no po=-
dria alcanzar al T-62 antes de llegar a 600-800 m. de éste, incluso hacien
do fuego desde una posicién fija. En caso de disparar en marcha, la proba
bilidad de tiro certero seria nula, aGn a 600 m. Durante los dos minutos y

pico que emplearfa el carro atacante para recorrer los 700 6 900 m. de di_
ferencia entre el alcance de ambos adversarios, el T-62 tendrfa tiempo pa

ra disparar 7 u 8 proyectiles.

- Un medio,para permitir que las tripulaciones excaven los refu
gios para sus carros consiste en proveer cada vehiculo'de seis cargas ex-
plosivas de 3,4 a 4 kg. Utilizando palas, los hombres excavarén en 20-30
minutos seis hoyos de 0,80 m. de profundidad en los que colocaran las car
gas. Estas serén detonadas desde el interior de las cajas. Habréa que con-
tar una hora mas para terminar el trabajo con las palas, lo que supone un
tiempo total aproximado de 90 minutos. Un carro provisto de una hoja de
empuje emplearia de 20 a 30 minutos para excavar un emplazamiento 1dén_

tico. .

e Posiciones de artilleria. Los sirvientes de las piezas de artilleria pu--
dieran aplicar el método antes citado para acondicionar un emplazamiento
de tiro. La mayor parte de los grupos de artilleria aprovecharian sus 1f--
neas de aprovisionamiento para obtener cargas huecas que reemplazarfan
ventajosamente a las palas para abrir los hoyos iniciales. Cada regimien-—
to de artilleria dispone a menudo de una excavadora pesada BAT-M, capaz
de hacer el trabajo de 10 compafifas de zapadores, © de una excavadora
MDK-2M cuyo rendimiento equivale al de 400 hombres.
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" El Ejército soviético concede mucha fmportancia a la prepara’
cién de fortificaciones defensivas para la artillerfa, por haberse compro-
bado en la guerra 4rabe-israelf de 1973 la gran vulnerabilidad de las bate:
rfas artilleras no protegidas. Por consiguiente, todos los cafiones y mor-
teros utilizados en acciones defensivas deberén ser semienterrados en el
futuro; los rusos co'r'lsi'de’r‘a'nv incluso seriamente extender esta préctica a
las operaciones ofensivas. pese a la pérdida de tiempo que ello supondria .
Tales medidas son aplicadas ya corrientemente a las armas antiaéreas des
tinadas a'la proteccién de los puntos de cruce de rios. T -

® Creacibn de obsticulos. Los destacamentos POZ estén encargados de !
levantar obstaculos en el trayecto de una ofensiva enemiga para proteger
una posicién defensiva, cubrir una retirada o colmar una brecha. Esta mi_
sibn deber4 ser realizada en un tiempo muy corto, lo que explica que los
POZ disp”ongan'abundantemente de explosivos de demolicién. En contacto
inmediato con el enemigo, se limitaran frecuentemente a sembrar cam--
pos de minas. ' ' ' o : ‘

- La creacién de obstéculos consistiré en abrir crateres en las
carreteras, derribar edificios para obstruir las calles de las ciudades sta
lar &rboles para bloquear los caminos forestales, destruir las presas y
esclusas para ocasionar inundaciones , provocar aludes para obstruir los
pasos de montafia, hacer saltar las alcantarillas y conductos de agua en
- las zonas ur*baﬁa_s, contaminar las fuentes; dejar inutilizables las fortifi-
caciones abandonadas, etc. De disponerse de tiempo suficiente, los obst4_
culos serén sembrados de minas antipersonal. ' o o

e Proteccibén contra las explosiones nucleares. La construccién por los in
genieros de fortificaciones de campafia revestird 'la mayor importancia en
una guerra nuclear. En el cds'o de que los hombres estén abrigados en ho-
yos individuales, el radio de eficacia del soplo de una explosién nuclear
queda reducido a la mitad y la superficie de eficacia a un tercio. Si setra_
ta de trincheras %ubiertas, estos valores disminuyen respectivamente aun
tercio y un seisavo. R ' : o L )
El grado de proteccién es aGn mayor en los abrigos especial-
mente acondicionados. En un refugio ligero de tipo soviético, las probabi-
lidades de sobreviyencia de las tropas con respecto al personal expuesto
son diez veces mayores en el caso de una explosién terrestre y veinticineo
veces en el caso de una explosién aérea. Un refugio pesado de hormigbén vy
~ vigas de acero (por ejemplo, el de un puesto de mando importante) permiti
'ré sobrevivir a una explosién aérea de 10 kilotoneladas producida a la ver.



tical. Los efectos de la onda de choque en los vehfculos abrigados en trin--
cheras quedarfan reducidos a la mitad. Ast pues, es mucho més importan=
te preparar refugios y posmxones fortificadas en una guerra nuclear que en
una, guerr-a clésica.

‘_____pel del Arma do mqemeros en una batalla ofensiva.

Cuando resulte imposible contor'near' una posicién defenSWa,és
ta seré atacada frontalmente o por los flancos a partir de la linea de mar—
cha. Cada formacién se desplegard para ello en dos escalones. El primero
deberé abrir una brecha en un sector determinado por la que penetrard el
segundo escalén, va sea para dar el asalto a la segunda linea de defensa eng
‘miga con ayuda del resto de las tropas del primer escalbn, o para 1nf11€r‘ar~
se r4pidamente en la retaguardia del enemigo y destruir su artzllerfa, pues
tos de mando, tropas de reserva y depdsitos,

Dur'ante un ataque de este género, los
ingenieros estarin encar'gados de cuatro tg,
reas pmncxpaleS"

- despe;ar las car‘r‘eter‘as para famhtar‘ el
desphegue, : S

: - ehmmar los obstéculos levantados porel
' enermgo, K C

s proteger las fuerzas propxas contra. las
o armas enengas,

- disponer defensas a lo lar-go de los flan~
- cos’ amenazados por- un contraataque.

' En"'é'l" c‘uréo de un ataque ‘a partir de
la lInea de marcha, las tropas de ingenie_
‘ros -orgamzadas normalmente en 00D con
materiales’ 1déntxcos a los utilizados duran
‘te la progresmn-— se hallarén entre la patryu
1la de descubierta (GPZ) y la vanguardia de
Adxestr‘amlento de zapadores ‘la columna,. Al llegar a la prox:mzdad de -
de ‘combate ‘en la’ detecmbn de las posiciones defensivas enemigas o de los
minas en la nieve.  elementos de cobertura, la vanguardxa divi=
sionaria, desplegada en seqc;ones o compa-
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fitas (orden de prebatalla), adelantars al OOD. Este la seguirg de cerca pa-~
‘ra despejarle eventualmente el camino,

Dispositivo PMR 60 de colocacién de minas
remolcado por un BTR 152.

Zapadores de combate de una compafifa de
reconocimiento de ingenieros, cubiertos con
trajes de proteccién NBQ, proceden a una
operacién de limpieza de minas.

"

P

~
N
-

Tan pronto como tropiece con las defensas principales del ene-
migo, el primer escalén divisionario se desplegars para el ataque a lo lar-
"go'de las vias abiertas por el 00D, que facilitars este movimiento. Simul-
‘tdneamente, tropas del OOD ayudadas por otros elementos divisionarios de
'ingenieros prepararén emplazamientos para los grupos de artillerfa de cam
‘pafia (provistos habitualmente de cafiones ‘automotores) y los diversos pues-
‘tos de mando. ‘ R o ' '



-27-

A medida que el ataque progrese profundamente en el dispositi-
vo enemigo, las unidades’ de ingenieros acompaiiarén a las fuérzas comba~-
tientes para limpiar los obstéculos, tender puentes sobre las brechas y acon
dicionar las carreteras que atilizaran las tropas del segundo escalén o de
refuerzo. El prinéipal peligro que amenazari a las fuerzas durante su rea- .
grupamiento tras haber hundido las lIneas enemigas serd el de un contraata,
que. Por consiguiente, la misién principal de los ingenieros en esta fase
consistirs en preparar r&pidamente posiciones défensivas (trincheras, em-
plazamientos de armas anticarro y campos de minas).. '

Un soldado de una escuadrade

cuatro hombres infiltrada en
_territorio "enemigo" durante
_una inchrsién de ejercicio:co-
loca una mina en una via decg
“municaciones. '

El método aplicado por la OTAN
consistente en establecer posiciones dg,
fensivas a proximidad de los rfos com-

.plicarfa considerablemente la tarea de

los ingenieros.

" En caso de fracasar el ataque a
partir de la lfnea de marcha, las misiQ
nes de.las tpopas de ingenieros serfan
las siguienges: fortificar las posiciones,
despejar las carreteras para permitir el
despliegue de las formaciones del segun
do escalén y mantenerse listas para apg,
yar un nuevo ataque organizado a partir
de la 1inea de contacto. . -

e Reconocimientos de los ingenieros
en el curso de una ofensiva. Paralaprg
paracién de un ataque, todas las infor--
maciones disponibles sobre las carrete-
ras, topograffa del terreno, etc., serdn.
completadas con reconocimientos. aéreos,

{fotogréficos y visuales.

Cuando las fuerzas atacantes avan
cen hacia el enemigo, serin agregados
elementos de ingenieros a varias patru-

- llas combinadas. Se proceder4 también

a reconocimientos especiales de ingehie

‘ros; el destacamento intentars infiltrar-

se en las lfneas enemigas sin ser visto
{operacién perfectamente hacedera, se~
gtn los soviéticos en las condiciones -
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‘flufdas de una guerra de movirmiento), ya sea para reconocer un eje deter

minado hasta cierta profundidad, o para estudiar emplazamientos u obstd

culos par‘tlcular‘es en especial las corrientes de agua. El examen del ob-
jetivo se estudiara sobre el terreno, o desde un puesto de observacién pro
visto de equipos 6pticos apropiados. Las patrullas encargadas de explo--
rar los puntos ideales para cruzar los rios comprenderdn a menudo hom-
bres rana, cuya tarea consistird en hallar y neutralizar las minas fluvia-
les. : ‘ ’

Cada puesto de observacién cubrird 2 km. de frente y tendré
como misién inspeccionar los ac_Cesos a las defensas enemigas para deter
‘minar la inﬁpor‘tancia de los materiales de ingenieros que serdn necesa-—
rios para asegurar el éxito de un ataque. Una vez iniciado éste, esos pues.
tos evaluarén la eficacia de las tropas de ingenieros empeifiadas en la ac--
cién y recomendarén eventuales modificaciones de los planes o el enviode
refuerzos . Las patrullas de ingenieros encargadas de reconocer las forti
'f1ca01ones avanzadas del enemigo estarén provistas de cdmaras fotogréafi-
cas. Se estima que una patrulla de esta clase puede cubmr 5 km. de fren
-te en una hora. ‘

_ , Cualquiera que sea el tipo de ataque, seréan efectuadas incur-
siones para capturar soldados enemigos y someterlos a interrogatorio.Se
considera que este medio es uno de los mejores para conocer con preci--
si6n el emplazamiento y caracteristicas de los nuevos obstéculos campos
de minas, etc. '

e Deteccibén y neutralizacién de minas. Durante un rdpido avan¢e a campo
traviesa, las tropas de reconocimiento de ataque. continuardn su progresién
hasta encontrar un campo de minas. Las patrullas de reconocimiento sefia
lan los Oontor‘nos de la zona peligrosa y el grueso de las fuerzas pondréen
accibén sus equlpos de limpieza répida de minas, o recurriré a arados si
no se conocen con exactitud la disposicién y profundidad de coloca016n de
las minas.

" Para los sov1étlcos las operaciones puntuales de deteccién y
neutrahzamén de minas solamente se justifican en dos casos: si se care-
ce de d1sp051t1vos explosivos o mecénicos de limpieza, o si es convenien-
te actuar con d1scr'ecc316n El método empleado en estas condiciones con--
siste en desplegar‘ gran nGmero de zapadores provistos de pértigas de son_
deo. ( para las minas de pléstico ), detectores electromagnéticos ( minas

} metalicas) ¥ gar‘flOS ( minas antipersonal y trampas accionadas por hilos).
Es sab1do que el Ejército soviético no duda en sacrificar v1das humanas en



- 29 -

ciertas ocasiones: el 28 de diciembre de 1942, en la peninsula de Kerch -
(Crimea), lanz6 un batallén disciplinario a través de un campo de minas
alemén para abrir paso a sus fuerzas de ataque.

~ Cuando el estado de las carreteras y la situacidén operacional
lo permitan, marcharé delante de las columnas motorizadas un jeep UAZ
469 a 10 km/h. provisto de un dispositivo que para el motor y detiene el
vehiculo en seco al detectar una gran mina metélica.

Las tropas encargadas de la limpiéza de minas delante de las
posiciones enemigas han de observar las reglas siguientes: operar a cu--
bierto para conservar la ventaja de la sorpresa, despejar un namero sufi-
ciente de vias a través del campo d e minas, trazar estas vias bien rectas
y sefialarlas de manera que el enemigo no pueda descubrirlas. Empero,es
ta forma de limpieza, considerada como ideal por los soviéticos, sb6lo pue
de ser realizada cuando las tropas enemigas defensoras de un sector dado
no han entrado aGin en contacto con el grueso de las fuerzas propias. Las
condiciones son favorables entonces para las inflitraciones de zapadores
artificieros que pueden operar manualmente al amparo de la obscuridad, o
sefialar al menos las zonas minadas e identificar los modelos de artefactos
utilizados. ‘

Antes de lanzar un ataque, debe procederse de noche a unalim
pieza manual de minas delante de las propias posiciones defensivas sovié-
ticas. Los manuales del Ejército ruso precisan que este trabajo de limpie.
za no ha de limitarse Gnicamente a los caminos que se piensa seguir, SO
pena de ofrecer al enemigo indicios sobre la direccién del eje principal de

ataque.

_ - Cuando se encuentre un campo de minas defendido por el ene-
migo, debe lanzarse un asalto marchando los zapadores en cabeza con sus
equipos de limpieza. Para reducir sus pérdidas, es indispensable prestar_
les un apoyo eficaz por el conjunto de las demés Armas; la artilleria de--
sempefia el principal papel esta accibn, neutralizando los cafiones, morte.
ros, misiles anticarro y armas ligeras del enemigo. También es posible
sostener directamente a los ingenieros con carros de combate, misiles an
ticarro y dispositivos fumfgenos. El método normal de limpieza de minas
durante un asalto consiste en hacer uso, bajo la cobertura permanente de
la artilleria, de cargas explosivas o de una combinacién de arados y explo
sivos., La colocacién de los explosivos en los campos de minas se efectha
con ayuda de tornos o carros. "En la zona dé retaguardia se preparan unas
cargas de 500 m. de longitud, compuestas de tubos rigidos dobles (UZ-2 )
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o triples (UZ-3), que son montadas en carretillas o trineos remolcados -
por carros hasta la primera linea. La parte anterior de los tubos esté pro
tegida para evitar que estallen prematuramente por efecto del tiro enemi-
go. Para colocacién con ayuda de un torno, puede instalarse una polea en
el mismo borde del campo de minas o lanzar la carga con ayuda de un gar
fio propulsado por cohete. El tubo puede ser empujado también en el mte—
rior de la zona minada por un carro., Otro método, mé&s rapido y quizés
més peligroso, consisté en lanzar el mismo tubo mediante.un cohete.

Un dispositivo formado de una triple carga UZ-3 propulsada

por cohete (UZR-3) representa ‘el medio mé&s sencillo y eficaz para la lim
piza de minas, aunque es tan vulnerable como los otros a los tiros de mor
tero durante su transporte a la zona de combate. Por esta razén, los so--
viéticos (asf como los checoslovacos y polacos) han desarrollado una car-
ga explosiva flexible propulsada por cohete. Este sistema;, parecido = én

muchos aspectos al Viper britdnico de la segunda guerra mundial y al ac-
tual M-1 norteamericano, se compone de un tubo explosivo - enrolado- den
tro de una caja que se fija en un carroo en un VTT (BTR 50). La carga ex
ploSiva es menos potente que la UZ-3, el tubo es mucho més corto (170m.)."
y la eficacia del ¢ohete deja a veces mucho que desear. No obstante, este
dispositivo pudiera resultar muy atil bajo el fuego enemigo por la:rapidez
con que puede ser colocado -varios segundos, en lugar de 200 m. .por hora
en el caso del SPZ y de 100 m: por minuto en el del SPZ-4-y la protec—-
cién que el blindaje del vehiculo portador ofrece al personal y al material.
Los tubos explosivos propulsados por cohetes no reemplazan en modo’ algu
no los sistemas-colocados con torno, pero los completan muy bien. . Tras
la explosién de cargas UZ, sobre todo si han sido lanzadas con cohete, se
recomienda hacer pasar por el camino despejado varios carros provistos
de arados o de hojas de empuje para asegurarse de que no quede mina al-
guna por saltar. La anchura de la via limpiadora con una‘carga exploswa
de cualquler' t1po es de unos 8 m, REEI ‘ -

Cuando no se disponga de cobertura artillera por hallarse las
baterfas - amigas ' demasiado lejos, o se carezca de tiempo para preparar
tubos exploswos —-caso frecueénte en una situacién répidamente cambiante-,
los elementos atacantes irédn precedidos de carros dotados de arados de -
limpieza de minas o de una combinacién de arados y rodillos. El empleo
de estos carros correré a cargo de las unidades blindadas, pero los zapa-
dores de ingenieros participarén en la limpieza final. Los arados y rodi--
llos despejarén una via de 85 c¢m. de anchura delante de cada cadena : del
carro, y los arados son ef1caces hasta unos 35 cm. de profundidad en buen
terreno. : - o -
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Los arados KMT-4 y los rodillos PT-55 (utilizados frecuente_
mente como un equipo combinado designado KMT-5) trabajan a la veloci--
dad méxima de 10 km/h. y pueden resistir a una decena de explosiones de
5a 6 kg. de TNT. Un conjunto de arados/rodillos montado en un carro re
presenta el mejor medio de limpieza de minas durante un asalto gracias a.
la proteccién brindada al personal. Pero estos dispositivos sélo limpian
una via de anchura a.pehas‘suvper'ior' a la de las cadenas, y dejan intacto el
espacio situado entre éstas; por consiguiente, es necesario completar su
trabajo. El método més répido consiste en enganchar al carro limpiador '
de cabeza un largo cordén explosivo cuya detonaci6n destruiré las - minas )
que hayan quedado intactas en el c entro de la via. También es posible en-
viar zapadorés siguiendo las huellas de las cadenas para poner naturalmen
te cargas explosivas entre las roderas de ésas. Cuando no se disponga de
carros provistos de arados, podré limpiarse por este procedimientoun cam
po de minas de 20 a 30 m. de profundidad en un tiempo de 3 a 5 minutos ,
siempre gque se cuente con un apoyo de fuegos eficaz. '

Al igual que todos los sistemas de limpieza de minas, los ara
dos y rodillos presentan inconvenientes. Cuando los artefactos han sido co
locados a profunidades variables, algunos de ellos escapan a su accidébn  y.
estallan bajo la presién de las cadenas de los carros. La presencia de mga
leza reduce rapidamente la eficacia de los arados. La pequefia velocidad a
que se desplazan los carros de limpieza de minas los convierte en faciles
objetivos, y mucho m&s por marchar encabeza de la ola de asalto. Los es_
fuerzos de empuje provocan el répido desgaste de los embragues y cajas
de cambio, y hacen sumamente diffcil la progresién por terreno pantano-
so. En suelo desigual o inclinado, el ¢ arro tiene tendencias a dar guiila--
das, de modo que algunas minas desenterradas sin estallar pueden ir a pa
rar intactas a una via que se crea ya limpia.

e Eliminacién de otros obstéculos. Los fosos anticarro ser&n colmados
normalmente por carros provistos de hojas de empuje BTU, o serén tendl_
dos sobre ellos puentes pof‘ carros MTU. Estos Gltimos emplean tan sélo
tres minutos para instalar su tramo. Los obst&culos de los tipos "dientes
de dragén" (piramides de hormigén) y "erizos" (trozos de carril soldados
en estrella), que a juicio de los soviéticos serfan raramente utilizados en
una moderna guerra de movimiento, deberfan ser apartados con las méqul
nas de ingenieros o destruidos con cargas explosivas.

En las zonas llenas de escombros o de &rboles talados se utili,
zarén tractores de combate de ingenieros IMR o, en su defecto, cargas ex
plosivas cuya accibn seré completada por carros o palas mecaficas. Co--
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mo es natural, el nGmero de zapadores destinados a estas tareas variaré
considerablemente de un caso a otro, pero en general habr4 4 6 5 seccio--
nes por cada grupo de batallones de diversas Armas (el primer escalén di-
visionario de ataque constar& probablemente de 6 a 8 de estos batéllone‘s)b.
Las unidades de ingenieros de vanguardia seré&n responsables de regular el
tréfico durante el despliegue final del grueso de las fuerzas que ha de efec
tuarse para un ataque a partir de la linea de marcha, asf como durante el
asalto a través de los campos de minas o los cinturones de obstéculos.

Las secciones de zapadores podrén desplazar'se en VTT con-
tando con el apoyo de carros de combate (9 de ellos provistos:de arados y
2 6 3 de hojas BTU) y tiendepuentes, 300 m. de cargas en cor'dones_y dlve_lj
sos accesorios de sefializacién. , l
e Creaci6én de defensas anticarro. La:colocacién de obstéculos anticarro
destinados a dificultar un contraataque enemigo representa una tarea de par
ticular importancia para las tropas de ingenieros. En efecto, si la batalla
se desarrollara segtn los deseos de los soviéticos, la linea del frente no
llegaria a estabilizarse y los flancos de sus unidades estarfan amenazados
constantemente. Asf pues, resultarfa muy dificil efectuar esa tarea ya que
en la mayor parte de los casos se ignoraria la fuerza y direccién.de un con
traataque hasta que éste estuviera a punto de ser lanzado..Por ello, . se
aconsejarfa a los comandantes de divisién que conserven en reserva un im_
portante destacamento POZ, listo para intervenir en los lugar‘es expuestos
a un contraataque para acond101onar‘ répidamente campos de minas y obst&
culos. :

Se advierte a los oficiales del Ejército soviético de que el ene_ ‘
migo intentard siempre montar un contraataque con fuerzas blindadas con-
tra un flanco debilitado. Para prever tal contingencia, cada divisién debe -
disponer de una reserva de elementos anticarro, compuesta de carros ( el
batallén divisionario auténomo puede desempefiar ese papel con sus 51 ve-
hiculos) o de cafiones (probablemente las 18 piezas T 12 de 100 mm. del re
gimiento de artillerfa divisionario). El POZ ha de apoyar. a esta fuerza an_
ticarro procedlendo a demoliciones e instalando campos de minas u otros
obstéculos delante de su zona de despliegue. Durante la progresién hasta
establecer contacto, marchara detrés de esa fuerza y estard subordinado
provisionalmente a la misma en diversas ocasiones.

Para aumentar la eficacia de la defensa, el POZ podré abrir
hoyos en.las carreteras o derribar. 4rboles e inmuebles, y sembrar minas
antipersonal en estos obstéculos para complicar la tarea de las tropas de
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“‘ingenieros del enemigo. Asf pues, serd normal proveer cada POZ con 500°
 minas de esta clase y 5 tm, de explosivos. En caso de carecerse de VTT ,pg
“dré&n ponerse a disposicién de los zapadores vehlculos de cualquier clase ca_
~ paces de desplazarse a campo traviesa para transportar su matemal

Una vez desplegados en unfram
te de 2. km., los 18 cafiones T 12 de la fuer -
'za anticarro cubrirén un sectorde 4a 5
km. Las minas serén colocadas con ayuda
de dispositivos remolcados (PMR~2 y =3 )
y automotores de cadenas (vehiculos blin-
dados GMZ), ya sea de la superficie del
suelo {(a la velocidad de de 4-10 km/h.) o
“en el fondo de surcos (a 2-3 km/h. y a ra_
“26n de una mina cada 4-4,5m.). La capa
cidad de carga del sembrador depende del
tipo de vehfculo que remolca el PMR: un
BTR puede llevar de 100 a 130 minas; un
~ZIL 157, 200, y un URAL. 375 ,350; la capa-
' c:.dad de un GMZ t1po 180 es de 200 mi-—
nas. La cadencia de coloca01bn es de 10 a
.12 minas por minuto, o sea, 200 de ellas
en ‘15-20 minutos; hay que ‘contar un tiem-
po igual para reaprovisionar el vehiculo
"(el PMR puede ser enganchado también a  Un carro T-55 hace estallaruna
otro vehlculo cargado ya de minas). La mina mediante el dispositivo -
‘pr'mc‘npal ventaja ofrecida por el -~ GMZ 'KMT-5 montado en su parte de~
automotor reside en el hecho de proporcig, lanter'a.

‘nar proteccibdn al personal y las minas du~
'r-ante la operaczbn.

Para dlsponer un campo de minas de las dimensiones requeri--
‘das.seré necesario a menudo recurrir a toda una compafifa de zapadores, o

‘a dos pelotones de és_tos reforzados con so_ldados de otras Armas.

El pr'mc1p10 en vxgor a finales del pasado decenio, y comienzos
del actual, segln el cual un POZ debfa crear una barrera ‘alternando los cam
'pos de minas v las baterfas anticarro a lo largo de un frente de 6a 7 km.,~
es rechazado actualmente al’ igual que la préctica de disponer largas bandas
de minas sin cobertura de armas anticarro. Los soviéticos admiten ahora
'que ‘los carros enermgos deben ser atacados con cafiones tan pronto como llg '
“ guen al borde del campo de minas. En tales condzcxones es prefemble orga
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‘nizar una defensa combinada con cafiones y minas en un frente estrecho pe-
ro profundo, en vez de recurrir a un dxsposxtwo defensivo alargado.

Carro.T=55 provisto:de un equi

po de limpieza de minas KMT-5

atascado durante unas manio=--
bras en Alemania Oriental.

Obst&culos anticarro del tipo - Un carro T-54, equipado con un
"dientes de dragbn' instalados . arado de limpieza KMT-4, apo-
por los zapadores-del Arma de ya el ataque de una unidad de in_
ingenieros sovidtica. - " fanterfa motorizada provista de

. : - ~ vehiculos BTR 60,

Sé6lo en raros casos colocars un POZ minas antipersonal en un

campo de minas anticarro, ya que pudiera ser necesario recuperar estas (]

_timas para utilizarlas en otra parte. El POZ marcars cuidadosamente las

zonas minadas dejadas tras de st e mdxcaré su posicibn al jefe de los servi
c:os de mgemeros d1v1sxonamos. ' :

Una compani’a de zapadores operando como POZ tendré que co-
locar minas en dos o tres zonas como mé&ximo, y levantar otros obst4culos
en dos o tres lugares. Seré& encargada eventualmente de preparar también
posiciones defensivas en una lfnea recientemente conquistada si el coman—
dante de divisién cuenia utilizarla como base de apoyo. En tales circunstan
"'4'_“_'c1as el POZ ser4 eqmpado con metemales de remocién de tierras -especxal ‘
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mente excavadoras de trincheras-y reforzado con otras unidades de inge-
nieros o de fuerzas combatientes. Para disponer inmediatamente de una’
reserva de minas, cada VTT de ingenieros lleva en principio de 30-a - 50
minas anticarro ademés de sus materiales especiales. No obstante, un ar
tfculo publicado en la prensa soviética reveld que en la préctica no  serd&
siempre este el caso. : ' ' ' C

Apoyo de los ingenieros durante un encuentro ocasional -

‘Los problemas que deberfan resolver las tropas de ingenieros
en caso de encuentro inesperado de dos fuerzas enemigas en movimiento -
sertan.diferentes segGn la forma que tomara la batalla. Si el comandante
soviético decidiera emplear sutéctica preferida -lanzar la vanguardia so- "
bre el enemigo en un asalto frontal e intentar envolverlo simultaneamente
por el flanco -con el grueso de las fuerzas-, despacharfa un POZ reforzado
a la vanguardia para.crear obstdculos que protegieranaésta de un ataque- o
enemigo vigoroso. En cambio, si prefiriera sacar provecho del efecto de -
sorpresa empefiando todas sus fuerzas en un asalto frontal rdpido, encar_
garfa al POZ de crear una posicién defensiva en su flanco mé&s expuesto .
Durante este tiempo, el OOD despejarfa varias vias en el eje principaldel ~
ataque. :

, Cualquiera que fuera la situacién, el tiempo disponible parael
despliegue serfa muy corto. Por ello, se recomienda al comandante = que
teme la eventualidad de una batalla imprevista mantener sus unidades de
ingenieros muy adelantadas con respecto al grueso de las fuerzas en movi
miento. En estas condiciones el helicéptero se convierte en el medio més
precioso de réconocimiento y mando. | ' |

Cruce de corrientes de agua

En caso de conflicto prolongado, los gr‘ande‘s rios que fluyen '
hacia el norte a través de Europa central y‘de la URSS occidental consti-
tuirén ciertamente obstéculos importantes para el reabastecimiento de las
fuerzas soviéticas si los puentes que los cruzan fueran destruidos. En vis
ta de ello, no es sorprendente que el Ejército soviético haya dotado a sus
unidades terrestres con los materiales de pontoneros necesarios paraman
tener las lineas de comunicaciones con su retaguar‘dia‘. Disponen paraello. '
de puentes transportables de diversos tipos, entre los que figura un mode_
lo ﬂo_tante que permite a la vez el paso de vehiculos de carreteras y de
trenes.
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No examinaremos aquf el conjunto de métodos soviéticos para
cruzar los rios, sino tan sélo el papel de los ingenieros en estas operacio
nes. Cabe observar al respecto que las actividades de tendido de puentes ,
a las que el Arma de ingenieros dedicarfa gran parte de su tiempo y de sus
medios, no serfan confiadas a los zapadores de combate sino a las tropas
de construccién, otra subdivisién del Arma. ‘

El cruce al asalto de una corriente de agua defendida podrfa

- efectuarse directamente a partir de la linea de marcha -solucién preferi-
da por ser la més répida- o después de una preparacién minuciosa. En es_
te Gltimo caso, se trataria de atravesar un rfo que s:epar";ar'a a las dos fuer
zas enemigas, o de lanzar un ataque depués de haber fracasado una prime
ra tentativa desde la Iinea de marcha. A juicio de los soviéticos, el retra- _
So ocasionado por el cruce de un gran rio pudiera comprometer el buen éxi
to de una ofensiva en una guerra de tipo'clésico, y con mayor motivo un -
conflicto nuclear en el que las tropas concentradas para el asalto serfan
aniquiladas inevitablemente.

'Cualquiera que fuera la modalidad del cruce al asalto, las tro
pas de . ingenieros deberfan realizar las misiones siguientes: :

- reconocer los a.'lr‘ededor'es del obstéculo y las defensas enemigas;

- pPreparar.los caminos de acceso para facilitar la concentracién y.el des_
pliegue de las fuerzas propias; : ' L

~ preparar.y llevar a‘cabo el cruce propiamente dicho;

- canalizar el tréfico y recuperar los vehiculos dafiados o averiados; .

- proteger a-los combatientes contra las minas flotantes y las incursiones
de comandos; ;

- facilitar la progresi6n de las tropas después de llegar a la fnaii‘éen opues -
ta. ' ' : co .

Reconocimiento del obstaculo
‘ i [
Es indudable que el Ejército soviético dispone de informacio--
nes muy completas sobre las caracteristicas de todas las corrientes - de
agua de Europa central y occidental. A pesar de ello, serfa indispensable
proceder a reconocimientos de ingenieros para verificar la exactitud de ta_
les informaciones y descubrir posibles modificaciones en el dispositivo de
defensa enemigo. Con esta finalidad, podrtan ser incorporados zapadores -
en las patrullas combinadas o montar oper‘a'ciones de exploracién con espe
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cialistas exclusivamente; lo ideal seria lanzarlos en paracaidas clandesti-
namente a proximidad del obstaculo. L.os miembros de las patrullas de in
genieros se desplazarfan en general a-bordo de VTT anfibios (por ejem--
plo, BRDM) y dispondrian de botes neumé&ticos, chalecos salvavidas, de--
tectores de minas, hidrémetros, telémetros, cables, sondas, equipos de
radio v paneles y boyas de seflalizacién. En ciertos casos, los hombresra
na determinarian la firmeza del lecho del rio y trazarfan el perfil del mis
mo con ayuda de ecosondas. )

I.os reconocimientos serfan efectuados habitualmente a lo lar
go de un extenso frente para no ofrecer al enemigo indicio alguno sobre el
lugar previsto para el cruce. Siempre que fuera posible se examinarian
las orillas de ambas méargenes en los puntos escogidos, asf como los alre
dedores de la futura. cabeza de puente. Grupos combinados especiales re-
forzados con elementos de ingenieros intentarfan infiltrarse en la retagwr,
dia del enemigo para destruir diversos puntos clave. Un grupo de este ti-
po, compuesto normalmente de una o dos secciones de carros, una sec--
cién de infanteria (transportada en los carros o en VTT) y una seccién de
zapadores, podria aduefiarse asi de un puente mal guardado, desactivar
las cargas de demolicién colocadas preventivamente por el enemigo y re-
sistir .a los contraatagues lanzados de un lado u otro del puente. Huelga de
cir que lo ideal serfa lanzar en paracaidas o transportar en helic6épteros
al grupo encargado de tal misién.

Para determinar la importancia de los trabajos necesarios y
la clase de equipos més apropiados para efectuar el cruce, deberé proce-
derse al r‘econocim?ento cuidadoso de: las orillas y de las vias de acceso.
Por ejemplo, para poder utilizar barcazas GSP seré necesario que la pro_
fundidad del agua sea de 1,20 m. como minimo a 0,50 de la orilla. Las pa
trullas encargadas de reconocer los puntos de cruce con barcazas serén
divididas generalmente en dos grupos, uno de los cuales ha de examinar
la topograffa del terreno y los obstéculos, mientras que el otro ha de bus_
car un emplazamiento conveniente para el embarque de los carros.

» Tan sélo cuando las fuerzas propias dominen ambas mérgenes
se haré pasar a los carros por vados profundos. Para ello, deberéan llevar
se a cabo reconocimientos minuciosos de las orillas y asegurarsedeque el
lecho del rio sea suficientemente firme y regular. La deteccién de minas
en el agua es una tarea diffcil que ha de ser confiada a hombres rana bien
adiestrados. '

‘Una patrulla de ingenieros encargada de inspeccionar el lecho
de una corriente de agua que se piensa vadear destacard probablemente -
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dos hombres rana y un zapador para neutralizar las minas en el agua y en

la orilla. El resto de la patrulla atravesaré el obstaculo en un VTT que re,
molcaré un dispositivo de ecosondeo AR-=2 y procederé eventualmente  a

sondeos manuales. De ser estimado el lugar apto para ser vadeado, se ex
tenderd la inspeccién rio arriba y rio abajo -hasta una distancia de. 20 m.
en los rios estrechos (hasta 60 m. de anchura), de 30 m. en los riés me-

dianos (de 60.a 300 - m. de anchura) y de 40 a-50.m. .en los grandes - rios .-
(de m4as de 300 m. de anchura). El sector inspeccionado serd marcado con
venientemente.

Preparacién de las vias de acceso

‘La preparacidn de las vias de acceso en los puntos de cruce ..
ha de efectuarse del mismo modo que en el caso de una progresién; para
ello, la compaififa de construccién de carreteras del OOD estaréan provis-
tas de vehiculos de desmonte y otros materiales apropiados. Una divisién
cruzaré generalmente el rio a lo largo de un amplio frente -en cuatro pun .
tos como minimo y ocho como -méximo-, en los lugares més favorables pa -
ra el empleo de los diversos medios disponibles. Por consiguiente, los je
fes de ingenieros deberédn determinar cuidadosamente la reparticién de sus
materiales pesados. Cuando se trate de obstdculos poco importantes, se
procuraré hacerlos vadeables, proced1endo incluso a rellenarlos con ayu-
da de palas mecénicas. ' L

Desarrollo de la operacidédn de cruce

En la fase inicial de un cruce a partir de la linea de marcha,
las unidades de vanguardia y del primer escalén divisionario intentaréan
atravesar el obstéculo en grupos de la importancia de un batallén,cada uno:
de los cuales contari con la ayuda de las tropas de ingenieros. La primera
ola de asalto, compuesta siempre de infanterfa mecanizada a bordo de* -
VTT o de VCI anfibios, pasarfa el agua bajo la cobertura del fuego de laar
tilleria y-de los.carros de acompafiamiento, y posiblemente de una cortina
de humo. Una fuerte reaccién enemiga limitarfa la amplitud de ciertas mi
siones de los ingenieros, tales como la limpieza de minas (con ayuda de
cargas tubulares propulsadas por cohetes) o la preparacién de la. margen-.
opuesta. Los infantes deberfan subir a pie por #&sta si fuera demasiadoes_
carpada, ya que la pendiente m&xima por la que pueden trepar un BTR 60
y un BMP es de 122 y 272 respectivamente; estos valores son atin meno--

" res en el caso de un suelo blando. Asf pues, los soviéticos tienen = razén
sin duda al afirmar que las probabilidades de cruzar un rfo son escasassi
se car‘ece de apoyo artillero y aéreo. ‘
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Lbégicamente, los materiales. de cruce proborcionados a las. -
unidades de vanguardia o del primer.escalén divisionario corresponderian
a la naturaleza del obstéculo. En los grandes rios como el Rin y el Elba ,. .
el asalto inicial se efectuaria con VTT -anfibios, mientras que la segunda
ola pasarfa sobre puentes flotantes (PMP) y barcazas (PTS, GSP, etc. ).
En cursos de agua més estrechos y més répidos, tales como el Weser oel
Leine, el empleo de VTT pudiera resultar ‘muy dificil; por lo que serfa - °
mé&s conveniente hacer uso de tramos MTU o TMM.

; La rapidez del cruce serfa un factor esencial para el buen éxi .
to de la operacién, ya que el enemigo abrirfa un fuego violento tan pronto
como advirtiera una tentativa de esta clase. Lo ideal serfa atravesar el .
obstaculo al creptsculo, tender los puentes durante la noche y retirarlos
al dfa siguiente. Aprovechando debidamente todos los medios de cruce di-
visionarios, serfa posible hacer pasar durante las 6 u 8 horas nocturnas,
todos los elementos de combate de una divisién. De dfa y en ausencia de
toda oposicién, bastarfan 3 horas para efectuar esta maniobra.

- La situacién se complicaria grandemente en invierno.Con frio
muy intenso, los explosivos serfan el Gnico medio eficaz para nivelar las
orillas. Empero, los vehiculos podrian rodar directamente sobre el hielo,
reforzado en caso necesario con rejillas o chapas metalicas: Si el hielono
fuera bastante resistente para soportar el peso de los vehiculos, seria ro-
to con explosivos para permitir el paso de los VTT y las barcazas, o bien
serfa ensamblado un puent;é'flotante' PMP en su superficie antes de dislo--
car el hielo, sin embargo, podria tropezarse con bastantes dificiltades pa’
ra recuperar el material si el hielé_ se cer_‘ir‘ar'é. o S o

Los grandes rios pueden agitarse en invierno lo suficiente pa-
ra hundir las barcazas y demés embarcaciones cargadas no amarradas en_
tre si. En tales condiciones, es excelente el comportamiento de la barca-
za GSP y'de los pontoneros del PMP, que pueden ser remolcados por lan--,
chas o VTT anfibios vacfos desplazéndose con todas las escotillas cerra--
das. '

Los canales plantearfan un problema particular si fueran de—
masiado anchos para emplear tramos MTU o TMM, o si sus orillas fue--
ran demasiado escarpadas para tender un puente flotante. En tales casos,
se intentarfa enviar a la margen opuesta paracaidistas o soldados monta-
dos en botes neuméaticos, y los ingenieros instalarfan puentes de fortuna
utilizando madera o vigas meté&lidas. Las orillas demasiado escarpadas se
rian niveladas con excavadoras o explosivos para acondicionar rampas po
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co empinadas, El cruce de un gran canal presente mayores dificultades vy
exige més tiempo que el de un rfo de igual anchura. Por afiadidura, cuan—
do el nivel de las aguas es superior al del terreno contiguo, existe siempre
el peligro de una inundacién repentina en caso de reventarse el talud.

Vehfculos para los cruces de asalto

“ Aunque el PTS-M ( cuyo tren de rodaje es idéntico al del ca--
rro T-54 ) es el Gnico vehiculo anfibio de asalto construido actualmente en
la URS S, el Ejército soviético utiliza atn gran ntmero de ejemplares
del K-61, modelo de cadenas mé&s pequefio. Dispone.también de cohetes an_
fibios de tipo antiguo en las unidades de reconocimiento de ingenieros (MA
VA x 4 ) y en los servicios de retaguardia ( BAV 6 x 6, copia del estadouni
dense suministrado durante la segunda guerra mundial ). Los vehfculos an.
fibios pesados estdn destinados sobre todo al transporte de materiales .de
artillerfa y pueden llevar cualquier cafién de campafia y la mayor parte de
tractores. El PTS-M es propulsado en el agua por dos hélices; su carga
atil es de 11,5 tm. en el agua. Puede serle enganchado ademé&s el remol--
que anfibio PKP, modelo de un solo eje capaz de transportar una carga de
4 tm. por tierra y de 5,5 tm. por el agua, compuesta generalmente de ca-
filones anticarro y obuses de campaifia. ’

La barcaza pesada GSP consta de dos elementos plegables,ca
da uno de los cuales es transportado en un vehiculo K-61. Est4n provistas
de ella las compafifas de ingenieros divisionarios y las unidades de ~cruce
de rios de los grupos de ejércitos, que la utilizan para el transbordo de ca
rros, cafiones automotores y otros vehiculos blindados.

Para formar un conjunto GSP completo, los dos elementos son
colocados en el agua y acoplados a los dos K-61. Estos Gltimos no son in—
tercambiables porque sus puestos de conduccién estén invertidos. El tiem-
PO necesario para preparar una barcaza GSP es solamente de 4 minutos.
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Puente flotante pesado PMP

El puente flotante PMP es el principal medio para el crucede
cursos de agua de una divisién soviética. Un conjunto PMP completo: -
(200 m. ) se compone de 32 pontones y 4 rampas, pero una divisiéon s6lo
dispone generalmente de la mitad de-estos elementos ( 16 pontones y 2 -
rampas ) més 6 pontones adicionales, lo que le permite formar un puente
de 120 m. capaz de soportar cargas de 60 tm. ( clase 60 ). Los 72 ponto-
neros de la compafifa divisionaria emplearfan 20 minutos para instalarun
PMP de 200 m. Cada pontén es transportado plegado sobre la plataforma
de un camién 6 x 6 tipo KrAZ-255B; el vehiculo se aproxima al rio enmar:
cha atras y se hace deslizar el pontén, que se despliega instantdneamente
al entrar en el agua. Los pontones son fijados entre sf mediante pasado-—
res de acci6n rdpida. También es posible ensamblar los elementos del
puente en la orilla, lanzando después el conjunto al agua; otra modalidad
consiste en hacer retroceder un camién KrAZ-255B sobre un pontén ya co
locado para echar al agua el pont6n siguiente, y as{ sucesivamente. Los
pontones pueden ser instalados igualmente con ayuda de un helicéptero Mi-
8 Hook, que los transporta suspendldos de la eslinga hasta el lugar ade--
cuado. La velocidad autorizada por un puente PMP de 6 5 m. de anchura
es de 20-25 km/h. de dfa y de. 15 km/h. de noche.

En lugar de un puente de 120 m. es posible construir otro més
largo ( 180 m. ) y estrecho, capaz de soportar cargas de 20 tm. Para ello, -
 se divide en dos partes un elemento de cada dos en el sentido de la longi-
tud, v se ensambla el puente alternando un pontén entero con dos medios
pontones. Las rampas de acceso no son divisibles .

Ex1ste también la posibilidad de ensamblar varios pontones pa
ra formar una barcaza que serd propulsada por lanchas pontoneras BMK -
150 o BMK-T. Esta Gltima, la més potente de las dos, es transportadaen
un camién KrAZ-214 o KrAZ-255B. Su velocidad es de 20 km/h. despla-
zéndose vacia y de 9 km/h. arrastrando un tren de pontones PMP; tiene
una capacidad de remolque de 2.000 kg. marchando hacia adelante y de
900 kg. en marcha atrés. ’

Puente pesado TMM

Este puente -de la clase 60 se compone de tramos plegables
(9,5m./19 tm.), cada uno de los cuales es transportado en un camibén = -
KrAZ-214 o KrAZ-255B. Puede construirse un puente de 40 m. ensam--
blando cuatro de estos tramos, tres de los cuales poseen soportes teles-
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1. Carro tiendepuentes MTU-20 de origen-soviético capturado por los is-
raelfes en octubre de 1973. La colocacién del tramo de 20 m. (clase
50 tm.) se efecttia hidriulicamente en siete minutos desde el chasis
del carro T-55,

2. Carros T-62 vadeando un rio en un punto preparado por los zapadores
de combate.

3. El vehiculo anfibio de cadenas K-61 se desplaza por el agua a la velo-
cidad de 8-9 km/h. con 3 tripulantes y 32 soldados o 5 tm. de mate--
rial. Empieza a ser reemplazado con el PTS-M, modelo mayor capaz
de transportar 70 hombres u 11,5 tm. de material.

4. El puente flotante PMP ( clase 60 tm. ), que los pontoneros de comba_
te instalan a razén de 200 m. en 20 minutos, es €l material de cruce
principal de una divisién soviética. Sus pontones pueden abrirse tam-
bien acoplados para formar barcazas. El PMP reproducido aqui  fue
ensamblado sobre el hielo, y éste fue dislocado después.

5. El carro tiendepuentes MTU-55 esté basado también en el chasis del
T-55, pero su tramo se compone de dos elementos plegables. Es re--
producido aqui sobre una barcaza pesada GSP. El punto de cruce ha
sido escogido y preparado perfectamente; unos adrboles brindan buena
cobertura a proximidad y la pendiente de la orilla es muy ligera. La
GSP tiene una carga Gtil :mé&xima de 50 tm. y su velocidad en el agua

es de 7a 8 km/h.

cépicos de 3 m. de altura. Son colocados formando un conjunto o uno
tras otro, en este caso, cada camibn se aproxima en marcha atréds "a ‘'un
tramo ya instalado para descargar el elemento siguiente. Los tres hom—
bres de un equipo TMM montan su tramo en un tiempo de 8 a 15 minutosy
lo desmontan en 45-70 minutos; el tendido de un puente de 4 elementos re
quiere de 30 a 60 minutos. Es posible ensamblar un puente TMM bajo el
agua antes de instalarlo para no revelar prematuramente su existencia ,pe
ro la duracién de la operacién aumenta entonces un 50% . Eventualmente,
un puente TMM puede ser acoplado a un conjunto flotante PMP,
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Caracteristicas dél Puente PMP

Capacidad Ancho de via Longitud (m.) tiempo {min.)
(tm.) (m.) total elementos de colocacibn de

' flotantes desmonta

je.

60 6,50 227 216 30 60
20 23,29 382 371 50 " 100
Caracteristicas de la barcaza PMP
Capacidad en funcién de la - Longitud Namero de Tt‘iempo__ de -

velocidad de la corriente (m.) barcazas construccidn
(min.)
Hasta 2 m/seg. Mss de 2 m/seg. ,
40 tm.. 40 tm. 13,50 16 8-10
60 tm . 60 tm . 20,25 10 10-12 -
80 tm. 80 tm. 27 8 12-15
110 tm. 110 tm. 39,25 6 15-18
120 tm. 120 tm. 40,50 6 15-18
120 tm. 150 tm. 54 4

20-25

Nota: Han de preverse tiempos de construccusn més largos con corrientes

més fuertes,
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Puente flotante PVD-20 para unidades a'erbpoi_"tadas

El puente PVD-20 se compone de pequefios elementos de dura-
liminio que su poco peso (100 kg.) permite transportar por el aire y lan--
zar en paracafdas. Estos elementos se adaptan a pontones neuméticos -
NDL-20 (115 kg.) que son d'ispuestos a diferentes distancias seg@n la car-
ga prevista. Cada conjunto PVD-20 permite formar también diez barcazas
de una carga Gtil de 4 tm. Una barcaza de esta clase pesa 1.200 kg. y pue

de ser transportada en un camién GAZ-66.

Caracteristicas de las barcazas y puentes formados con un conjunto PVD-
20. B - - |

’

Puentes 1 | Barcazaé o
carga Gtil longitud mélx,, tiempo de colocacién naGmero tiempo de monta
, , : je
4tm. ~ 8,20m.  S0min. 10 15 min.
6tm - 88,20m.  S0min. 6 . 20 min.
8tm. 64,60 m. R 50 min. 4 25 min. |

Carros tiendepuentes

_ El Ejército soviético dispone de carros tiendepuentes de tres
tipos principales, cuya designacién genérica es MTU (Mostonkladchik Tan-
kovoye Ustroystvo).

e El MTU-54, basado en un chasis de carro T-54, despliega hidréulica--
mente en 5 minutos un tramo de colosfa de 12,30 m. de longitud (para cru
zar brechas de 11 m.) y 3,28 m. de anchura, capaz de soportar 50 tm. El.
peso total del vehiculo es de 26 tm., su tripulacién de dos hombres y "su
armamento consiste en una ametralladora antiaérea de 12,7 mm.

e El MTU-20, basado en un chasis de T-55, coloca en 7 minutos un tramo
tubular de la clase 50, que mide 20 m. de longitud (brechas de 18 m.) por
3,50 de anchura y cuyos extremos son plegables. El peso total del vehicu-
lo es de 37 tm. y su tripulacién de dos hombres.

(]

e
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¢ El MTU-55, basado igualmente en un chasis del T-55, lleva un tramo si
milar al del MTU-20 (clase 50, anchura 3,50 m. y tiempo de despliegue 7
minutos), pero de tipo tijera y de 19 m . de longitud (brechas de 15 m.).El
peso total del Vehfculo es de 27 tm,

. Normalmente, se encuentr‘an tres carros t1endepuentes en ca-
da regimiento blindado soviético y cuatro en cada compafifa de 1ngen1eros
divisionarios.,

Puente KMS semipermanente |

El conjunto KMS sirve para la construccién de puentes bajos
y sumergidos semipermanentes, esencialmente en las zonas de retaguar-
dia, las vfas de comunicaciones, etc. , con materiales disponibles local--
mente. Es acondicionado en el mismo lugar cuando se carece de elemen—-
tos preparados.

El conjunto KMS comprende: una méquina para clavar estacas

, montada en un pontén destinado a la instalacién de los tramos, con una lan
cha auxiliar D110 para la colocacién de los elementos de los pilares; un
motor diesel DM-150 mandado por v4stago, asociado a la clavadora de es-
tacas OSK de un solo golpe; un martinete con un motor diesel DB-45 man-
dado por véstago; y un martinete v %rador eléctrico S402. Estos dos 6lti-
mos equipos son capaces de clavar estacas de 25 cm. de didmetro hasta
una profundidad de 4 y 7 m., respectivamente, a la velocidad de 20 a 70
cm. por minuto en un piso de arcilla compacta. El conjunto de pontoneros
KMS puede ser transportado en cinco vehiculos ZIL 157. Su manipulacibdn
requiere un equipo de 28 hombres, sin contar los que manejan los martine
tes. Utilizando esos elementos es posible construir un puente sobre caba-
lletes a la velocidad de 20 a 25 m. por hora, o un puente sobre pilares a
razén de 15 a 20 m. por hora

¢ Conclusiones

-

Durante los cuatro afios de formacién en una de las escuelas
_de Ipgenieros Militares, los cadetes soviéticos dedican mucho tiempo  al
*estudio de las técnicas de acondicionamiento de posiciones fortificadas ,
campos de minas, etc. aplicadas en la OTAN, y particularmente en las
fuerzas norteamericanas y alemanas. Sus instructores les describen co--
mo "muy eficaces'' las t4cticas occidentales de defensa de lfneas, zonas
urbanas y puntos sensibles. El lector escéptico puede ver en este elogio
tan 5610 una maniobra de los jefes de mgemer'os soviéticos destinada a ob-
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tener para su Arma una mayor parte del presupuesto militar. Aunque esto
es cierto en parte, no es menos seguro que los soviéticos jamés lograrian
conservar un ritmo répido a su ofensiva, pese a los valerosos esfuerzos
de sus tropas de ingenieros, si la OTAN consiguiera establecer a tiempo
buenas posiciones defensivas. La hip6tesis de que los rusos sufrieran un-
atascamiento parecido al de los ejércitos 4rabes en el Golén en 1973 no es
tan absurda como parece a primera vista. As pues, cabe extraer una con-
clusi6n realista del interés que manifiestan los soviéticos por el estudio
de los métodos defensivos de Occidente: si la URSS decidiera entrar en
‘guerra, su Ejército —incluidas las tropas de ingenieros- prefiriria aplas—-
tar a los Aliados por sorpresa antes de que sus fuerzas tuvieran tiempode
ocupar la menor posicién de defensa, en vez de buscar la perfecci6én en la
preparacién de su ataque. En todo caso, este deseo de hacer una guerra ré
pida queda reflejado perfectamente en los esfuerzos realizados por el Ar-
ma de ingenieros para lograr la mayor capacidad posible de conservar -
abiertas las vias de invasién, misibn para la cual el alto mando soviétio la
ha provisto de una amplia gama de materiales excelentes.
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