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_ CAPITULO SEXTO

LA ENCRUCIJADA DEL MANDO

"la importancia, absoluta Y nelativa, de
cientas partes de La supenficie de La Tie
rha y su condiguiente internés para La hu-
manidad, varian de vez en cuando :

Capitdn de Navio A.T. Mahan

_ La Isla del Mundo, segin MacKinder, se compone de -
tres continentes juntos: Buropa, Asia y Africa. La distincidén en
tre Europa y Asia no estd claramente delimitada por una frontera
natural. Geogrdficamente; Africa se distingue facilmente; esta- -
separada de Europa por el Mar Mediterraneo y de Asia por el Mar '
Rojo, 'sin embargo, la estrecha faja de tierra entre Egipto y la
Peninsula del Sinai la une con Oriente Medio donde efectivamente
se encuentran los tres Continentes. Desde este centro irradian -
las expansiones de la Isla del Mundo. o

_ Histdricamente la importancia del Oriente Medio es
dific¢il de valorar. La civilizacidén Occidental crecié en torno a
las playas del Mar Mediterrédneo y fue a través del Oriente Medio
como se pusieron en contacto Oriente y Occidente. Era el pasadi- -
70 entre los tres continentes. Las grandes rutas comerciales te-
rrestres pasaban a través de esta regién para facilitar un tenue
contacto comercial y cultural. Se convirtid en la encrucijada mun
dial siendo natural aue se considerara como el centro del mundo.

Asi es como MacKinder veia al Oriente Medio:

En un mapa monéstico, comtemporidneo de las Cruzadas,
colgado todavia en la Catedral del Hereford, figura -
"marcado Jerusalem como centro geométrico, el ombligo
‘del mundo y sobre el piso de la Catedral del Santo Se
~pulcro de Jerusalem le indicaran a Vd. adn hoy, el pun
to preciso aue constituye el centro. Si nuestro estu-
dio de las realidades geogrdficas, tal como nosotros
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las conocemos en su integridad, nos conduce a 1la obten
cion de conclusiones correctas, los clérigos medievales
no andaban muy desencaminados..Si la Isla-Mundo es, ine
vitablemente, el sitio principal de la humanidad asen-
tada en el Globo y si Arabia, como tierra de paso de -
Europa a las Indias y desde el Corazén de 1la TierraSep
tentrional al Corazdén de la Tierra Meridional, esti -
centrada en 1la Isla-Mundo, entonces la ciudadela coli-
na de Jerusalem tiene una posicién estratégica con res
pecto a las realidades mundiales, no diferiendo esen-—
cialmente, de su posicién ideal en la perspectiva de -
la Edad Media o su posicién estratégica entre la anti-
gua Babilonia y Egipto (1).

: MacKinder consideraba al Oriente Medio como eje es-
tratégico de la Isla del Mundo. "Como ha demostrado la Guerra', de
cia, "el Canal de Suez lleva el Tico trdfico entre las Indias y -
- Buropa dentro del alcance de ataque de un ejército basado en Pa-
lestina.... No puede ser plena coincidencia cue en la mismisima -
regidn deba estar el punto de arrancue de la Historia y el punto
de cruce de las carreteras mis vitales y modernas'" (2). A princi-
~pios del sigle y durante muchos afios después, el Mar Mediterrineo
y el Canal de Suez, representaron la linea vital de comunicacio-
nes de la que dependfan los ingleses. Se suponfa que si se corta
ba esta linea, las Islas Britdnicas caerian en la inanicidn y -
submisién. Ademis, existian pruebas evidentes histéricas que pare
- cian apoyar la importancia del Oriente Medio. Se. ha repetido la -
idea a través de la civilizacién Occidental, en tiempos antiguos
y modernos, que todo gran imperio con deseos de triunfar tendri --
que conquistar Egipto. Por consiguiente es tentador hacer un reco
rrido general sobre la importancia del Oriente Medio (3).

E1 Oriente Medio es el Gnico Paso terrestre entre Eu
ropa y Africa o entre Asia y Africa. E1l hombre desde tiempo inme-
merial ha estado sujeto a tierra, o cuando.viajaba en barco se vefs
obligado. a navegar pegado a la costa. Esto cambié cuando la gale-
ra fue sustituida con éxito por el barco de vela aque le permitia
alejarse de tierra.La-analogia hist6rica puede ser artimafia enga-
fiosa. El significado real del Oriente Medio estd ligado al siste-
‘ma dominante de transporte durante una era. Sir John Glubb escri-
bia sobre la transicidén que- tuvo lugar a finales de 1la Edad Media:

En 1492 Coldén descubre América .y cinco afios después, en’
1497, Vasco de Gama navegaba en torno al Cabo de Buena
Esperanza. Todo repentinamente,-en menos de cinco -afios.
A ‘Buropa, aque habia estado bloqueada durante 600 afios,,
se le abren los océanos del mundo. Pero no solamente -
€so, sino los europeos rodearon. rapidamente el Cabo de
Buena Esperanza obteniendo el dominio naval del Océano
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Indico, primero los portugueses, luego los holandeses -
'y después los ingleses. Y desde el Océano Indico se rg-
volvieron hacia el Mar Rojo y mientras los habitantes
de Egipto habian disfrutado 'siempre de todo el comerio
libre con Oriente, este pais y los pueblos musulmanes
se encontraron a su vez blocueados, de forma cue no po
dfan comerciar, alterdndose toda la situacidén en senti
do inverso. Acaba la Obscura Edad Media de Europa ini-
cidndose la Obscura Edad del Oriente Medio . (4). :

; Por consiguiente, cuando se empezd a utilizar el ‘bu-
aue de vela, declindé la importancia relativa ‘del Oriente Medio. Ya
no fue mids la encrucijada del mundo. Auncue .1os paises musulmanes
habian creado una rica y variada cultura, se convirtieron en el --
remanso del mundo. S - o S

En la Gltima parte del siglo XIX se produjeron acon-
tecimientos técnicos que dieron -al Oriente Medio mds importancia
aue la cue habfa tenido en los siglos anteriores. Se presentaron.
1los grandes desarrollos. El primero, la aparicidn del bucue:de va
por, aue a diferencia de los barcos de vela, disponia de autono-.
mia limitada. E1 velero casi no tenfa limitaciones, dependiendo. -
solamente de los vientos en cuanto a su propulsidén y de la-resis-
tencia de los propios marineros. El buque de vapor sin. embargo, ne
cesitaba de una cadena de estaciones de combustible siendo eviden
te la correspondiente necesidad de derrotas mis cortas. Este nue-
vo tipo de barcos de autonomia limitada, marcd el impetu para la
construccién del Canal de Suez y posteriormente el Canal de Pana-
mi; la‘técnica en ingenierfia también habia progresado hasta el .pun
to de hacer posibles tales empresas. Esto convirtidé al Oriente Me
dio, una vez mis, en ruta vital del mapa del mundo. SR

. E1 segundo desarrollo fue el descubrimiento de gran-
des cantidades de petrdleo en Oriente Medio. En la época que-escri
bia MacKinder, se acaba de desarrollar el motor de combustidn in-
terna. El petréleo fue sustituyendo gradualmente. al carbdn como, -
método de propulsién para bucues, en los afies venideros. Esto ori.

gind. por parte de los paisesfinduStrializados occidentales un: in-.

terés econémico por Oriente Medio que ha crecido enormemente y.to

davia sigue incrementédndose.

_ No- obstante, lo cue impulsé a MacKinder a prestar-tan:
ta atencidn a esta regidén era la supuesta importancia estratégica
del Oriente Medio, consecuencia de los factores geopoliticos inhe
rentes. Escribié: "En resumen, una gran potencia militar en pose-
si6n del Corazén de la Tierra y de Arabia, podria hacerse facilmen
te con la encrucijada-del mundo en Suez. El poder naval habria en
contrado muy dificil mantener el Canal si una flota de submarinos
hubiera estado desde el principio de la guerra basada en el Mar -
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Negro" (5). Este punto de vista de la importancia del Oriente Me-
dio estaba basado en la situacién de 1919, pero los desarrollos
tecnoldégicos lo invalidaron por 1argo perlodou No obstante, elsig
"nificado estratégico de esta regidén continué siendo aceptada como
hecho hasta fecha .tan reciente como 1967, cuando quedd cerrado el
Canal de Suez ' : '

-En el curso de 1a Guerra Arabe- Israellta de 1967 los
israelitas invadieron la Peninsula del Sinai y el Canal de Suez -
se convirtid en la linea de separacidén del frente entre egipcios
e israelitas. E1 Canal de Suez estaba naturalmente cerrado. La de
rrota a través del Mar Mediterrdneo y el Canal de Suez estaba con
siderada como linea vital de comunicaciones para occ1dente espe-
cialmente con respecto al petréleo, fuente de energia mis 1mpor—
tante para la modegna comunidad industrial. Igual cue las miquinas
de guerra en la II” G.M., dependian del constante suministro de -
petrdleo, la macuinaria industrial necesita de este combustible -
en enormes cantidades. Hasta el momento en aue se cerrd el Canal
de Suez, se creia aue.esta linea de agua era crucial para las éco
nomias OCC1denta1es sin embargo, los expertos se quedaron solpren’
didos, porque la clausura tuvo un efecto adverso muy pecuefio sobre
Occidente. (Es muy posible cque los egipcios también pensaran que
el cierre del Canal de Suez seria desventajose para 0cc1dente, en
cuyo caso tendrian medios ideales para ejercer presidén sobre los
paises Occidentales y obligarles a adoptar una posicidn méds neu-
"tral con respecto al conflicto drabe-israelita. Si en esto sebasd
la esperanza de Egipto, entonces fue una completa ecuivocacién El
Canal ha estado cerrado durante seis afios sin ningln gran perjui-
cio para las economias Occidentales; por otra parte, ha tenidogran
efecto sobre la economia egipcia, de cardcter mds frdgil, obligan
doles a depender mids de los rusos).

Otra ‘innovacién como la introduccién del petroleo en
105 modernos bucues de vapor los ha hecho menos dependientes de -
la utilizacién del Canal de Suez. Los barcos aue queman petrdleo
operan méds econdémicamente que los de carbdn incrementindose su Tra
dio de accidn; ademis, se han construido superpetroleros aue cuan
do van en carga, no pueden incluso pasar por el canal. Se ha ele-
vado el peaje pafa uso del mismo canal debido a los costos de man
tenimiento y al ensanchamiento de las zonas de cruce para barcos
mids grandes. Los progresivos incrementos de los derechos de peaje
parece que estan librando una batalla perdida para intentar mante
‘ner el comercio del canal. E1l cierre del canal ha hecho ver en po
cos afios, lo cue habria sucedido de todas formas a mis largo pla-
z0; las tendencias econémicas en el transporte maritimo han obli-
gado a construir barcos supercontenedores, asi como superpetrole-
.~ ros. Se han construido varios oleoductos aue puentean el Canal de
"Suez y descubierto petrbéleo en otras regiones del mundo. La impor
‘tancia del Canal de Suez como gran encrucijada maritima ha ido dis
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minuyendo e inclusive si se volviera abrir pronto, seguiria decli
nando. La importancia del Oriente Medio no es absoluta, sino de-
pendiente de la tecnologia en cualquier'e'raadeterminada° '

. Sin embargo, hay determinadas razones, de indole 1li-
mitada, cque confieren al Oriente Medio hoy 'genuina importancia, es
pecialmente para los Estados Unidosy Rusia. La primera es por su-
puesto, las grandisimas reservas de petrdleo de esta regidn. Otra
es el conflicto &drabe-israeli que ha involucrado a los intereses

rusos y americanos. La tercera razodn sustancial para:la importan-
cia actual del Oriente Medio es que historicamente los rusos -siem
pre han tenido interés en encontrar accesos libres ‘a los océanos

del mundo. Como puede observarse bien pronto, existen intereses -
conflictivos: . SR ’ ~ - -

" E1 Oriente Medio es fuente esencial de petrdleo para
los modernos paises industriales; Japén y Europa en particular, -
dependen del mismo para la mayor parte de suministro ‘de’ energia’y
continuaran asi durante afios venideros. Se han hallado enormes bol
sas de petrdleo en el Mar del Norte; otros yacimientos estén empe
zando a surgir, notablemente en el Artico y los reactores. nuclea-
res estidn cobrando cada vez méds importancia como medio de energia.
Los paises Occidentales son conscientes de la necesidad ‘de preve-
nir la amenaza de cuedar a merced de los estados drabes producto-
res de petrdleo. Sin embargo, en el otro miembro de la ecuacidn, -°
el consumo de petrdleo se estd elevando a ritmo critico; los. Esta
dos Unidos importan ahora grandes cantidades cada afio y segln las
actuales predicciones las importaciones crecerdn hasta la mitad -
de sus necesidades anuales para los primeros afios 1980. Para en-
tonces, la URSS., estard también muy escasa de petrdéleo; aunque -
actualmente estd aumentando su produccién en unos 30 millones -de
toneladas al afio; también hay .incrementos en costes de producciodn
y se estimaba que habrid todavia un sustancial déficit en abaste-
cimientos dentro del decenio. Las necesidades adiciomnales de ambas
potencias tendrdn que encontrarse principalmente en Oriente Medio,
a menos aue surja algln nuevo desarrollo que transforme el presen
te estado de los suministros de energia del mundo. A breve y medio
plazo, el Oriente Medio probablemente continuard teniendo conside

rable importancia econbémica debido a su petrdleo.

: Como este petrbleo es tan importante para las poten-
cias Occidentales, es en potencia un' punto vulnérable; si se detu-
viera el suministro, se pararian las ruedas de la industria de Oc
cidente. Enm el futuro inmediato, el control de los suministros de
petréleo al Oriente Medio serd politicamente significativo y des-
de luego el juego del poder e influencia serd mucho méds fluido y
complejo de lo que fue en tiempos pasados pues las naciones del--
Oriente Medio se han puesto ahora ‘de acuerdo para regatear sobre

el precio del petréleo y més control sobre las operaciones; en al
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gunos casos se han nacionalizado las empresas de propiedad occi-
dental mediante la simple captura de las acciones de la compania
petrolifera. Las mismas naciones 4rabes, naturalmente, no desean
parar el flujo de petrdleo, puesto que reciben una sustanc1a1ren
ta con su venta. Pero.la consideracidn emoc1onal de la lucha 4ra
be-israeli- podrd tener mds influencia en el future. Egipto, en -
epocas ‘pasadas, ha favorecido el empleo de alguna forma de guerra
econémica contra las naciones Occidentales al objeto de ejercer
presién (principalmente sobre Estados Unidos) e impedir la ayuda
a Israel. Como Egipto no dlspone de. petr6leo para vender puede -
proponer dicha linea de accidn. Los estados drabes productoresde
petr6leo, como Arabia Saudita, ayudaron financieramente a Egipto
en el conflicto con Istael. Esos paises productores de petrb6leo
“han venido siendo en tiempos pasados mids pro-americanos.aue pro—i
sov1et1cos pero esta actitud podria cambiar. Irak fue el primer
ais del Orlente Medio donde los rusos se hicieron cargo de algu
nas de las funciones operativas de la industria petrolifera aue
anteriormente desarrollaban compafiias occidentales vy. hay_lnthDS
de cue no serd el Gltimo. La politica de los Estados Unidos se ha
desplazado hacia un apoyo mé&s abierto a Israel y esto ha indis-
puesto a la opinibén drabe; de hecho, los americanos estanpenhen
do en general, terreno en Oriente Medio debido a sus propias ac-
ciones. Ahora cue ya se conoce cue los Estados Unidos tendrdn -
cue hacer frente a una crisis de energia en el prdximo decenio,
las relaciones americanas con los paises 4rabes son de crec1ente
importancia para salvaguardar los suministros de combustlble Yo,
el arreglo del conflicto drabe-israeli es la cuestlon mas desta-
cada ‘para América, en esta regidn. :

C A 1argo plazo, la 1mportanc1a economlca ‘del Orgente
Medio parece destinada a disminuir. A medida que se van agotando-
los recursos petroliferos, ‘las naciones 1ndustr1allzadés ‘tienen
aue hacerse no dependientes econfmicamente por méis tlempo del pe
tréleo. Al presente ritmo de consumo, las reservas de petréleo. -
pueden cuedar agotadas hacia finales “del siglo y a partir de aho

- ra tiene que tener lugar el cambio a otra tecnologia para ‘suminis
‘tros de energia (6). Frank McPadzean Presidente de la Shell Trans-
port and Trading, ha afirmado 51gn1f1catlvamente que si é1 fuera
Jefe del Gobierno Britédnico, pasaria todo a-energia nuclear. Si
bien la energia nuclear ofrece una alternativa directa para gene
rar electricidad y alimentar la red nacional de interconexién, no
ofrece ninguna conversidn capaz para la energia de los motores -
de los vehiculos moviles. La consecuencia de todo esto es aue son
inevitables cambios radicales en todo en el conjunto del sistema
de transportes. Un sector del transporte donde la energia nuclear
‘es verdaderamente. adecuada es el maritimo y como el coste del pe
tr6leo crece con la disminucidén de suministros, el bucue de pro-
pulsidn nuclear llegara a ser un vehiculo dominante del comercio.
En el siguiente capitulo se -considerard su importancia estrategi'
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¢a; debemos. destacar acui cue el Oriente Medio serid de nuevo, mis
pronto o mids tarde, un remanso en el mundo real de los negocios,
sin su antiguo significado, bien como encrucijada, o como propie
tario de una de las llaves de recursos naturales (7). S

El conflicto 4rabe-israeli ha sido inesperadamente
ventajoso para los rusos, puesto que les ha permitido poner pie
en el Oriente Medio con poca dificultad (8). En menos de veinte
afios han sembrado su poderosa influencia en la regién. Egiptoera
por supuesto, el principal receptor de la ayuda rusa y de su aten.
cién, durante la mayor parte de este periodo, hasta que el Gobier-
no de Sadat reacciond. contra la excesiva dependencia humillante
de los rusos, sentada y calificada asi por los egipcios. Pero el
tratado de 1972 entre la URSS e Irak, parece entregar a los rusos

mids cue lo posiblemente ofrecido en sus relaciones con Egipto, in
cluyendo la prestigiosa entrada en los negocios petroliferos ara.
bes y facilidades navales en el Golfo Pérsico. Los proyectos de

ayuda rusa se han multiplicado en forma impresionante en el mun-
do adrabe, lo cual es buen indicio de la importancia ‘que ello tie

ne para ganar una fuerte posicidn.

o Uno de los principales objetivos a largo plazo de -
la URSS en Oriente Medio, es obtener una salida al mar; ha venido
siendo un objetivo, incluso de los dias de los Zares, permanecien
do inalterable. Indudablemente a los rusos les gustaria ver abier-
to el Canal de Suez. En tanto se encuentre abierto harin gran u-
so del mismo como enlace maritimo para el trédfico entre los puer
tos del Mar Negro y los asidticos rusos; el Canal ¢onstituye tam
bién paso valioso para la Marina de Guerra Rusa desde el Mar Ne-
gro al Océano iIndico. Seria de gran valor para lo$ rusos tener -
apostaderos en la costa para sus flotas de guerra'y mercante-en
el Océano Indico, Golfo Pérsico y el Mediterréneo, obteniendo un
éxito aceptable en lograr facilidades de fondeo en varios para-’
jes de los paises drabes anfitriones y facilidades de bases en el
Golfo Pérsico. ‘ ' IR

En los dltimos afios, 1os rusos han incrementado su -
presencia naval en el Océano Indico y probablemente se producira
sustancial extensidén de la influencia naval rusa en torno a las
playas del Mar Ardbigo. Esto podria crear algunas nuevas situa-
ciones, por ejemplo gue 1los pafises productores de petrdleo apelen
a los rusos para vigilar las luchas econémicas cue puedan surgir,
o en determinadas circunstancias, incluso para perturbar el tra-
fico mercante occidental (9). Sobre todo, en términos generales,
es evidente acue una nueva salida a los oceanos del mundo desde el
Oriente Medio, seria una gran baza para la URSS tanto estratégica.
como econémica, y lo aue es mds importante la extensidén de sus -
intereses maritimos en cada campo. ‘ '

’
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' Ru51a ha sido capaz de obtener creciente influencia
en Oriente Medio, mientras que Estados Unidos se atascaba y preo
cupaba con Vietnam. Las potencias Occidentales, tienen reales in
tereses en Oriente Medio mal llevados en este intervalo y cuya -
1mportanc1a declinard a largo plazo. Pero se ha exagerado la im-
portancia general del Oriente Medio con la teoria del-Corazdn de
la: Tierra; su- 1mportanc1a actual depende de factores politicos y
tecnologlcos pasajeros que son muy caracteristicos de la inheren
te importancia estrateglca que MacKlnder agrego debido a su loca
112ac10n . '

. 0cc1dente tac1tamente ha supuesto que se encuentra
“a la defen51va debido a la superior posicién estrateglca de la -
. URSS. Los Estados .Unidos se han sentido obligados a enfrentarse
a constantes "amenazas o posibles amenazas del Corazdén de la Tie-
rra. Estd fuera del alcance de su imaginacidén que puedan neutra-
lizarse las amenazas rusas en Oriente Medio por contra-amenazas
-a Rusia en otros puntos. Podria“hacerse con la normalizacidén de
relaciones con China; esto no necesita plantear ninguna amenaza
directa, pero la misma existencia de acuerdo Chino-Occidental- po
dria derivar, en fase posterior, si Rusia se hiciera mis agresi-
va. Anteriormente no era p051b1e esta linea de accidén debido al
supuesto .de que el Castillo tenia siempre la ventaja. En tanto -
“esto no fuera asi como es el caso, el Corazdén de la Tierra pedria
desempefiar un papel que estaba bastante mis alla de su potenc1a
teal. La potencia defensiva de Rusia se hallaba engrandecida, fue
ra .de toda proporcidn, a través de las lentes de la teoria del -
Coraz6n de la Tierra. De hecho, las potencias Occidentales, si -
han sido mds perceptivas, tenian un futuro que en muchos modos, .
“era’'méds favorable que el de los rusoés, en mantener relaciones con' -
los palses drabes. Occidente ha tenido que desplegar una aproxi-
" macidén mis .sutil, flexible y realista y por tanto, mis efectiva.
. Las crudas’ h1pote51s hechas por las potencias Occ1denta1es han
perdldo mas terreno que el necesario, en una situacidn en'el O—
rlente Medio que no fue tan crucial o permanente como- suponlan
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NOTAS AL CAPITULO VI

1.

MacKinder, H.J. '"Democratic ideals and reality”, ("Ideales de
mocréaticos y realidad"), Norton, Nueva York, 1962, pag. 89.

ob. ¢c. t. pag. 89.

Napoledén hizo la observacidén: '"Lo mds interesante a tener en

cuenta és que Egipto es el pais mids importante del mundo'. Su
campafia egipcia estaba orientada a asegurar el dominio de aquel
pafs. La idea era utilizar Egipto como base del poder naval -

 para expulsar a4 la flota britdnica y sus mercantes. del -Océano

Indico. La teoria se basaba en pura tonteria, como lo demostrd
Nelson en la Batalla del Nilo. Para que Napoledn pudiera man-

‘tenerse en Egipto necesitaba una flota superior y dominar el -

Mediterrineo, hasta entonces linea vital entre Francia y Orien_
te Medio. Era preciso Concentrar una Marina para ser lo bastan
te fuerte y llegar a una decisién. Dividiendo la flota -entre
el Mar Rojo y el Mediterridneo venia simplemente a complicar -

el problema existente pues, Francia debido a su posicidn geo-

grafica tenia 1a flota dividida entre el Atlédntico y el Medi -
terraneo. R C SR '
Glubb, Sir John Bagot, "The Middle East situation" (X), de;Thé
Arab-Israeli impasse' (xx), -ed. Khadduri, Majidia, D., Robert
B. Luce, Washington D.C., 1968. SRR S

MacKindef-Qba cit. pag. 111.°6.

. 8i ocurriera alguno de los tenebrosos prondsticos de los pro-

fetas de la conservacidén y la estructura tecnoldgica de la so
ciedad moderna se necesitarian todas las fuentés practicables

~'de energia para sostenerlas y entonces se .acelerard -marcada-
mente la llegada de un periodo de sacudidas, de guerra.:Sin -

aceptar la hipdtesis de los mds pesimistas de predicaciones -
fundamentadas; es probable todavia que:lleguemos a un momento

‘en que ningtn pais pueda llevar a cabo el tipo de ‘guerra del
proyectil que :los Estados Unidos sostuvieron en Vietnam.

. Toda cuestidén de suministros de energia sé estd claramente con
virtiendo en una de las -consideraciones geopoliticas cruciales

para el futuro. Desde luego ha jugado su parte fundamental el
poder econdmico, desde la-época de la-Revolucidn Industrial.
Pero en este siglo se ha producido un gran cambio en la econo.

"mia de la energia con respecto al transporte e industria de -

fabricacién; anteriormente la industria crecia necesariamente

-(x)'La.sitUacién en Oriente Medio. N. del -T.

(xx) El punto muerto ‘arabe israeli N. del T..



en torno a la localizacidén de los suministros de combustible
pero ahora. es, -en general, mds ventajoso transportar los com-
bustibles al lugar donde esti instalada la industria. Tenemos
‘hoy en perspectiva otra transformacibén bédsica: mientras que -
hasta ahora, los suministros de energia han podido facilmente
hacer frente .a-los requerimientos del crecimiento industrial,
es posible que se produzca un vacio entre el suministro de e- -
nergia y la demanda. Nada se sabe con certeza como se va a -
puentear ese hueco. Aunque se producird una-gran expansidén en
energia nuclear, no se hard lo suficientemente deprisa para -
hacer frente a-les requerimientos industriales, antes que los
abastecimientos de petrdleo degeneren en una 51tuac1on de agu
escasez. :

: A <corto plazo se haran muchisimo mis costosos los
combustibles fésiles, es decir, petrbdleo, gas natural y carbén
a largo plazo, se agotarén. La industria tendrd que depender
de otras fuentes de energia; se sustituird probablemente.la e
nergia por fisidén nuclear por la energia de fu51on nuclear y
se desarrollarian flnalmente otras nuevas tecnologias de cner-
gia, de las cuales el candidato mids probable, es la energia -
solar {(que traerd consigo sorprendentes consecuencias geopoli -
ticas).

E1 periodo crucial para el Oriente Medio es la: fase
de trans#¢iodon enzla cual estamos ya entrando. Durante algin -
tiempo se incrementarid la produccién de petrdleo, perd su pre =
cio aumentari mucho mds aprisa; seguiri un periodo en el cual
. disminuird la produccidn de petrbdleo y por supuesto,.el precio
subirid .mis. Durante esta fase de transicidn, los 1ntere§es de
las superpotenc1as en Oriente 'Medio alcanzaran su punto. ‘4lgido.
Aqui hay bases suficientes para conflictos. pero como' todos -
estan preocupados con la continuidad y fiabilidad de los sumi
nistros de energia, hay también fundamentos para llegar a al-
canzar arreglos e intentos de asegurar cierta estabilidad en
esta regibén productora de petrdleo. Los chinos, por razones -
politicas, se han orientado hacia el sur de Arabla mediante
ayudas econdmica y militar, en competencia con los TusosS. No
parece probable que ninguna superpotencia sea capaz deejemﬁr
influencia controladora en Oriente Medio®™y mundo -d4rabe. Los.es
tados del Oriente Medio tienen forzosamente que atraer ‘muchi-
sima atencidn diplomidtica de las superpotencias competidoras.
Sin embargo, esas potencias probablemente no tendrin que rega
tear muchisimo entre si, para la consecucidén.de sus intereses
"econdmicos y esos propios intereses econdmicos pueden llevar.-.
a un equilibrio de comprensidn, como asi eran 1los negocios eﬁ
Oriente Medio. Los Estados Unidos, sin la preocupacidn por:
gran diversidn de Vietnam Y habiéndose aproximado algo:a Chl-
na, se- hallarlan en posicidén mis favorable para 1levar= “ar .cabo-
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..una politica en Oriente Medio capaz de proteger los intere-
ses Occidentales sin entrar en conflicto con los intensos intg
" reses nacionalistas de los estados de la regidn. ° -

Las fuerzas 4drabes, han sido derrotadas en tres ocasiones dife
rentes por el eficiente Ejército Israelita. El andlisis super-
ficial en Occidente es que Rusia ha perdido terreno en su apo-
yo al bando derrotado. Sir John Glubb ofrece otra teoria 'Des
pués de la destruccidén del Ejército Egipcio en el Sinai, la -
prensa britidnica expresaba-su jubilo ante el revés sufrido-por
Rusia por haberse montado en el peor caballo. Desgraciadamente
el Gobierno Sovidtico no es de mentalidad tan simple como' €s0.
Por el contrario, Rusia puede haberse sentido plenamente cCOns-
ciente de que los egipcios serian desastrosamente derrotados y
deseaban esta accidn'. I : o ' S

"Ninguno de los paises 4rabes deseaba llegar a ser -
satélite sovidtico. Hay en algunos casos, deseos de aceptar sub
sidios rusos, armamento 6 asistencia técnica, pero solo ‘hasta
cierto punto. No irian tan lejos como para sacrificar ‘algo-de
su soberania'. - : S

"Si Egipto hubiera por pura casualidad, derrotado a
Israel, su potencia y prestigio se habria visto: tan reforzado
que hubiese estado menos preparado que antes para quedar subor:
dinado a Rusia. Si, por otra parte, se hubiera visto humillado,
Egipto y sus amigos se habrian dado cuenta que eran completa-
mente incapaces de enfrentarse con Israel. En esas circunstan-
cias no tenian otra alternativa que suplicar ayuda rusa. Por -
consiguiente, era esencial, seglin el plan ruso, que los arabes
fueran derrotados en la forma mas humillante posible. ("The Mi
ddle East Crisis'", (x) Hodder and Stoughton, 1967, pag. 12). A
pesar de que los egipcios habian puesto fuera de la ley al Par.
tido Comunista, los rusos no se sentian disuadidos de alcanzar
influencia en aquel pais. Si los motivos rusos estaban guiados
‘por una 'real politica', entonces seria claramente deseable un
Egipto fuerte y con mentalidad independiente, Algunos escrito-
res politicos norteamericanos, especialmente Joseph Alsop, ha-
bian observado:. que los rusos deseaban destruir ai Israel, Este
es un analisis crudo y Glubb parece acercarse a la verdad. La
misma existencia de Israel sirve de razdn para la entrada sovié .
tica en Oriente Medio sin el uso abierto de la fuerza. o

En un articulo atribuido a un .alto funcionario soviético, publi
cado en Julio de 1967 en 'Le Nouvel Observateur'' afirmaba:'Los
americanos, debemos explotar al mdximo el chantaje de sus inte

s

(x) "La crisis de Oriente Medio™. N. del T.
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...reses petroliferos y navegacidén a través del Canal de . Suez"
Los buques de guerra y aviones rusos han perturbado en épocas
pasadas a los buques de las Marinas Occidentales y podrian tan’
bién hacer lo mismo con los barcos mercantes.

Se atribuye al Almirante Elmo R, Zumwalt; Jefe de 0-
peraciones Navales, de los Estados Unidos la afirmacién de que
a mediados de los afios 1980 un millar de petroleros estarin -

~transportando. combustible a los Estados Unidos y ademds Victor
‘Zorza lo ha afirmado en una emisién de Radio Moscd, refiriendo -

se a la gran proporcidén de combustible que seri transportado -
desde Oriente Medio y sobre lo cual sefialaba: '"pero la escala-
da de los movimientos de liberacién nacional de los pueblos de
Asia y Oriente Medio estdn infligiendo golpes a los planes de-
predatorios de los monopolistas americanos' ("Guardian' 8 de Ju

nio 1972). Los rusos podrian encontrarse en posicidn para’cau=

sar graves perturbaciones por la fuerza; frecuentando. la conve

.Miente subversidn entre los regimenes inestables en torno al - -
- Golfo Pérsico. Indudablemente. los rusos tendrian influencia di -
-recta en-el control de las mismas operaciones de petrdleo, in-

cluso participar en los beneficios, Al mismo tiempo hay otros

~ factores, incluyendo el propio nacionalismo drabe, religién mu

sulmana y volubilidad de 1la politica interna drabe, que hara -
inciertos los frutos de las tdcticas rusas en Oriente Medio.

El trédfico mercante Occidental podria encontrarse en
posicidn vulnerable-de otros modos. Las guerrillas drabes han-:
secuestrado aviones comerciales occidentales. En el futuro pos

‘dria suceder también lo mismo con el trifico de barcos mercan<

tes occidentales. Los modernos superpetroleros y su tendencia
a.la automocidn, disponen de dotaciones muy pequefas y no seria
dificil para un equipo pequefio y bien armado, hacerse con la * -
nave. Uno de los aspectos de la guerra de asalto, como opuesta
a la tactica del proyectil, es la que en é€pocas pasadas ha da-
do lugar a la captura del enemigo y ‘sus propiedades mids que a
su destruccidn. Parece como si esta tendencia comenzara de nue
vo. En otra época abundaba en el mundo drabe los piratas y el —
nuevo guerrillero es casi pirata. o :

T T R S N e E e e e e e e e e e e e e e e e m e m e - .. ...



CAPITULO SEPTIMO

EL SUBMARINO -

"EL hombre que‘ entre en.accifn en un buque de madera es
un Loco y quien Lo envda “4h€ un villano”. . :

Sin 'Joﬂn Hay

‘ Fue el Conde de San Vicente quien en 1804, como Primer Lord
del Mar, planteb la actitud de Gran Bretafia hacia el submarino, punto de
vista que ha persistido hasta el dfa de hoy. El inventor americano Robert
Fulton habfa viajado a Europa con intencién de vender su versién de un bu-
que submarino. Lord San Vicente manifesté: '"Pitt es €l loco més grande
que haya existido nunca, por fomentar un modo de guerra indeseable para
. quienes dominan el mar, pues de obtener éxito nos privarfa del mismo" ..

La idea del submarino no fue realmente practicable por muchos
afios, sino hasta después de la introduccién de buques de acero'y motores
de combustidén interna. Cuando por fltimo, Inglaterra, desarrolldé subma-
rinos operativos, hizo todo lo que pudo, como potencia‘mér‘ﬁima principal,
para ponerlos fuera de la ley y ‘desaminar su empleo. El submarino fue con
siderado como negacién del poder naval o medio de socavar el dominio de
los mares. El gran disgustd hacia el submarino, por parte de las naciones
maritimas, se debia a que tales barcos estaban concebidos principalmente,
para la misién en guerra - de ataque al comercio. El punto de vista de los
estrategas navales era que el ataque al comercio no constitufa una forma
efectiva de guerra. Los marinos ingleses adoptaron este punto de vista ,
mé&s o menos pragméticamente, durante el resurgir de la Marina Real. A '
medida que crecfa el poder briténico, lo mismo le sucedfa a su flota mer-
cante. Sus buques dominaban las derrotas comerciales del mundo y fue su
potencia comercial lo que formé la columna vertebral de su poder naval.A
los ojos de sus enemigos en potencia, esta gran flota mercante constitufa
un objetivo tentador y el ataque al comercio parecfa el camino ideal para

derrotar a Inglaterra. Este concepto resulté una completa equivocacién(1).
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El ataque al comercio ha sido siempre el método adoptado por
la potencia naval més débil. Era una forma de guerra muy atractiva, espe
cialmente en la época de los barcos de vela, cuando el objeto no era tanto
destruir a los buques enemigos, como capturarlos. La captura de dichos
barcos, llamados presas, permitfa a los hombres de mar de todas las ca-
tegorfas, cosechar bonitos beneficios de las acciones navales. Todos los
hombres participaban de los beneficios, vendiendo el cargamento y el mis_
mo buque, llevadndose los oficiales de alta graduamén la parte del leén .
Era una tentacién a dilucidar entre los que crefan que esto podria consti-
tuir un gran medio para der‘rotar' al enemigo, lo cual significaba atacar a
los barcos desarmados o f4cilmente batibles y también que el crucero se-
ria de corta duracién para que los hombres de mar pudieran disfrutar en
tierra de los frutos de su victoria.

. Por otra parte, el objetivo de una gran potencia naval era lo-
-calizar y destruir a la flota adversaria. Al contrario de la guerra en tie-—
rra, resultaba imposible aprovechar las ventajas del terreno. Era igual
cualqu1er‘ paraje del océano, aunque se consideraba ventajoso combatir
més cerca de la base propia. No habfa montafias, rios, bosques y demés

vaspectos, que la Marina pudiera utilizar para 11br‘ar‘ batallas defensivas
como el ejército. La Gnicd finalidad:.rel disponer de una
flota que fuera superior atin siendo necesaria su concentracién, y asegu--

- rar que se pudiera reunir fécilmente para destruir a la Marina adversaria.

Esto, segin Mahan yotros autores , constitufa el objetivo pr1nc1pal de la -

flota. Otras acciones, como el ataque al comercio, irfa en contra de esta
concentr‘ac:tén del esfuerzo.

‘El submar‘lno convencional era un buque muy inadecuado debl-—
do a sus medios de propulsién. Disponifa de dos sistemas energéticos inde_
pendtentes -uno para el movimiento en superflme y otro en inmérsién. Pa_
r'a superficie se usaron al principio motores de petrbdleo, pero el riesgode
accidentes obligé a sustltulr‘los por motores dlesel _En 1nmer'516n se uti-
lizaron baterias cargadas y su compor'tam1ento bajo el agua era bastante g ”
inferior al conseguido en superficie. En las Gltimas fases de la IT Guerra
Mundial los aléemanes lograron muchos perfeccmnamwntos para vencer es
tas dificultades, pero esos desarrollos llegaron demasiado tarde para e]er‘
cer influencia en-la guerra. Pronto quedaron atrés por el desar‘r‘ollo de la
propulsmn nuclear en los afios 1950,

_ EI hecho de que el submamno tuv1er‘a dos instalaciones energé
ticas significaba que podria llevar muy poca carga. Se aprovechaba cada
pulgada para los equipos y maqwnama necesamos En los primitivos sub-
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marinos las tripulaciones tenfan que dormir sobre la propia maquinaria .
La velocidad en inmersibén de estos submarinos era muy baja -alrededor
de 7 a 10 nudos- e incluso asf, dichos submarinos solamente podfan man_
tener esas velocidades ""mé&ximas" durante pocas horas. En superficie po_
dfan alcanzar velocidades entre 14 y 24 nudos . El convencional se trataba
realmente de un buque de superficie con capacidad de navegar bajo el agua
a profundidades relativamente escasas y solamente durante cortos perio-
dos de tiempo. No obstante, dichos buques demostraron ser armas muy

peligrosas en manos capaces.

‘ El desarrollo de la energfa nuclear para el submarino supone
tal ventaja que procede proponer una clasificaci6n enteramente nueva para
dicho tipo de buque. Los escritores navales han planteado vagamente esta
idea Gltimamente, llegando a decir que el submarino de propulsién nuclear
es el primer submarino verdadero. No fue afortunade la eleccién del nom-
bre "submarino' para el convencional; una expresion muchfsimo mésapro
piada hubiese sido "buque sumergible". La energia nuclear ha resuelto to_
dos los antiguos problemas del submarino.

La energfa nuclear ha curado o aliviado en gran manera, no und
sino dos, de las mayores debilidades del submarino, en compara,
cién con el buque de superficie. Hasta ahora no sdlamente se ha -
visto limitado en su suministro de energfa sino también tenfa la
poco envidiable distincién de ser el barco de carga més ineficaz

de los mares. El casco de presibén, tanques, motores y diferen-

tes accesorios pesan tant{simo que su carga Gatil es relativamen-

te pequeiia (2).

_ Ahora, repentina y enteramente, todo ha cambiado. En. 1899
el escritor naval briténico Sir Julian Corbertt hizo una clasificaciénde bu

ques en términos de histérica importancia.

El primer perfodo fue el de la galera, empezando en tiempos pre
histéricos y culminando en el afio 1571 en la batalla de Lepanto ;
- el segundo es Ngaleén" o '"buque de lfnea' que qued6 establecido
en 1588 con la campafia de la Gran Armada y alcanzé su méximo
‘desarrollo en Trafalgar; el tercero es en el que vivimos ahora ,
el periodo del "acorazado"". O, para establecer la clasificacion
en términos de su base real, hay un perfodo de remos, un perfo-
do de vela y un perfodo de vapor (3). '
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~Ahora tenemos el perfodo de'pr‘opulsiériv nuclear. Corbert lle-

ga a decir que esta clasificacién de buques no es artificial sino natural.

La clésificacién_, como se ve, no es un dispositivo_arbit_r*ai‘io B
'ideado para aclarar la exposicidn de la historia naval,. sino natu_ -
‘ral e inevitable., No $olamente so apoyan las divisiones entre 17—
mites cronolégicos. bien definidos, sino que est4n enraizadas en
- la"esencia del arte. La esencia de la estrategia naval es su re-—
sistencia en la ‘mar lo cual quiere decir, el grado de las capaci- -
-dades de las flotas para mantenerse en Ia mar. La esencia de la
‘téctica naval es la naturaleza de la energfa motriz; es decir,las.
tdcticas dependen principalmente del grado en cuanto a los movi
- mientos de la flota o buque, est&n bajo control humano » ¥ side
penden de condiciones que est&n m4s alls de su alcance o, en -~
otras palabras, si las unidades de la flota son libres o de movi-
mientos supeditados (4) o o C
. La galera, utilizando los remos como. fuerza motriz, tenfa -
gran mahiobrabilidad, pero poé_o aguante en la mar. Aceptable para aguas.
cerradas como el Mediterréneo, pero el hecho de no poder mantenerse en
la mar durante largos perfodos, significaba su escasa utilidad en alta mar.
El buque de vela era de autonomfs casi ilimitada en la.mar, pero de movi-
mientos t4cticos restringidos debido a su dependencia, del viento. Los bu—
ques a vela podfan realizar viajes de dos o tres afios, ‘aunque necesitaba to.
car tierra de vez en cuando, para rellenar de agua y viveres. El desarro—.
llo de buques a vapor restablecié su movilidad téctica, pero redujo la auto
nomfa en la mar. El barco al depender del carbén o pétr*él_‘eo;} se vela obli:
gado a rellenar y necesitaban estaciones para esa finalidad. En la II Gue—-
rra Mundial la Marina Norteamericana desarrollé un método de abasteci-
miento en la mar de forma que las flotas pudieran mantenerse navegando
durante perfodos m4s largos. El desarrollo de la propulsién nuclear ha re
~ suelto esas dificultades anteriores; ello permite al buque mantener una au
tonomia casi ilimitada y conservar sus movimientos t&cticos. Es el suefio

“del marino, pues como_aﬁr‘maba’Cor‘bett "o el problema principal = que
- ‘aparece en la misma rafz de toda la historia naval es el problema de conci
~ liar la autonomia en la mar con la libertad de movimiento. . ." (5), '

 Se podria recordar que la diferencia principal entre los pun-- .
tos de vista de Mahan y MacKinder,. con respécto a los modos de transpor_
te y demés, es que la movilidad constituye un aspecto vital de la guerra .
‘No se han desarrollado motores nucleares :par‘a el movimiento por tierra
o aire, con'tod'Q el motor nuclear es la forma de propulsién m&s moderna ;
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hoy en el mundo. No se ha comprendido esta realidad, ni incluso conside-
rado. La energfa nuclear introduce un nuevo tipo de buque.

_ El "Submarino" de propulsién nuclear es verdadero submari-

no. Anteriormente, el comportamiento de los submarinos bajo el agua era
inferior al de superficie; esta situacién se ha invertido ahora y las inheren
tes ventajas fisicas del movimiento en el medio submarino pueden exten--

derse plenamente. Su velocidad bajo el agua es potencialmente més répi-

da que la de cualquier otro buque. El caso del submarino convencional es-
t4 conformado igual que el del buque de superficie, puesto que pasa la ma_
yor. parte del tiempo sobre el agua. Los submarinos de propulsi6n nuclear
tienen forma mé&s similar a la ballena, en beneficio de la embarcaciénque
intenta pasar la mayor parte del tiempo bajo la superficie de los mares .
Han cruzado el Océano Artico y navegado alrededor del mundo en inmer--
si6én. Podrian permanecer sumergidos durante toda su existencia, utilizan
do bases navales bajo el agua. Esto es hoy técnicamente posible; seré pre_
ciso desarrollar plataformas bajo el agua para fines comerciales y Occi--
dente explota cada vez més, zonas de la plataforma continental para ex-—
traer petréleo y otros recursos.

Si el buque de propulsibén nuclear esté clasificado como nuevo
tipo, entonces es preciso, desde luego, darle nombre diferente. Hay una
relacién entre el submarino y el buque de propulsién nuclear, pero el va--
cio entre ambos, constituye una divisién fundamental en la evolucibén tecno
légica. Se emplearé la expresién de '"buque submarino" para distinguir al
buque de propulsién nuclear resaltando que se trata de un nuevo tipo de bu
que. Quizé4s alguién pueda encontrar una expresién mejor, pero el punto
esencial es comprender que ello representa una distincién, que marcauna
nueva era en el poder naval. Su poder en potencia es tal que el submarino
esté destinado a ser el buque principal de la Marina moderna. "Puede su-
ceder muy bien que el submarino nuclear, como el acorazado en épocas pa
sadas, demostraré que se trata de la Gnica respuesta a su propia clase ..

(6).

v El poderfo de las Marinas de Guerra empezb a declinar en el
~ siglo XX debido a las dificultades de moverse libremente. El temor a las
minas y torpedos exidlan una flota de buques auxiliares de escolta. En la
era del buque de linea, dichos barcos podfan ir a casi todas partes sin es-
colta y el buque submarino por fin recorrié un largo camino hacia la res--
tauracién de mucha de su antigua versatilidad. En la I Guerra Mundial,los
submarinos convencionales fueron el Gnico tipo de barco de guerra que po-
\dfa hacer cruceros regulares en aguas infestadas de enemigos.Tambiénse
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ut111zaron para patrullas de reconocimiento, operaciones de ocultacién vy
ataque, actuando como guias para las flotas de invasién, recogida de pilo-
tos derribados, transporte de cargamentos esenciales que no podrian lle-
+ varse en barcos de superficie, bombardeo de instalaciones enemigas y
Qtr;as misiones. Con el desarrollo de ""buques submarinos" esto, sin duda
alguna, se incrementara (7). '

El buque de superficie, de propulsién nuclear o convencional,
no podré. competir en guerra con el buque submarino de propulsién nuclear.
El desarrollo de satélites de reconocimiento convierte a la superficie de
los mares en libro abierto. La deteccién bajo el agua por sonar se ha que_
dado bastante retrasada con respecto al desarrollo del buque submarino ;
‘el alcance de la detecciébn se mide todavia en términos de miles de yari--
das. Los jefes navales occidentales, vienen prediciendo todos los afios -
avances sensacionales, pero nada se ha consegu1do, pese a las grandes su
mas de dinero dedicadas al problema.

No se ha producido tal avance sensacional y ahora hay menos es_
peranzas que lo deseable. El mar es un medio variable y la lite_
ratura en LAS (lucha anti-submarina) esté llena de vivas expli_
caciones de cdmo los cambios en salinidad, presencia de vida

" marina, configuracién del fondo y, sobre todo, capas de agua de
distinta temperatura que refractan el sonido, no sélamente redu
den los alcances en deteccién, sino que hacen el comportamien-
to de los sistemas de deteccibn, errédticos y no fiables. Ademaés
el moderno submarino es capaz de percibir y explotar esas ano="
malfas haciendo la tarea del cazador lo més dificil posible (8).

Ahora, pruebas evidentes parecen indicar que el mejor buque
antisubmarino es el propio submarino. El buque submarino también tiene
ventaja en combate respecto al buque de superficie; indudablemente pueden
invertirse las antiguas funciones y el cazado puede convertirse en cazador.
En los ejercicios navales de la OT AN en aguas del Artico en 1967,el por_
taviones britdnico '"Eagle' resulté "hundido!" tres veces por los submari~

-nos.

Ademés de los buques de superficie, el otro gran e‘nemigo del
submarino convencional ha sido el avién., Como el buque convencional |,
vefa obligado a permanecer la mayor parte del tiempo en superficie y po—
dfa usarse el radar para detectar a los submarinos desde el avién. Pero
ahora es menos factible, puesto que la mayor parte del tiempo de crucero
del buque submarino lo invertird navegando en inmersién. Existe la dispa-

A
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ratada idea de que podrén emplearse los satélites para detectar los buques
submarinos en inmersién, pero se ha descartado. "Aquellos que afirman
que los satélites de reconocimiento y vigilancia, con sistemas de detec—-
cién de rayos infrarrojos y demés han erosionado, sino enteramente, ob-
viado, la clasica ventaja de la invisibilidad del submarino, dicen tonterfas.
No hay nada salvo el sonar capaz de penetrar hasta las profundidades a las
que operan probablemente los submarinos nucleares' (9).

Ahora pueden invertirse las funciones del avibén y el buque.

El poder del avién sobre el submarino de épocas pasadas, se
ha ido reduciendo progresivamente a medida que se transforma
ba en "verdadero submarino" . Es solamente cuestiédn de tiem-—
po que se adapten al submarino armas guiadas superficie-aire
v adquiera la capacidad para derribar al avién, El lento avién
antisubmarino y helicéptero, serfan muy vulnerables a un sim-
ple misil de corto alcance lanzado desde un submarino en in--
mersién. .. En el futuro, el submarino lejos de vivir con temor
al avién, probablemente se invertirdn los papeles y el avién en
vuelo sobre el mar nunca estaré seguro de que un submarinoen
inmersién esté a punto de lanzarle un arma guiada' (10).

También serfa posible para los submarinos en inmersién lle-
var un avién de despegue vertical (VTOL).

Hay dificultades en utilizar buques submarinos en opera-
ciones con la flota. "La Gnica desventaja grave que queda para los submari
nos nucleares es quizés que, mientras las capacidades de su detecciénacls
tica es méas alta que la de cualquier otro vehiculo, sus demds sensores se
encuentran amortiguados por ‘el mar circundante. En consecuencia, su ca-
pacidad para una percepcién precisa o a larga distancia del escenario que
lo rodea es limitada, lo cual hace dificil comunicarse con fines tacticos'.
(11). Sin embargo, este problema se ha exagerado, debido a que las Ma-
rinas Occidentales, con mentalidad de superficie, ven el problema de co-
municacién como el existente entre submarinos y buques de superficie, -
mientras que la consideracién principal es la comunicaci6én entre los pro-
pios submarinos en inmersién. ‘ ‘

Occidente dic un paso gigantesco hacia adelante con el desarro
1lo del submarino, pero se han descuidado las herramientas tacticas corres
pondientes. El torpedo parece ya obsoleto y sin duda el futuro del buque sub
imarino residird en misiles lanzados desde cualquier profundidad. Ademés
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el buque submarino se mueve en un medio-muy semejante al del avién -am
bos son de vehiculos de movimientos tridimensionales. Parece que en el
futuro los buques submarinos tendrén la capacidad de desplazarse de la mis
ma manera que el avibn- con "rizos!", giros y otras maniobras para fines
técticos. La profundidad para el submarino equivale a la altitud para el
avién. Un submarino de mayor profundidad tendrs ventajas sobre otros.
 Se cree que los submarinos de Estados Unidos pueden sumergirse a 2.000
pies. Si los rusos pudieran desarrollar submarinos capaces de cruzar a
3.000 pies o més alcanzarfan una tremenda ventaja (12).

. ‘Mientras Occidente ha aceptado el punto de vista del "Corazén
de laTierra! del mundo, no hay sefiales evidentes de que los propios ru--
sos hayan aceptado jamés esas ideas. Lo que si es evidente es que los ru-
sos se estdn orientando hacia el mar y lo vienen haciendo desde hace tiem
po. En teorfa por lo menos,la Marina Rusa no seria capaz de enfrentarse
con Occidente -principalmente con la Marina de Estados Unidos. El pro--
ducto nacional bruto de los Estados Unidos es aproximadamente el doble
que Rusia. Ademés, los rusos se encuentran en una posicién muy semejan
te a la ocupada histéricamente por Alemania, con fuertes potencias terres
tres que son enemigos potenciales en ambas fronteras, de forma que no
pueden bajar su-guardia. La posicién de los Estados Unidos es similar a
la de Gran Bretafia, con ningtn potente enemigo en sus fronteras. Pero es_
ta ventaja geopolitica, seré desaprovechada mientras la doctrina estratégi
ca de Occidente, incluyendo la estrategia naval, se encuentre en estado de
desorden (13). -

Mientras tanto los jefes navales de Occidente reconocen hoy
la amenaza maritima rusa y tienden a meter sus narices en su calidad.Pa_ -
rece suponerse que Occidente, en virtud de los atributos misticos de la
tradicién, gozan del privilegio de.propiedad en juicio naval. Se pasa ' por
alto el moribundo estado de la doctrina naval Occidental. Pero el hecho es
que en épocas pasadas, la sangre nueva con frecuencia ha hecho revivir el
poder naval de un estado en decadencia: por ejemplo, los generales de -
Cromvell de la mar, le ayudaron a restaurar. la via de la Marina Briténica
después de la Guerra Civil, ' ’ i '

Los dirigentes rusos han demostrado anteriormente al mundo
su habilidad para concentrar el arma decisiva del momento. Antes de lall
'Guerra Mundial dieron gran importancia al desarrollo del carro y a su fa-
bricacibn; el resultado fue que los carros rusos eran bastante superiores
a los producidos por los alemanes. Guderian estuvo en Rusia en los afios -
1920 y vio los progresos realizados. Predijo antes de la guerra que los ru.



.sos tendrian unos 10.000 carros. Todo el mundo crefa que Guderian esta-
ba loco, pues los propios alemanes tenfan solamente unos 5.000. Y por su
puesto, todo el mundo "sabfa" que los alemanes eran muy superiores enes
timaciones de la guerra en tierra que los primitivos rusos. Como se pudo
demostrar la estimacién de Guderian estaba por debajo de la marca més
que por encima. M4s tarde, durante la guerra, Hitler le dijo a Guderian
que si hubiera pensado que la cifra dada por Guderian era la correcta, en-
tonces nunca hubiera iniciado la guerra. En afios més recientes los rusos
adoptaron pronto la decisién de concentrarse en misiones de largo alcance.
La fase podria presentar otra gran sorpresa.

Los rusos trasladaron mucha de su produccién de submarinos
a las costas del Artico durante la II Guerra Mundial para protegerlas de
los alemanes. Era necesario instalar esos arsenales en las costa del Ar-
tico en refugios para protegerlos de las duras condiciones climatolégicas
de esta regién. Hoy, esta cobertura podria servir también para prevenir
el reconocimiento aéreo o de satélites. Los dirigentes militares occidenta_
les han prestado poca atencibn, relativamente, a lo que los rusos podrian
hacer en el sector del desarrollo y produccién del buque submarino; la -
gran obsesién de Occidente han sido las armas nucleares (14).

. La ventaja de los alemanes sobre Gran Bretafia y Francia,en
las primerisimas fases de la guerra, no residfa mucho en las armas en si,
aunque eran importantes, sino en su pensamiento militar avanzado.Hoy se
" concibe que los rusos puedan avanzar lentamente en filosoffa -en modernas
ideas relacionadas con la estrategia naval. El estratega académico britdni
co y escritor naval, Neville Brown, ha estudiado el estado de la doctrina
naval Occidental y comenta:

En los Gltimos afios se han analizado varios métodos exbticos -de
hacer la guerra naval. El Departamento de Marina de Washing--
ton tiene un estudio, de lar‘go alcance, sobre los proced1m1entos
para cambiar las trayectorias de los ciclones y destruir a * las
flotas enemigas. Se han llevado a cabo también investigaciones
sobre la posibilidad de inundar las bases enemigas con olas de
marea. Cuando las comunidades navales prestan atencibén aideas
tan raras como éstas, es sefial de que les falta algo. Ese algo es
una buena doctrina naval contemporénea. Nuestros marinos no
han terminado todavia su ajuste intelectual por la desaparici6n
del acorazado y el acceso a la suficiencia termonuclear (15).

Una de las razones para este sor‘prendenfe estado de la doctri
na naval en Occidente, es que los estrategas occidentales, incluyendo los



propios mandos navales, han perdido.toda idea clara del lugar que ocupa
el poder naval. Aparentemente su importancia se encuentra indetermina-
da ante la tacita aceptacién de la teorfa del Corazén de la Tierra yla creen
cia en el mito del poder aéreo que parece ser el arma dominante, en uno
de los ciclos del proyectil, en la guerra. Todo el concepto de la estrate-
gia naval hace poco impacto en el pGblico y los temas concernientes a de-
sarrollos navales, se ven relegados a las Gltimas columnas de los peri6di
cos. Ademés de los marinos, los intereses en el tréfico comercial y cir-
culos navales, tienden a mostrarse conservadores e incluso reaccionarios
en sus aspectos profesionales de forma que no ha habido movimientos din&
micos hacia nuevas ideas caracteristicas de algunas otras empresas.

La doctrina naval of101a1 se halla agarrada a la idea preconce
b1da de "una flota equilibrada", pero en las condiciones modernas no tiene
sentido. Esto significarfa la ausencia de un buque capital, aunque todos
son iguales, algunos son més iguales que otros. La expresién "algunas ve
ces' parece como un eufemismo para la pre-eminencia de los portaviones
en el pensamiento naval. (Aunque tres de los cuatro mandos superiores de
la Marina de Estados Unidos durante la Il Guerra Mundial fueron detenta-
dos por submarinistas, desde aquella época esos cargos vienen siendo do_
minados por aviadores navales, as{ como también en la Marina Real),

Continuarén permaneciendo extremadamente variables las po_
sibles funciones de la Marina existiendo posibilidad para cierta combina-
cién de buques en la flota.. Pero la versatilidad real de una Marina depen
de al fin y al cabo de su potencia, y ésta reside hoy bajo la superficie de
los mares. Los bugues de superficie pueden identificarse facilmente me-
diante satélites; ningtn otro buque, ni desde luego ningtn otro vehifculo de
guerra existente, puede alcanzar la invulnerabilidad, comportamiento,mo
vilidad, flexibilidad de eleccién o mando. de la fuerza que puede tener el bu_
que submarino. Toda potencia naval de entidad tiene que concentrarse en
el desarrollo de buques submarinos y en técnicas y tdcticas bajo el agua.
El paso esencial para resucitar la teorfa naval es reconocer el resurgi--
miento del poder naval bajo las aguas.

La confusi6n de doctrina en Occidente viene puesta de manifies
to por los errores en terminologfa mencionados anteriormente; se utiliza-
‘ba ambigliamente la expresi6on "submarino” para submarinos convenciona-
les y buques submarinos. Ademés, a veces se emplea la expresién ''sub—
marino nuclear" para sefialar un buque tipo Polaris més que un submari-
no de propulsién nuclear. Occidente estd obsesionado con las armas nucle
res y la movilidad ocupa el segundo lugar en su pensamlento para la des—--
truccidn.
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Los buques Polaris en si son un curioso elemento en las. Mari
nas de-Guerra Occidentales. El objetivo de una flota es encontrar y des--
truir a la flota adversaria. Los buques Polaris no toman parte en esto:
ellos estén luchando otra guerra —guerra basada en el concepto del Cora-

- 26n de la Tierra del mundo. Las potencias Occidentales tienen en eéfecto
dos marinas independientes: una fundamentada ostensiblemente en las ideas
‘de Mahan v la otra en la teorfa del Corazén de la Tierra de MacKinder .
Cuando se desarrollaron por vez primera los bugues con misiles Polaris,
la Fuerza Aérea de los Estados Unidos reclamé6 el derecho a mandarlos..
" Esta idea era bastante correcta. Si se necesita de la ‘disuasién nuclear ,
entonces verdaderamente tienen que estar concentrados. Cuando Robert
" McNamara ocupb su cargo observd este dilema. Las fuerzas navales 'y
abreas se hallaban ambas orientadas hacia el enemigo sin ninguna coordi-
nacién. En consecuencia algunos blancos serfan alcanzados dos veces ,pues
se estaban librando batallas independientes. McNamara, combiné ambas
conjuntamente, al menos administrativamente, agrupéndolas en la Fuerza
‘de Ataque Estratégico. Sin embargo, no hay razén para que las Marinas -
controlen los buques con misiles Polaris, pues no desempefian una funcib6bn
naval. ‘ " : ‘ ' o

Si hubiera una guerra nuclear, el mejor sitio serfa la mar.
Adentrarse en el océano es anélogo a ahondar en-la tierra. Ademés, per-
mite la dispersi6n sobre un &rea més amplia, Gtil para hacer fracasar el
ataque. Los océanos cubren la mayor parte de la superficie de la tierray
os mas facil hacerse a la mar que perforar orificios en la tierra; también,
es posible cambiar facilmente la posicién en la mar. Sila vida humana fue
‘ra a sobrevivir al ataque nuclear, més probablemente ocurrirfa en los ma
res —en buques submarinos y bases sumergidas. Mairin Mitchel escribi6

en 1948:

Corrientemente se acepta que vivimos en el alba de la edad atd-
mica; no menos cierto es que, hemos llegado a la era oceénica,
pero raramente se afirma... Por razones dimanantes de la téc—
nica de la guerra, asf como por motivos geogréficos, podemos
esperar en el futuro ver como las naciones se preocupan de los
océanos para la conservacién de sus recursos principales de po-=
der. Los experimentos dé BiKini demuestran que las defensas =
contra €l ataque atémico son la dispersién y la distancia; los ma,
res y océanos que cubren las tres cuartas partes del globo, ofre’
cen mejores perspectivas que la tiérra para tales defensas .Pue-
de haber bajo las aguas seguros refugios’ antiaéreos, y el lugar
‘m4s seguro de todos para el futuro supersubmarino acorazado ,
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buque sumergible a gran profundidad de propulsién atémica, pue_
de ser bajo las aguas. (16). '

La inmunidad del ataque también puede tener consecuencias pPa_
ra los barcos mercantes; razones de seguridad son motivos suficientes pa-
ra que las naciones tengan parte de su flota mercante bajo los mares. Pero
la razén de més peso para construir barcos mercantes submarinos en el fu_
turo inmediato, es para abrir determinadas rutas comerciales, Desde lue—
go es técnicamente factible construir barcos mercantes submarinos y no
existe ninguna duda que se haré asf en el futuro previsible, para que lleguen
a ser lo antes posible econémicamente viables. Sir Barnes Wallis y el Vi=
cevalmir*ante B.B. Schofield propugnan la construccién de tales buques para
la flota mercante briténica. El Almirante Schofiesd manifiesta: "Aparte
del coste inicial que no seré4 tan elevado como a: menudo se afirma, pues
se han conseguido grandes avances en la construccién y funcionamiento de
reactores nucleares para fines maritimos, las ventajas que se obtendrén
de las operaciones comerciales de dichos buques son grandes figurando el
viaje redondo més répido, cruceros més veloces y cortos e independencia
de las condiciones meteorolégicas reinantes en la superficie que frecuente_
mente originan retrasos y averfas a los buques de superficie (17).

Debe tenerse presente en este punto la existencia de relacién
entre intereses econdbmicos y fuerza militar importante, en protegerlos y
fomentarlos. El énfasis en la palabra "importante" quiere decir que la
fuerza disponible tiene que ser de caracteristicas tales que se pueda utili-
zar con eficacia para apoyar alguna determinada disputa; esta es otra ma-"
nera de expresar el principio de que los medios para implantar la politica
deberfan ser proporcionados a los objetivos. As{ sucedersd siempre hasta
que llegue en el futuro ese momento hipotético, aunque conveniente de que
se reconozca el derecho internacional capaz de cubrir todas_ aquellas cues_
tiones susceptibles de suscitar disputas entre naciones; incluso tendrfa que
vigilarse el cumplimiento de dicha ley y por tanto, apoyarse de alguna for-
ma, por fuerza internacional. :

A medida que nos adentramos en la nueva era oceénica, es de
vital interés para las grandes potencias no solamente el comercio marfiti—-
mo sinc los recursos de los mares en sf, _.inerementéndose Bastante-i' 7la
rivalidad en la mar, siendo més frecuentes, probablemente, las ocasiones
de enfrentamientos polfticos. Es conveniente destacar que los rusos no s6-
lo estén extendiendo enormemente su poder naval sino que tienen una flota
mercante que es tan grande como la de los Estados Unidos, una flota pes—-
quera que es tres veces més grande que el méas préximo competidor (Japén)
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.y otra de investigacién ocednica mayor que la de todas las otras.naciones
- marf{timas juntas. ‘

B - El buque submarino sustituird al submarino y a todos los bu-
. ques de superficie, como barco més moderno a flote sobre los océanos.
'del mundo. La posibilidad de desarrollar tal buque estaba fuera dela ima-
ginacién de casi todo el mundo cuando escribfa MacKinder. Muy poca gen-
te habfa pensado, y con bastante vaguedad, que podria ser posible -para la
ciencia desarrollar algo semejante a una bomba atémica. Al parecer na--
die habia planteado que esta misma energfa podria utilizarse como fuente
.de poder energético.

MacKinder insisti6é en la funcién del submarino y avién como
instrumento de guerra. Estos se hallaban en las primeras fases de su de-
“sarrollo cuando escribfa; y hacia 1919 parecia Gtil el submarino principal
‘ mente para.atacar al comercio o como medio para impedir el dominio de
los mares. La teorfa del Corazén de la Tierra suponfa la continuaciéndel
desarrollo de los submarinos que serfan armas del poder-de la tierra. -
. orientadas contra el poder naval; el desarrollo de bugues submarinos de
propulsién nuclear estd todavia considerado. por los modernos estrategas
occidentales, como arma esencialmente del poder terrestre. Pero . sus
enormes posibilidades en potencia en cuanto a misiones estd muylejos .de
alcanzar. El buque submarino viene a significar la ruptura.fundamental
con el pasado; el mensaje es claro: si Vd. no puede batirlo, tinase-a él--

El buque submarino destruye dos de las premisas bésicas de
la teoria de MacKinder. Casi ha terminado la supremacia del buque naval
de superficie, y el submarino convencional considerado entonces como ne_
gacién del poder naval, ha sido relegado a menor categoria. Esta nueva
clasificacién de buques introduce una nueva era de empresa marftima. -
M4&s que tener a la vista el fin del poder naval, nos estamos adentrando
en un perfodo que puede llevarnos a una vasta expansién del poder naval.

La segunda premisa de la teoria del Corazoén de la Tierra, in
validada por el buque submarino, es la idea que el Corazb6n de la Tierra
es inaccesible a la influencia del poder naval. El buque submarino hace
navegable al Océano Artico, lo cual significa que la Isla del Mundo ' puede
circunnavegarse libremente. Es una isla. La perspectiva de la navegacidn
del Océano Artico es de inmensa significacién para el futuro, y el proxi--
mo capftulo lo dedicaremos a esta materia.

El buque submarino representa el uso indirecto de la energia
nuclear. Se ha planteado repetidamente que si la guerra se considera co-.
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mo instrumento de politica, entonces la tendencia es de muchisima mds im
portancia que la nueva destruccibén. LLa méquina nuclear ofrece el méximo
potencial para la movilidad y el buque submarino de propulsién nuclear es
ahora el buque capital de la Marina moderna. Si se acepta esto, entonces
quien rija las profundidades submarinas dominard la superficie.Aunque no
es obvio, el buque submarino ofrece una doctrina estratégica de alternativa
a la de disuasién nuclear. En estos Gltimos tiempos se han producido criti
cas a la disuasién por su incapacidad de ofrecer alternativas satisfactorias.

Si aceptamos la idea de que la guerra es un argumento moral,
entonces el primer paso para limitar la extensién de la violencia es enten
derlo asi y después proceder desde un punto de vista racional,

Indudablemente hay profundos factores psicolégicos en la pro-
pensién a la violencia de los individuos, que tiene sus repercusiones en la
politica del estado. Pero racionalmente considerando, la relacién entre ob
jetivos y significado de la politica, marcha en cierta manera hacia el en--
tendimiento y control de la violencia en la escena internacional. Por tanto,
aunque pueda considerarse extrafio, el objetivo fundamental serfa hacer el
mundo seguro para la guerra,lo cual significa hacer el mundo seguro para
establecer argumentos entre las naciones sin destruir el mundo entero.Al
principio, esto puede parecer cinico, pero es poco necesario para el con-
trol de la guerra. Asi, si nosotros deseamos calibrar cualquier instrumen
to de guerra, entonces més que querer a la bomba deberfamos considerar
con especial favor el bugue submarino - especialmente en Occidente.
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'NOTAS DEL CAPITULO VII

1. Mahan escribié: "Tal era la impresi6n sostenida por los oficiales fran
ceses de la época, y todavia hoy muy extendida en los Estados Unidos,
sobre la eficacia enla destrucci6n-del comercio como medio principal

-y de confianza en guerra, especialmente cuando va dirigida contra. un
pafs comercial como Gran Bretafia" . "El medio més seguro en mi opi-
nién", escribfa el distinguido oficial Lamotte - Picquet, !para batir a
los ingleses es atacar su comercio'. Todos reconocen la perturbacién

-y apuros que se le causaron a un pafs con interferencias graves a su
comercio. Indudablemente constituye una operacién secundaria de la
mé&xima importancia de la.guerra naval y probablemente no se abando-

nard hasta que cesen las hostilidades; pero consideraba como medida
primordial y fundamental, suficiente por sf misma, para aplastar . al
enemigo, no dejaré de ser probablemente una desilusién y de lo més pe

‘ligrosa, cuando se presenta con el fascinante vestido de su baratura a
‘los representantes del pueblo" ("The influence of sea power upon Histo_

ry", (x) Methuen, 1965, pég. 539).

2. Cohen, Paul, "The future of submarine'", (xx) "Foreing Affais" Octu--

bre 1959.

3. Corbett, J.S. '""Drake and the Tudor Navy', (xxx) Longmans, 1.899,\/-01°
. 1’ pég' 2' ' . . . : . . . .

4, Ob. cif. pég. 2.

5. Ob. cit., p4g. 3. Este andlisis histérico no es nuevo. El Vicealmiran-
te Sir Arthur Hezlet, en su libro "The submarine and sea power"(xxxx)
(Peter Davies, 1967) decia: "El estudio hist6rico del punto cambiante
de la guerra naval y las razones de por qué la galera fue reemplazada
por el gale6n, el buque de linea por el vapor blindado y el acorazado por

(x) NL.a influencia del poder naval en la Historia". N. del T.
(xx)  "EI J::'utur'o del submar‘i_no"'_‘. N. del T. . '
(xxx) "Drake y la Marina de los Tudor'. N. del T. ST

(xxxx) "El submarino y el poder naval'. N. del T.
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. el portaaviones es muy importante. Es diffcil no llegar a la conclu -
si6n de que se ha alcanzado otro punto cambiante" {pag. 262).

.Ob. cit. padg. 260. Hezlet, distinguido submarinista briténico y otros
oficiales de Marina, han llegado a esta conclusi6n, El Capit4n de Na--
vio S. W. RosKill, historiador oficial de la Marina Real y Alumno del
Colegio Churchill, Cambridge, ha apoyado la idea de que el buque sub-
marino de propulsién nuclear, representa una nueva era en el poder na_
‘val. Decta: "No obstante, el submar‘mo se ha establecido firmemente
como buque capital de la era nuclear. Ademés, el plan para el empleo
de submarinos en funciones hasta entonces realizados por buques de su_
perficie o aviones, parece estar limitada solo por el coste de la produc
cién de submarinos. Verdaderamente, el dominio del mar de superficig
mediante el cual toda potencia mar‘ft1ma trata de asegurar el paso inin_
terrumpido de cargueros mercantes o militares, parece depender pro-
bablemente, cada vez mé&s, del control de las aguas bajo ellos'". (”Encz_
clopedia Br1tann1ca” 1970, vol.I'", padg. 343).8in embargo el prejui--
cio general contra la idea de una Marina Submarina es todavia tanfuer
te, que la cuestidn raras veces se airea abiertamente. El Almirante
Hezlet se vio obligado a abandonar la Marina Real a consecuencia = de
sus opiniones sobre el valor de esos buques. El submarino empezb co-
mo atacante al comercio. Cuando se desarrollen los bugues submari--
nos hasta el punto que ellos mismos se dediquen al transporte comer--
cial - como indudablemente sucederd - entonces seré otra historia d1fe
rente,

La teorfa naval sostenfa que los submarinos convencionales eran bési-
camente buques inferiores; cuando los buques antisubmarinos se apro--
ximaban se vefan obligados a adoptar accién evasiva. Sin embargo, en
el Pacifico en la Il Guerra Mundial, los submarinos de los Estados Uni
dos empezaron a combatir con resultados devastadores para sus adver.
sarios. Idearon lo que se denominé "disparos a la garganta'. Cuando
atacaba un buque A/S, esta nueva t&ctica consistia en lanzar un haz de
torpedos en lugar de como se venfa haciendo hasta ahora, sumergirse
apresuradamente. El buque que se acercaba constitufa un pequefio blan
co pero creciente en tamafio y el haz de torpedos resultaba diffcil de
eludir. Al final, los barcos A/S japoneses eran extremadamente pru-
dentes al aproximarse a los submarinos r‘lor'teamer'icanos.

Mar‘t'fﬁ "L..W. "The sea in modern str‘ategy” (x) Chatto and Windus,
1967’, pag 99. La lucha antisubmarina es la méxima preocupacién de
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... las Marinas Occidentales. Ha obtenido bastante éxito en términos
de derrotar submarinos; sin embargo, los buques submarinos son cues
ti6n muy diferente y cada vez es més aparente que la mejor respuesta
reside en mejores buques submarinos. Martin también observé: "Con
su poderio de inmersién indefinida el submarino nuclear es préctica--

mente un arma nueva y completa y como-tal no puede ser de utilidad ,

compararlo en coste con cualquier equivalente directo" (pag. 71).

. . French, John, "The submarine service", (xx) Navy, Londres, Sep--

tiembre 1971.

Hezlet, ob. cit, p&g. 261. Dichas armas han sido desarrolladas ya por
la URSS y los Estados Unidos para usarlas contra los buques.Se to
'mbé la decisién en Diciembre de 1972, para desarrollarun torpedo co_
‘hete y se oriente hacia el buque de superficie enemigo. El buque sub-
marino se encuentra en una posicién t4ctica favorable con respecto al
buque de superficie, pues es mejor plataforma de deteccibn 'y tiene co
nocimiento de la localizacién aproximada del tréfico de superficie.Con
respecto al avién, el buque submarino del futuro seré capaz de utili--
zar aparatos de deteccién de superficie externos que se sueltan y recu

- peran cuando el buque esté en inmersibn.

Martin, ob. cit. p4dg. 93.

El poder del bugue submarino ha llegado a ser tan grande que las téc-
ticas navales estan probablemente cada vez més a favor de ‘capturar
los buques en la mar que en destruirlos. El Vicealmirante Hezlet es-
cribfa: "Si el comportamiento de los anticuados submarinos alemanes
est4 representado por mf, entonces el tipo XXI serfa 10m, el submari
no "Walther! 40m. y el nuclear 5.000 m' (ob. cit. pag. 245). Hay al-
gunas razones para esto y ya se han establecido ‘algunos precedentes.
Los peligros de la guerra nuclear han hecho a los pafses prudentes en
cuanto al uso de la fuerza. Capturar a un buque en lugar de hundirlo ,
tiene una ventaja de propaganda concreta, ademés del hecho de que el
buque , junto con su carga, tendré algGn valor. Si es un barco 'de gue-
rra, como el caso del espfa electrénico "Pueblo!', su captura aporta
una recompensa adicional en cuestiones tales como inteligencia. o

(x) "El mar en la estrategia moderna". N. del T.

(xx) "El servicio de submarinos". N. del T.
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12. ... El buque submarino puede capturar ficilmente a cualquier mercan
te de superficie. Puede parecer extrafio para un buque submarino cap-
turar a un barco de superficie, pero muy poco podrfa hacer una mari-
na de superficie para impedirlo. El' conocimiento de que el buque sub-

. marino puede destruir al mercante seria suficiente para deterlo. Aun-
- que habria problemas en colocar una dotacién de presa y desembarcar
la dotacién original, esto podria hacerse facilmente con helicéptero .
Los buques submarinos son ahora bastante grandes y las tripulaciones
de los modernos barcos mercantes muy reducidas, por tanto se haria
fépidamente. No habrfa problemas para el buque submarino llevar uno
o varios helicépteros, o incluso aviones de despegue vertical (VTOL).
Si se envia apoyo al buque mercante en forma. de -aviones o buque de
‘guerra de superficie, podria destruirse el bugue apresado; esto se ha_

ria f4cilmente por un misil lanzado desde el buque submarino. La Gnj—
¢a respuesta consistirfa en enviar otro buque de guerra submarino,

13. En época tan antigua como la de Pedro el Grande, los rusos habian ex

' presado su deseo de abrirse paso a alta mar y utilizar el mar para -

construir un imperio. Fred T. -Jane, en sus escritos afirmaba en 1899,

"Todo ruso se siente a sf mismo, miembro del imperio que ser§ el im

perio mundial del futuro. Y que dicho imperio seréd un gran imperio ma

ritimo, pues el mar es ahora lo que la tierra fue en materia de comuni
caciones. En alguna fecha futura tendrg lugar aquella gran contienda

que muchos profetizaban entre el Imperio Briténico y los rusos,; entre

- los anglosajones y los esclavos! ("The Russian Imperial Navy", (x) W.

~ThacKes, 1904, p&g. 605), - - : '

14, Mairin Mitchel mencioné la especial importancia del buque de propul-
si6n nuclear para los rusos. Esto sucedia siete afios antes de. la botadu
ra del "Nautilus'", el primer buque submarino; esta botadura habia si-
do prevista exactamente por los soviéticos. "La posicién de las flotas
de! mundo en el futuro dependeran de sus potencias bajo los-mares; se

~abre un nuevo capftulo en la historia naval con la Era del Super-Sub—
.marino" ("The Maritime History of Russia', (xx) Sidgewick and Jac--
kson, 1948, pag. 566). : :

"15. Brown, Nevillé, "Nuclear War: the impending strategic deadlock! ,
(xxx), Pall Mall, 1964, pdg. 107).

"La Marina Imperial Rusa'. N. del T.
(xx) "La historia marftima de Rusia". N. del T. o
{xxx) "Guerra Nuclear‘»:el amenazante punto muerto estratégico.N. del T.
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16. Mitchel, ob. cit. pag. 365,

17. Schofield, B.B., "British sea power" (x) Batsford, 1967, pég. 234-5,
Hay otro factor significativo. Segan Mahan y demés autoridades nava-
les, la fuente del poder naval es su trafico mercante. Es conveniente
que haya un enlace com(n entre el tréfico civil y naval. En la era de
los buques de vela, exist{a unidad de intereses mariftimos. No habfaem
pezado todavia la era de especializacidén y por tanto, se podfa facilmen
te obligar a los marinos mercantes a prestar servicio en los de gue--
rra. "Desde hace muchos siglos, es decir, desde la Guerra del Pelopg
neso hasta bastantes afios después de Trafalgar, mientras existian los
buques a vela, era a veces, diffcil distinguir estrictamente entre la na_
turaleza de los buques de guerra y la de los mercantes; y entre la natu_
raleza de los tripulantes de unos y otros, pues todos venfan a ser co--
mo una fraternidad comftn de hombres de mar cuyos buques, si no per
tenecian al estado, podrfan pasar f&cilmente al servicio del Estado si
los necesitaba para la guerra. El poder naval era total e indivisible"
(Candlin A.H. Stanton, "The return of total sea power', (xx), Naval
Review, U.S. Naval Institute, 1964).

Pudiera parecer que el vacio entre los barcos mercantes y los
de guerra no serfa tan grande con los buques submarinos, al menos en
algunas fases. La tendencia actual es a ser més pequefias las tripula--
ciones de buques mercantes reemplazando con la automocién el control
humano. En bugues submarinos la necesidad ser& atn mayor. El mari
no de viejo estilo cuya identificacién con su profesién se ha desdibuja-
do, seré reemplazado por una entusiasta generacién de jévenes. Como
los pilotos del aire, estos nuevos marinos alcanzarén grandes sueldos.

{x) El poder naval briténico. N. del T.
{xx) El retornc del poder naval total. N. del T,



. CAPITULO. OCTAVO

“EL MEDITERRANEO ARTICO; EL MAR DEL DESTINO

Wpon tanto, Las regiones pokanres, no pueden dejar de

sen de Las mds dmpontantes. Y de Las dos regdones,et
- Antico estd destinado a jugan una parte mayor..."
T.E, Anmostrong ("The Russdians in the Antic") (x]

: La importancia en potencia del Océano Artico para los europeos
era ya reconocida casi tan pronto como empez6 la época colombina. La de-
rrota de El Cabo constitufa un camino para alcanzar el Oriente y las Indias.
El descubrimiento de América fue el resultado de una expedicibén para lle--
gar a Oriente. L.as Américas se interponian simplemente en el camino has_
ta que se dieron cuenta de su valor potencial. Era natural e inevitable que
los marinos ingleses, especialmente, intentaran-encontrar una derrota sep
tentrional en torno a América del Norte y Siberia para pasar al Pacifico .
Roger Berlow de Bristol planteé a Enrique VIII una de las primeras suge--
rencias para dicha empresa. En el documento titulado "A brief summe of
Geographie', (xx) trata de la importancia de dicha ruta: - :

Y para. tal empresa nadie debe pensar en el coste en compara-
cién con-el gran beneficio que puede obtener, ni el ‘gran traba_
‘jo donde mucho honor, beneficio y gloria puede seguir para-es-
te nuestro reino natural y al rey... Y si ellos navegan, pasan-
do el polo hacia Occidente, irfan a dar con la parte de atrés de
toda la nueva tierra encontrada, descubierta por sus stbditos ,

(x) "Los rusos en el Artico''. N. del T.

(xx) "Breve comperidio de Geografia''. N. del T.
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hasta que lleguen al mar del sur por la parte de atris de las
Indias Occidentales. .. (1).

Para los marinos isabelinos el Artico era importante simple-
mente por su posicidn - su situacidn estratégica como el camino més cor_
to hacia Oriente. Usando globos terriaqueos en vez de cartas nafGticas, los
pasos del Noroeste y del Nordeste, representaban las derrotas mas 1691-—-
cas y répidas con destino al Océano Pacifico. Un amigo de Barlow, Robert
Thorne, sostenfa que la Divina Providencia habi’a reservado espe01a1mente
esta ruta para Inglaterra y la exhortacién era bastante eficaz en la época .
Las restantes derrotas meridionales estaban dominadas por Espafia y Por-
tugal, quienes se hallaban entonces en la cumbre de su poderfo. Al final ,
el poder naval inglés se vio obligado a enfrentarse con el poder naval espa
fiol, pero al principio las derrotas septentrionales aparecfan como una al-
ternativa atractiva.

Sin embargo, las derrotas septentrionales nunca fueron técni-
camente posibles en la era de los barcos a vela. Aunque més adelante, los
buques de madera se adentraron en el Océano Artico, hasta la era de los
buques. de propulsién a vapor y cascos de acero, no fue posible intentar di-
cho paso. Incluso estos barcos necesitaban la ayuda de rompehielos y sola_
mente pueden. operar. en los cortos meses de verano., Si bien, técnicamen-
te es posible utilizar el Océano Artico, no es comermalmente realista.

Como Rusia posee su lfnea de costa més larga en el OcéanoAr
tico, la navegacién en este mar serfa de enorme importancia para la mis~
ma. Uno de los organismos rusos més notables, aparte de las fuerzas ar-
madas, es el encargado de mantener abierta la navegacidn en las derrotas
marftimas septentmonales Tiene a su cargo una gran flota de rompehielos,
estaciones meteoroléglcas, aviones de patrulla: y puestos cienti{ficos al . ob_
jeto de facilitar el paso de buques en los meses de verano. Sin embargo,no
se cree que la ruta sea verdaderamente viable en términos puramente eco-
némicos, A pesar de su posterior desarrollo por los rusos, asf era la si--
tuacibn en el Artico cuando MacKinder escribié en 1904 y 1919 Era per--
fectamente consciente que los buques de superficie podian utilizar la costa
del-Artico solo en forma restringida. "El litoral septentrional de Asia es
la Costa Inaccesible, bloqueada por los hielos, a excepcién de un angosto
canal maritimo que se abre y allf a longo de tler‘r‘a en el corto verano, de_
bido a la fusién del hielo local formado en invierno, entre los bloques de
hielo varados y la tierra! (2). |
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_ Vilhjalmur Stefansson, experto'y explorador del Artico, llama
ba'a este Océano, el "Mar Mediterréneo'' . La palabra "mediterréneo'' pro
cede de los vocablos latinos ""medius" o ''medio'" y "terra' Jd'tierra', lo
cual significa "tierra media'" o "centro del mundo" Parece extrafio deno-
minar asf a esta helada e inhabitada regién, pero es adecuada dicha deno-
minacién. La mayorfa del &4rea terrestre del mundo se-encuentra en el he
misferio norte, enrollada en torno al Océano Artico, Como decia Stefans-
son: ' ‘ ' S o

Todo mapa que muestre la mitad septentrional del mundo pone
de manifiesto que el llamado Océano Artico es un Mar Medite
. rréneo, igual que aquellos que separan, Europa de Africa o,
América del Norte de América del Sur. Debido a su pequefiez,
harfamos muy bien volver a la costumbre isabelina y no llamar
le Océano Artico sino Mar Polar o Mediterréneo Polar. El'ma
pa nos indica que la mayor parte de la tierra del mundo, esté&
situada en el Hemisferio Norte; que el Mar Polar es como el
eje del cual salen los continentes, como los radios de una rue
da. La mancha blanca indica aquella parte del Mar Polar no
navegada todavia por buques siendo pequefia comparada con las
masas de tierra que las rodea. En la préxima era aérea, el
Artico serd como un parque abierto en el centro de una ciudad
inhabitada del mundo y los viajes aéreos lo cruzarén como ha-
cen los taxis en los parques. Entonces; las islas del Articose
~ ré&n valiosas, primero como estacmnes de trénsﬂ;o g postemor‘
mente por su valor 1ntr‘fns1co (3) o '

Esto se escribfa en 1922, siendo de notable precisién su pre-
dicci6n. Hoy la aviacién comercial utiliza la derrota del Circulo Mé&ximo-
entre Europa y el Extremo Oriente, asf como para: d1r191rse a las regio--
nes occidentales de América del Norte. Y, por supuesto, esta ruta eraca
siderada por el poder aéreo, como la derrota de acceso de América‘al Co
razén de la Tierra. Es interesante que en este articulo, haya incluldo tam
bién Stefansson, la idea de utilizar submarinos como- medio de tranhspor—
te, en'el Océano Artico. Sin embargo, la revista ""National Geographic!' :
consxder‘aba la idea demasiado futurista y cortd toda referenma al mlsmo.

Curiosamente, esta idea habia sido planteada y dada a conocer
afios atrés - en 1648. En-un volumen titulado "Mathematicall Magick!", el
obispo John Wilkins de Chester', inclufa un capftulo "Concerniente a'la po_
sibilidad de trazar un ‘arco- par'a la navegamén submamna” Decfa
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12. Es privado: un hombre puede ir ast a cualquler' costa del mm
do, en forma invisible, sin ser descubierto o impedido en su
viaje.

29, Es seguro, ante la incertidumbre de las Mareas y violencia
de las Tempestades, las cuales nunca mueven el mar a mas
- de cinco o seis pies de profundidad. De los Piratas y Ladro
nes quienes as{ infestan otros viajes; de los hielos y gran--
des congelaciones que hacen peligrar tantisimo los pasos ha

cia los Polos.

32. Puede ser de gran ventaja contra las Marinas de Guerra ene
migas, pues con este método es factible minar en el agua y
hacerlas volar.

42, Puede ser de uso especial para socorrer cualquier plaza si-
tiada por mar, transportar a su interior abastecimientos en
forma invisible; y de igual modo, sorprender a toda plaza
inaccesible por el agua.

w o
10

. Puede ser de 1nenar~r‘ab19 benef1c1o para experimentos sub-
marinos... (4)

: Un descendiente del Obispo Wilkins, Sir Huber Wilkins, vol-

~ vié a sugerir la misma idea en 1919. Nueve afios después se trazaban pla-
nes para intentar la navegacién del Océano Artico con un submarino dado
de baja en la I Guerra Mundial. En 1931 se llevé a cabo el intento, pero
desgraciadamente se puso de manifiesto ser demasiado ambicioso para los
desarrollos técnicos de aquel perfodo. Hasta el 3 de agosto de 1958, no fue
posible que el primer buque submarino de propulsién nuclear; el norteame
ricano "Nautilus'', al mando del Capltén de Fragata WIlliam R Anderson,
alcanzara el Polo Norte. Inmediatamente surgié por si sola, la idea de
construir buques submarinos de carga. (Durante las dos guerras mundiales
se habfan enviado submarinos convencionales para transportar abasteci-- v
mientos vitales a puestos sitiados, como habfa sugerido el Obispo Wilkins,
pero nunce se habfan adaptado bien a su funcién, debido a la pequefia canti
dad de carga que podfan llevar),

Si es posible desarr‘ollar‘ el buque submarino en barco viable
comercialmente, el Océano Artico seré de enorme importancia para el fu
turo. El poder naval siempre ha tenido una fuerte base comercial en tiem_
pos pasados. El barco de carga submarino tiene la posibilidad de convertir
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"al Mediterraneo Artico en la derrota navegable del futuro. Hay tres razo-"
‘nes principales en cuanto al uso del Océano Artico por buques submarinos,
- lo cual seria del mé&ximo significado. Primero, existe el hecho obvio que
este. mar ofrece la derrota més corta entre las naciones industrializadas
del' mundo. Si fuera posible utilizar el Mediterrédneo Artico, entonces se-
ria practicable establecer rutas comerciales entre la costa Oeste de Amé_
rica del Norte y Europa, o entre la costa or‘1ental 'de América del Nor‘te y
Asia, asf como entre Asia y Europa.

Segundo, existe la importancia de las tierras del Artico co—-
mo yacimientos de minerales; es bien sabido por ejemplo, la existencia de
grandes riquezas minerales en'el Norte de Canad4 y Alaska. Ahora el m&
Ximo obstaculo es el problema del transporte en aquella regién prohlblda.

‘Tercera, estd el aspecto estratégico: si el Océano Artico fue
ra navegable libremente, es obvio que el Corazén de la Tierra ya no serfa
por més tiempo inaccesible a la influencia del poder naval. Serfa p051ble
circunnavegar la Isla del Mundo. Como aflr'maba MacKmder‘ o

La razén, de por qué el marino, ya desde hace tiempo, plantea -
la generalizacién implicada en la expresién "Isla del Mundo” , €s
que ellos no pueden hacer el viaje alrededor de la misma. Una -
capa de hielo, de dos mil millas, flota sobre- el Mar Polar, con
uno de los bordes varado sobre los arrecifes del norte de Asia.’
Para fines de navegaci6n, por tanto, el continente no es una 1sla,
El marino en los altimos cuatro siglos lo ha considerado como -
enorme promontorio extendiéndose hacia el sur, desde un norte:
indefinido, como puede surgir un pico de una montana entre las
nubes, desde una base esconchda (5)

El aspecto central de la teorfa del Corazén de la Tierra, es
que esta regibn pivote tiene una posicibdn segura debido a su inmunidad " a
" la influencia del poder naval. Si los barcos pudieran utilizar libremente
el Océano Artico, incluso los buques submarinos, entonces por ‘supuesto,
“esto ya no serfa cierto nunca més. Si los buques submarinos comerciales
usaran el Océano Artico, entonces se pondria bien pronto de manifiestosu -
importancia naval. Es muy cierto que las costas del Artico asidtico son’
de aguas someras, pero tanto, para fines comer'males como de guerra ,es
cada vez menos necesario acercarse mucho a tierra pues se han hecho -
: gr‘andes pr‘ogr‘esos en los métodos de car‘ga y descar‘ga frente a la costa.

o El actual interés por el Art1co en cuanto a Occ1dente se re—--
fiere, preocupan los grandes yacimientos de petréleo encontrados en Alas_.
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ka. Este petréleo se hallé por vez primera en 1968. A pesar de que = las
prospecciones petroliferas en el Artico se estiman en unas seis veces més
costosas que las realizadas en climas de temperaturas templadas, las com
paiifas petroliferas las consideran buena inversién. Sin embargo, hasta -
ahora no ha sido este el caso, puesto que después de cinco afios se ha con-
seguido trasvasar el petréleo. Es el viejo problema del transporte enel Ar
tico, Aunque el transporte aéreo soporta principalmente las operaciones de
prospeccién, su coste excluye los del transporte del petrbéleo.

Existen tres métodos posibles para el transporte del petréleo
en el Artico hacia los mercados del mundo. El primer método, fomentado
por las compafifas petroleras, es construir un oleoducto capaz de trasva-
sar el petréleo calentado a través de la cordiilera Brooks y las regiones
permanentemente heladas de Valdés, en la costa del Pacifico de Alaska.En
las conferencias celebradas por el Departamento del Interior de Estados
Unidos, sostenidas en Washingtori y en Alaska, en el invierno de 1970~ 71,
la oposicién al cleoducto por parte de los conservadores y demés,fue tan
grande que se hizo preciso posponer la decisién. El medio amb1ente es ex-—
tremadamente sensible en las regiones del Artico y la primera idea era en
terrar parte al menos, del oleoducto. Los estudios indicaban sin embargo,
que a pesar del a'*lamwnto el terreno permanentemente helado quedarfa
deshelado a tal extensién, que no podrfa aguantar la tuberfa. Al suceder es
to se romperia el oleoducto derraméndose el petréleo sobre una extensa zo -
na. Otra solucién propuesta es apoyar la tuberfa sobre pilotes de hormi--
gén que podrian entonces quedar aislados a cierta distancia del terreno.Es_
to evitarfa que el calor penetrara en el suelo y permitirfa a los animales va
gar a su voluntad.

' Incluso s1 se constr‘uyer‘a el oleoducto, no serfa la mejor solu-
- ¢i6n desde el punto de vista del desarrollo general del Artico. Existe la

creencia que hay més yaclrmentos de petréleo en las distintas islas cana--
dienses y en las zonas frente a la costa del Océano Artico. El oleoducto tie_

ne la gran desventaja de ser relativamente inflexible. Ademés, hay también
enormes yacimientos de otros minerales en el Artico y esos no pueden ma-
nejarse por oleoducto. Los Estados Unidos al parecer estdn considerando al
Artico como reserva en potencia de futuros recursos. Si esto es asi, enton
ces serfa més ventajoso desarrollar un sistema generalizado de transpor--
te.

El segundo método sugerido para el transporte de petréleoen el
Artico es el empleo de superpetroleros. Esto al parecer serfa més fructife
ro pues si obtenfa éxito, servirfa de medio para abrir toda la r‘egléndel Ar-
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tico al desarrollo, haciendo posible ademés considerar el Paso del Noroes
te, entre los Océanos Atléntico y Pacifico. La idea era construir superpe-
troleros disefiados.especialmente actuando simultdneamente como propios
rompehielos. Los proyectistas optimistas crefan la posibilidad de utilizar
la ruta durante todo el afio. De haberse logrado habria sido un avance que
marcarfa una época. Los rusos han estado usando el Artico durante més de
40 afios, pero a pesar de la masiva concentracibén de energfa e interés, so
lo pudieron utilizar la ruta maritima septentrional en los escasos mesesde
verano y entonces solo con ayuda de rompehielos. La "Humble Oil" crefa
en la posibilidadd el proyecto y junto con otras compafifas, invirtié6 40 mi—
llones de d6lares en el mismo. Se eligi6 al superpetrolero "Manhattan" -
transforméndolo parcialmente en rompehielos. Se realiz6é un viaje experi-
mental en el verano de 1969, desde la extremidad oriental de los Estados
Unidos alrededor del Canadé, a la bahfa de Prudhoe en Alaska. A pesar de
aquel verano fue excepcionalmente favorable con respecto a las condiciones
de hielo, el '"Manhattan'" necesit6 la ayuda de un rompehielos. Incluso asf
se produjo una brecha en el costado del gigantesco buque, surgiendo la preo
cupaci6n de los conservadores, ecblogos y pablico canadiense; a continua--
ci6n el Parlamento del Canad4 aprobé una ley extendiendo las aguas territo_
riales a cien millas. El director:del proyecto "Manhattan", Mr. Stanley -
Haas, admitié durante el viaje, que serfa necesaria una flota de rompehie-
los. La opinién de muchos expertos del Artico antes del experimento, es
que serfa diffcil fuera econémicamente viable dicha ruta. Crefan que habia
pocas probabilidades de poder construir algGn petrolero gigante capaz deha
cer el viaje en los meses de invierno sin riesgo de accidente. El resultado
fue que si bien, el Congreso Norteamericano parecfa deseoso de facilitar
fondos para una flota de rompehielos, las compafiias petroleras habfan aban
donado todo el proyecto y confiaban sus esperanzas en el oleoducto..

Pero hay y siempre ha habido, un tercer método que es poten-
cialmente més atil que los otros dos: construir buques submarinos de car-
ga. El buque submarino seré el catalizador que abriré todo el Artico al de-
sarrollo, Este es el factor més importante, pues la demanda de materiales
esenciales ird en aumento en el futuro. Mientras un oleoducto de mil millo-
nes de délares puede ser satisfactorio para el transporte de petréleo . del
Norte Slope, posiblemente tendré la misma flexibilidad inherente del buque
oceénico, - o

Aunque la primera atracciandel buque de carga submarino resi_
de en su utilidad para la apertura del Artico, no es de ninguna manera la
Gnica razén para su consideracién. La introduccién de la energlia nuclearha
transformado la situacién de los buques de guerra y podria producir impac:
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to similar en el tr&fico mercante. Eso hace posible cierta clase de buque
submarino que en muchos modos, es potencialmente més eficiente y versé
til que lo que puede ser su contrapartida. El Océano Artico ofrece una de-
rrota més corta entre el Pacifico del Norte y regiones del Atlantico Norte,
y este factor, junto-a las mayores velocidades posibles bajo el agua, daré
por Gltimo, al buque submarino, un lugar competitivo en el comercio,

En los Estados Unidos, la Divisién de Embarcaciones de la Ge
neral Dynamics Electric, planted a las compafifas petroliferas con intere-
ses en Alaska, la idea de construir una flota de superpetroleros. Estos bu_
ques serfan de 255.000 Tm., bastante mayores que cualquier buque subma
rino existente (los més grandes hasta la fecha son los barcos Polaris de
unas 8.000 Tm.). Este serfa verdaderamente un paso gige{ntesco; los bu--
ques podrian transportar 1,8 millones de barriles de petréleo por viaje a
17 nudos. Segln Mr. Samuel B, Winram, director del proyecto, "El pro-
blema en Alaska e islas del Artico no es encontrar el petréleo, sino ex——
- traerlo sin riesgo para el medio ambiente, sin costes y rédpidamente' (6).
El proyecto de la Divisién de Embarcaciones representa un salto enorme,
habiendo sido criticado como demasiado ambicioso para hacer una etapa.

Aunque es cierto que se han construfdo grandes barcos de su-
perficie, serfa dificil extrapolar esta experiencia en el medio submarino
'sin construir y operar con buques submarinos de tamaiio intermedio. . El
gran problema no es necesariamente la construccién de dichos buques, si-
no més bien los aspectos intrinsecos de las operaciones submarinas, tales
como conexiones de terminales, navegacién y adiestramiento de personal.
Tendrén que evitarse los riesgos de grandes desastres. Muchos expertos
abogan por este medio en forma més gradual. El Dr. H.E. Sheets,que era
Vicepresidente encargado de la ingenierfa e investigacidon de la Divisién de
Embarcaciones Eléctricas y ahora profesor de Ingenierfa Oceénica ‘en la
Universidad de Rhode Island, cree que serfa muchisimo més juicioso empe
zar con un buque prototipo de tamafio modesto. Serfa, desde luego, mucho
més barato construir un barco més pequefio, llevaria menos tiempo dise--
fiarlo y construirlo y més fécil de atraer el necesario interés financiero .
Ademés, seria técnicamente posible desarrollar un sistema de contenedo-
res tipo barcaza para remocar bajo el agua, lo cual tendrfa muchas venta_
jas sobre el superbuque. Con un prototipo més pequefio se podria experi--
mentar en esta etapa y compararlo con la idea de construir buques mayo--
res de carga submarinos (7).

En los afios 1960 hicieron unos estudios concernientes al dise-
fio y construccidén de buques submarinos cargueros, Uno de los cuales el .
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més avanzado fue quizés el estudio del disefio britdnico para el "Moby - )
Dick", barco de 50.000 Tm. capaz de transportar 28.000 Tm. de carga .

desde el Norte de Canad4 a Gran Bretafia. El estudio del proyecto lo rea-

1iz6 la Mitchell Engineering; una versién fue para petrolero y otra cargug
ro, para llevar mineral de hierro desde Canad4 a Inglaterra. La eslorato
tal 604 pies, manga méxima 72 y calado 59 pies.

" Uno de los problemas de las empresas con la nueva tecnolo--
gfa es la incertidumbre inicial en cuanto a los costes del desarrollo. Esto
es inevitable en la fase de prototipo, pues la experiencia en el mundoaero
espacial lo ha demostrado vivamente. La compafifa Mitchell Engmeer‘mg
crefa que podrfa construirse el "Moby Dick" por 6 millones de libras apro
ximadamente, pero algunas personas enteradas consideraban esta cifra co
‘mo demasiado baja y que era mé&s real 18 millones; a partir de entonces ,
por supuesto, los costes han subido. Hasta que no se construyan algunos.
buques prototipos, no seré posible hacer estimaciones de costes de produc
cibn precisos. Pero los requisitos de ingenieria esenciales para buques de
carga submarinos, no necesitan hacer ninguna variaci6n radical diferente
de la préctica actual Ahora es posible disefiar cascos para petr'oler'os y
buques portacontenedores; con muy pocos problemas podrfan proyectarse
para cascos submarinos. Las cubiertas de aquellos buques usualmente van
a flor de agua pues son de escasa obra muerta. Naturalmente, habréd que
asegurar la integridad del casco de los buques submarinos; pero una veZz
se hayan normalizado técnicamente, la construccién de casco para un bu-
que submarino serd tan barata o més que el correspondiente casco de un
buque de superficie. La energfa nuclear ser§ cara, de coste estimado del
20 al 40% mé&s que la energia convencional, pero esta diferencia pr‘obable
mente se reducird considerablemente en los préximos afios.

Casi todas las mejoras introducidas en épocas pasadas han da
do origen a vehfculos més caros. El barco de vela era muchfsimo mé4s cos
toso que la galera y los de acero a vapor mucho més que los veleros dema
dera a quienes reemplazaron; en tierra, la locomotora de vapor era enor-
memente més costosa que el coche de caballos. Como afirmaba Barlow,
"Para tal empresa nadie debe pensar en el coste en comparacién con los
grandes beneficios que puedan obtenerse''. El coste adicional del buque de
carga submarino puede quedar més- que desfasado por las economfas obte -
nidas con el incremento en velocidad y rutas més cortas. Un documento
oficial de los Estados Unidos decfa: '"Los estudios hidrodindmicos han de-
mostrado, desde hace tiempo, que un submarino es més eficiente a altas
velocidades que un barco de superficie, La Administracién Marftima cree
que un petrolero submarino a 40 nudos, es una'posibilidad'. Para alcanzar



dicha velocidad, el submarino requiere muchisima menos potencia que su
hombénimo de superficie" (8). La velocidad de un barco submarino puede lo_
grarse facilmente, al menos doble que la de su contrapartida de superficie.

El buque submarino cargo-contenedor, serd capaz de utilizar
la ruta trans-Polar. Esto acortarfa muchos viajes considerablemente. La
distancia entre Londres y Tokio, por la derrota polar, es de unas 6,500
millas nduticas en comparacién con las 11,200 para el buque de superficie,
Poniendo estos dos factores juntos, es evidente que un buque submarino ,
yendo entre Londres y Tokio, podrfa hacer cuatro v1a]es por cada uno del
barco de superﬁme,

Pero para algunos fines no existe incluso comparacién, pues
el buque submarino es el Gnico contendiente posible. Serfa as{ por ejem--
plo, no solo en el desarrollo del Artico, sino en el transporte a granel re-
lacionado con el desarrollo econdémico de las regiones de las mesetas con-
tinentales. Y puede que haya otras economfas que una nueva tecnologfa del
transporte submarino podria producir; las ventajas de las barcazas contere
doras submarinas han sido mencionadas anteriormente en este capitulo.En
el siguiente, consideramos otras formas en las que nos estamos moviendo
bajo el agua y verdaderamente, las facilidades las facilidades del transpor
te submarino se harédn més complicadas junto con otros desarrollos,

Hay algunos problemas concernientes a la navegacién y cone-
xiones terminales para el buque submarino que necesitarén resolverse.Po
drén utilizarse balizas sonar para establecer derrotas. Si se desarrollara
gran cantidad de tréfico, entonces habria que formular reglas de navega--
cibn internacionales de la misma manera que se ha hecho para los buques
de superficie y aviones. El calado de los buques submarinos presentars el
problema de . encontrar puertos adecuados. Esta es una dificultad conla
que se han enfrentado los petroleros gigantes y mediante la carga y descar
ga frente a la costa se ha solucionado su caso. Hay otras alternativas que
podrian desarrollarse para buques submarinos. Se ha sugerido la idea de
tener conexiones terminales bajo el agua para petroleros ,» lo cual significa
ria que el buque submarino nunca emergerfa. Hay un caso concreto; como
el buque submarino es més vulnerable en superficie, si se construye con
caso cilindrico, no serfa apto para moverse en superficie., También se po_
drfa reducir el problema de contaminacién si los petroleros tuvieran cone.
xiones terminales sobre o cerca de la plataforma continental y se bombea-
ra el petrdleo a tierra desde oleoductos submarinos (9). Existe también la
sugerencia de construir barcos de carga submarinos en forma de caja en
lugar de seccién transversal circular, lo cual permitirfa aguas més some-
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‘ras. Con cargamentos en contenedores serfa posible utilizar barcazas sub'’
marinas que podrian remolcarse a puertos pequefios mediante remolcado—

res de superficie.

En el Océano Artico, no hay realmente competencia para el bu
que submarino de propulsién nuclear. En cuanto a los recursos del Artico
es competencia de éstos, pues sin los buques de carga submarinos, todo o
la mayor parte de dichos minerales, permanecerén enterrados en el terri- -
torio helado. El Paso del Noroeste o del Norte depende también del buque
de carga submarino. No hay alternativa (10). Es inevitable el uso del Océa
rio Artico en el futuro por buques submarinos. Mahan iniciaba su pr‘lmer' li
bro sobre el poder naval diciendo: '

La primera y la luz més clara en que se presenta el mismo mar
desde el punto de vista politico y social, es el de una gran carre’
tera; o mejor, quizds, de una ancha via comunal sobre la cuérl
pueden pasar los hombres en todas direcciones, pero sobre la
cual, unos senderos bien gastados, muestran que por motivos: de
control les han llevado a escoger algunas lineas de viaje en lugar
de otras. Esas lineas de viaje se denominan rutas comerciales;

y las razones que las han determinado deben buscarse en la histo
ria del mundo (11).

, Si el O¢éano Artico llegara a ser una gran ruta comercial, ha_
bria desde luego profundas implicaciones geopoliticas en el futuro.El Océa
no Artico formarfa parte entonces de las estrechas aguas del futuro, de la
misma manera que el Canal de la Mancha ha sido mar estrecho en los t1em
.pos modernos. La Isla del Mundo es solamente una isla en teorfa y no en
la préctica, como sefialaba MacKinder. Si fuera posible usar libremente
el Mediterréneo Polar, entonces la Isla del Mundo serfa una isla en el ver
dadero sentido de la palabra. La navegacibdn del Mar Polar en 1958 por el
Capitan de Fragata William Anderson fue un logro histérico de grandioso
significado geopolitico. Aunque fundamentalmente ignorado en el tiempo,en
la perspectiva del futuro puede considerarse de tanta importancia como la
vuelta al Cabo de Buena Esperanza por Vasco de Gama en 1497, '

La navegacién del Océano Artico significa, en principio, que el
Cor‘azén de la Tierra ya no es inaccesible. Rusia tiene la linea de costa
mé&s larga que cualquier pafs. Usualmente, existe un litoral como p051b1e
frontera con el poder naval. Una nacibén Maritima no podfa ser atacada - a
través de esta frontera, pero el propio poder naval podfa atacar a lo largo
del litoral expuesto. En épocas pasadas, la naturaleza del Artico serviade

-
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defensa a esta costa. Esta proteccién natural ya no es vélida con la apari-
ciébn de los buques submarinos. Hoy podrén emprenderse y sostenerse ope
raciones militares a gran escala, incluso en las condiciones del Artico .

Mientras otras naciones pueden realmente no desear el territoriosobre el
que se encuentran combatiendo, la costa septentrional de Siberia est4 co-
nectada a regiones més vitales. Ademés, los rusos tienen algunas instala-
ciones importantes en la costa del Artico. Actualmente no son necesarias
grandes medidas para rechazar un movimiento terrestre en esta &rea,aun
que naturalmente hay instalaciones de defensa para hacer frente a la disua
si6n nuclear Occidental. Pero en el futurc, los rusos pueden tener que en
frentarse en tres direcciones, lo cual presenta tremendos problemas para
los estrategas del Kremlin, : ' ’ ‘

Existirdn dificultades para una invasién basada en buques sub_
marinos. LLas aguas costeras son de poco fondo en el litoral siberiano del
Océano Artico. Sin embargo, con helicdpteros y otras embarcaciones de
superficie de efectos especiales, la fuerza de desembarco puede poner pié
en tierra a una distancia frente a la costa mayor que la usual en una inva-
sién (12). Si'esto se convirtiera en opcién viable para Occidente, los ru--
sos tendrfan que enfrentarse con la defénsa a lo largo del litoral. Rusiaes
un pafs encrme, sin embargo su verdadera inmensidad significa que  hay
una gran &rea que defender. Esta inmensidad ha sido, en tiempos pasados,
origen de su fuerza, en la cual el puro tamafio del pafs derrota al atacante.
Pero ello puede también estirar excesivamente la defensa. La poblaciénde
Rusia no es enormemente grande en comparacién con la de los Estados -
‘Unidos. Las llamadas "hordas rusas' son una invencién de la imaginacién
de la Guerra Fria y los planeadores rusos deberén enfrentarse a la esca-
sez de potencial humano si tuvieran que guardar todas sus fronteras. Sin
embargo, la navegacién en el Océano Artico pedria no tener efecto total-—
mente adverso sobre Rusia, Se le ofrecerfa un medio de comunicacién a
“través del techo del mundo entre el Atléntico y Pacifico. Hoy la flota rusa
estd separada en cuatro secciones -Extremo Oriente, la del Norte en Mur_
mansk, la del Béltico y la del Mar Negro. La navegacién en el Océano Ar_
tico harfa posible coordinar la flota del Artico con la del Extremo Orien--

te (13).

No obstante, la ventaja principal recaerfa en Occidente al ex-
poner al Corazén de la Tierra a la posible influencia del poder naval, ade-
més de hacer del Mediterrédneo Artico el mar del destino para el futuro.
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La actual tendencia hacia barcos cada vez mé&s grandes tiene muchas
servidumbres y serfa de gran interés conocer el sistema de manejode
cargas en buque grande. Un inventor japonés ha demostrado que las
barcazas contenedoras pueden.remolcarse bajo el agua. El buque nodri
za, en este caso, serfa un barco de superficie y las barcazas irfan su_
mergidas. El remolque sobre la superficie del mar es una operacidén
arriesgada y solo practica en mares relativamente en calma.Sin em-
bargo, el remolque bajo el agua es cuestién diferente y la siguiente fa_
- se natural, serfa disponer de buques nodrizas en inmersién. (Realmen
te las barcazas no requieren ir remolcadas, pues el buque nodriza po
drfa sumihistr‘ar‘les energfa a sus reactores para. las hélices de cada
una). -

- Con este plan quedarfa reducido al minimo el tiempo del viaje
redondo; podrian largarse las barcazas de sus puertos de destino y re_
cogerlas_en cuestién de horas, mas que de dias. El manejo de las bar
cazas portacontenedores en los terminales serfa més f4cil y flexible.

-+ Actualmente, los grandes petroleros y buques contenedores R
. tienen que adoptar algunas desviaciones al objeto de entregar sus mer._
cancias en puertos que no disponen de calado suficiente para entrar ,
Los puertos adecuados a estos barcos son escasos, pues los puertos
naturales de gran calado solo existen en ciertas costas de adecuada
formacibn geolbgica; actualmente son caras las instalaciones para la
carga frente a la costa en grandes puertos e incluso asi, no tiene capa_
cidad para atender a un superpetrolero totalmente cargado. Uno de los
procedimientos adoptados hoy es trasegar el petréleo en la mar a bar-
cos m4s pequefios, cerca de su destino, al objeto de aligerar el buque
grande. Otro es.descargar en puertos a gran distancia de su-destino,
de forma que la carga de la regién industrializada del continente Nor-
oeste europeo pueda descargarse primeramente en la costa occidental
de Gran Bretafia:o incluso de Irlanda; si la carga va en contenedores

- podr4 ir a _co,nt‘imiacién por tierra a un puerto de la costa oriental de
Gran Bretafa y otro recorrido por mar en buques més pequefios a tra=
vés del Mar del Norte. Son tan grandes los beneficios obtenidos  con
los contenedores y superbarcos que estas précticas son econémicas vy
se estén planeando grandes desarrollos para extender su uso.

Las posibles economfas que las barcazas porta-contenedoras
pueden traer son obvias. Nunca se necesitarfa la propia méquina del
buque, con su correspondiente coste del sistema, su reactor 'riuclear'“y
reducida tripulacién, para ayudar al manejo de la carga ante las dified
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tades del puerto dé destino y podria operar en mayor variedad de *
puertos que con los actuales superpuestos (verdaderamente, podrian.
incluso entregar la mercancia a varios puertos en su viaje, igual que
los antiguos vapores Ntpamp"), Ademés, el sistema serviria para elu_ -
dir ia turbulencia de los mares y los efectos retardadores de las con-

diciones meteoroldgicas y mareas,

_ Cuando MacKinder se referia a los medios ‘m4s convenientes
para el trasvase de cargamentos por tierra o mar, practicamente so-
lo hace veinte aﬁ‘os ,” pocos. prevefan esa idea tan simple y bédsica como
la llamada "revolucién del contenedor! .-Verdaderamente, ha transfor_
mardo el negocio del tr&fico mercante; las barcazas submarinas pue-
den m‘arcarlgfro salto hacia adelante en la misma 1fnea de evolucién.

Debe tenerse presente ‘que incluso las vias de agua interiores constitu_

yen un medio de transporte mucho més barato v las lineas de canales

europeos capaces para barcazas son muy extensas y se est4n expansig
nando co‘nSider'abler'nenfe. Pronto seré posible para los buques, tras—
ladarse desde el Mar -del Norte al Mar Negro a través del corazén .de
Europa. Otra ventaja de las barcazas es la facilidad de manejar mez—
clas: dé-. cargas; los cargamentos a granel de petréleo, mineral de hie-

rro, carbbdn, etc. podrén transportarse juntos en buques’ contenedores

de carga general sin dificultad. Y algunos grandes buques de superfi--

. cie, en sus cruceros transatlénticos; transpdf‘tarfan sus cargamen-=-

tos en barcazas, que se arriarfan en la mar frente a sus puertos y pa_
ra ser arrastradas en grupos por remolcadores a las regiones indus-
triales del Rhin, co ‘ ' SRR

El proyecto de ‘bar'c'azva_s' portacontenedores puede tener otra:

ventaja significativa y que concierne a la cuesti6n de la creciente im-
portancia como la contaminacién. Deberéd tenerse siempre presenteel
riesgo de accidentes, pero disponiendo de: cierto namero de barcazas, -

disminuyen los riesgos generales. La propia maéquina del buque debe

‘ser'r'elat'ivamente pequefia y normalmente no dé_be quedar expuesta a
‘los riesgos de la operacién. Aunque debera tenerse sumo cuidado con

ol acoplo v desacoplo de las barcazas al buque nodriza, este proceso
deberé realizarse dentro de la calma submarina y en su atraque final,

1as barcazas probablemente se subdividirén en unidades individuales o

al menos en unidades més pequeflas., En el peor de los casos, no seré
probabie que se produzca un desastre total en el transporte,como suce:

“de cuando se parte en dos un gran petrolerc.
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7. ... Dicho sistema tardaréa todavia algunos afios, pero las muy precisas 5.

‘maniobras necesarias para amarrar en los vuelos espaciales, sugiere

lo rdpido que podrian encontrarse soluciones tecnolbégicas cuando hay
incentivo para ello. Una vez que el transporte empiece a moverse bajo
los mares, dicha complicacién probablemente, se desarrollard més
pronto de lo que podria preveerse. La excitacién de las fronteras tec-
nolégicas e innovacién introducidas en afios recientes relacionadas con
el aire y espacio exterior se convertirén en otra respuesta para el me_
dio submarino. Nos encontramos justo en el momento cambiante, cuan-

do las grandes empresas tecnolégicas del hombre estén enfr‘enté.ndose

ya a los oc'eénos del ‘mundo.

| Informe de la. Com1s16n Nacmnal de Ciencia Marina, Ingemer‘i’a y.Recur
. sos, 1968, Un buque submarino requiere solamente la mitad de poten--

cia que otro de superficie. Como sostiene Sir Barnes Wallis, "Las -
olas constituyen el 50% de la resistencia total del buque Un buque sub

~marino cuando est4 a més de tres didmetros en 1nmer516n no siente

ningGn movimiento debido a las olas. Es todo pura flcc16n” Y de igual
forma como se han producido grandes avances en disefio aerodindmico,
se obtendrén también en el medio submarino. Sir Barnes Wallies, en
una entrevista conced1da al suplemento del "Observer' del 3. de" diciem_
bre de 1972, sostenfa. el ideal, cuando dijo que lo que se deseaba era al
go entre el buque convencional y un avién de carga, con la capacidadde
uno y la veloc1dad del otro. Afiadi6 enérgicamente "Los buques conven_
cionales de superficie est4n ya sobrepasados. Como medio de transpor_
te en el futur'o plenamente anticuados'',

Por supuesto 51empr-e habra funciones para buques de superfi
cie, pero serén desplazados en.gran manera por transportes de carga
a larga distancia. La energfa nuclear no puede ofrecer grandes ventajas
para los buques de superflcle El desarrollo de las embarcaciones hi—-
droala y colchén de aire tienen aplicaciones locales, pero no puedense
vir para transportar grandes cargas, ni competir con las cond101ones
existentes en derrotas como el Atlantico Norte en los meses de invier-
no, donde pueden romper olas de 30 pies y mé&s, contra incluso las em_
barcaciones convencxonales si tratan de mantener su veloéidad normal.
Cuanto més energfa se ponga en el desarrollo militar de buques subma_
rinos, no hay duda que adquirirén mayor versatilidad,. incluso para ope
racicnes en superficie. A los buques submarinos més pequefios podrian
adaptarse aletas retréctiles para operaciones a elevada velocidad cer-
ca de tierra, desapareciendo cuando no estén en uso. Deber&n adaptar
$e para aprovechar la méxima ventaja de sus car-acterfstlcas inheren-~
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tes de movilidad y sorpresa y estarén equipados para incursiones
maritimas o desembarcos. o ‘

" Los tanques de-almacenamiento de petréleo bajo el agua son también

un desarrollo logistico para pozos de petrdleo bajo el mar y esto per-
mitiré al buque petrolero submarino cargar en cualquier Jugar de pro_
duccibn y transportar el petréleo directamente a su destino. Asf seevi
ta el proceso de bombear el petréleo a tierra, y cargarlo después en
un petrolero que lo lleva a la mar de nuevo. Si son satisfactorias las

salvaguardias contra los riesgos de contaminacién, también hay terre_

no de conservacién para situar tanques de almacenamiento en la mar,

pues la zona costera por su naturaleza es probablemente un lugar - de

salud especialmente valioso. Como los pozos de.pétr'éleo est&n situa--
dos cada vez a mayores distancias de la tierra, se incrementara eluso

de depbsitos submarinos de combustible, con preferencia a la construc

cibn de oleoductos més largos.

‘La mayorfa de los buques submarinos occidentales llevan fuentes ener_

géticas auxiliares para el caso de producirse averias en el reactor o
turbinas, aunque de hecho las méquinas nucleares han demostrado - ser
extremadamente seguras. Un escritor militar del "Guardian'" expresa_
ba su preocupacién en cuanto a la posibilidad de que un buque de carga
submarino quedaraatr'apadd bajo el hielo del Artico. Hay poco temor a
que se produzca esto. Es de prever que todo buque de carga construi-
do en Occidente tenga al menos la misma medida de seguridad al dispo
ner de energfa auxiliar. Ademaés, el hielo del Artico no es una sé6lida
capa de hielo. Se estd moviendo continuamente y se producen numero-
sos boquetes, desapareciendo la superficie; incluso los submarinos con

vencionales podrén hallar espacios abiertos.

Méhan, A.T. "The influence of sea power upon History" V(Illq_ﬂuenc‘i_a_del

poder naval en la Historia, Methuen, 1965, pag. 25.

No cabe ninguna duda que con el desarrollo del buque submér‘ivno,“ seré
posible llevar a cabo operaciones ‘anfibias en cualquier costa del mun-

do. Desde luego, cuando menos defendida esté la costa, menos dificul.

tades se encontrarén en la operaci6n. Una ojeada a un mapa politico del

" mundo, nos indicar& que de esta manera se podré llevar el poder mar{

timo contra casi todos los estados del globo. El crecimiento de la po--
blacién humana ha tendido a vivir cerca del mar y el acceso al mismo
es de gran importancia, incluso para pafses cuyos centros principales
se encuentran tierra adentro. En el caso del pais Corazén de la Tierra,
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. la Unién Soviética, sucede que posee también la costa més larga
que cualquier otro pais del mundo. Hay un grupo de paises independien
tes que estén verdaderamente aislados del mar, como Tibet antes de
su .anex®n a China; incluso en este caso, las potencias terrestres ve—
cinas (ej. China e India) que pueden pelear con cualquier pafs aislado
del mar o amenazarlo, estdn casi invariablemente expuestos al poder
naval, y portanto, serfa en principio imposible para una asociacibn -
de poder naval, intervenir si la cuestién lo requiere.

Un factor clave en el asalto anfibio es la sorpresa, v el buque
submarino la ofrece como nadie lo ha hecho jamés. Debido a su capa-
cidad para el transporte submarino, puede proporcionar tamb¥n me-
dios de descarga para su r4pido transporte a tierra, en considerables
cantidades, usando entre el buque y tierra helicépteros y vehiculos con
efectos de super‘flme (SES) que viajan por tierra y mar. Con la gran -
versatilidad posible al desarrollo de buques submamnos, podrfa mon-
tarse una fuerza de invasiébn muy formidable.

La idea de una invasién directa a Rusia no ha sido ni mucho me-
nos solicitada necesariamente en términos militares, pero podria ob-
jetarse Gue la contingencia politica en que probablemente ocurriria es
extracrdinariamente remota. Si as! sucediera, hipétesis improbable
actualmente, no lo es més (de hecho, bastante menos) que una inva —
si6n directa Rusa a Europa Occidental. Desde el purito de vista del plan
teamiento estratégico Occidental, el elemento.importante es que po --
drfa ser una posibilidad real, y obligarfa a Rusia a mirar en esta di~-
reccibén y cubrir la contingencia manteniendo tropas y armas conven -
cionales en esa regién que no las tendria disponibles para otros fines.

Podria pensarse que toda invasi®n directa a territorio ruso se en
frentarfa con armas nucleares. Pero esto es poco probable si los obje
tivos se mantienen limitados. Las operaciones submarinas requieren
solamente la escalada para el empleo de armas nucleares y la guerra
total, si olvidamos el punto fundamental de que la guerra es un 1nstr'_g_
mento de la polftica. En los choques fronterizos ruso-chinos hay po -
cas posibilidades de introduccién de armas nucleares. (Un conflicto
militar més serio entre Rusia y China es una de las contingencias en
el que el poder naval basado fuera de la Isla del Mundo puede muy hien
ejercer su influencia). Hezlet contesta a la cuestién sobre la introduc
cién de armas nucleares en respuesta a tales operaciones. '""Hay mu -
chos que creen que las consecuencias de un ataque nuclear completo
es tan suicida que nunca se llevard a cabo, excepto en represalia con-
tra un enemigo que ya ha realizado tal ataque. Como no puede darse
la orden de bombardear Mozct sin ordenar bombardear Washington y
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.. viceversa, hay mucho sentido en este punto de vista. Si se acepta
esto, entonces no podré usarsd-el ataque nuclear completo para recha
zar una derrota en una campafia convencional que pueda haberse inicia
do como guerra limitada. Por tanto, si un pas como Gran Bretafia
pierde el dominio del mar en tal situacidn, no podré recuperarlo lan-
zando Polaris contra el enemigo. Esto serfa como decir: si Vd. conti
nua matindome de hambre, me suicidaré". La Gnica diferencia vélida
es recuperar el dominio del mar de una manera convencional y aquise
basa la justificacién para otros instrumentos del poder naval. (Hezlet,
Vicealmirante Sir Arthur, "The submarine and sea power!, (*) Peter

Davies, 1967, p&g. 258).

Verdaderamente, en toda operacién anfibia los objetivos serfan
limitados , e importante que se entendiera la naturaleza de la guerra.
Se confia qe tal eventualidad es verdaderamente muy improbable, pe
ro permite a Occidente hacer una revaluacién favorable y radical de
su estrategia y si llega hasta ese punto, es preferible a las alternati-
vas.

Los rusos tienen muchisimo interés: en el Artico desde hace mucho --
tiempo, mientras que Occidente estd empezando ahora. El Artico es
la regién donde Occidente y Oriente se encuentran en una tierra de na
die helada. Pero esas tierras se estén haciendo cada vez m&s impor -
tantes en cuanto a riquezas minerales y trénsito entre las regiones del
Pacificory Atlantico. Aquf estén las rafces de la futura friccién entre

"Rusia y Occidente.



CAPTTULO NOVENO

LA AEIANZA OCEANICA

"Sin embargo, en Lo mds hondo de este extrapo
mundo s0bre La Au.pené&ue otrno mundo adn mis raro con
templan nuubwzs 0404 cuando minamos alrededon, -

Herman Melville ("Moby Dick")

La cuestién central entre la teorfa del Corazbn de la Tler‘r‘a de
MacKinder‘ y la del poder naval reside en los medios de transporte. Aunque
la tierra y el mar son ambos importantes para las comunicaciones es el én
fasis relativo lo que hace notable la diferencia. La civilizacién 0001dental
en la era moderna se basaba en el poder naval. Gran Bretafia, debido a su
privilegiada posicién geogr‘aﬁca representaba el epftome del desarrollode
este modo de transporte. Los buques del perfodo Colombino permitieron a
los europeos circundidar el globo de forma que la moderna historia politica
ha sido, esencialmente, historia europea. Los estadistas y soldados occi--
dentales, especialmente los continentales y més recientemente los britdni-
cos, han olvidado el importante papel del poder naval, que sin embargo fue
factor dominante en la ascensién del poderfo europeo. Aunque en una u otra
época, varios estados europeos, vinieron a constituir el exponente del poder
terrestre mas adelantado, si éste, fuera superior al poder naval, entorices
al final, hubieran sido barridos por el resurgir de Rusia. Solamente me--
diante la conquista de Rusia o alidndose con élla, podrfa el poder terrestre
europeo haber perdurado durante largo tiempo.

La supuesta ascendencia del poder aéreo ha sido efimera. Aun-
que el transporte aéreo comercial ha sido de gran valor, no ha producido
mucho impacto sobre el comercio ocednico, excepto en-el trafico de pasaje
ros. El avién de guerra, como expresién del ciclo del proyectil en la gue--
rra, ha seguido su curso y estéd destinado a desempefiar menor papel en el
futuro. ContinGlan persistiendo muchos indicios de este desarrollo pues se
ha invertido bastante en aviacién en afios pasados. Esto representa la pre-
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sencia de grandes intereses financieros, e incluso mds importante, ocupa *
el mismo lugar emocional que el poder naval tuvo en el esquema de las co-
sas. La creencia en el poder aéreo llegb a ser articulo de fe, muy semejan
‘te a la reverencia de los ingleses por la Marina Real. Poner en duda esta

fe, sugerir que el aeroplano podria ser una especie ya obsoleta, parecia he_
rejfa . Liddell Hart decfa que el acorazado para un almirante era como la -
catedral para el obispo -y se podria extender atin més la analogfa, para de
cir que un bombardero para el aviador ha sido como la catedral para el dds

po . Todos representaban la salvacién en distintas formas.

Al asegurar que el poder terrestre llegaria a ser superior al po-
der naval, era necesario dar por supuesto que el desarrollo del transporte
maritimo habfa alcanzado su cota. Después de todo lo que estaba en el trans
fondo de la teorfa del Corazén de la Tierra era la relacién entre el poder
terrestre y el poder naval. Si el transporte terrestre habia mejorado en ei
ciencia relativa y el maritimo permanecia siendo casi el mismo que en 1919,
entonces el argumento expuesto tendria gran significado. Sin embargo no
es tan simple como eso. Se han producido grandes avances en la movilidad
. sobre tierra y como son esencia nuevos desarrollos, el interés  se orienta
hacia los mismos. El poder naval, por otra parte, subsite desde hace va —
‘rios sigles. Es natural que ese espfritu que arrastré a los hombres al mar
hace cuatrocientos afios se haya desvanecido. No podria ser de otra manera
El buque de vela era la méquina més complicada en existencia cuando se de
sarrollé por pr‘lmer‘a vez viniendo a ser como una alfombra mégica que per
mitfa a los hombres viajar a las regiones més le]anas del globo. Formaba
parte de una empresa grande y excitante. Ser marino significaba par'tlclpar‘
en la aventura; tenfa inspiracién. Pero esta actitud practicamente no existe
hoy . ‘ '

En esta Gltima mitad del 51glo si algulén desea entrar en atmos
fera ]6ven y dirimica, . harfa muy bien en interesarse por el tr‘anspor‘te aé-
reo, Uno de los directores de la Rolls Royce me dijo una vez que hala visi
tado la divisién de un fé.bmca de aviones y postemormente la seccipn donde.
estaban construyendo un submarino nuclear. Lo que mé&s le impresiond era
la completa diferencia en actitud -casi dos mundos completamente diferen -
tes. El primero era eficiente y daba la impresién de interés por el trabajo
llegando a la concluéién due~la divisién aérea probablemente habfa estado
construyendo el buque submarino. En la Gltima década los océanos han mos
trado una vez més indicios de nuevas fronteras siendo perfectamente natu-
ral que las grandes compafifas aero- -espaciales se encuentren entre las pri
meras més preminentes en el campo hidroespacial, mientras que los cansa
dos y viejos lobos de mar -en ambos circulos naval y comercial- sientan
repugnancia a introducir literalmente innovaciones en el medio maritimo.
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Con tal predominante actitud hacia el transporte maritimo,se
desestim6 o descuidd probablemente todo desarrollo de este medio.Enrea
lidad ha habido gran cantidad de perfeccionamientos desde 1919. El coste
real del transporte por mar ha ido disminuyendo. El desarrollo més evi-
dente del transporte en barcos mercantes, ha sido la construccién de su-
per-petroleros. Anteriormente, los buques més grandes comerciales ha-
bian sido los transatlanticos de pasaje, "Queen Mary" y "Queen Elizabeth",
los cuales desplazaban unas 80.000 toneladas cada uno. Los superpetrole-
ros alcanzan las 300.000 Tm. e incluso se prevén buques més grandes Pa_
ra el manejo de cargasi-a granel los bugues gigantes son mucho més eco-
némicos, aunque no podrén sobrepasar determinado tamafio c;iando lasven
tajas se vean contrarrestadas por otros factores. También est4 el aspec-
to de la ‘seguridad: los buques grandes significa disponer de menos barcos
y las pérdidas de unos cuantos podrfa ser desastrosa para un pafs. Para
una nacién industrial moderna dependiente del petroéleo, podrfa ser espe-
cialmente vulnerable. ' '

El propio MacKinder parece haberse dado cuenta de la poten-
cia que se apoya en torno y a través del océano para el futuro. Los profe-
sores Harold y Margaret Sprout sefialan que las ideas de MacKinder que
constituyen la teorfa del Corazén de la Tierra, fueron formuladas en1919
y que posteriormente cambi6 la base de su pensamiento. Vino a conside--
rar a Europa Occidental y América del Norte como un Corazbn de la Tie-
rra oceénico. A principios de 1924 decfa:

Europa Occidental y América del Norte constituyen ahora para mu,
chos fines, una sola comunidad de naciones... La victoria de las
naciones ocednicas ha dado origen a que la linea entre Oriente y
Occidente, entre las naciones continentales y las oceénicas, corra
a lo largo del Rhin y no a través de la mitad del Atlantico. En los
Estados Unidos las lluvias més abundantes y los yacimientos car-
boniferos més productivos se encuentran en el Este, pero en Euro
pa estan en el Oeste. Asf, el Oeste de Europa y el Este de Nortea_
mérica, son fisicamente complementarios entre si y estén llegan-
do a ser répidamente las mitades equilibradas de una sola y gran
comunidad. (1). o '

Esto ya se ha cumplido ampliamente; no obstante, son sus -
ideas de 1919 las que han producido mayor impacto y més duradero.Seis
afios después, MacKinder escribfa de esta nueva teorfa que Norteamérica
y Europa podrian combinarse juntas en " . un total del 4% de la superfi-
cie del globoy. .. el principal habitat geogr&fico de la civilizacién occiden
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-tal, Dentro de esta rea se encuentran 600 mlllones de personas... Pesea
la ruptura oceémca puede ser considerada como una sola &rea..." (2).El
surgimiento de esta alianza oceénica no-era plenamente aparente para Mac’
Kinder cuando murié. La fuerza de Occidente en el perfodo de la posguerra
reside en su dmémwa energfa atémica y gran parte de esto a su vez, es de_
pendiente del comercio internacional. Las potencias occidentales se apoyan
estrat’égwamente en torno a los oce&nos del mundo.: Su interdependencia
econdmica es un aspecto pr1n01pali’51mo de la segundad mitad dej s1glo XX

Ahora las’ nac1ones estén empezando a usar los océanos en for'
ma més extensiva que antes, H1st6r‘10amente los océanos han sido extre-
madamente 1mportantes, pero solamente en su superficie. Las comunida--
des més ricas han florecido usualmente cerca del mar u otros grandes cur_
sos de agua (incluso en la extensa super‘f101e de los EE.UU., la gran mayo_
ria de la poblacién vive a menos de cien millas del mar'y grandes lagos -
en torno a los cuales, hay otra concentracién de poblacién- son-ahora acce -
. sibles a los buques oceénicos). Un factor conducente a esta prosperidad lo
const1tufa la favorable oportunidad para el comercio; otra, en épocas pasa_
- das, la riqueza de los grandes imperios ultramarinos. Las Marinas de Gue
rra eran necesarias para proteger este comercio; ellas ayudaban a crear
riquezas, mientras. los ejércitos tendfan a ser un drenaje de los recursos
nacionales a menos que fueran capaces de conquistar rédpidamente.Pero las
flotas de tiempos pasados tocaban solamente las superficies de las aguas y
esto est4 ahora cambxando Las naciones van ahora bajo. los mar‘es en bus-
ca de riquezas; allf, bajo los océanos, existen en potencia enormes impe--
rios, : :

Seré bajo los mares donde tendrén lugar en el futuro los mayo
res desarrollos. En los EE.UU. la Comisién Nacional de Ciencia Marina ,
Ingenierfa y Recursos proyectd en 1968 los objetivos de que 'dentro dediez
afios los Estados Unidos deben poseer capacidad para ocupar el mar terri-
torial propio, utilizar su meseta continental asf como el talud hasta 2,000
pies de profundidad y explorar hasta profundidades de 20.000 pies'" (3). Se
llegb a establecer: "Dentro de 30 afios los Estados Unidos deben estar pre
parados para operar en la plataforma y talud continentales hasta profundida
des de 2.000 pies y utilizar el fondo del mar hasta 20.000 pies. En reali--
dad, el 98% del fondo del océano estd a menos de 20.000 pies. Como los
océanos cubren las tres cuartas partes del &rea de la superficie del globo, .
es una &rea enorme. La pregunta es ; qué uso puede hacerse de este terri.
torio? . En las regiones de. la plataforma continental ya se esté haciendo
gran uso de las mismas en la busca de petréleo y gas. Sin embargo,no S0
lamente se buscan minerales y yacimientos en las ér'eas plataformas, tam
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"bién se extraen del fondo del mar diamantes, mineral de hierro, azufre ;-
magnesio, yodo, fltor, estafio y sal en cantidades para fines comerciales.

La actividad mé&s importante en el fondo del mar actualmente,
es la basqueda de petréleo y gas natural frente a la costa o en 4reas de la
plataforma continental. "Se prevé para 1979 que entre el 35% al 60% de
los suministros de petréleo procedan de las aguas costeras -produccibén
igual al total de la mundial de hoy" (4). Ya el 16% del petroéleo y gas de
Occidente proceden de pozos situados frente a la costa. La extensién de
los hallazgos en el Mar del Norte es particularmente notable. Segtn el
"Economist'':

Sir John Eden, Ministro de Industria, estimaba que la produc--
cién en potencia (de petrbdleo) del Mar del Norte, en 25 millones
de Tm. en 1975 y quizés el triple hacia 1980. Esto, debe compa
rarse con el consumo actual de Gran Bretafia, aproximédamente
100 Tm. anuales, Pero recientemente, en diciembre, Sir John
habfa va estimado la produccién en potencia en 50 millones de
Tm. hacia 1975 y sus propios funcionarios manifestaban privada
mente que no se sorprenderian si alcanzaran los 150 millones de
Tm. en 1980 y los 250, cinco afios més tarde. Incluso, estas cL
fras estdn consideradas como estimaciones conservadoras. Hay
algunas, no necesariamente optimistas, que las elevan al doble.
Si de todas formas, estas Gltimas cantidades se acercan a lo
cierto, convertirfan a Gran Bretafia en una de las mayores na--
ciones del mundo productoras de petréleo y desde luego autosufi
ciente. (5). '

Intereses puramente comerciales estdn prestando ahora aten-
cién al disefio 'y fabricacién de nuevos métodos para trabajar en el fondo
del mar; esto es un significativo punto de partida, pues anteriormente, la
mayoria de las preocupaciones en operaciones submarinas procedfandein
tereses cientificos o militares. Ciertas compafifas inglesas, americanas
y francesas, han presentado proyectos para construir distintas formas de
sistemas de supervivencia bajo el agua. El método actual empleado para
operaciones petroliferas submarinas, es utilizar equipos de superficie y
enviar buzos cuando lo requieran. Pero la tendencia es ir a realizar cada
vez més, operaciones bajo la superficie. Esto podrfa ser més costoso en
capital, pero a largo plazo seré més econ6émico. Hay varios puntos de vis_
ta conflictivos referentes a como trabajar mejor en el fondo del mar.Una
de las ideas es'.usar buceadores libres, trabajando en habitats, en o cer-
ca del fondo del mar. Este concepto ha dado origen a la construccibénde un
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‘cierto nimero de diferentes tipos de vehiculos para dicho trabajo. Otra -
idea es usar exclusivamente vehiculos submarinos con brazos de control re
moto para hacer el trabajo en el fondo. Con todo, este tltimo método no ha
sido enteramente satisfactorio. Sin embargo, trabajando cada vez a mayo-
res profundidades podrfa ser la solucién. Segin Mr. Gregory Mott del gru

po constructor' Vickers: "Es filosoffa errénea intentar adaptar al hombre a

trabajar a esas profundidades. Las inversiones debieran hacerse en maqui_
naria que permita al hombre normal trabajar a esas profundidades. Para el
sumergible, los problemas de trabajar a 2.000 pies son los mismos que pa
ra los de 200 pies. Pero para el buceador los problemas psicolégicos son

muy diferentes (6)", No obstante, hay gente que cree no existe 1imite para

la profundidad y presién a que el hombr'e puede adaptarse a trabajar si se
adoptan los adecuados controles.

‘Algunas de las empresas e individuos muy interesados en tra-
bajar a mayores profundidades est4n estudiando. las posibilidades de extraer
minerales del fondo del mar situados a profundidades de 6.000 a 10,000 -
pies 0 mé4s. Hay en el fondo del mar nédulos de alto grado de mineral y ya
se encuentran en curso varias operaciones intentado extraer esos minera-
les. Dichos minerales se han formado naturalmente mediante un continuo
proceso de acrecentamiento y el suministro aparece casi inagctable. ElDr
John Mero ha sido la luz principal en el esfuerzo para desarrollar esos re_
cursos, Sostiene que sblo los nédulos del Océano Pactfico podrian suminis
trar al mundo manganeso durante 400 :.000 afios, cobalto para 200.000 afios,
cobre para 6.000, aluminio 70.000 y titanio para 2 millones de afios; hay
otros diez elementos en potencia similar. La abundancia del suministro ha_
r4 descender dré&sticamente el precio de los metales y podria ampliarse su
uso, Segln Mero: ''Si el cobre cuesta un'délar la libra, el cobre del mar
costaria solamente 20 centavos . El niquel serfa tan bar‘ato que harfa posi—
ble disponer de acero inoxidable para fines estructurales. Habria puentes
de acero inoxidable - sin necesidad de pintarlos" (7),

El recurso es autorrenovador y se est& acumulando a ritmos
considerablemente mé&s répidos que el actual consumo del mundo., Lo mis-
mo se aplica a los sedimentos del fondo del mar; todos los inagotables cie-
nos del fondo tienen valor econémico, y Mero calcula que el costo inverti—

do en la extraccién de los minerales marinos, como los yacimientos de
diatomita y cal serén inferiores a sus equivalentes obtenidos en tierra. Me

ro ha escrito un libro tltulado "The mineral r‘escur'ces of the sea" (x) en
donde afirma: :

(x) "Los recursos minerales del mar', N. del T.

el
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La extraccién de minerales del fondo del mar ofrecen muchas ven
tajas que no son posibles con el método tradicional en tierra. Te
nemos en el océano minerales que estén disponibles sin imponer
ninguna carga excesiva, ni empleo de explosivos y sin costosas
operaciones de prospeccién para extraccién de muestras y rotura
de mineral. Se puede explorar todo el yacimiento con cdmaras
antes de su extraccién —pudiendo contabilizarse cada tonelada de
mineral directamente, antes de iniciar su extraccién, No serd.
preciso practicar galerfas, cavar pozos o construir poblados pa_
ra el desarrollo del yacimiento situado en el fondo del mar: (8).

Esto resulta demasiado facil de creer, aunque los trabajos de:

extraccién a esas grandes profundidades presentan otros formidables pro -
blemas y el programa para su desarrollo es incierto. La operacién en si
comprende nuevas técnicas para arrancar los nédulos de tamafio de una pa_
tata fuera del fondo del mar con una méquina tipo limpiadora de vacio. Pe_-
ro incluso esto es una ventaja segin Mero. '

Una operacién de extraccidén oceénica, debido a constituir un nue
vo vy complejo concepto de extraccidn, puede proyectarse desde
un principio para automocién, lo cual darfa lugar a disefios . de
nuevo equipo, no.sujetos a las tradiciones. El equipo serfa muy
flexible para trasladarse de urta zona a otra, para distintos tipos.
de nédulos, segtn demande el mercado. Puede utilizarse el trans
porte maritimo para trasladar los minerales extrafdos a la ma--
" yor parte de los mercados del mundo sin involuérar ninguna otra
forma de transporte. Alrededor del 75% del material y més en
algunos.casos, capaz de extraerse y manejarse, es vendible en
contraste con el 2% o asf del mineral de cobre y niquel de hoy .
El grado y caracteristicas fisicas de los yacinmiientos son alta---
mente uniformes sobre vastas &reas. El carécter-no abrasivo v
baja densidad de los nédulos permitirfa el uso de sistemas hidréu
licos para el trasiego de nédulos a través de las operaciones de
extraccién y elaboracién (9). '

Las pruebas realizadas a profundidades relativamente bajas ,

de unos 2.000 pies, han indicado que es posible extraer los n6dulos., Cuan_
do son factibles.dichas operaciones a mayores profundidades y a escala -
mé&s grande, tendrén graves repercusiones sobre el mercado de minerales
del mundo, y agravaré los problemas en el equilibrio de la vida econdmi—
ca entre las naciones, creando nuevas tensiones politicas. La mayorfa de
los actuales abastecimientos de minerales proceden de los paises subdesa_
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rrollados del mundo; podria reforzarse.la tendencia de hacer a los paises
- desarrollados cada vez més ricos y a las naciones pobres, més pobres to_
davia. : -

, Otro gran recurso del mar es la alimentacién; el valor actual
anual de las capturas de pescado es aproximadamente el triple de la renta
obtenida del petréleo y gas extraido frente a la costa y minerales marinos.
La obtencién de alimentos del mar mediante lo que en esencia son métodos

~ de caza, se viene practicando, por supuesto, desde los tiempos primitivos;
casi todas las capturas de la pesca marina de hoy se basan en dichos méto_
dos. A veces se le llama a esto en forma vaga '"granja marina", aunque las
granjas marinas en el sentido de su equivalencia a las granjas terrestres
esté&n confinadas a zonas préximas a la costa (10).

Se estima que las capturas marinas podrfan incrementarse has
ta el cuddruple de la pesca mundial actual sin riesgos de excederse y sin
nuevas divergencias en los métodos de pesca (ya se han realizado con éxi-
to cierto nimero de experimentos transplantando simplemente especies de
sus zonas de crfa a nuevas &reas favorables). De hecho, las capturas se
han triplicado en los tltimos veinte afios. Es cierto que ya se han manifes_
tado temores de que las naciones est4n pescando en.exceso; este es el ca-
so para determinadas &reas y para ciertas especies de pescado. Lo que
se necesita desesperadamente es algn acuerdo entre las naciones con flo-
tas pesqueras y medios para.hacerlos cumplir. La escasez de alimentos ,
junto con el incremento de poblacién 'y contaminacién, figuran entre las’
grandes amenazas del futuro y el mar ocupa importante lugar como fuente
de suministros de alimentacién adicional. :

Hay perspectivas a largo plazo de nuevos desarrollos radica--
les para el incremento de la fertilidad del mar y obtencién de sus alimen-
tos. Evidentemente, se trabajaré en primer lugar en las regiones de la pla.
taforma continental, utilizando algtn medio entre los cuales figuran ver -
daderas granjas, pero finalmente se incrementarén también las cosechas
obtenidas de ciertas &reas ubicadas en las pr‘ofundidades de los ma'r*es Hay
una sugerencia para hundir un reactor nuclear en el fondo del mar; su ca—
lor excitar& el mar y extenders la cantidad de alimento primario de los pe_
ces, incrementando asi la poblacién marina. Otra sugerencia es arriar wa
tuberfa a 6.000 pies en medio del Atléntico, que llevars el placton del cual
se alimentan los peces, desde las profunidades a la superficie y apoyo de
las especies peldgicas sobre una nueva &rea; debido a las propiedades fisi
cas y quimicas del agua del mar a esas diferentes capas, la tuberfa podrfa.
crear una fuente natural con bombeo muy. pequefio (11). o -

>
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Es evidente que en la proxima década se darén dos grandes -
_avances en tecnologfa para el desarrollo submarino - en vehiculos subma-
rinos, sistemas de apoyo de la vida y equipo mévil, Se continuaré esta tra
yectoria hasta llegar a instalaciones permanentes en el fondo del mar. Se
requiere poca imaginacién para darse cuenta que esto podrfa dar lugar a
la creacién de "ciudades" submarinas en el futuro - habitats autosuficien-
tes con suministro de energfa nuclear para sus necesidades energéticas .
Como sucede hoy dfa, en pafses desarrollados, cada vez vive més gente
en medios ambientales, con aire acondicionado en vehiculos y edificios .La
idea de una ciudad sumergida es practicable, aunque puede ser que se de
primero el paso para disponer de una base naval bajo el agua (12).

La opcién de moverse en el medio ambiente marino se encuen,
tra ya abierta a la humanidad y la motivacién esta también ahf, por razo-
nes de defensa y comercio y, quiz&s aunque no menos, porque ahora se pre
senta la oportunidad més sustancial y aventurera para el hombre de exten-
derse sobre este planeta. Los océanos y mares cubren el 71% de la super_
ficie de la tierra y en volumen, esto es, en millas cGbicas, es por supues,
to muchas veces mayor que la tierra sobre el nivel del mar. Verdadera--
mente, los hombres tienen que tener la energfa para conquistar este mun-
do. Sin embargo, ‘tenemos ahora que llegar a darnos cuenta que para ha-
cerlo asf ya no es cuestién de eleccién, si no se esté convirtiendo cada vez
més en necesidad. E! ritmo de consumo de los recursos de la tierra pafe—
ce inexorablemente haber dejado atrés la capacidad para poner més terre-
no en produccién. Sir Frederick Brundrett ha afirmado la verdad sencilla,
mente: "Un mundo que gasta mé&s en un solo afio en investigacién espacial
que lo que se ha hecho desde el principio de siglo en-investigar el mar,es-
t& loco" (13).

- El creciente interés por el fondo del mar significa que las na-
ciones del mundo tienen forzosamente que plantear la cuestién de a quien
pertenecen los grandes recursos que yacen alli. La respuesta en el momen
to presente es que el fondo del mar més allé de la plataforma continental,
no pertenece a nadie, lo cual significa igualmente, que puede pertenecer a
todos o a alguno. Las aguas situadas encima son por supuestos libres e in_
ternacionales. Es asf porque los océanos han llegado a ser ahora potencial
mente importantes en una manera totalmente nueva y es de suponer que se
produciran intertos para ejercer el dominio polftico sobre partes del fondo
del mar; hasta que se plantee la cuestion politicamente, esta abierta a em-
presas privadas para explotar las riquezas minerales donde sea factible f{
sicamente. La posicibn es diferente con las 4reas de la plataforma conti--
nental; estas son una prolongacién de la tierra situada bajo el nivel del mar

“
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comprenden hasta el 5% de la superficie del globo. La anchura media de la'
p]atafor‘ma es de 45 millas, pero su anchura real varfa enormemente de

~una costa a otra : frente a Rusia Septentrional se extiende unas 800 millas
y frente a la costa occidental de sudamérica, précticamente no existe,pues.
las aguas costeras caen a pico a miles de pies bajo la Cordillera de los An

des. Alrededor del 90% de las capturas de pescado mundiales se pescanen

las &4reas de las plataformas continentales. En 1964, entré en vigor la Con
vencibén Internacional de la Plataforma Continental; esto concede a las na--
ciones derechos de soberania sobre los recursos'de su parte correspondien
te de la plataforma continental. De golpe, algunos territorios de las nacio-
nes quedé grandemente ampliado; los EE.UU. por ejemplo, adquirieron un

millén adicional de millas cuadradas. La cliausula de la Convencibén que se

ideb para definir el 4rea de la plataforma continental fue desgraciadamen-

te formulada sin tener en cuenta el répido progreso en oceanografia que ha

tenido lugar, siendo obJeto de algunas disputas,

Sucede que toda la tierra 31tuada bajo el Mar: del Norte forma

_ par‘te de la plataforma continental; cuando se 1ntens1f1que la investigacién
para buscar minerales serd necesario levantar cartas nduticas de este fon_
do marino. cor precisién. En este caso, los limites nacionales se traza-—
rfan segln las lineas medidas entre el l1tora1 de los estados fronterizos .
Las costas de las islas pertenecientes a un estado estén trazadas como 1f-
neas bases; de la misma manera que los puntos més inmediatos de la cos-
ta conrmental Gran Bretafia; por su privilegiada posicién, ha obtenido la
zona mayor de esas &eas nacionales. Se ha creado una curiosa situacibdn,
En efe'cto, los pafses han extendido sus zonas nacionales de forma que
Gran Bretafia tiene ahora lfmites comunes con pafses continentales como
Francia, Holanda y Noruega, pero la superficie del Mar del Norte est4 con
siderada todavia como aguas internacionales. La cuestién interesante sur-
‘ge en donde termina la jurisdiccién nacional y donde empiezan las aguas in
ternacionales. (Como ahora los oleoductos cruzan el Mar del Norte, las -
anclas pueden averiarlos. y asf ha sucedido).Actualmente dichas tuberias
llevan gas natural, pero en el futuro el petréleo puede ocasionar contamina
ciones graves. El actual concepto de "derechos de. soberania' sobre las zo
nas de la plataforma continental no lleva consigo el concepto de "propledad'
.en la manera mequfvoca como sucede con la soberani’a territorial en tie-
rra. . :

Los limites de las aguas territoriales son otra cuestién; tema -
que ha dado lugar a muchas disputas en los Gltimos afios pues varios pai--
ses han reclamado grandes extensiones de las mismas, Segln la conven--
¢ibén mter‘nacmnal las aguas territoriales dan'a la nacién derechos exclu- -

S
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" sivos a todos los recursos situados en y bajo y las mismas y al espacio
aéreo correspondiente. La finalidad principal de las naciones al extender
sus limttes ha sido el de ejercer el control sobre la pesca. En este mo--.
mento no se ha llegado a ningtn acuerdo escrito sobre el reconocimiento
de limites; el limite tradicional de las tres millas que anteriormente era
de uso general surgié por razones de defensa militar, no para proteger -
los recursos y se basaba en el alcance del cafién primitivo.,

) A medida que prosigue el desarrollo del mar podria ser difi-
cil en la préctica, mantener completamente separadas la cuesti6n de juris
diccién sobre aguas territoriales. (la superficie del océano y las aguas ba-
jo el mismo) y -sobre el fondo del océano y su subsuelo. Las operaciones
mineras afectan a la pesca; las instalaciones sobre la superficie “pueden
afectar al trafico maritimo; la pesca puede afectar a las operaciones mine
ras sobre el fondo del mar (las acciones de arrastre pueden incluso poner
en peligro a los oleoductos). Esta situacibn puede servir de razén para las
naciones en el futuro, ademés de la proteccién de las reservas de pesca ,
extender -su jurisdiccién sobre la superficie del océano. Existe también
por supuesto, la razétn del nacionalismo, factor que dificilmente requiere
motivo racional para impulsarlo - la-bandera tiene sus razones por lo cual
la razbn no reconoce nada..-

. , Histéricamente, se ha producido un gradual cercado de las
tierras comunes y es .posible que se produzca una tendencia similar sobre
las 4reas de la plataforma continental de los mares comunes; el espacio
de agua en si llegaré a dividirse, de acuerdo con los 1fmites del fondo del
mar situado debajo.

La Ley del Mar actualmente consiste principalmente en lo que
se ha establecido en cuatro convenciones adoptadas por la ONU, Estas per
miten los derechos de libre paso a través de las aguas territoriales y li—-
bertad de pesca en alta mar. En el futuro habré maés restricciones en am-
bos sectores., El tema de derechos y responsabilidades puede surgir en
cualquier momento en cuanto en un accidente se vean involucradas opera-
ciones de tré&fico y minerfa. Otro problema importante seré la contamina-
ci6n: la contaminacién en alta mar no reconoce fronteras nacionales. De—
be también observarse que la jurisdiccibn, ya sea en el derecho interna--
cional o soberania nacional, tiene que hacerse cumplir para que tenga sig

nificado (14).-

La cuestiéon de fronteras nacionales y derechos bajo el mar se
r& objeto de fuertes controversias y sin duda friccibn real entre naciones,
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en afios venideros. Hay 1nter‘eses conflictivos que se aireardn més a medi~
da que se apr*ommen los: benef101os y la explota016n de los océanos alcance

su momento,

La cauta expresién del "fondo del mar més allé de los limites
de la jurisdiccibén nacional daré origen a enorme cantidad de ruido. Surgi
rén celos y antagonismos segGn las naciones ‘traten de ganar o simplemen_
‘te de obtener una buena participacién; incluso los paises sin salida al mar
tienen interés, pues por muchos razonamientos que se hagan pueden consi_
derar el fondo del mar més alls de la plataforma continental como exten--
sién del territorio. Las potencias Occidentales estén situadas estratégica-
mente por su geograffa y habilidad para llevar a cabo esta gran empresa
ocednica, pero si trata de buscar un mundo més feliz y pactfico asi.como
riquezas, deben de]arse llevar por la: 1magmac16n politica ¥y por su esfuer'
z0 empr'esamal '

‘Todos los usos econdémicos del mar, junto con la aparicién de
- buques de carga submarina, tendrén profunda influencia geopolftica'en el
futuro. Las relaciones entre los estados se -verén muy afectadas; los orga
nismos internacionales tendrén un papel méas conspicuo, quizds inclusoapo
yados por poder econémico y financiero si se llega al acuerdo de otorgar-
les la custodia de los arriendos en los mares; y el llamado "Tercer Mun-

~ do" quedaré profundamente preocupado cualquiera que sea la forma en que
se resuelvan las cuestiones polfticas. El equilibr‘io del poder econbémico y
A poli’tlco sufriréd cambios desconcertantes, se r'eor‘lentar‘én los obJetlvos de
la polftica v alterarén los medios para 1mplemtar‘los°

En épocas pasadas solo se ha utilizado la super'flcle de los ma
res, .como medio de transporte y pesca desde la superficie. Uno de los pun
tos centrales de las ideas de MacKinder era que el poder naval tenia que
apoyar'se en una base. ter‘r‘estr-e f1rme, productlva y segur'a.° ’

Todas las caracteristicas del poder naval pueden estudlar‘se en
la historia brit&nica durante los tres Gltimos siglos; pero la ba-
" se metropolitana, productiva y segura, es cuestlén esencial, a
la cual hay que afiadir todas las demé4s cosas. Se nos ha dicho
que debemos dar gracias a Dios todos los dfas por nuestro Ca--
‘nal, pero como he contemplado la gloriosa cosecha de esta llanu -
ra inglesa en este afio critico de 1918, me parece que nuestro:
agradecimiento, como pueblo marinero, no debe ser inferior a
nuestr‘o fr‘ucti’fer‘o suelo’ (15) ' o
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. Pero qué sucede cuando un pafs obtiene muchas de sus fuen-

tes a11ment1c1as del mar, sus minerales del fondo del mar y el gas natural

y petréleo de sus propias tierras submarinas? Tenemos una visién del mun

do enteramente nueva. Es una visi6n global que proporciona un nuevo con -

cepto del poder naval en el futuro. Las potencias Occidentales pueden tener
més que nunca una fuente de potencia en el océano.
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9, -Ob. cit, pdg. 280. Existen otros recursos minerales del mar, llama- "
"~ dos simas de salmuera. La primera fue descubierta en el Mar Rojo en

1964 a una profundidad de 5.000 pies. A partir de entonces, se fueron
descubriendo otras simas y las especulaciones en cuanto a su origenha
'levantado grandes controversias entre los ge6logos. Los yacimientos
de simas'de salmuera contienen elevados porcentajes de metales valio
sos, incluyendo el cinc, cobre, plomo y plata.. Se estima que los se-
dimentos de‘la capa superior de 30 pies, de una de las simas del Mar
Rojo, valen unos dos mil millones de délares y dichos sedimentos son
de unos 300 pies de profundidad por lo menos. Varias compafifas han
intentado de obtener ""derechos! :de exploracién en esta zona; una  de
ellas lo ha hecho con licencia del Gobierno del' Sudén persuadiendoaes
te pafs a que reclame su jurisdiccidén nacional sobre la zona. Pero has
ta la fecha no se ha desarrollado la tecnologfa para la extraccién de las
simas de salmuera y no parece probable que suceda en los préximos -
afios .

10. En términos de coste-eficacia, la exploraciétn del mar parece que ten-
dré tremendas ventajas sobre las realizadas en tierra. La proporcibén
de transformacién alimenticia para el pescado -esto es, la cantidad de
alimentos consumidos por un pez en relacién con la ganancia en peso
del mismo - es muchoméis favorable que en los mamiferos. Por una se_

" rie de razones, el pez no necesita consumir tanta energia para subsis-
t1r', como es de sangre fria por ejemplo , no gasta energfa en mantener
una temperatura constante del cuerpo. "Comparéndolos con las vacas,
ovejas y otros animales terrestres, los peces se encuentran incluso en
posicién méas ventajosa. Las vacas requieren disponer de grandes hue-
sos para mantenerse en pie y por-consiguiente, necesitan m@sculos més
grandes y energfa para desplazarse. Si sus tejidos corporales se en--

* .contraren sostenidos por el mar como el de los peces, mucha de la ener
gla extra podrfa ir a hacer el cuerpo del peso comestible . Estimacio-
nes aproximadas calculan que un acre de tierra puede producir 109 li--
bras de carne, sin embargo la misma 4rea producirfa més de una tone
lada 'de pescado. Para reforzar el argumento los crustidceos que no se
mueven apenas, crecen incluso més gruesos que en tierra; de un acre
serfa posible obtener 100 toneladas de mejillones u ostras. Tos calcu-
los americanos dicen que si la canal de Long Island se dedicara a la -
cria del mejillén, sus 1.000 millas cuadradadas podrfan producir una
‘cantidad de proteinas igual al triple del total de las capturas mundiales
de pescado' (Horsfield and Stone, ob. cit. p&g. 275).

{
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‘Por Gltimo podrian usarse vehiculos submarinos para cierta pesca ma-

rina. Wilbert Macl.eod Chapman, director de recursos marinos de la
compafifa norteamericana Ralston - Purina, comenta de como se retra
ta popularmente al pescador con un taparrabos, amplia sonrisa y una
canoa en los trépicos y en superiores latitudes, ""como un veterano en .
fondo gris impermeable aceitoso, su pipa en los labios, en un chincho_
rro de altas y verdes olas con sus crestas blancas' (Barton, Robert ,

‘MQceanology today". (x) Aldus BRooks, 1970, p&g. 76). Sin embargo,la

pesca ya ha entrado en una nueva era tecnolégica en barcos de superfi_
cie, con medios autométicos para detectar y copar al pescado y facto-
rfas a bordo para trocearlo .y congelarlo. (El pesquero soviético '"Vos
tok" por ejemplo, desplaza 43.000 Tm., ylleva a bordo.14 embarcacio
nes pesqueras de 66 Tm. cada una y un helicéptero para observar los
bancos. Las instalaciones energéticas a bordo generan electricidad su
ficiente para una ciudad de 10 mil habitantes). Es evidente que pescar
desde barcos moviéndose sobre las olas a peces que viven y se alimen_
tan en el fondo del mar es una aproximacibn tosca. Las especies que vi
ven cerca del fondo se:les llama peces de fondo y comprenden los peces
planos como las acedias y redondos como el bacalao y rodaballo.El mé

‘todo de captura se llama arrastre de fondo; no solo es en principio mé_
- todo ineficaz sino que también puede ser perjudicial en la préctica para
 las capturas de fondo. A medida que la pesca entra en la fase que com_

‘prende cierto grado-de crianza o-cultivo en la mar, llegard a ser no so

lamente més eficiente, sino necesario utilizar alguna clase de embar-

~ cacibén sumergible, probablemente trabajando en unién de un buque no-

driza en inmersién de propulsién nuclear,

El desarrollo de habitats humanos sumergidos estarfa relacionado con
fines especiales, como acuacultura u operaciones de minerfa. Las ciu-
dades marinas, en el sentido de comunidades humanas completas, pro-

- bablemente surigirén como ciudades flotantes, con sus actividades usua

les en superficie, sin embargo, existirdn alojamientos sumergidos . a.
50 pies quizés en profundidad. Aunque desde hace bastante tiempo exis

.ten proyectos de ciudades flotantes, probablemente solo en los table--

ros de dibujo, ya hay m&s que una vaga especulacién; hay buenas razo-

- nes para prever que llegard el dfa en el siglo XXI en que, habré senti-
do econbémico y social. Entretanto, lo que probablemente sucedera es

que se colocarén en la mar algunas instalaciones particulares. Las es_

. taciones energéticas nucleares por ejemplo, se desechar'én asf.. Para:

(x) "La oceanograffa hoy!". N. del T.

w
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... fines recreativos y comerciales estar&n muy solicitados los litora "’
les accesibles y los desarrollos en ingenierfa costeray oceé&nica po-
drén también ampliar su linea de costa disponible. Hay otros usos lo-
cales de los mares que tendrén alguna parte en el juego, en el futuro,
Una de estas, son las estaciones energéticas de marea; los rusos han
construido proyectos piloto en la.costa del Mar de Barent en el Artico

.y los franceses en Bretafia.

13.

14.

(x)

Brundrett, Sir Frederick, "The neglected sea'!, (x) Haldane Memo--
rial Lecture, Marzo 1963. Sir Frederick es Presidente del Comitéde
Investigacién y Desarrollo de la Whitc Fish Autority (xx) de Inglaterra.
Vino a decir: '"desgraciadamente, la actitud general del pGblico en es-
ta cuestién, estd reflejada en el hecho de que mientras los periédicos
de este pafs parecen encontrar obligatorio registrar en detalle el acon
tecimiento méas trivial ocurrido en Cabo Cafiaveral, précticamente no
hay comentario de ninguna clase... en cuanto al gran Congreso Interna
cional de Oceanografia y las importantfsimas cuestiones que trata'' -
(Barton, ob. cit., pag. 13). Se producird sin duda un ascenso repenti
no de conocimiento en afios venideros, pero es urgente para los diri--
gentes politicos de Occidente, obtener derechos de prioridad. Aque--
llos palses que prevean lo que esté sucediendo y pongan sus actuales
energias y dinero en programas de desarrollo en oceanologla, desde
luego se verén en posicidén més ventajosa en el futuro.

En cierto sentido , los derechos sobre los peces del mar son raucho
més esquives de deducir que los derechos sobre los minerales mari-
nos. Los minerales permanecen quietos, pero los peces se mueven

- en y fuera de las aguas nacionales. S1 un pais se compromete en al-
guna forma, en la crfa de pescado mejorando el medio ambiente e in-
crementando las reservas de pescado en alta mar, evidentemente no
le agradaré que parte del resultado de sus esfuerzos vayan a parar a
manos de un barco pesquero perteneciente a un pafs que no ha contri-
buido en nada a los costes. El manejo o cultivo de los recursos alimen
ticios en alta mar requiere alguna forma de acuerdo internacional h&-

bil y completo.

El mar olvidado. N. del T,

(xx) Direcci6n de Pesca. N, del T.
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15, MacKinder, H.J. "Democratic IdeaIs and reality" (x) Norton, Nueva

York 1962, pag. 55-6.

(x) "Ideales democraticos y realidad". N. del T.



CAPITULO DECIMO

PERSPECTIVAS DE UN MUNDO_NUEVO

"... Los hombres tiemen que adoptar Aistemas de pensa-.
miento para tamizar y ondenar La enonme cantidad de co
municaciones que asaltan sus sentidos cada dia... Diz:
chos §iltros de pensamiento som sistemas de evaluacin
asd como también, simples ondenadores y por Zanto, pue
den causan distonsdén ... Esa distonsidn serd inevita-
ble 54 se permite que algunos aspectos del mundc dome-
nen nuestros puntos de vista, EL mundo es demasiado com
plejo para evaluarlo como un solo aspecto. Hay una pa-
nadoja fundamental: el wmundo es tan complejo que nos
vemos obligados a sistematizan nuestro conocimiento del
mismo, pero su gran complejidad hace nuestro sdistema
necesariamente Lmperfecto, La cuestifn importante, por .
supuesto, es tener presente que nuestras Ldeas globa -
Les son dmperfectas; utildizanlas como ayudas para pens .
san, pero no como dogmas'. :

o o ()
S.B, Jones ("GLobal Strategdc Views')

Hemos llegado a un punto-donde debemos enfrentarnos a una
nueva perspectiva del mundo. No es s8lo en las pdginas de este 11
bro, donde hemos alcanzado aquel punto, pues se ponfa de manifies
to -en las noticias de los acontecimientos mundiales mientras se
escribian estas pdginas; se aprecia, aunque ambiguamente, en-los
actos de los estadistas; no obstante, los comentaristas profesio-
nales lo reconocen vagamente. Pero lo que realmente se deduce de
estas fuentes, no es lo que la nueva perspectiva del Mundo Gcci-
dental debe ser, ni en qué realidades globales debieran estar ba-
sadas; mis bien, es evidente, la conclusifén negativa. de la ‘anti -
gua perspectiva, que sirvid de base a la politica Occidental por
tantisimos afios después del final de la II? Guerra Mundial y tam-
bién de la aparicién de la Guerra Fria, que se presenta por par -
tes. ' ‘ : : ' - : o :

T e m e e — e e T e e S ae  m em  —

(X)'Puntos de'vista'éstratégicds globales. N.del T.
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Esto no quiere decir que los dirigentes Occidentales Te
conozcan explicitamente este hecho, El emperador no suele darse
cuenta que no tiene ropajes encima y los estadistas son los menos
predispuestos a admitir publicamente sus errores de bulto. Inclu
so patentes inversiones de politica. estdn algo racionalizadas y
se presentan como continuaciones de la politica anterior. No pre
tendemos sugerir que han quedado descartadas las falsas ideas de
ayer; persisten peligrosamente en gran medida, Es posible para
nosotros, en principio, ver como estd fallando la perspectiva del
mundo Occidental, deshaciendose en trozos; esto no impide a los
estadistas Occidentales intentar practicamente  juntar. las piezas.
Sin embargo, los acontecimientos del mundo nos han 1levado a un
punto, donde se ve en forma tan clara, que €l cuadro anterior del
-mundo es incoherente, como para abandonar ningdn sistema que pre
tende ser verdadero todavia, Los resquebrajamientos son demasia-
do resplandecientes,

Todos los lapsos de tiempo. son perfodos de transicién,
pero algunos son mis transitorios que otros, Con respecto a las
relaciones internacionales, la mayor parte de la gente preocupa-
da, se da cuenta ahora que los primeros afios de 1970 constituyen
un periodo en que serdn mds notorios los cambios radicales. Posi
ciones y polfticas que se crefan podridn mantenerse por unos vein
ticinco afios, se consideran ahora como metidas en la olla de fu-
sién. Poca gente considera, consciente y analfticamente, la pers
~pectiva global, pero existe una perspectiva global que difiere
de un momento a otro y también probablemente diferirid de un &rea
geogrdfica y politica a otra, lo cual es un hecho inevitable e
innegable. Es decir, si dicha perspectiva global se presupone sis
temdtica o irreflexivamente, coherente o incoherente en sus par-
tes. El punto fundamental que debe comprenderse es que la pers -
pectiva global estd hoy en un periodo de transicifn, en el senti
do mis fuerte; esto es, no requiere precisamente del algunos ajus
~tes, pero no pueden mantenerse las premisas previamente. acepta -
das, Necesitamos un nuevo mapa del mundo, y, habldndo en térmi.—
nos cartogrédficos, deberia basarse en una nueva proyeccién,

Los cambios, aparentemente drdsticos, han hecho su fun-
cifn durante largo perfodo de. tiempo en los procesos,.siendo es-
tos graduales y poco observados, La gente se muestra tendente a
rechazar tenazmente la recepcifn de ideas hasta que la acumula —
cién de pruebas evidentes es tal que todo el marco se rompe con
desconcertante carencia. de .advertencia, Es realmente frecuente
seleccionar acontecimientos particulares como puntos de inflexifn
aunque ofrece sus inconvenientes al servir de simbolo para carac
terizar un desarrollo muy complejo y continuo, incluso no necesa
riamente asi en su destacado significado. Si tomamos el caso de
los Estados Unidos, podriamos escoger la visita de Nixon a China
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como acontecimiento que mostrdé al piblico americano un mundo di-
ferente. Mids adelante en este capitulo, podradn gbservarse otros:

acaecimientos politicos que indican nuevas orientaciones en la -
perspectiva global, aunque hay en los mismos sintomas mds que cau
sas. Las siguientes generaciones seleccionardn otros héchos para
representar los desarrollos criticos de nuestro periodo sugirién
dose como fecha prominente en las futuras crénicas, la de Agosto
de 1958, cuando el "Nautilus" cruzd desde el Estrecho de Bering

al Mar de Groenlandia.

Hemos dicho que nuestro mapa del mundo necesita estar ba
sudo en una nueva proyeccidén. Es cierto, como sefialaba MacKinder
que "los hechos fisicos geogridficos han permanecido sustancialmen
te los mismos durante cincuenta o sesenta siglos de historia hu-
mana conocida'. Pero los accidentes geogrdaficos como ciencia, se
reconocen para incluir algo mds que 12 localizacidn, forma y to-
pografia; es precisc considerar los factores como recursos, pobla
cidn, tecnologia y movimiento. Son muchos los los factores que en
tran-a.-format.1a  pérspectiva del mundo, incluyendo los factores
culturales como {deologia y la experiencia de la propia historia
del pais. Para los fines de la tesis de este libro, ncs hemos con
centrado en ciertos aspectos geopoliticos del mundo contiemporaneo.
Es preciso insistir de nuevo que las premisas para la politica se
apoyan en puntos de vista geopoliticos y existe una perspectiva
de1l mundo dentro del marco geopolitico. El profesor Cohen ha for
mulado perfectamente la importancia de la dimensidn geopolitica.
"Es la geografia hacia la que nos volvemos parz una verdadera a-
preciacién de realidades politicas. E1 marco geogrdfico, tantoel
fijo como el dindmico, nos sirve de base para comprender el mapa
politico de hoy y prever el cambio. Por consiguiente, el mapa geo
politico estd mds estrechamente ligado a la realidad que el mapa
politico'". (2) '

Los indicadores mas claros del cambio se apoyan en el -
campo variable de las politicas y es natural que se destaquen las .
materias mads inmediatas, tanto por el plblico y por los que deten
tan el poder. Debajo de la superficie politica hay otros factores
notables. La politica se hace en las mentes de los hombres; sus’
‘contornos pueden no coincidir con el mapa verdadero del mundo. Es -
sobre la cara interna entre esos dos,ydonde el estudio de geopo-
litica arroja su luz. '

La mitad de la argumentacién de este libro se refiere a
que la politica Occidental, como emergid en aquellos afios forma-
tivos de la mitad del siglo, estaba basada sobre la falacia, y -
que esta falacia se apoyaba princigalmente sobre falsos conceptos
geopoliticos, reforzados por algunas contradiciones cardinales y
confusiones en el pensamiento militar. Al objeto de exponer esta
falacia, tenemos que retroceder en la historia y -después conside
rar ciertos factores claves que han sucedido en afios mas recien-
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tes y que se estd bastante lejos para poder sacar consecuencias
en los proximos afios. Si la importancia que hemos agregadoa esos
nuevos factores estid cerca de la marca, entonces habremos obteni
do por lo menos alguna indicacidn de. la direccidn er que deberia
moverse una perspectiva de un mundo diferente para Occidente, si
es para estar de acuerdo con las realidades de geografia y poder
en las Gltimas décadas de este siglo. Esto forma la otra mitad -
del argumento de este libro, y en este capitulo final volvemos -
nuestra atencién hacia algunas de las implicaciones positivas pa
ra la politica Occidental.

Antes de hacerlo asi, es aconsejable ofrecer un breve re

~sumen de las conclusiones ‘ya alcanzadas. E1 dilema esencial ex-

puesto en el primer capitulo es que ha habido una contradicién bi
sica en la filosofia de la defensa Occidental. Centrada con esta
filosofia estd la teoria que Occidente tiene necesidad de armas
nucleares y que este imperativo es tan fuerte que esas ‘armas de-
ben forzosamente dominar la estrategia; esta teoria surge de la
creencia de que la URSS ocupa una posicidén estratégica superior
en la Isla del Mundo, es decir, la aceptacién del punto de vista
del Corazdn de la Tierra del mundo. Por otra parte, nos .tenemos
que enfrentar con el reciente descubrimiento del hecho claro de
que las armas nucleares no, pueden considerarse como instrumento
Gtil de la politica. La fuerza de esta paradoja ha quedado ocul-
ta por la confusidén entre los términos 'bolitica' y "estrategia'.

Al objeto de resolver éste_dilema intelectual, fue nece
sario volver a examinar la base de la teoria del Corazdn de la -
Tierra. ;Sigue existiendo hoy la teoria del Corazdén de la Tierra,

~abarcando el significado que le dié MacKinder? ;Ocupa la URSS una

posicibn superior a cualquier otra nacidén?. La Unidén Soviéticaes
una vasta masa de tierra y tiene una gran fuerza defensiva. La -
Cuestidn esencial en este contexto sin embargo, es si todas las
ventajas de su posicidn la convierten potencialmente en lanacidn,
mds poderosa del mundo y si constituye una amenaza en la Gnica -
forma contemplada a través de los ojos de QOccidente y que ha de-
terminado la direccidn principal de la politica y estrategia Oc-
cidental. ' ' : . -

~Se ha puesto de manifiesto que el punto de vista.del Co
razén de la Tierra del mundo no corresponde a la realidad. Esto
se ha demostrado mediante referencias, en particular, a las ideas
de MacKinder. Como que el caso sobre la potencia del Corazdn de
la Tierra fue expuesto primeramente por MacKinder en forma muy <
clara y enérgica; esto seria un medio conveniente y adecuado ‘de
comprender nuestro andlisis de modo breve y simple. Pero hay al-
gunos expertos en estrategia y relaciones internacionales -espe-
cialmente en Gran Bretafia- que reducen al minimo la influencia de’
MacKinder diciendo que no era tan grande como esta aproximacidn
podria implicar. Arguyen, de la manera caracteristicamente prag-
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mitica britdnica, que Occidente habria reaccionado mucho, de 1la

misma forma, sin tener en cuenta los escritos de MacKinder. Aun-
que podria ser cierto que la influencia directa de MacKinder en

Gran Bretafia no fuera tan conspicua a mediados de los afies 1940,
no puede decirse lo mismo de Norteamérica pues fue en Washington
donde se adeptaron las decisiones finales. Los americanos, sinan
tecedentes de experiencia en asuntos mundiales, han mostrado ten
dencia a ser mias tedricos en sus aproximaciones. Pero, aparte de
esto, temperamentalmente los americanos son mids receptivos aesta
clase de barridos y potentosas generalizaciones que hizo MacKin-
der, mientras que el temperamento intelectual inglés es muy dubi
tativo en alardear de ellos. La cuestién es principalimente de in
terés académico, pues puede demostrarse que los puntos de vista

dominantes en ambos paises sobre el pasado critico estaban taci-

tamente de acuerdo con MacKinder apoyando sus grandes premisas.

. No hay duda que los factores destacados con los cuales
estaba preocupado MacKinder se hallaban enormemente reforzados en
las mentes de los dirigentes Occidentales por factores mds inme-
diatos. Gran parte de Europa al final de la IIZ G.M. se encontra
ba en ruinas y su recuperacidén era incierta. La impresién de la
potencia ofensiva del Ejército Rojo ha sido engrandecida fructuo
samente. La implantacién de regimenes de dominio soviético en Eu
ropa Oriental se interpretd como signo de las intenciones agresi
vas rusas. En los afios siguientes, el tamafio de 1las fuerzas con-
vencionales que la URSS podria desplegar rapidamente en Eurcopa,
excedia en mucho a los paises de la OTAN; la idea de que las na-
ciones Occidentales no podrian contrarrestar a la URSS en térmi-
nos de poder terrestre, y por consiguiente que ellos podrian tam
bién protegerse tras las armas nucleares, era en si, factor con-
tribuyente en esta situacidn. Las armas nucleares también apare-
cieron para servir de interrupcidn repentina a una solucidn: de-
fensa con menos coste y menos fatiga. Y por supuesto, todos 1los
factores se fueron agravando por la divisidn ideolégica; la fobia
anticomunista convirtié al Corazdn de la Tierra en mas amenaza -
todavia y did al Kremlin un poder de conspiracién capaz de cru-
zar fronteras sin moverse.

Habia otros factores inmediatos que jugaban su parte; -
sin embargo, cuando todos se conjuntan se ve que la estrategia -
‘Occidental descansa todavia sobre la ancha base de la teoria del
Corazdn de la Tierra. Esta estrategia podia haber estado equivo-
cada, como nosotros argumentdbamos y asi fue; la alternativa de
considerarla como formada sobre esta base geopolitica seria cali
ficarla de necia y carente de toda coherencia racional, lo cual
es bastante menos pausible. George F. Kennan fue uno de los prin
cipales arquitectos de la politica de contencidn; esta doctrina
solo pudo lanzarse en relacidn con la teoria del Corazdén de la -
Tierra. Se convirtid de hecho, en parte ¥y parcela de la misma --

perspectiva del mundo, aunque Kennan desmintié toda influencia -



de MacKinder sobre é1. Escribid: "nuestro (Estados Unidos) pro-
blema es evitar la reuniéh del potencial militar-industrial de -
toda la masa terrestre de Eurasia bajo una sola potencia, - amena-
zando los intereses de las partes insulares .y maritimas del glo-
bo". Podria decirse que esas palabras se habian tomado directa-
mente de la teoria del Corazdén de la Tierra de MacKinder y pare-
ce subtefugio averiguar si Kennan desarrolld o no su doctrina in
dependientemente de MacKinder (como cuestién de hecho, el obser-
var en todas partes la gran influencia que el libro '"Makers of Mo
dern Strategy' (x) tuvo sobre &1 y MacKinder ejercid gran influen
cia en aquel libro). (3)

Por tanto, en esencia, Occidente y mds prominentemente
Estados Unidos, creyeron en las propuestas esenciales de la teo-
ria del Corazdén de la Tierra, en los términos que se han expues-
to al lector en anteriores capitulos. No hay sin embargo pruebas
evidentes para sugerir que los rusos hayan aceptado nunca la idea
de que poseen una posicién estratégica mids fuerte que la de Esta
dos ‘Unidos. Verdaderamente todas sus reacciones indican exacta-
mente lowx contrario. Hay un relato ilustrativo de esto en el 1i-
bro de Milovan Djilas '"Conversations with Stalin" (xx). SeglnDji
las, Stalin deseaba evitar la grave amenaza a las lineas de co-
municaciones de Occidente desde el levantamiento comunista en Gre
cia en 1947. Djilas anotd como Stalin decia a Kardelj: "jSi, sif,
no, ellos no tienen ninguna perspectiva de éxito. ;Cree Vd., qué
Gran Bretafia y los Estados Unidos -Estados Unidos, la nacién mis
poderosa del mundo- le permitird a Vd. romper sus lineas de comu .
nicaciones en el Mediterrdneo? Tonterias. Y nosotros no tenemos
Marina'de Guerra. El alzamiento en Grecia tiene que detenerse lo
mids rdpidamente posible'". (4) '

Si alguien consideraba favorables' la teoria del Corazén
de la Tierra, entonces verdaderamente, debian haber sido los ru-
sos. Pero no lo hicieron; ellos a su vez, se sintieron amenazados
por la posicidn estratégica de las potencias occidentales. En el
interior de la perspectiva del mundo ruso ha penetrado una teoria
diferente, que pudiera denominarse la teoria Imperialista.

En los cinco Gltimos capitulos hemos ido examinando uno
por uno, ciertos aspectos claves de la teoria del Corazdén de la
Tierra y podido ver que los conceptos no son verdaderos. No sopor
tardn ningGn andlisis realistico sobre la tierra, cayendo en el
aire y hundiéndose en 1a mar. Cronolbégicamente, 160 primero en in
validarse, fueron las premisas basadas en tierra. En el futuro,
el gran resurgimiento del poder naval y una dimensidén enteramen-
te nueva de interés ocednico serdn de suprema importancia.

(x) Creadores de la Estrategia Moderna. N. del T,
(xx) Conversaciones con Stalin. N. del T.



El principio y fin de la teoria del Corazdn de la Tie-
rra se apoya en las ideas de la supremacia del poder de la tie-
rra. MacKinder fue el primero en presentar la idea de la suprema
cia del podér. de la tierra en forma sistemdtica, La premisa cen
tral de la teoria del Corazdén de la Tierra es el poder de la re
gién del Corazdén de la Tierra para expansionarse facilmente. Si
esto se traduce en términos de poder militar, implica que en la
guerra moderna el ataque es mds fuerte que la defensa. Esto sen-
cillamente no es cierto, pero es un aforismo aceptado por el pen
samiento de defensa de Occidente. El punto de vista opuesto no -
ha demostrado realmente su persuasioén, a pesar de la convincente
evidencia para apoyarlo. Las primeras impresiones son 1las mas --
fuertes y nuestras mentes se vuelven hacia la Batalla de Francia,
en el verano de 1940. Persiste el sentimiento de que el Ejército
Rojo pudo lanzarse facilmente a la ''guerra relampago' para inva-
dir Europa Occidental, aunque los tedricos militares contemporia:-
neos tienen sumo cuidado en no usar la expresidén de ''guerra re-
lampago' en este aspecto. El lector puede haber sacado la impre-
sién del Capitulo 5% que la dificultad es solo una cuestibén de -
educacidn. Esto es una excesiva simpilificacidén del problema que
indudablemente es bastante mids profundo. Es un estado de la men-
te. La gente occidental ha"perdido su empuje de espiritu y no pue
den llegar por si mismo a creer en el futuro. Esto es una enfer-
medad espiritual de la sociedad Occidental observada por muchos.
durante mids de un siglo. Nosotros estamos ligados a cuadros men-
tales de ruinas amenazante, desastres, decadencia, desintegracién
incluso aunque es perfectamente aparente que los problemas del -
mundo son reales y objetivos, nuestra respuesta a los mismos es
subjetiva lo cual es sintoma de malestar, de fallo de nervios. El
periodo de la Guerra Fria en particular fue la "era de ansiedad",
pero una actitud derrotista habfa echado raices en la mente occi-
dental sobre un periodo mayor. Si nosotros pudieramos llegar a ¢
creer que la defensa es mds fuerte que el ataque en la guerra -
convencional, esto querria decir que habriamos recorrido algln ¢
camino para restablecer nuestra fe en nosotros mismos y en nues-
tro futuro. Es racional creer esto, pero también es importante
psicolégicamente, pues ello significa que Occidente no estaria -
reaccionando continuamente ante amenazas imaginarias. Ello impli
ca una base segura y una base segura es con mucho, una condicidn
psicoldgica pues es un concepto militar. Uno nunca puede permane
cer seguro si tiene que estar mirando por la ventana, en el arma
rio y bajo la cama cada pocos minutos. -

La creencia en- la superioridad de la defensa sobre el -
ataque en la guerra terrestre, también acarrea una inversidén del
punto de vista de Occidente sobre la lucha de guerrillas. La idea
aceptada ha sido que la guerra subversiva representa un ataque -
directo a Occidente, pero mirado desde otro punto de vista; més
que plantear una amenaza; sirve de tranquilidad. .Si este fuera el
objetivo de una nacidn para hacerse con el dominio de la Isla del
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Mundo, la lucha de guerrillas se haria inmensamente mas dificil.
El poder de la defensa da a los paises mds pequefios libertad de

accidn para resistir a la fuerza abierta de las potencias gigan

tes. Esto no puede ser siempre verdadero, depende de las circuns
tancias, pero las naciones clientes de ambos, los E.E.U.E. y Ru

sia, han puesto de manifiesto notable grado de independencia. In.
cluso los norvietnamitas han demostrado considerable independen

cia de ambos, MoscG y Pekin. ' '

Se puede recordar la histdrica analogia de las Guerras.
Napolednicas cuando los franceses intentaron sin &xito unificar
Europa por la fuerza. La lucha de guerrilas se utilizé eficazmen
te por ambos, espafioles y rusos, desgastando la potencia de 1las
fuerzas francesas. Mientras la tecnologia habia ayudado a las -
fuerzas de oposicidén en épocas pasadas, podria favorecer ahora
al soldado guerrillero a expensas del regular. Los nuevos equipos
ligeros en.peso y armas de. fuego rapido, permite a estos irregu
lares dispersarse sobre una 4drea amplia con fuerza considerable.
En la Guerra. del Vietnam, los norvietnamitas y Viet Cong -demos -
traron el .poderio en potencia de la lucha de guerrillas bajo man
do competente (y los rusos y chinos en la prdctica no les sumi-_
nistraron los Gltimos equipos),

S1 una potencia agresora, ya sea Rusia, China 6 inclu-
so Alemania & América, intentase extender su influencia sobre -
gran parte de la Isla del Mundo, mediante el uso directo de la
fuerza, entonces pronto tendria que hacer frente a una escasez
de potencial humano (incluso en el caso de China). Se puede con
fiar en los aliados, pero esto tiene graves defectos. Estos alia
dos sin motivaciones similares, llegarian a ser un eslabdn débiT.
Si el socio mds veterano tiene ilusiones de grandeza, esto natu.
ralmente ejercerd influencia adversa en los aliados. Si por otra
parte, una nacidn trata de ejercer su dominio sola, tendria que
confiar en métodos de aplastante crueldad y destruccidn, llegan
do al genocidio. Un territorio sin gente no es perspectiva tan
atractiva por grandiosas que sean las ambiciones o suefios de im
perio. :

- E1 Oriente Medio era otro factor de gran significado en
la teoria del Corazdén de la Tierra, debido a su posicidén estra:
tégica y ser la gran encrucijada del mundo de tierra y mar. Pero
este significado ha ido aumentando o disminuyendo de acuerdo con
el método del transporte predominante en las diferentes eras. -
Hoy el Canal de Suez ha llegado a tener relativamente, escasa im
portancia para las naciones occidentales, pero seria de gran va
lor para los rusos el pais del Corazdén de la Tierra. Antes de
1967, cuando se cerrd el canal, los rusos habian usado esta de-
rrota para enlazar la Rusia Europea y la Asiidtica. Este hecho -
por si mismo menoscaba la teoria del Corazén de la Tierra ponien



do de manifiesto que el transporte maritimo es todavia de gran
trascendencia. Por tanto, la ruta de Suez, mds que ser sensible
linea vital para Occidente, tiene mayor significado para el su-
puesgo poder del Corazdén de la Tierra. Esto pone a MacKinder bo-
ca abajo. .

MacKinder no podia predecir el futuro desarrollo de los
buques submarinos. Estos constituyen una clase de buques entera
mente distinta e introducen una nueva era en el poder naval. El
poder del avién sobre el buque submarino es despreciable. Las -
Marinas Occidentales han gastado mucho tiempo y dinerc intentan
do encontrar medios para derrotar a los buques submarinos, sin
exito alguno; pero seglin la teoria de que la mejor respuesta es
otra igual y mejor, el buque submarino ha sido ya aceptado por
ellos. : :

Si los modernos estrategas ven con claridad el verdade
ro estado de los asuntos, choque entre los pensamientos de Mahan
y MacKinder, entonces seria evidente para ellos que el buque sub
marino podria considerarse como un amigo, mis- que Como enemigo
y las Marinas de Guerra Occidentales dirigiran sus energias a -
tratar de explotar la fuerza y utilidad de esta nueva forma del
poder maritimo. E1 buque submarino convierte a la masa de tie-
rra perteneciente a la Isla del Mundo en verdaderamente una 1is-
la para fines practicos. Al Corazdén de la Tierra se le denomind
asi porque se le suponia inaccesible a la influencia del poder
naval. Ahora puede llevarse el poder naval a cualquier punto de
su linea de costa. Es una regién del Corazdén de la Tierra, no -
mads. Asi ha sido en paz como en guerra. El comercio oceanico pue
de utilizar ahora las regiones del Artico de Norteamérica y Asia
y hablando en sentido general, el Mediterraneo Polar es el cen-
tro del mundo.

Al contrario de la opinidn popular e incluso de algunos
expertos, los rusos tienen un formidable problema de defensa. -
. Disponen de un pais enorme y poT consiguiente, mds que defender
y a mayores distancias, con comunicaciones inadecuadas para tras
ladar las tropas. Se ven precisados a mantener posiciones defen .
sivas en el Extremo Oriente contra un posible conflicto con los
chinos; la frontera entre China y la URSS comprende unas 7.000
millas -mds larga que la distancia entre Londres y Buenos Aires.
Y 6.000 millas mas alla, hacia Occidente, tiene el problema de
Alemania. E1 gran poder econdmico de Alemania podria en €1 futu
ro, convertirse en grave amenazaapara la seguridad rusa. Las ac
titudes pueden cambiar con las diferentes generaciones y con las
alteraciones de las condiciones econdmicas; no es inconcebible.
que un futuro gobierno alemdn, pensando en la reunificacién con
Alemania Oriental, pueda aliarse con China para este fin. (Por
otra parte, la comunién de intereses entre Alemania y Rusia ca-



rece de significado tangible, 1a tentacidén de los vastos mercados

rusos es ciertamente una atraccién para los alemanes). La capaci
dad defensiva rusa podria alargarse hasta llegar al limite, pues
ademds de esas amenazas en cada frontera, tendria que enfrentar-
se a un posible tercer frente en su costa septentrional (5).

La teoria del Corazdén de la Tierra de MacKinder no con-
cebia los nuevos usos econdmicos del mar. Las naciones estdn ex-
tendiendo rapidamente sus intereses mids allid de sus costas. Gran
Bretafia por ejemplo, en su isla metropolitana, ha crecido inmen-
samente en tamafio; hoy tiene fronteras comunes con Francia, Holan
da y Noruega. Estos limites pueden estar sumergidos bajo el mar
del Norte y Canal de la Mancha, pero existen. La riqueza en po-
tencia dentro del mar es tremenda y como los recursos minerales
en tierra se estin agotando poco a poco, estos minerales marinos
llegaradn a ser de gran importancia,-

La conclusién es que la teoria del Corazén de la Tierra
no es correcta. Rusia no ocupa una posicidn estratégica superior
En ciertos aspectos su posicidn geopolitica es de hecho desfavo-
rable. Esto no implica que Rusia sea débil y que pueda conquis-
tarse facilmente, lejos de eso; sino que a pesar de su fuerza, -
seé apoya en una posicidn expuesta, en terminos de guerra limita-
da. Los rusos no podrian reali{sticamente desafiar directamente a
los Estados Unidos, excepto con armas nucleares o con el empleo
de una fuerza naval. Pero Rusia no puede confiar nunca en sobre-
pasar a la Marina de E.E.U.U., suponiendo que la dltima vea cla-
ramente la amenaza. Los rusos, en.virtud de -su situacién geopoli
tica, tienen que mantener una gran fuerza terrestre para prote-
ger sus fronteras europea y asidtica y su Producto Nacional Bru-
to es solo los dos quintos del de Estados Unidos. No hay amenaza
por tierra para el territorio continental norteamericano,De igual
forma que para Gran Bretafia nunca -fue de gran importancia en &épo
cas pasadas, por tanto hoy tampoco’'es de importancia vital para
los EE.UU. ' o ‘ :

La estrategia de la disuasidn era solo de aplicacidn en
el caso de un ataque directo soviético e incluso asi, como se ha
demostrado estaba completamente equivocada., La preocupacién de
los Estados Unidos, durante tantisimos afios, por el ataque direc
to soviético se tradujo en el descuido de Occidente en deSarrollar'siStemétg'
camente medios para responder a otras formas de desafio a sus intereses.Mu-
cho puede suceder bajo el paraguas de la disuasién, Una amenaza directa por
si misma resulta generalmente incapaz de impedir movimientos -indirectos, En
el caso de las grandes potencias del mundo contemporineo, todo ‘conflicto cri
tico entre las mismas serd probablementeé en forma de conflicto indirecto, o
llevado a cabo por medios indirectos, Si realmente estalla un conflicto mili
tar probablemente la confrontacién serd indirecta, De tal manera tendrdn lu-
.gar los conflictos graves entre las grandes potencias en esta época en  gue

-
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se manejan fuerzas que sobrepasan su aceptabilidad; pero detris
de esto, todavia estdn, entre otras cosas, los factores del po-.
der militar y en los Gltimos andlisis realizados, la posibilidad
de una guerra directa. Hay que reconocer esta posibilidad; pues
existe como hecho con o sin su actual acaecimiento. Occidente -
tiene por consiguiente, que desarrollar una estrategia que, en
el caso de surgir cualquier conflicto militar directo entre las
grandes potencias, pueda aportar su fuerza militar en apoyo efec
tivo contra su adversario y utilizarla realisticamente en rela-
cidén a la cuestidn en disputa y en proporcidén a los objetivos de
la politica. '

El rechazo de la teoria del Corazdn de la Tierra signi
fica que el papel de las armas nucleares tiene que cambiar. La
doctrina estratégica occidental, suponiendo que Occidente se en
cuentre en posicibén geopolitica inferior, tiene que contar con
armas nucleares para disuadir, no solo el ataque nuclear, sino
también a un posible ataque convencional, En vista de esto, re-
sultaba imposible para Estados Unidos apoyar el principio de un
tratado de 'mo primer uso" con la Unidn Soviética, o considerar
las propuestas para el desarme nuclear a menos que también se in
cluyeran las correspondientes medidas de desarme para fuerzas -
convencionales. . La posibilidad de empleo real de armas nucleares
en respuesta a la amenaza de guerra convencional, ha sido lleva
da adelante, dada la confianza otorgada por el pensamiento mili
tar de la OTAN, a armas tdcticas nucleares.

Las armas nucleares son de aplicacién para un solo tipo
de guerra, la guerra limitada. Hemos llegado a la conclusidn de
que estas armas no son instrumentos legales de politica; tienen
poca correlacidén con los objetivos politicos de la guerra., Elre
chazo a la teoria del Corazdn de la Tierra deberia tener conse-
cuencias de largo alcance para el desarme; es el paso esencial
hacia el rechazo de la necesidad de armas nucleares. Por supues-
to no se pueden eliminar a corto plazo, pero transformarian las
perspectivas para las negociaciones del desarme., El desarme es
1a otra cara de la moneda del armamento. En los afios 1950, los
Estados Unidos se encontraban condicionados ante el temor de la
amenaza rusa a su seguridad entodos los puntos del mundo. La di
plomacia americana estaba intentando buscar confrontaciones con
los rusos, quienes a su vez, veian las acciones americanas CoOmo
amenazas a su propia seguridad. Si se viera la amenaza COmMO Cues
tidén de orden menor, el desarme seria mucho mds facil de llevar
a la priactica y afectaria claramente a aquellas armas mias avan-
zadas de la estrategia Occidental, armas que no son realisticas
e innecesarias.

Desde el final de 1la IIE G.M. los asuntos mundiales han.

aparecido dominados por los dos bloques de potencias antagdnicas
la Unidén Soviética y Estados Unidos, aunque en realidad muchos
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"de los acontecimientos de importancia han tenido lugar fuera-def
las zonas hegemdnicas politicas de estos dos paises. En cuanto
al poderio del Corazdn de la Tierra, Rusia, constituia la cons- .
tante preocupac1on de la politica y estrategia Occidental; resul -
“taba necesario, de acuerdo con el andlisis expuesto en este 1i-
bro, concentrarse sobre la posicidn relativa de Occidente con -
respecto a la Unién Soviética, Este foco de atencidn se basa na:
turalmente también en realidades geopoliticas -la URSS es uno de
los dos paises mids poderosos del mundo y ha sido y continua sien
do, no solamente rival, sino adversario de los EE.UU. Una de las
principales preocupaciones de los geopoliticos es el planeamien
to de la seguridad del estado dentro del contexto global, esto
es, en términos de relaciones geogridficas de las naciones en lo
que afectan al mundo. entero (6). A veces se le ha llamado aesto.
geoestrategia o 'geopolitica de defensa'. Al considerar una es-
trategia para Occidente, es inevitable proponer lineas de accidn
que dieran ventaja a Occ1dente y aseguraran desventajas para la
URSS. : _

Esto no debe interpretarse errdéneamente en el sentido
de que estamos abogando por una.aproximacidén de halcdén o estra-
tegia agresiva. Nada mids lejos de eso; una de las conclusiones.
mds importantes de nuestro analisis es que seflala el camino para
obtener unm atmésfera mids relajada entre-las grandes naciones de
este atribulado planeta. Nuestros argumentos han demostrado lo
vulnerable que ha sido Rusia y como lo estard aln mids con los bu
ques submarinos. Es verdad que el sentido de la politica impli=
cada estd orientada en cierta medida a Rusia y la estrategia po
dria orientarse '"contra' ella: pero no.se pretznde decir que Oc

cidente no tiene ninguna nece51dad de amenazar a Ru51a.

‘No es preciso subrayar que estamos tratando con cuestlo'
nes de poderio. La disponibilidad de fuerzas y la p051b111dadée
apllcac1on en forma, medida y destacada es un elemento en la e- -
cuacidén de poderio. J.R,V. Prescott resume:la situacidn en estos
términos generales: : o : '

Todas las politicas para la defensa del estado pro
bablemente tienen que tener uno o ambos, de los -
dos ObjethOS fundamentales -hacer al pais y sus

aliados mids fuertes, y hacer a los adversarios mds
débiles. Usualmente las decisiones politicas para
reforzar a la nacién podran orientarse hacia cual
quier perfeccionamiento en el poder intrinseco del
estado, -a la adquisicidn de aliados, Las politicas
orientadas a debilitar un estado hostil pueden nor
malmente centrarse en los intentos para incremen-
tar sus problemas, truncar sus bases militar y e-
condmica y denegarles la ayuda de sus aliados (7).
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Aunque, en general, esto es cierto, resulta necesario . -
verlo a la luz de los hechos pues rara vez el real interés de .
los estados es llegar al conflicto total. cuando intentan lograr
objetivos tangibles; ademds este juego de poder puede llevarse
a cabo de muchas maneras, de acuerdo con distintas reglas ¥y den
tro de limites diferentes. Por ejemplo, es elemental que una na
cién no amenace realmente los intereses vitales de otra si hay:
alguna consideracidn para la coexistencia. Es principio general
que cuanto mayor es el sentido de seguridad serén necesarias me-
nos amenazas o no se juzgan convenientes llevar a la practica.
También es el caso de que una nacidén probablemente no lleve a
cabo amenazas reales contra otra en un punto si esta nacién tie
ne posibilidades de activar rdpidamente una contra-amenaza enun
punto diferente. o : '

Lo importante de todo esto es que marca el camino hacia
las politicas de contencidn. Seria perfectamente concebible que
EE.UU. y Rusia tuvieran algln interés real en comGn y algln in*
terés real en conflicto. De hecho, cuando se considera como ilu
sorio el punto de vista del Corazdn de la Tierra del mundo, cues
tién tan debatida, llegando a la consecuencia de que no e€s tan
abrumadoramente formidable, sin embargo es sustancial enciertos
campos y 4reas solamente. Es posible que si Occidente abandona-
ra el punto de vista del Corazén de la Tierra, los rusos abando
narian mas rapidamente sus propias perspectivas del mundo incier
to y adoptarian una postura mds relajada y realistica; verdade-
‘ramente, es muy probable que sucediera asi, pero el factor que
dificulta esa posibilidad es el papel distorsionante de la ideo
logia. Pero & largo plazo, en esas materias, la ideologia estd
al servicio del interds natural del estado y de la '"politica -
real"™, y no al revés; una aproximacidn Occidental mis real, seria
hacia algGn camino que sintonice el circuito ideoldgico que-alil
menta la politica del poder. ‘ : :

, La seguridad contra amenazas externas €s de real inte-
rés para toda nacidén, y no necesariamente un objetivo creador de
conflictos entre paises adversarios, como pudiera deducir un lec -
tor superficial de la afirmacibén de Prescott ya citada. La URSS
estd incluso mis preocupada que los Estados Unidos en cuanto a
los enormes recursos que el presupuesto de defensa obtiene del
producto interior. Ambos paises por diferentes razones, tienen
interés en mantener la estabilidad y. paz de Europa. la politica
de contencidn significa hacer desaparecer las amenazas. Pero -
para ser capaz de lograr realisticamente una politica de conten
cidén es preciso tener una estrategia que se ajuste a la misma y
la apoye, esto es, capaz de proporcionar sentido de seguridad
para uno mismo y que también no cree amenazas indebidas al otro
bando. E1 andlisis de 1los capitulos anteriores pone de manifies

. to que los Estados Unidos disponen de dicha estrategia, siendo

N
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de aplicacidn "confiando o no en los rusos'", Se ha demostrado
que el poder naval continua siendo estrategia viable y el que
se acomoda mejor al papel militar dominante de apoyo a la poli-
tica exterior. - ' : ' - ‘

iCual es la nueva linea de accidén para el futuro que -
sugiere nuestro anidlisis? En especial,icual debe ser la politie
ca rectora para Occidente? En la analogia histdérica del papel de
la Gran Bretafia con respecto al continente viene reflejada la
respuesta a esta pregunta. La politica de Occidente deberia en-
caminarse a asegurar que ninguna nacién o coalicién, pudiera do
minar la Isla del Mundo. Esta es una linea de accién que seria
compatible con los intereses de la mayoria de las naciones exis
tentes hoy en el mundo. Por supuesto, en cierto sentido, ésta =
ha sido la politica de Occidente, pero no de manera clara, sin-.
tiéndose siempre que la amenaza solamente podria originarse en
el Corazdén de la Tierra. Esto refuerza la divisién del mundo en
dos' campos independientes llevidndonos a la idea de que solo se
conseguiria la estabilidad mediante un sistema fijo de alianzas
que mantendrian una preponderancia de naciones de FEurasia den-
tro de un- bloque Occidental. Se:consideraba la idea de la expan
sidén del Corazdén de=la Tierra mediante el aislamiento del Cora-

zon de la Tierra.

_ La antigua politica britanica del equilibrio de poder
en Europa funciond bien durante siglos. La politica tuvo &xito
puesto que combinaba los propios intereses de Gran Bretafia con
"los objetivos de la mayoria de las naciones europeas. En tanto
los distintos paises europeos, con sus diferentes culturas, se
. resistieren a la unificacidn, bien voluntariamente o por la fuer

- Za, entonces los intereses mutuos de las naciones amenazadas de.

" Europa, coincidian con los intereses de Inglaterra. Si el grue-

so de las naciones europeas deseaban unirse en algin tipo de or
- ganizacidn semipolitica, por ejemplo, el actual Mercado .Comfn,
~entonces ninglin pais podrfa impedirlo. : -

Harold Nicolson decia: '"Mi punto de vista es: 1. Nues-
tras antiguas tradiciones .y principios se basaban en la teoria -
de que deberiamos proteger -al débil 'y desafiar al fuerte. 2. Se
que esta teoria se fundaba én nuestra propia seguridad disfru-
tando de la misma gracias a nuestra invulnerabilidad y por tan- ..
to, en la certeza de la victoria final" (8). Gran Bretafia tenia
un medio de control a través de este:aparente desinterés. Le o-
torgaba a Inglaterra cierto despegue de Europa. Se encontraba = -
simulténeamente dentro y fuera del sistema europeo. - - .

- Dicha politica podria llevarse a cabo hoy con respecto
a la Isla del Mundo. Por supuesto, el exponente principal de tal

politica tiene que ser Estados Unidos, pais que ocupa hoy una - .. °

. posicidn geografica similar a la de Gran Bretafia con relacidn a’
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Europa. El- continente de América del Norte se halla como una 1s
la situada frente a las masas terrestres centrales del mundo. En
esta posicidén, Estados Unidos no estd amenazado directamente de
ataque por tierra y puede servir de equilibrio o elemento esta-
bilizador del mundo.

_ Esta politica de mantenimiéntc de un equilibrio de po-
der requiere reconocimiento y creencia en la potencia esencial
de Occidente, tanto en ventajas materiales como en los aspectos
culturales y espirituales de la civilizacidén. Solamente podrad -
llevarse a cabo si los Estados Unidos se viesen libres de suses
quizofrénicos temores de verse atacados o amenazados. Depende de
la fé en uno mismo, del sentimiento interior de que el futuro -
estd de nuestra parte. No existe un cien por cien de seguridad.
"La seguridad es un concepto relativo no absoluto" y, como afir
maba A.D. Lindesay ''la bisqueda de la seguridad perfecta...anu-
la sus propios fines'" (9). La vida significa riesgo y los Esta-
dos Unidos a medida que entran en la arena del mundo, se ven a-
traidos por las ideas de la seguridad total que se hallaban en
boga en los dias del aislamiento relativo. Las armas nucleares
dan la ilusidén de poseer la seguridad total, pero en realidad,
son un indice del sentimiento psicoldgico de 1la inseguridad.

Es una gran desgracia que el pueblo de los Estados Uni
dos, que se califica a si mismo como conservador, vea con buenos
ojos las armas nucleares. Esos "conservadores radicales' no pue
den considerarse como representantes de una verdadera perspectl
va conservadora. Sir Lewis Namier sostenia que la tragedia del
periodo Chamberlain, era que no constituia un verdadero gobier-
no conservador. Se podria hacer idéntica observacidén con respec
to a los Estados Unidos en el mundo de la posguerra. Los intere
ses conservadores americanos tienen aln que establecerse donde
estdn sus verdaderos intereses y relacionarlos con los caminos
racionales del pensamiento. ' ' ' '

Sir Herbert Butterfield decia que el mundo podria res-
pirar mis fdcilmente siempre que hubiera dos adversarios gigan-
tes en el continente. Ahora podemos aplicar esto a la Isla del
Mundo. Hay dos gigantes adversarios en la Isla del Mundo:Rusia
y China. Y el mundo podréd respirar mis facilmente siempre que
un elemento verdaderamente conservador, que comprenda con clari.
dad sus propios intereses, surja en los Estados Unidos; solamen -
te esto puede aportar la estabilidad que el mundo hoy necesita.
En lugar de ello, el llamado elemento conservador ha adoptado un
espiritu de cruzada, intentando hacer a todos los hombres bue--
nos mediante una estricta guerra al comunismo. Afortunadamente,
esta actitud estd cambiando. Fue Nixon, el archianticomunista,
quien visitd China, Rusia y abridé las puertas hacia una aproxi-
macidén realistica. Sin embargo, los antecedentes de Nixon, que
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“tanto tipifican muchos de los fallos de la perspectiva de los --
conservadores americanos, no aportan bases tranquilizadoras para
creer que la politica amerlcana esta en manos firmes o capaz de
ser conducida coherentemente alumbrada por el realismo.

La politica exterior, mids flexible e inteligenté del -
Presidente Nixon, 1ndudab1emente debe mucho a la influencia del
Dr. K1551nger. Es muy conveniente; el rumbo de Kissinger estid -
conscientemente bien compenetrado con la geopoliticay demuestra
que esta ciencia no.consiste en teorias especulativas, ideas fan
tasticas o de51gnlos grandiosos, sino que puede estar muy bien
ligada al sentido préctico dlflCll y capacitada para comprender
los temas inmediatos. Con Kissinger, se ha hecho explicito el lu
gar de la geopolitica, aunque tiene que estar siempre presente
en politica, aunque solo 1mplic1tamente se puede no estar de a
cuerdo con todos los puntos de vista de Kissinger, pero su act1
tud es un cambio bien acogido desde el analfabetlsmo geopoliti~
co de Dean Rusk y antiguos colaboradores Presidenciales. Se re-
flejaba en el punto de vista del Presidente Nixon, expuesto en
el "The Times', que "Estados Unidos no debe tener enemlgos per-
manentes. Debe juzgarse a las naciones por sus actos mis que por
sus ideologias" (10). Este es un paso hacia la politica de in-
tento de mantener un equilibrio de poder en la Isla del Mundo.

Asegurar que ningln pais solo alcanza el dominio es un
objetivo que encaja bien dentro de la capacidad de los Estados
Unidos, porque es consecuente con los deseos de la mayorla del
pueblo de la Isla del Mundo. Hay demasiadas diferencias cultura
les y raciales para creer que una nacidén, cualquiera que sea la
ideologia que pueda adeptar, esté capac1tada para hacerse con el
dominio en forma efectiva y fdcil, de esta gran masa de tierra.
Con un poderoso pais maritimo en Amerlca del Norte, deseoso de
ayudar a2l méds débil, seria prictlcamente imposible. Resultalrrea
lizable para el proplo Estados Unidos imponer su voluntad inclu
so sobre una pequefia parte de 1la Isla del Mundo, como €l desca<
labro ‘de” Indochina- lo demuestra. Desgrac1adamente la administra.
cién de Nixon no ‘tenia el valor moral para llevar a cabo una po
11t1ca adecuada en esa regidn.

: Una polltica de mantenimiento de equilibrio de poder -
significa un punto de vista mds flexible de l1los asuntos mundia-
les. Quiere decir que toda perturbacidn no debe considerarse co
mo seflal del fin de la civilizacién. Hay pruebas evidentes para
sugerir que. los europeos, especialmente los ingleses, “transpasa
ron el riesgo de la Unién Soviética a Washington, debido a la -
posibilidad de que Estados Unidos pudlera volver a la vieja po-
litica de aislamiento. Este sentir existia realmente y Gran Bre
tafia se did cuenta que ‘con la entrada de Rusia en Europa Orien-
tal ya no seria, por mids tiempo posible, el equilibrio de poder,
se precisaba confiar en Estados Unidos. Tedricamente era imposi.
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ble para Estados Unidos: volver a la politica de aislamiento pues
esto habia sido consecuencia de la existencia de una poderosa
flota britdnica y resultaba poco alentador para ingleses y ame-
ricanos ir de un extremo a otro. Sobrevino un fogoso intervencio:
nismo indiscriminatotrio. ' '

La politica de Estados Unidos se convirti6é en politica
de contencidén de Rusia y méds reécientemente de China, debido a la
impresién de que esos paises poseian una posicién geopolitica
superior. Esta idea implicaba una estrategia defensiva y la ne-
cesidad de elaborar un vasto sistema de alianzas en torno a los
rebordes del Corazén de la Tierra. Era una politica tipica del
temperamento norteamericano que tendia a ver las cosas COMO ne-
gro o blanco, oscilando de una simplicidad natural a otra contra
ria y extravagante. Se pensaba en una contienda Este-Oeste, en-
tre el bloque comunista y el Mundo .Libre -aunque el Mundo Libre
abarcaba muchos paises que no prestaban atencidén a la libertad
politica y el bloque comunista no se hallaba unificado. (Viet--
nam sirve especialmente, como ejemplo irdnico: si se hubiesen
invitado separadamente a Ho Chi Minh y al Mariscal Ky a la Casa
Blanca, un recuerdo apropiado para el Presidente de Vietnam del
Norte hubiera sido un retrato de Abraham Lincoln, pues Ho Chi
Minh declaraba que habia ejercido gran jnfluencia sobre €1; co-
mo recuerdo similar, para el Presidente del Vietnam del Norte ,
hubiera sido un retrato de su héroe principal: Adolfo Hitler).
E1l supuesto de la naturaleza monolitica del comunismo y hegemo-
nia sovidtica se encuentra ligado con la teoria del Corazbn de
la Tierra. Anteriormente,a Estados Unidos les repugnaba estable
cer alianzas con otras naciones y repéntlnamente se sintieron im
pulsados a comprar tantos amigos como pudieron. EL resultado fue
desafortunado aunque previsible. Era natural que cualquier fria-
gil dictador deseoso de obtener fondos del tesoro de los Esta--
dos Unidos profesara verdadera fé anticomunista. Es dudoso que
toda seguridad digna del nombre, pudiera comprarse alguna vez de
esta manera. Se derrochdé el dinero enormemente, que Sé€ hubiera
gastado mejor aliviando alguno de 1o0s problemas mds merecedores
de ello. : : '

» En principio, los Estados Unidos es la finica nacidnen
el mundo en condiciones de adoptar un punto de vista mds ade--
cuado de.los acontecimientos. Esto no significa ignorancia del
"mundo o falta de compasidén. Quiere decir que 1los Estados Uni-
dos es drbitro.natural de los problemas del mundo, dentro de 1%
mites realisticos. No. se.puede mantener un punto juicioso de
equilibrio si se sale uno mismo del equilibrio en el intento.
Mantener. el equilibrio de poder es operacidn delicada pues no
siempre. es. posible conocer que bando tiene el mayor peso, o in
terpretar el significado de un acontecimiento. La medida del
tiempo es de suma importancia. No se debe ser demasiado preci-
pitado o tardio en tomar accién. Histdricamente Gran Bretafa,’
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como Estados Unidos hoy, disfrutd de una posicién favorable, lo
cual significa que podia ser conservadora en juicio y delibera-
da en accidén. Esto evitaba costosos errores y comportamiento e-
rrdtico. En la atmdsfera de supuestos peligros, hay especiales

riesgos de cometer costosas equivocaciones estratégicas. Es ne-
cesario tener la cabeza despejada. Usualmente, los errores en -
tdcticas pueden rectificarse a tiempo, pero los errores enestra
tegia de gran alcance pueden hacer la situacién irreversible. En
ocasiones el enemigo fue Espafia, Holanda, Francia & Alemania, -
pero el objetivo era el mismo. Cuando el peso se encontraba cam
biado entre esos paises, era importante conservar sano juicio.

‘Las actitudes 7y doctrinas Occidentales y, especialmen-
te las americanas, se han visto enormemente influenciadas por
el contenido emocional de la Guerra Fria. Pueden surgir senti--
mientos de tensidén y peligro para alcanzar un diluvio de rumo--
res y verdades a medias; asi sucedid en la Guerra Fria producien
do una histeria normalmente relacionada a una situacién de tiem
po de guerra. Pero esto no es inevitable; es instructivo apre--
ciar la diferencia entre las reacciones americanas y la actitud
de 1los israelitas quienes tienen razones reales para aprensio--
nes de grado totalmente diferentes, Napoledn decia: '"La primera
cualidad de un buen General en Jefe es tener la cabeza despeja-
da, capaz de recibir impresiones exactas de las ‘cosas, sin 1lle-
gar a alterarse, ni ofuscarse o intoxicarse por buenas o malas
noticias'. Los norteamericanos tampoco cayeron en el péanico y
una de las razones mds evidentes fue su confianza en si mismos.
Por supuesto, los americanos crefan en el '"sistema de la vida a
mericano', pero cuando.se consideran sus reacciones y manifesta
ciones extremas, como las surgidas a principios de los afios 1950
en el momento del McArthycismo, es evidente que la alta opinidn.
que tenian de si mismos marcha al compds con la falta de confian .
za, tan irracional que requiere un andlisis psicoldgico y poli-.
tico. Richard Hofstadter puso el dedo en la llaga con el adecua
do titulo de un ensayo: "El estilo paranoico en la politica ame
ricana'. ’ ’ ' .

La determinacidn de la politica, consecuencia de la e-
mocidn se ve claramente en la actitud americana hacia China. --
Existia el deseo de ir al lado de los rusos en la disputa chino
-soviética (11). Esto es totalmente irracional. La consecuencia
de la politica americana fue empujar a China hacia una asocia--
cidén mds estrecha con Rusia, El cemento que todavia liga a di--
chos paises entre si, es principalmente, el temor a los Estados
Unidos. La ideologia sola, es un cemento incierto, Un lector in-
teligente de la situacidn habria deducido claramente que China
habria acabado por separado de la URSS; muchisimos factores con
tribuyeron a la desunién. Incluso las consideraciones ideoldgi-
cas indicaban que el comunismo se dividia en facciones rivales
diferentes, como le habia sucedido al cristianismo. Pero exis--



tian factores de contencién entre China y Rusia cualquiera que
fueran los dirigentes particulares de Mosct y Pekin. Los chines
y rusos se miraban entre si como su principal enemigo, mientras
que las bases para la disputa entre Occidente Yy China apensas si
son apremiantes. ‘ : '

Los rusos se encuentran claramente preocupados con la
posibilidad de que los Estados Unidos pudieran, en algQin momen-
to, aliarse con China contra Rusia. A pesar del rechazo de la -
administraccién Nixon es, al menos posible, que los Estados Uni
dos. puedan alinearse con'China en algunas materias., Esto al pa~
recer es uno de los medios mds efectivos para ejercer presién -
indirecta sobre los rusos al objeto de comprometerlos en nego--
ciaciones mas fructiferas. La jdea . de negociar desde una posi--
cién de fuerza, tema dominante del periodo de John Foster Dulles -
nada podria afectar al significado de "poder" de las armas nu--
cleares. Uno de los problemas principales, desde gl punto deVvis
ta de Occidente, es que los rusos ocupan la mayor. sarte.de Euro
pa Oriental, pero la aproximacidn estratégica-diplomatica de Oc
cidente no sirve ni una pizca a '"correr hacia atrds el Teldn de
Acetro". Una de las ventajas del equilibrio flexible de situacidn
de poder es que los movimientos no se ven simplemente como NEgTo
y blanco, ni opciones solas de un bando; los problemas estan en
trelazados, de maltiples facetas y si los Estados Unidos tuvie-
ran mejores relaciones con China, pudiera muy bien animar a Ru-
sia a tener mejores relaciones con l1os Estados Unidos. Un equi-
librio de politica de poder podria conceder la iniciativa a -Amé
rica mis que mantenerla prisionera de una estrategia defensiva,

Hay bastantes meno$ ocasiones en que la emocidn ha dis
torsionado la politica americana fuera del verdadero interés na
cional. Seria de muchisimo interés para los Estados Unidos te--
ner relaciones amistosas con Castro. En Octubre de 1970 Washing
ton hizo el sorprendente anuncio que los rusos estaban constru-
yendo una base de submarinos en Cuba, probablemente para buques
submarinos y no para: submarinos., Una de ‘las maneras de evitar -
esta eventualidad habria sido mediante accién diplomatica, pero
es imposible cuando no hay relaciones. * ‘

" Estamos contemplando aqui una demonologia que ha llegado
a formar parte de la conciencia politica americana. Ello da lu-
gar a trazar un cuadro grotesco del mundo y absurda inconsisten
cia en politica. La contradiccidén ha llegado a ser mis SOTpren-
dente desde la -entrada en la escena piblica del eminente conse-
jero de asuntos exteriores del Presidente Nixon, Henry Kissin-
ger. La politica planteada por Kissinger e€s contraria a'la di--
reccidén real hacia la cual esta comprometida la administracidn
por la politica préctica, es decir. el rumbo dictado por presio-
nes politicas internas de América. Es un problema orientado ha-
cia el mismo espiritu de 14 Reptiblica Americana. Dilema dificii
de resolver.
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La dificultad en cuanto a una nueva perspectiva del muh
do en Occidente es que, la atmdsfera dentro de los Estados Uni-
dos, no es -adecuadamente conductora para ello. El Medio Oeste a
mericano parece que ha pasado ya pafcialmente sobre un periodo
anti-comunismo patoldgico, pero tadavia persiste en el Sur. Con
el tiempo pasard también. Desgraciadamente, los sudistas son me
nos receptivos al mundo cambiante que otros, no porque sean me-
nos inteligentes como grupo, sino porque sus sentimientos estan"
mds amenazados. Se sienten amenazados por los cambios internos
ocurridos en Amdrica y este sentimiento se proyecta inevitable-
mente en sus puntos de vista sobre el mundo, E1 desarrollo mis
evidente, aunque muy lejos de ser Gnico, es el sentimiento de -
tensidn surgido en el Negro militante americano.. "Cuando nues--
tra identidad esti en peligro, nos sentimos seguros de haber o=
torgado un mandato para la guerra. Es preciso recuperar a toda
costa la vieja imagen. Pero el sintoma contra el cual se fusti-
ga puede estar causado probablemente por algo de lo cual no sa-
bemos nada' (12). :

Nunca se ha llegado a resolver verdaderamente en 10s
Estados Unidos la lucha regional entre el Norte y el Sur. Ambas
regiones tienen diferentes concepciones de 1o que ellos. 1laman
"Estados Unidos'. Aunque los politicos sudistas se pueden envol-
ver en la bandera de las Estrellas y Barras y cantar estruenda-
mente el himno nacional, pueden tener las Estrellas y Barras en-
Sus mentes y corazones, mientras sus pies acompasan '"'Dixie'", No
es accidental que la oposicidn y partidarios de la Guerra del
Vietnam se encontrarid dividida principalmente, a lo largo de 1i
neas regionales. Un Senador de la Repfiblica del Norte tiens bas
tante mds en comln con sus colegas demdcratas: del Norte que con
la mayoria de los Senadores Meridionales de cualquier partido,
Hay por supuesto, muchos en el Norte que se identifican con “los
sudistas, primera o segunda generacidon de inmigrantes no asimi-
lados todavia. : ' S

La paciencia no es una de las notables virtudes ameri-
canas, pero la posicidn de los Estados Unidos exige no solamen=
te tener paciencia en asuntos internacionales, sino educarse uno
mismo, internamente, en 1la paciencia. Ello es tarea f4cil; co-
rresponde al mando y forma parte del proceso hacia la madurez.

Esto plantea otro importante  punto. Hemos visto como -
Mackinder y Mahan insisten en 1a importancia de la base segura.
La seguridad interna es un factor de ello. En los informes de -
prensa ha aparecido una curiosa ilustracidén sobre esto: Algunos
barcos de la flota americana han comunicado que no han podido -
hacerse a la mar por disensiones politicas entre las dotaciones.
Apenas necesitamos sefialar que debe prestarse mids atencién a la
unificacidén de América en 1la metrdpoli y cicatrizar sus heridas
divisorias; pero lo verdaderamente importante es que una . politi
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"ca exterior que divide internamente a una nacién, socava su po-’
tencia en el territorio nacional y en el extranjero. Sin embar-
go, en nombre de esa "seguridad'" nacional, esto.es lo que han -
hecho las sucesivas administraciones. lLa necesidad de alcanzar

una politica exterior aceptable a largo plazo para el pueblo de
los Estados Unidos podria no haber sido tan clara sino ocurre -
el desenganche de Vietnam. El elemento menos costoso no ha sido
el dafio moral dentro de América pues el peligro moral para Amé-
rica en el extranjero es otro factor; con todo, Estados Unidos

ha tenido la oportunidad de seguir politicas realisticas en be-
neficio patente de sus propios intereses Yy de la mayor parte de
otros pueblos. ‘ ' ' ‘

E1 instrumento militar para poner en vigoT dicho equi-
librio de politica de poder tiene que ser la Marina de Guerra,
y en el futuro esto se traducird en una marina submarina. E1l bu
que submarino tiene bastante mas libertad de accidn que cualquier
otra clase de buque haya tenido nunca. Occidente y los-Estados
Unidos en particular, deberian considerar a sus Marinas de Gue-
rra como fuerza predominante. Desgraciadamente, 1los dirigentes
navales de Occidente no poseen el suficiente convencimiento de
1a necesidad de la potencia del poder naval. Si la propia poli-
tica americana, gozara de claridad, entonces llegariamos a ver
hecha realidad el disponer de una estrategia naval capaz de res
paldar este objetivo. ' : ‘

: Podria hacerse también la observacién de que las Mari-
nas de Guerra son mids propicias a la implantacidn de gobiernos
e instituciones liberales democrdticas que los Ejércitos.

No puede utilizarse una flota como fuerza en asuntos
internos. Como Orwell sefialaba, nunca se ha oido hablar de - un
dictador naval, pero en cambio, existen dictadores del Ejército
por todo el mundo. Ademds, el mismo hecho de que la Marina sea
la fuerza predominante implica que el pais no estd directamente
amenazado de ataque por una nacidén extranjera. La frontera mari-
tima de la que otros paises carecen sirve como medida de segurl
dad para la nacidén maritima. Es menos probable que. dicha nacidn
sienta temor a un ataque parandico a gran escala. Por tanto;los
elementos disidentes y la opocisidn a un gobierno pueden exis-
tir sin temor a ser tratados como traidores. El temor.al ataque
favorece el totalitarismo. Incluso en los Estados Unidos,la gran
institucidén defensiva tiene una estructura constitucional poco
equilibrada. ' '

_ Este hecho estid relacionado con otro que deberia ser
una baza en las relaciones de América con Otros paises y sin lo.
cual seria imposible para un pais lograr el equilibrio de poli-
tica de poder. En sus idéales politicos mis fuertes, desde su
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fundacidén hasta el dfa actual, Estados Unidos ha favorecido con-’
ceptos como la libertad politica y autodeterminacién. No necesi-
ta imponer sus métodos a otros paises. Puede permitirse el 1lujo
de parecer y ser, flexible y tolerante con otras naciones mis pe-
quefas. Esos valores filoséficos, junto con su posicidén estraté-
gica, deben facilitar su actuacidn en.la arena del mundo; con to.
do en la prictica, la politica.Americana ha operado a menudo con
efecto contrario. Por otra parte, es dificil para la URSS no apa-
recer comprometida en la expansién de la sovietizacidén, pudiendo
ser de interés para Occidente el que la Unidn Soviética intente

vencer esta desventaja. Hay por supuesto, otros muchos mis facto
res, sobre los modos en que contribuyen o interfieren las  ideas
a influir en las grandes potencias. 'Pero digno de tenerse encuen -
ta es que mientras los rusos han demostrado con frecuencia su ha
bilidad al explotar sus reclamaciones, los dirigentes aficiona--
dos de América, hipnotizados por las amenazas soviéticas, vienen
reaccionando en forma perjudicial a la conduccién politica ameri
cana e incluso contraria a los valores de la tradicién Occiden--
tal. ' ‘ '

‘ Hay mucha gente que califica de retrégrado cualquier re
torno al equilibrio de politica de poder o a la diplomacia tradi
cional. Sin embargo, un sistema de equilibrio de poder es ya un
aspecto considerable del cuadro global y seria de desear.imagi--
narse que hay cualquier otro medio disponible para reemplazarlo
en un futuro previsible. En teoria, los Gltimos medios posibles
de actuacidén, sin un equilibrio de poder, seria por un organismo
internacional, imperio mundial, o coalicidn soviético-americana.

En la practica, el mantenimiento de. un equilibrio de po
der no deberia desplazarse en sentido contrario .al desarrollo de
otros medios de reajuste en el sistema internacional. No es cues
tidn de retornar simplemente a un sistema de los imperantes enel
siglo XVIII. Nuestro mundo es muy diferente. Quizas la diferen--
cia aparente mids predominante es la existencia de un equilibrio
de terror - el poder de aniquilacién final, actualmente en manos
de naciones con armamento nuclear. Durante cierto tiempo, cuando
el mundo parecia estar mds polarizado entre la Unidn Soviética y
Los Estados Unidos, se creia erréneamente que este era €l Gnico
poder que realmente contaba. Ahora puede verse que en ciertos as
pectos, ‘paradbéjicamente, se ha dado a potencias no nucleares mias
libertad de accidén con respecto a las grandes potencias. Es un
poder de poca eficacia en politica Yy por consiguiente no cuecen
pan. '

@ .

El mantenimiento de un equilibrio de poder no es un con
cepto- que abarca todos los objetivos politicos, aunque para Occi
dente es compatible con ellos. Max Beloff decia del concepto:"Ca
viene muchisimo mantener el equilibrio al menor nivel posible de argu-
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‘mentos'" (13). Este interés. es compartido por las grandes poten--
cias. El1 equilibrio de politica de poder no excluye buscar -1imi-
tes al poder de la soberania nacional a través de otros medios ,
como el derecho internacional..Histéricamente, la soberania na--
cional y la posesidn de territorio han constituido una asociacidn
“esencial. En el Capitulo 9 se planteaba que la perspectiva del
nuevo mundo sobre los océanos, estaba destinada a afectar a esta
situacién profundamente. La utilizacidn. de las riquezas del fon-
do de los mares sirve de reto a la idea de soberania y las deci-
siones de como cincelar, compartir o administrar este dominioque
ha de tener lugar dentro del periodo de vida de la mayoria de no
sotros. Cualquiera que sea la parte que juegan las politicas de
poder convencional, en la resolucidn final de las cuestiones de
los océanos, tendri que haber un debate histdrico de lo que €s
equitativo, en circunstancias que no tienen precedente. Parece
probable que esto marcard una gran 1inea divisoria en teoria po-
1itica, aparte de los cambios materiales que ello reportard. La
comunidad de naciones estd verdaderamente entrando en nuevo te--
rritorio bastante mids que en el sentido fisico. Relacionado con ’
dicho debate estari el aumento de la preocupacidén internacional
en cuanto a la conservacién de los recursos en tierra y en el me
dio ambiente. Parece inevitable que se produzcan tremendas pre--
siones para poner algunos limites al consumo salvaje y descuida-
do y cierto control sobre la contaminacidén. Es dificil ver como
se podrd tener en consideracidén la idea del desarrollo ordenado
de la riqueza natural sin implicaciones en el campo politico.

Otro problema que provocard creciente preocupacidn en
afios venideros, y relacionado con el préximo debate, es la divi-
sidén del mundo en paises industriales avanzados y paises menos
desarrollados. Esto no es una divisidn Este-Oeste; sl tenemos en
cuenta la linea geografica general, es mds una divisidn Norte- -~
Sur. Hemos ya informado de como 1las simpatias americanas tienden
a ponerse al lado de su mayor enemigo - en términos de interes -
de poder y conflictos en la disputa chino soviética y una de 1las
razones para ello es, indudablemente, la jdentificecidn emocio--
nal con el pais menos primitivo, que ha entrado, por ejemplo, en
el espacio exterior. Como paises industriales avanzados, la Unidn
Soviética y los Estados Unidos tienen algunos intereses en comin
- no siendo el menor de los mismos el mantener simplemente las
condiciones existentes de la sociedad industrial avanzada para de
sarrollarse ordenadamente. Pero Occidente tiene sus propias razo .
nes particulares para preocuparse porT el Tercer Mundo. Este ha-
llegado a ser el drea principal de competencia entre las grandes
potencias y Occidente tiene interés 'que ello no cree tensiones ex
plosivas y que las superpotencias rivales no extiendan su dominib
sobre partes de la misma. Pero en este aspecto la politica de Oc
cidente ha estado basada en defectuosa concepcidn dando lugar a
1o contrario de lo que se pretendia. Occidente se ha mantenido ob
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"sesionado con el comunismo internacional, sin reconocer el hecho
- de que el comunismo internacional no. ha sido capaz de derribar
las barreras nacionalistas, sin mencionar aunque solo sea de pa-
so, la posible disolucidn de las diferencias raciales y cultura-
les. Una de las caracteristicas mas evidentes de los Paises del
Tercer Mundo es su independencia de perspectiva; el papel de Oc-
cidente es mucho mids fiacil una vez que acepta que esos paises de-
sean positivamente resistirse al dominio de las superpotencias
En ninguna parte este fendmeno es mids sorprendente que en la mis
abierta de todas las dreas, Africa. Los mismos Gobiernos comunis
tas han demostrado ser tan variados e independientes, como para
invalidar completamente cualquier asociacién directa entre el me.
ro hecho de ser comunista y el peligro para la seguridad occiden
tal; el factor unificador mids fuerte entre ellos es América,nola
presidén soviética. Uno de los @iltimos ejemplos es Chile, - donde
los intereses occidentales se han visto nueva y gravemente dafia-
dos por las exigencias de 1la politica interna americana (14).

Otra razdén de por qué Occidente tiene que estar preocu-
pado por el Tercer Mundo es que la desigual distribucidén de poder
hace mds dificiles los problemas de mantenimiento de equilibrio
de poder. No es solamente la cuestién de la fuerza militar 1o que
estd en discursidén. Max Beloff sefialaba que "la alternativa para
la difusidén de poder a través del desarrollo industrial y otras:
formas del desarrollo econdmico es una carga excesiva para los -
paises que lo tienen'". La salud y resistencia del Tercer Mundo es
de todas formas de interés para Occidente, Esto es incluso mas e
vidente ante el hecho de que Occidente es una alianza océanica y
su prosperidad depende del comercio. Las consideraciones comercia
les pueden ser notoriamente de corto alcance no necesitando en la
esfera internacional estar alineados con una politica a largopla
20. Como aspecto destacado del comercio es que, en principio, se
supone que es de beneficio mutuo. También esto podria tener su .-
parte creciente que jugar en las relaciones entre las grandes po
tencias comunistas y Occidente. El valor que Rusia y China conce
den al comercio y a los acuerdos econdmicos y tecnolbégicos con -
Occidente, quedd puesto de manifiesto en el curso de las visitas
del Presidente Nixon a Pekin y Moscl. Esto demostrd su valor como
medio Gtil para hacer bajar la temperatura politica.

Sin embargo casi todo lo que puede servir de base para
la cooperacidén 6 intercambio, también puede decirse para los con
flictos. La URSS y en cierto sentido sus rivales, los chinos, han
mostrado tendencia por un interd&s inmediato en las disensiones e
inestabilidad en el Tercer Mundo, Yy los Estados Unidos interés en
mantener el orden y estabilidad. Pero ninguna gran potencia ejer
ce influencia dominadora sobre esos. La cooperacidn entre las --
grandes potencias seria indudablemente de ayuda a las condiciones

de paz y estabilidad en &dreas locales. No obstante, todos los in
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- dicios son de - que estamos viviendo en un periodo durante el cuadl
habrid un grado muy considerable de inestabilidad y desorden andr
quico en el Tercer Mundo. Los Estados Unidos pueden vivir con es
to, sin sentirse impulsados a intervenir en todos los puntos. Co
mo hemos observado, la insurgencia no es una amenaza postrera pa
ra la seguridad de los Estados Unidos, aunque a veces puede ser
de gran inconveniencia local., Esto no disminuye el papel de Esta
dos Unidos como elemento estabilizador en los asuntos mundiales;
‘significa que puede y debe llevar a cabo su politica con destre-
za, flexibilidad y aparente desinterés. Al hacerlo asi no deberia
demandar gratitud o mostrarse hipersensible, como- lo fue en tiem
po pasados. Dicha hipersensibilidad es caracteristica natural en
tre los paises mis vulnerab’es del Tercer Mundo; ello perjudica-
rida a la posicién de Estados Unidos er lo. asuntos mundiales,

' Deciamos al principio de este capitulo que la antigua -
perspectiva del mundo de Occidente estaba en proceso de desinte-
gracidén ante nuestros ojos. Unor de los factores contribuyentes

a ello es que la bipolarizacidén ed los asuntos del mundo entre -
los Estados Unidos y la Uniodn Soviética se ha aminorado gravemen
te. China, los paises del Mercado Comin Europeo Yy potencialmente
Japdn, estin emergiendo como potencias siendo reconocidas cada -
vez mas a escala mundial. El mundo- se estid convirtiendo ahora en
multipolar. Mirando mis en general a la distribucidn de interés

y poder,'con las asociaciones especiales formadas por 1las posi-
ciones de los paises situados en regiones menos desarrolladas," -
como el mundo adrabe, Africa y Sudamérica, la estructura politica
del conjunto mundial despliega una creciente caracteristica de -
policentrismo. Pero las lineas divisorias no son pulcras; tene-

mos que esperar y vivir en un mundo donde las naciones se combi -
narian por algunas razones y competirdn en otras, : :

De esto se deducen dos cosas. Primera, las perspectivas
para las negociaciones se han ampliado. Esto significa que la di
plomacia esta restableciendose en su lugar en el sentido conven-
cional como algo de primordial importancia; y dicha diplomacia:se
encuentra estrechamente interrelacionada con la estrategia. El ar
te del manejo de la diplomacia estrat&gica deberia ser otra vez
muchisimo mids sutil y flexible. El segundo punto es que la influen
cia de las naciones pequefias en la escena internacional tiene al
gin significado y probablemente crecerd. Es algo que puede ocu-
rrir independientemente del poder militar de los paises mis débi
les, lo que da cierta moral a las potencias mayores. Alguna. de -
las modalidades de influencia no militar tendrd que jugar una par
te relativamente importante en la determinacién de poder entre. -
las naciones del mundo. '

El equilibrio de poder econdmico es sin duda, de impor-
tancia critica pero los moldes de politica internacional estaran
‘afectados por otros intereses que no tienen raices tan claras en
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geopolitica. Los factores sociales constituyen uno de los deter-
minantes del cambio y pueden interactuar sobre el sistema politi
co internacional. Esto sefiala otra diferencia del periodo clisi-
co, o periodo de equilibrio del poder., Mahan pensaba que el po-
der naval necesitaba un imperio ultramarino. Pero ya han pasado
los dias de los imperios coloniales; el problema para las poten-
cias Occidentales ha sido despojarse de las complicaciones colo-
niales mientras conservan la buena voluntad de los pueblos que -
habian experimentado el gobierno colonial. Economicamente, los -
‘imperios coloniales no pueden ser, por mis. tiempo, fuente de po-
der; pero Mahan los consideraba como necesarios, principalmente,
para fines estratégicos, debido al limitado radio,de accidn de
los buques. Pero incluso en la 112 G.M. el desarrollo de las téc
nicas para el reabastecimiento en la mar de los buques de propul
sién a petrdleo otorgd a Estados Unidos una posicidén dominante en
el Pacifico frente a Japdn, sin la dependencia de las bases. Con
los buques de propulsidn nuclear la necesidad de una cadena de -
bases ultramarinas ha disminuido enormemente.

T En el nuevo equilibrio de poder, las relaciones con el
Tercer Mundo han desplazado la cuestidn de los imperios ultrama-
‘rinos. En esta materia, los medios no militares de promover los
intereses Occidentales seridn usualmente de consecuencias inmedia
tas mucho mayores que el poder militar, Esto cae fuera del plan
de este libro; sin embargo, podemos observar que la estrategia
que hemos destacado, serviria de ayuda para un acercamiento mas
sensible al Tercer Mundo.

Hay sin embargo, un elemento sobre el cual podemos hacer
un comentario. El movimiento es de gran consideracidén en geopoli
tica, el movimiento de la fuerza militar, el movimiento de moldes
de comercio, el movimiento de poblacién y cambios en los medios
de movimiento debido a los desarrollos tecnolbgicos. Hay que agre
gar a esto el movimiento de ideas. Se suele decir que el comercio
sigue al pabelldn; igualmente, a veces también ha sido cierto, pe
To menos,.que las ideas siguen al pabelldn, No obstante, la con-
quista que es lo que esta nacidon de '"pabelldn'" practicamente su-
pone, es una linea de accidn que se ha hecho bastante menos rea-
lizable para una gran potencia. El movimiento de ideas sigue a -
las otras. Es un aspecto de las comunicaciones que puede tener -
consecuencias politicas, tanto como el movimiento de mercancias.
Aunque muchas ideas son volubles y pasajeras e incluso puede su-
ponerse como ropas nuevas por mor de la conveniencia, hay niveles
mds profundos para la distribucidén de ideas en el mundo que po-
drian trasladarse dentro del plan de andlisis geopolitico. Exis-
te la movilidad de ideas tecnolégicas y sociopoliticas que ejer-
ce su impacto sobre la comunidad de naciones e inevitablemente -
les concede relevancia para la politica. Su papel en politica in -
terior puede afectar a la politica exterior; pero, aparte de ser
conch1onante la p011t1ca se utilizan hoy como instrumentos de: -

l
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1a misma. Ahora el mundo es uno solo, en el ‘sentido de que los a
gontec1m1entos-ocurr1dos en una parte se observan en todas las -
emas . - L v . :

Hemos insistido indicando los perfiles de una. nueva Vvi-
sién global. E1 andlisis de este libro ha mostrado que es preci-
so formar un nuevo mundo para reemplazar al anterior, que ha con
ducido, a Occidente durante muchisimos afios. Incluso sobre la SE
perficie inmediata de los acaecimientos en curso, se estd empezan
do ahora a considerar la vieja perspectiva, tan inaplicable, que
en la priactica, se estdn abandonando algunos de los dogmas con €
11a relacionados, notablemente durante la administraciodn de Nixon,
y antes por la. accidén de- la idiosincrasia de la politica de Fran
cia con de Gaulle, ) . ' -

E1l estudio de ‘1la geopolitica es solamente una herramien
ta para la conformaci6n de la politica, Aunque puede servir para
ofrecernos un mapa del mundo mids de acuerdo con la realidad, la
politica, como hemos observado, se gesta en las mentes de los hom
bres. Una politica optima deberd basarse en consideraciones geo-
politicas, pero también estard integrada por objetivos que extien: -
den mas allad de la seguridad y poder con respecto a otros valores.
Deberi entenderse la estrategia:en si misma, como un medio sola-
mente para llegar a un fin, es decir una politica realistica., --
Cualquier sistema de pensamiento referente a la geopolitica, no
puede existir con independencia del espiritu.de la comunidad. Los
argumentos intelectuales expuestos en estas paginas carecen de -
significado si no puede persuadirse al pueblo a creer en ellos.
Es una cuestidén de fé a largo plazo, confianza en la vitalidad e
'sencial de la sociedad. Por eso no basta una razdén solamente; Véi
daderamente, va mas alld del intelecto. Solo se puede decir que
1a sociedad occidental, aunque tiene mucho que aprender, tiene -
también mucho que ofrecer al mundo, digno de preservar y refor-
zar. Como decia Albert Camus:

Los defectos de Occidente son innumerables, sus -
- crimenes y errores muy reales. Pero al final, no
olvidemos que somos los Gnicos con posibilidad de
mejora y emancipacidn, lo cual reside en el genio
1ibre. No olvidemos que cuando en la sociedad to-
talitaria, las fuerzds amigas denuncian a las fuer -
zas amigas, la sociedad Occidental, a pesar. de sus
desviaciones de la senda de la virtud, siempre pro
duce una raza de hombres que mantienen el honor du
rante su vida, quiero decir hombres que extienden
sus manos, incluso a sus enemigos, para librarlos
del sufrimiento o muerte (15).
Apenas merece la pena insistir que -hay caracteristicas
distintas en la sociedad Occidental compartidas por los paises -
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‘Occidentales a-traves-de las diferencias nacionales pertenecien -
tes a paises de la alianza ocednica, Existen por supuesto, mu-
chas inconsistencias en este cuadro e-incluso extrafios desarro-
llos en ciertas partes: Sin embargo, mirande -en plena perspecti
va, podremos ver-a la sociedad Occidental como representando una
fase, la Gltima y no menos digna; en la historia de la civiliza
cidén Occidental: Podemos hablar propiamente-de los valores de -
Occidente, sin considerar -con ello que- Occidente ostenta el mo-
nopolio de los mismos, sino que-la-expresién mids-articulada de
ciertos valores procede-de la tradicién de Occidente. En el cam
po politico, el concepto de democracia es muy real, con todo el
complejo de creencias subsiguientes;-en tolerancia, libertad y
sociedad abierta. Aunque es bastante corriente ridiculizar a la
moderna sociedad Occidental, los verdaderos té&rminos por los --
Cuales se critica a nuestra sociedad, estdn sacados probablemen
te de los ideales formados en la mente de Occidente, siendo uno
~de esos la inquebrantable proclamacidn del espiritu de critica.

Los ideales pueden dejar la puerta abierta al idealis-
mo y en ninguna sociedad Occidental sus idealismos son inmodera
dos, como se ha puesto de manifiesto en Estados Unidos., Anthony
Howard decia "Para mi la atraccidén mas predominante de América
ha sido siempre su sentido de idealismo; puede haber sido a ve-
ces inseguro, o ciertamente con frecuencia tristemente mal si-
tuado.....'"(16). Idealismo que ha sido a menudo su propio y peor
enemigo. El idealismo es motivo de fuerza dudosa e incluso peli
grosa, si no se dispone de equipo.comiin con su correspondiente
realismo. '"Se pudieron haber salvado muchas vidas humanas, 1i-
bertad y satisfaccidn en todo el mundo, si la politica de Esta-
dos Unidos hubiera estado guiada por objetivos menos elevados y
més practicos, presididos por-menos retdrica moralista y mis -
calculos realisticos con los bienes que dispone esta nacidén dis
puesta a ayudar a sus amigos pero frustrando los designios de -
sus adversarios''(17).

Hay-verdaderamente misiones-trascendentales para Occi-
dente que realizar en el mundo. Existen limitaciones en la pro-
pia naturaleza de las cosas, pero las perspectivas también son
grandes. Deberia seguir nuevos derroteros bien para su ilusidn
6 desilusidn. La perspectiva del nuevo mundo necesaria para Oc-
cidente y satisfaccidn de otros paises del mundo, es una unidn
de ideales democriticos y realidad
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