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A

PRIMERA PARTE

LAS CONDICIONES DE INESTABILIDAD

Premisa. ..

La historia del Mediterréneo se ha caracterizado en todas las
gpocas por. un complejo entresijo de intereses, cambios, acontecimientos y
luchas tan importantes y de tan r4pida evolucién, que no encuentran paran-
gbén en ninguna otra parte del mundo.

Las vicisitudes humanas han hallado su elemento matriz en es-
ta cuenca, y desde los lejanos tiempos de las primeras formaciones socia~-
les que han significado el inicio del camino de la civilizaci6én moderna, di-
cha cuenca ha sido uno de los principales protagonistas del escenario de la.
historia. Hoy constituye un cruce razas, casi trescientos millones de per-
sonas pertenecientes a €inco grupos étnicos diferentes, un entramado con-
fuso de tensiones, de ideologfas, doctrinas sociales y religiosas y el punto
de friccién, de encuentro y de separacibn, entre tres continentes. Verdade_
ro "mar de en medio', es un crisol de problemas, de crisis y de peligros
de cuyo desarrollo y evolucidn depende el futuro de una gran parte del mun_

do.

Las incbgnitas sobre el presente y el futuro de esta &rea son
muy oscuras. Van de la crisis del petréleo y del control de sus fuentes de
aprovisionamiento, al conflicto de méas de treinta afios de antigliedadc “de
Oriente Medio,a los complicados horéscopos de las Naciones ibéricas, al
litigio greco-turco por Chipre y ios recursos del Egeo, a las indbgnitas li-
gadas a la orientacién de Yugoslavia después de Tito, a las veleidades ul--
trancistas panérabes, a los contenciosos existentes y previsibles en las pla
taformas continentales, a los derechos de navegacién, de pesca, de pros--
peccién submarina, al peligroso vacio de poder de una Europa Occidental
incrédula y distraida.



En esta situacién, precaria y altamente inestable, hay elemen~
tos que pueden constituir los catalizadores de crisis potenciales o incluirse
en las que ya existen, con resultados imprevisibles.

El mé&s inmediato es la expansién estratégica e ideolégica so--
viética actual en este mar, que constituye una amenaza directa al flanco sur
de la OTAN, a la estabilidad de la Peninsula de los Balcanes, y para los in
tereses occidentales en Oriente Préximo y en Africa del Norte, y un intento
de establecer una fuerte influencia estratégica en los Paises drabes; ejem--
plo clésico de "aproximacién indirecta' en relacién con un &rea histérica--
mente extrafia a la influencia rusa y'de vital importancia para la economia
industrial de Occidente. '

El otro elemento lo constituye la incégnita del comportamiento
&drabe, o mé&s bien de algunos sectores més intransigentes y extremistas del
mismo, cuando la adquisicién de una moderna tecnologia militar e indus-—
trial y la constitucién de los cuadros idéneos para dominarla, unida a la po_
sesidn de la formidable arma del petrdleo, harén verosimiles las hip6tesis
més aventuradas, en modos y tiempos que hoy resultan de dificil previsibn,
pero seguramente perturbadores del delicado status quo existente.

La peligrosidad de estos elementos puede incrementarse por su
combinacién, lo cual ha sido posible verificar, al menos como un ejemplo ,
durante la crisis del petréleo de 1973, Realmente, el esfuerzo &rabe pore
frentarse a Israel mediante el boicot de los suministros energéticos a los
Paises occidentales a continuacién de la guerra del Kippur, puede no ser
considerado en su Gnico aspecto econémico, sino como un grave atentado a
la seguridad de Occidente, tanto més peligroso cuanto que resulta mas terri
blemente eficaz. - ‘

No es seguro que una medida tan drastica haya sido tomada sin
la garantia por parte de la Unién Soviética, directa o indirecta, contra las
posibles repercusiones; es cierto sin embargo que la jugada &rabe consiguid
dividir profundamente el campo occidental, provocando la crisis’ de un sis—
tema de solidaridad que habfa podido hacer frente a las presiones rusas du-
rante treinta afios sin cesiones de ninguna clase, La posible combinaciénde
esta arma "absoluta" econémica con el potencial militar de la URSS podria
tener efectos resolutivos para la finalidad de un aislamiento de Europa Occi
dental y de los Estados Unidos, Y para crear la premisa necesaria para la
disolucién de la Alianza Atléntica v la neutralizacién del Viejo Continente,
bajo la égida de una "paz soviética'. ‘



Dificultades occidentales

[.os escenarios bosquejados parecen bastante preocupantes ,so
bre todo considerando que podrian alimentarse algunas crisis y desarro--
llarse de un modo interdependiente. Para Occidente serfa muy diffcil con- .
seguir dominarlas con las actuales estructuras defensivas, idéneas para
hacer frente a una invasién 'clésica" continental en Europa y no a una
amenaza compleja y sofisticada constitufda por presiones militares, chan
tajes econbmicos, ofensivas politicas y ejercida en los confines de la pro-
pia 4rea de jurisdiccibn. Tanto més cuanto que estas estructuras mues-—
tran sefiales evidentes de deterioroy de no ser adecuadas al cambio delas
condiciones politicas y socio-econémicas del flanco sur de la Alianza, co-
menzando por la retirada de Francia de la organizacién militar integrada,
pasando por el conflicto de Chipre de 1974, y terminando con el repliegue
masivo de Inglaterra al Oeste de Gibraltar, sin contar con las numerosas
crisis de identidad sufridas por cada uno de los Paises miembros, de mo_
do individual o en su conjunto.

Es necesario volver a definir los presupuestos que constituyen
la base de la organizacién defensiva occidental y poner al dfa los instru--
mentos operativos; y esto es particularmente necesario para el Mediterréd
neo, que ha pasado a ser, del lago OTAN de 1948, el principal punto de
confrontacién dindmica de los dos bloques.

La estabilidad de esta &rea est4 ligada fntimamente a su equi-
librio de fuerzas, en el marco de las ecuaciones generales nucleares de
las grandes potencias. Este equilibrio es fruto de una alquimia compleja y
delicada, que se apoya en bases extremadamente imprecisas.

Mé&s que los temas globales de la gran estrategia nuclear, son
acaso mas importantes en este teatro las realidades de la guerrilla,del te
rrorismo, de la técnica militar aplicada a la polftica y a las realidades so
ciales, de la lucha psicolégica entre las mé&s agudas y tortuosas ~ etnias
culturales existentes en el mundo. '

En este dificil contexto, existen algunos puntos firmes ,el prin
cipal de los cuales es que la Alianza Atléntica debe ayudar militarmente a
cada uno de los Estados miembros que lo necesite a impedir toda subver--
sién en fuerza de su propia identidad nacional, llevada a cabo con medios
convencionales o menos. Y aparte de los Estados miembros, hay implicita
una cierta fori-s de garantia, poco aparente, pero igualmente sustancial ,



respecto a todas aquellas naciones que, aln cuando no pertenezcan a lg.
OTAN, gravitan en el sistema occidental » © son igualmente esenciales pa-
ra la estabilidad del &rea. '

R - Dado que los dos principales adversarios potenciales (la OTAN
y el Pacto.de Varsovia) concuerdan en su reciproco interés de evitar una es
calada nuclear, y en.la oportunidad de no empefarse en grandes campafias
a una gran escala, por razones de conveniencia internacional, la légica mi
litar asf como la politica tienden.cada vez mds a coincidir, y el eoncepto
de disuasién sustituye y modifica el de defensa, mientras la guerra tomala
forma mé&s de preparacién {econémica, psicolégica, politica, militar) y me
nos de accién, '

. La tGnica accibén posible sigue siendo 1a del golpe imprevisto y
veloz que obtenga resultados resolutivos en un tiempo muy breve y no im--
plique la posibilidad de encender una cadena de reacciones (emotivas, po-
lfticas y militares) de resultados imprevisibles,

La importancia de la movilidad

Se plantean por consiguiente nuevas exigencias relativas a la
potenciacién a las capacidades de intervencidn convencional en los puntos
de friccién y de crisis. La més importante es ia de facilitar fépidamente
avudas concretas a las Naciones que sean objeto de sgresicnes directas o
indirectas, o de amenazas potenciales, Dichas ayudas pueden ser tanto mé&s
eficaces cuanto mavor sea su oportunidad material y fisica, por un princi-
pio progresivo anédloge a la accién de los antibidticos contra las infeccio--
nes. Unas fuerzas de combate adecuadas y de dimensiones idéneas paralcs
empleos particulares, que se muevan répidamente mientras una agresién
se halla en sus estudios iniciales, pueden reconquistar la iniciativa antes
de que el atacante tenga tiempo para consolidar y desplegar sus propias
fuerzas, y proporcionar respuestas répidas y selectivas dentro de los mar
genes de conflictos: limitados, evitando cualquier degenersciébn hacia hip6-
tesis nucleares y contribuyendo a la estabilizacién de la situacién y al en~
friamiento de las tensiones criticas. Dicha orientacién nueva de la doctri-
na militar occidental, denominada "respuesta flexible!" por primera vez
en 1959 por el general norteamericano Maxwell Taylor en su libro  "The
Uncertain Trumpet’, ha llevado en general a una revalorizacién del esfuer
zo militar limitado, pero focalizado en los puntos clave y realizado con mu
cha decisién, que, aunque no sea importante desde el punto de vista de la
cantidad de las fuerzas, tiene a menudo un peso decisivo desde el punto de
vista politico, en relacién con la calidad de su accién,
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‘La elaboracién de estas nuevas teorfas, en un primer tiempo,
se han centrado primordialmente en el pardmetro velocidad de las opera_
ciones', que significan -en la mayoria de los casos- despliegue de fuerzas
desde el aire; esto se ha correspondido con el impulso notable; dado a ca-
ballo. de los afios 60 en los principales paises occidentales, a las fuerzas
aerotransportadas. o

Pronto’se comprob6 que incluso con las flotas de grandes avio
nes desarrolladas en apoyo de las nuevas doctrinas no habria sido p‘os""ibl'e
transportar el tonelaje total necesario por las modernas unidades terres--
tres y que la Ginica posibilidad de intervencién que ofr‘ece todas las garan-
tfas en el plano logistico era el transportar por mar o una combmac16n de

los dos (1).

Desde entonces se han desarroliado nuevas técnicas anfibias ,
medios navales més veloces v el empleo generalizado del asalto vertical,
a fin de permitir a las fuerzas de desembarco, potentes en el aspecto lo--
gfstico pero todavia demasiado lentas, una mayor movilidad y capacidadde
penetracién més adaptadas a las necesidades de la '"'respuesta flexible',

Histéricamente se ha asistido a un retorno de la concepcidn
itcldsica!! del instrumento anfibio, limitado en el tiempo y en el espacio e
integrado en la esencia misma del poder marftimo, respecto a las grandes
operaciones de la II Guerra Mundial ( en muchos aspectos bastante hetero-
doxas).

La validez de esta tendencia parece especialmente confirmar-
se en el Mediterréneo, por su conformacidén geogréfica y por la particular
situacibébn estratégica de los Paises riberefios.

Realmente en cualquier posible hip6tesis, si para Occidente
existe la absoluta necesidad de asegurar el contrecl de los accesos a la

(1) Los anédlisis de los principales asaltos aerotr‘ansportados realizados
en Ultramar, desde el desembarco aéreo alemén en Creta en 1941 al
de los turcos en Chipre en 1974, demuestra la fragilidad de dichas
operaciones. Un lanzamiento aéreo scobre una costa enemiga tiene
la absoluta necesidad logistica de ser apoyado por una accibn anfi-
bia simultdnea o, al menos, por la llegada oportuna. de refuerzos
por mar.



cuenca y de las vias de comunicacién que lo atraviesan, esto puede conse-
guirse no solamente con el empleo de las fuerzas navales designadas espe.
cfficamente, sino también con la posesién de un conjunto de puntos geogrd
ficos cruciales ( que los anglosajones llaman "Choke points")(2) y con la
neutralizacidén de los adversarios.

Sin dichas medidas la de_fehsa de las vias de comunicacién se
hace imposible, como lo ha demostrado ampliamente la II Guerra Mundial

en el Mediterréneo, tanto en lo que se refiere al Eje (Malta) como paralos
. Aliados (Cn“al de SlCllla)

Los "puntos de estrangulamiento" son todos objetivos especifi
 cos de fuerzas de intervencién proyectadas en territorio ‘hostil, en forma
- temporal o estable. Su conquista, o neutralizaci6n, debe realizarse de una
‘manera muy répida, ya sea por razones de conveniencia internacional o
- por motivos de carécter militar. o

_ De un modo similar, en caso de neceS1dad, puede resultar‘ in-
dispensable asegurar inmediatamente la toma de nudos de comunicaciones
y de centros logfsticos para la corriente sucesiva de refuerzos, o garanti-
zar, en una situacidén més flufda, la proteccidén de 4reas vitales lim'itadas,
el apoyo a los puntos sensibles de los despliegues amigos, la evacuacibn
de personal civil de las zonas de operaciones, etc,

Las fuerzas anfibias tienen una especie de afinidad electwa
con este género de operaciones.,

Pueden presentarse muchos ejemplos; uno. de los més famo-
sos fue la operacién de Gallipoli en 1915, que deberia haber servido para
forzar uno de los més importantes puntos de estrangulamiento del Medite-
rréneo, los Dardanelos; y fracasé clamorosamente por defectos de prepa-
racién, de planificacién y de ejecucién; otro lo constituye el desembarco
de las fuerzas de invasién alemanas en Noruega, realizado por unas pocas
unidades selectas en los puertos principales de acuerdo con las técnicas
de incrusién, uno de los ejemplos més cldsicos de accién modesta en el as_
pecto cuantitativo, e imponente por los resultados conseguidos. Los ejem-
plos de operaciones de policia internacional son numerosos: de las expedi-
ciones internacionales durante la rebelién de los Boxer, a las intervencio-
nes de los "Marines' norteamericanos en el Caribe dur‘ante las décadasde

(2) Puntos de estrangulamiento. N. del T,



ios afios 20 y 30, y después de la Guerra Mundial Gltima en el Libano en
1958, en la Reptiblica Dominicana en 1963 y durante la caida de Saigdn, a
las acciones de los "Royal Marines" en el Caribe y en Africa Sudocciden-
tal, etc. ' ‘ '
La utilizaci6n inteligente y decisiva del potencial maritimo vy
de su "'longa manus' anfibia esté particularmente indicado adem4s  para
abortar focos de guerra capaces de desarrollarse excesivamernte y de de-
generar de un modo imprevisible en conflictos de mayores proporciones .
' De hecho la autonomia, la movilidad y la capacidad de ataque de las fuer-
zas navales son particularmente idéneas para las misiones de intervencion
su "pesantez' y su autonomia operativa constituyen el soporte ideal  para
operaciones combinadas complejas. B '

La componente anfibia posee la capacidad, Gnica entre todas
las fuerzas combatientes, de efectuar una penetracién masiva én territo-
rio enemigo a una distancia de un centenar de millas de las bases propias,
con completa autonomfia logistica. La caracteristica de estacionar en el.
mar, frente a las costas, hace ademés posible posponer las posibles ac--
ciones bélicas y combinar de esta forma otras capacidades, como la pre-
sencia condicionante, la disuasién y el enfriamiento de las tensiones criti_

cas .

La presencia de fuerzas anfibias prestas; a-_.i:nter‘;v.efriir‘ ofrece al
poder politico una vasta gama de opciones v garantizaél minimo retraso
una vez que se haya hecho la elecci6n, para su ejecucién., Dichas fuerzas
pueden permanecer a distancia, no empefiadas dentro de los focos de eri-
sis, y ejercer, sin embargo, un profundo efecto en su desarrollo, Todo es
to se hace posible por lo que puede denominarse papel ""fisicamente repre-
sentativo'l del potencial naval en lo que respecta a la determinacién de una
nacién, o alianza, para ejercer todas las acciones necesarias a losfinesde

sostener la politica propia.

En un escenario articulado y complejo como el Mediterréneo,
con una enorme extensién de costas en relacién con la superficie, las fuer,
zas anfibias revisten desde siempre una gran importancia bien sea por el
impacto que pueden ejercer sobre la estrategia fraccionada de los Pafses
riberefios o bien porque las condiciones de empleo, desde el punto de vis-
ta geogréfico y meteorolégico, son las mejores posibles. Casi todo el afio
es posible atravesar el Mediterréneo de largo y de través incluso con uni-
dades de modestas dimensiones; los helicotpteros pesados pueden alcanzar
con su autonomia casi toda el &rea y desde cualquier punto, y.la gran ex--




tensién de sus coqtas hace d]ffcﬂ para cua]quler pafs una defensa eficaz so
bre las playas. Sin embargo, otras fuerzas de combate, por razones ani-
logas, pueden resultar muy eficaces y determinantes en conjuncién conlas
fuerzas anfibias, o por sf solas en situaciones particulares. Se trata de
los paracaidistas, de las unidades de comandos aerotransportables y heli-
transportables (3), de las formaciones acorazadas de. linea tipicas de los.
ejércitos ''terrestres', y de sus combinaciones en conjuntos integrados ,
sostenidos y alimentados desde el mar y desde el aire, que pueden permi_
tir una gran flex1b111dad de empleo y resultados muy valiosos, garantizan
do la diversificacién operativa del asalto y la continuidad del esfuerzo ,con
la-intervencién de unidades pesadas mé&s adaptadas de la infanteria de de-
sembarco en el combate maniobrero en profundidad.

La teorfa de la guerra combinada, a pesar de las grandes d1f1
cultades de orden psicolégico, normativo y pr‘échco que ha encontrado -
siempre en su aplicacién, constituye uno de los més interesantes motivos
de reflexién y de planificacién que ofrece la moderna doctrina militar, y -
es particularmente congém’ra al Mediterréneo.

La posnbllldad de crear un instrumente militar que pueda asu_
mir y revalorizar las caracteristicas peculiares de las componenies fun-
cionales andlogas, minimizando las incompatibilidades y las diversidades,
establece perspectivas capaces de mejorar en forma revolucionaria la re
lacién costo-eficacia de las fuerzas armadas.

Y no se ha dicho que el citado método de las fuerzas combina-
das se deba necesariamente aplicar solc a las unidades de asalto, Cual--
quier actividad militar que tenga finalidades andlogas puede ser interdisci
plinaria, de manera que se crean, en lugar de las viejas ”espec*ahdades”
o "armas', unos ”depar‘tamentos” integrados, siguiendo el modelo de las
Fuerzas Armadas suecas o israelfes.

(3) En particular las fuerzas transportadas en avién o en helicéptero po-
seen una validez especial en las operaciones de antiterrorismo, con-
traguerrillas y golpes de mano cada vez més frecuentes y necesarios
en una situacién internacional tan turbulenta e irregular como es la ac_
tual. Basta pensar en la intervencién de los paracaidistas belgas en el
Congo en 1962, en la liberacién del buque norteamericano "Mayaguez'l
frente a las costas de Camboya y en las numerosas acciones de las -
fuerzas especiales israelfes, entre las que se destaca como més famo

sa y significativa, la 1ncur‘516n al aeropuerto de Entebbe, en julio de
1976.



PARTE SEGUNDA

CONFRONTACION.ENTRE EL ESTE Y EL OESTE

Haciendo un anédlisis de los diversos despliegues que aparecen
en el Mediterraneo bajo el punto de vista de la movilidad de las fuerzas de
asalto y vectores relativos, para la Unién Soviética puede someterse a exa
men todo el conjuntc de las fuerzas mbéviles, en tanto que para Occidente
deben tomarse en consideracibn solamente las unidades presentes en el
Area Mediterrénea, o disponibles de modo inmediato en las proximidades
del mismo; y todo ello dentro de la hipétesis de que la URSS, con su confl
guracibén geogréfica, sea en la préctica una potencia mediterrénea y tenga
la posibilidad de hacer sentir en esta 4rea una gran parte de su estuerzo
militar. Por otra parte, la actitud ofensiva de todo el aparato militar so-
viético, sobre todo terrestre, obliga a considerar que, en caso de necesi-
dad, las unidades anfibias y aerotransportadas podrian ser répidamente '
apoyadas por la masa de las divisiones estacionadas en Europa Oriental vy
en Rusia meridional, con movimientos efectuados por vias internas y  en

territorios seguros.

No ocurre asi, por el contrario, para el dispositivo occidental,
el cual sufre los efectos de la superioridad convencional general del Pacto
de Varsovia en Europa {que hace muy problemético el refuerzo de lasotras
4reas de la OTAN) v de las limitaciones de la corriente de refuerzos proce
dentes de los Estados Unidos impuestas por el Océano Atlanticoy porlos
tiempos técnicos necesarios para su transporte a Europa, atn admitiendo
que éste se lleve a cabo sin excesivas limitaciones, lo que puede ser vero
simil para las unidades ligeras aerotransportadas, no lo es para los mate_
riales pesados que llegan por via martitima.
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La Unibn Soviética

El peligro que representa la Unién Soviética en el Mediterraz-
neo (como en cualquier otro lugar del mundo), no estriba tanto en la posibi_
lidad de una abierta agresién convencional dirigida al corazén del sistema
occidental, como en las presiones militares, econémicas y polfticas que
pueden ejercerse, asociadas posiblemente a acciones militares llevadas a
cabo por "intermediarios', Maniobras masivas efectuadas a proximidad de
las fronteras, una presencia naval continua y visible a lo largo de las cos-
tas, ofensivas psicolégicas llevadas a cabo por los medios de informacién,
violentas agitaciones internas provocadas por la utilizacién sin perjuicios
de las tensiones sociales, todo ello son instrumentos que pueden obtener re
‘gultados tan valiosos como los conseguidos mediante una accién militar di-
recta. :

Dichas acciones pueden provocar en la poblacién un sentimien-
to de turbacién, de aislamiento, de desesperacién, en un grado tal que lle-
ve a aceptar cualquier realidad que las ponga fin, especialmente si  viene
representada por un suave y cémodo neutralismo que parezca salvaguardar
los valores de la propia cultura sin alterar, aparentemente, y de un modo
sustancial el equilibrie del cuerpo social en sus valores principales.,

Por otra parte, mientras se reconoce que la Unién Soviéticaes
t& en condiciones de llevar a cabo un ataque masivo convencional y nuclear
al sistema occidental, en la hipétesis improbable de que el Kremlin juzgue
aceptable el riesgo de una catdstrofe nuclear, no esté tan claro que, en un
cierto contexto geopolitico y a base de explotar situaciones particulares, la
URSS tenga la capacidad de golpear de modo fulminante objetivos limitados,
como en Checoslovaquia en 1968, dando el tiro de gracia a situaciones dete
rioradas y comprometidas, y dejando a los pafses occidentales la dificil -
eleccidn entre un lento contraataque nacional, la escalada nuclear,ola acep
tacién de los hechos.

Dicha capacidad se deriva de la posesidn de un instrumento mi_
litar muy mévil y flexible que, en el marco de una direccidn operativa cen-
tralizada y monolitica, pueda ejercer en cualquier teatro de operaciones
europeo, y en particular en los frentes meridionales y septentrionales,for_
midables presiones con un cortisimo preaviso, de acuerdo con las técnicas
de intervencién més modernas y eficaces, ‘

Este instrumento est4 formado por seis componentes principa-
les:
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El Cuerpo de Infanterfa de Marina (Morskaia Pejota), con
cerca de 18 mil hombres, constituido por cuatro Brigadas
reforzadas con elementos acorazados y de reconocimiento,
asignadas a cada una de las cuatro flotas de la URSS,

Naves anfibias tipo LST (Landing Ship tank) y LCU (Landing
craf utility), formando un conjunto de unas 180 unidades ,con-
desplazamientos entre las 400 y 5.800 toneladas, de cons--
truccibén reciente;

Dos CHG ( A:meraft Carriens), clase "MOSKWA),que pue—-
den emplearse como LPH (Landing platform helicopter),con
caracteristicas de asalto vertical andlogas a la.- clase

NGUAM" de la Flota de los EE.UU.;

Fuerzas Aerotransportadas, cerca de 60.000 hombres, que
comprenden 7 Divisiones de paracaidistas, ‘mé&s-uh nGmero
impreciso de Brigadas Especiales para operaciones de in-

cursién, reconocimiento y sabotaje, todas ellas estaciona-
das en Ucrania, en Rusia meridional y en la zona de Mos—

cG;

Una fuerza masiva de aerotransporte,; que comprende cer-
ca de 1.700 aviones de transporte ligero, medio y pesado,
y 1.750 helicépteros, principalmente medios y pesados;

Un nGmero muy elevado de unidades mercantes adaptadas
al empleo en operaciones anfibias como AKA (Transporte
de ataque de material) y APA (Transporte de ataque de per
sonal), pertenecientes a la Flota Mercante, bajo el directo
control de la Autoridad gubernativa de la URSS; )

275 aviones de radic de accién medio y largo de la Aero-
Flot, tipo '"Tu 104", "Tu 124" y "Tu 134", disponible con

un preaviso muy corto para el transporte militar;

Un poderoso conjunto de subversibén, espionaje y condicio-
namiento polftico, formado por el Servicio de Seguridad
de 1la URSS {(KGB) v por los Servicios de Espionaje Mili-
tar (GRU).



Tanto los Infantes de Marina como los Paracaidistas soviéti-
cos, son todos ellos tropas de élite!, con las habituales caracterisiicas
de los cuerpos especiales similares: uniformes par t1cular'es, admisién se_
lectiva, adiestramientc muy duro, énfasis en el ataque, en la audacia y en
el espiritu de cuerpo, ]

La Brigada de Infanterfa est4 constitufda por un minimo de
tres a un méximo de cinco batallones. El batallén est4 organizado con ba-
se en la plantilla del batallén motorizado normal del Ejército, y posee ar-
mamento de acompafiamiento pesado, misiles contracarro y defensa an—-
tiaérea., El batallén de carros ligeros, incluidc en cada Brigada, va equi-
pado con el carro anfibio "PT-76" (14 t., y cafién de 76 mm.) y con el ve-
hiculo acorazado ""BTP-60", que transporta a 14 fusileros, tiene una exce
lente movilidad anfibia y puede efectuar fuego de apoyo con las armas de
a bordo., En el ataque, la compafifa de fusileros, en 9 6 10 "BTP-~ 60", es
apoyada por dos secciones de carros "PT-76!" (6 a 10 carros) y por el ca-
rro medio "T-55) con el que los Infantes de Mamna estdn dotados al nivel
de Br'lgada

Las unidades anfibias soviéticas son idéneas para el desem--
barco de personal y de carros de combate en playas abiertas.,

Se agrupan en dos grandes categorfas: las que son capaces de
actuar a un gran radio de accién, y las destinadas a operaciones costeras
o en cuencas cerradas. Casi todas las clases son adecuadas para su em-
pleo en el Mediterréneo. Su capacidad anfibia esté subordinada a las con-
diciones meteorolégicas en un grado equivalente al de las mayores unida-
des anfibias occidentales (1), porque si bien éstas Gltimas son mé&s esen-

_cialmente navales, tienen necesidad de mares tranquilos paa el envio a

tierra de los med1os transportados,; por las limitacicnes de éstos Gltimos
“en la toma de la cabeza de playa; a menos que se trate del asalto vertical
puro que se presenta todavia deficiente bajo perfil logistico.

(1) Los LHA (Landmg Ship assanit), LPH, LPD (Landlng transport dock),
L.8D (Landing chip dock) y LST mé&s modernos de las Flotas occidenta_
les tienen desplazamientos no inferiores a las 6 6 7.000 t., v ya no dis
poner. de portalones de proa para el desembarco de los medios,que se
realiza mediante diques inundables o deshzudor‘es situados a popa, o©
mediante rampas especiales abatibles en proa, para los LST, que en
general no imponen ninguna limitacién al estado del mar Yy a la méxima
velomdad sostenible, siempre superior a los 20 nudos.
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En los Gltimos treinta afios, la Unibn Soviética ha potenciado
de un modo masivo su propia Marina Mercante, persiguiendo objetivos es_
tratégicos que tienen poco ¢ nada que ver con la economfa de gesLjfm y con
el saldo activo de una empresa.,

Este desarrollo constltuye una seria arenaza par‘a 1os 1ntere
ses poli’tloos econdmicos y m1]1rares del mundo 0001dental

En par'tlcular‘, pueden def1n1r‘°e cuatr‘o funcmnes esenc:lales
para la flota mercante soviética, en el contexto gener‘al del poder‘ mar'ftl-' ‘
mo y de la politica exterior de la URSS

- Reduccién de la dependencia de los buques occmenta]es , o"_
en general no comunista, para el ejercicio del tréfico pro-
pio y el desarroilo de la politica de ayuda a los paises alia-
dos y simpatizantes.

- Constitucién de un instrumento de influencia politica e ideg
l6gica mediante la presencia de buques e instalaciones rela_
tivas en cualquier parte del mundo.

— Posibilidad de suministrar a las naciones ''clientes! gran-
des cantidades de armas vy equipo, con un minimo plazo de
tiempo.

- Finalmente, la posibilidad de sostener, en apoyo directo a
las fuerzas aeronavales de combate, las intervenciones mi-
litares en Ultramar con el transporte de la masa de tropas,
armas y equipo indispensables para alimentar un frente -
abierto por fuerzas anfibias o aerotransportadas de asalto,

La Marina mercante soviética ha asumido un papel determinan
te en el apoyo a las fuerzas filo-soviéticas en cualquier parte del mundo ,
incluso a gran distancia de las bases metropolitanas, y esto con ciérta fre
cuencia ha supuesto la modificaci6n profunda de situaciones geopoliticas

consolidadas.,

Los ejemplos de lo anterior son numerosos: del transporte de
misiles IRBM a Cuba de los afios 60, al apoyo al Vietnam del Norte duran_
te la guerra de Indochina (en la ruta de Haifong eran empleadas regular--
mente mas de 100 unidades), de los refuerzos hacia el Oriente Préximo ,
que han permitido alimentar, en el curso de tres conflictos y de veinte -
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afios de guerra de desgaste a los ejércitos &rabes con una cantidad invero_
simil de medios, armas y equipo, a, ya més recientemente, la empresa an
golefia, que no habria sido posible sin un despliegue masivo de medios pesa_
dos transportados por vfa marftima.

La capacidad especial en el empleo de la flota mercante en apo
yo de la expansién ideolbgica, la flexibilidad demostrada, el uso sin prejul_
cios del "status" de navegacién comercial, no tiene muchos precedentes, y
constituye el aspecto més significativo de la expansién naval soviética de la
actualidad en todo el mundo, mayor incluso que el desarrollo creciente de
las construcciones navales militares. Tal vez se est4 asistiendo a un nuevo
capftulo del empleo del poder maritimo, particularmente indicado en la ac-
tual situacién internacional, caracterizada por crisis localizadas, por el
empeiio indirecto de los mayores contendientes, y por el maximo esfuerzo
de los dos Grandes para evitar un enfrentamiento total.

El otro aspecto de interés militar de la cuestién, y que incide
directamente en las caracteristicas de movilidad de las fuerzas soviéticas,
esté constitufdo por la posibilidad de empleo de las Unidades mercantes en
apoyo directo de las operaciones anfibias, aprovechando las caracteristicas
peculiares de gran parte de los buques como es la modernidad de su concep
cién, cualidades nduticas, dispositivos para el mando y control, y siste—-
mas de traspaso de cargas pesadas sin necesidad de terminales portuarias
sofisticadas. Esta Gltima caracteristica no aparece précticamente en las
modernas construcciones occidentales, cada vez més orientadas hacia cos._
tosas unidades "intermodales' (2), y permite potenciar la movilidad y laca
pacidad de proyeccién de las "Task Forces" soviéticas, con una segunda flo
ta de buques logisticos y anfibios mucho mé4s consistentes y articulada en la
misma linea que la flota militar.

El desarrollo de dicha segunda formacién ha experimentado un
incremento sustancial de 1961 a 1964,

Actualmente la URSS tiene cerca de 370 cargueros y 112 petro
leros dlSpOl’llbl&,S y especialmente equipados para operaciones de transpor-
te y de apoyo a gran distancia. Todos estos buques tienen menos de 20 afios,
desarrollan velocidades superiores a los 14 nudos y estén dotados, comoya
se ha dicho, de todos los dispositivos y sistemas para desarr‘ollar‘ del mo-
do més eficaz sus misiones y cometidos.

{2) Porta "containers!', Unidades LASH, RO/RO, etc.
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En la préctica se trata de unidades militares que ondean ban-
dera mercante (3), y esto les permite una libertad de movimientos y de fa_
cilidades juridicas insospechables para un navio de guerra.

A tftulo comparativo, los Estados Unidos de América disponen

"~ de 239 buques de carga y de 62 petroleros de la reserva mercante que pue

den ser empleados en cometidos andlogos; se trata sin embargo de unida-
des pertenecientes a compafifas privadas, en gran parte "en naftalina''; y
sus tripulaciones estdn compuestas por reservistas movilizados, No se
pueden equiparar con la formacién anloga de unidades rusas.

La doctrina soviética considera las operaciones anfibias,se--
gan su entidad, como acciones estratégicas principales, en las cuales los
Infantes de Marina apoyan el frente terrestre a lo largo de los flancos me_
diante desembarcos de envolvimiento del dispositivo adversario, o como
golpes de mano e incursiones localizadas.

Se da mucha importancia al factor sorpresa, y por tanto los
desembarcos se desarrollan preferentemente de noche, en absoluto silen-
cio radio v radar, sin fuego de preparaci6n por parte de las unidades nava

les.

Las primeras oleadas estén constituidas por carros ligeros
anfibios y vehiculos acorazados de transporte, que proporcionan desde las
primeras fases de la accién la potencia de fuego y la movilidad sobre elte
rreno capaces de arrollar las defensas (4).

(3) An&logamente a la RFA (Royal Fleet Auxiliary) inglesa.

(4) Debe observarse la diferencia con la concepcién occidental, en la que
la potencia de fuego es proporcionada por. el apoyo t4ctico de los avio-
nes embarcados y por el fuego de los buques, y solamente en un segun_
do tiempo por los carros y la artilleria terrestre, mientras que la mo
vilidad se garantiza, solo parcialmente, por los propios LVTP (Lan--
ding Vehicle Tracked Personal) que son excelentes medios anfibios des
de el punto de vista ndutico, pero mediocres carros de transporte por

sus dimensicnes y por su escasa proteccidn. g

Los Infantes de Marina occidentales estén estructurados como
Infanterfa ligera no acorazada, que dependen en gran parte del exte--
rior para la propia potencia ofensiva y defensiva. ‘
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Apenas establec1da la cabeza de puente, la fuerza principal, cons
titutda por unidades acorazadas del Ejército especialmente adiestradas, de—
sembarca en la playa para impulsar el ataque. En general, la Infanteria de
Marina reembarca después de la conquista de la playa; o permanece en sus
posiciones para garantizar su posesidn y efectuar otras incursiones ofensi--
vas. El empleo de helicbépteros se iimita a desembarcos de limitado radio de
eccidn, y .en este caso se lleva a cabo a gran escala. Pueden efectuarse asal
tos verticales a gran distancia de las bases a cargo de los CHG clase "Mosk
lwa'l en versién LPH, dlstr‘ayendo estas unidades de sus misiones normales ‘
entisubmarinas; se sefiala que esto podrfa convertirse en una pr‘é.ctwa com@n
con la entrada en servicio de los porta-aviones V/STOL clase "KIEV", co--
rho se desprende también de temas de instruccién desar‘r‘ollados en recientes
ejercicios.

Las posibilidades de la Aviacibn sov1étlca en oper*acmnes de tr‘ans
rorte de gran radio de accién se han ido progresivamente ampliando, desde
los afios 60 en adelante, hasta los niveles actuales, comparables a los de la
propia Marina.

Evidentemente, segtn algunos expertos, la flota aérea de trans-
jorte debe tener, desde el punto de vista estrictamente militar, una inciden_
cia estratégica mayor.

Su capacidad para llevar asaltos instantdneos sin perfodos de
i reaviso a centenares de millas de las bases y de apoyarlos con grandes can .
tidades de hombres y medios especificamente idéneos para tales tipos de ope
1aciones, representa una realidad extremadamente importante en el mundo
ce hoy. Un ejemplo claro de esto lo constituye el asalto fulminante del aero-
ruerto de RUZYNL efectuado por la Segunda Divisién Paracaidista soviética,
1+ seguido por la ocupacién de Praga, que fue la accidn decisiva de la invasién
ce Checoslovaquia en 1968, haciendo fisicamente imposible cualquier reac--
¢i6n por parte del Gobierno checo, y facilitando de un modo decisivo la mi--
£16n de las fuerzas del Pacto de Varsovia provenientes de la frontera.

A diferencia de los infantes de Marina, las fuerzas de paracai-
cistas de la Unién Soviética son una organizacién autbé4noma con un mando
centralizado y con una red de escuelas y centros de adiestramiento. La divi
=16n de Paracaidistas comprende 7.000 "desantniki", v es més pequefia que

las divisiones normales motorizadas del Ejército; al igual que éstas Gltimas
¢ st4 constitufda por tres regimientos, cada uno de los cuales estd formado
1or tres batallones, y posee su propia artillerfa autopropulsada, morteros
| esados, misiles contracarro y defensa antiaérea. LLos medios en dotacién ,
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todos aerotransportables, comprenden el carro anfibio "PT-76', el carrc
de combate transportado "BTR-68", caficnes autopropulsados de asalto de

85 mm. , vehiculos de reconocimiento armados con misiles contra-carro,

etc.

La otra unidad aerotransportada normal es la Brigada Espe--
cial, que estd formada por 2.500 comandos muy aguerridos, pertenecien~
tes a los ''reydoviki {(incursores) seleccionados entre los paracaidistas y
los "vuissoniki', paracaidistas de alta cota en cafda libre, especializ_ados'
en operaciones de sabotaje y reconocimiento. La brigada estd constituida
por cuatro batallones, y va equipada con lanzacohetes pesados, cargas de
demoliciéh, morteros ligeros y misiles contra-aviones portétiles, No po-
see vehiculos acorazados, artillerfa ni morteros pesados; sus misiones
incluyen la captura de aeropuertos, la realizacién de golpes de manoe in-
cursiones en la retaguardia enemiga, la de sabotajes y acciones de guerri,
llas, y el mantenimiento de los contactos con los guerrilleros filosoviéti-
cos de los Paises enemigos. '

Las posibilidades de aerotransporte de la fuerza de transpor-
te aérea permiten el lanzamiento simultaneo de tres divisiones de paracai
distas a 500 kms. de distancia de las bases, o de una divisién a 1.600kms.
de distancia. Con la posesién de uno o més aeropuertos en el drea interesy
da es posible hacer afluir fuerzas con mayor rapidez, v transportar divi-

siones motorizadas convencionales del Ejército con gran parte de su equi-
po pesado.

Las unidades transportadas en aviones tienen una autonomfa
operativa de 4 6 5 dias, sin necesidad de suministros; el Mando de trans-
porte tiene la posibilidad de apoyar completamente desde el aire un limita
do ntimero de Unidades por un tiempo indefinido.

Dado que las operaciones aerotransportadas, por su propia na
turaleza no poseen, sin embargo, la capacidad de ruptura de un asalto an-
fibio contra defensas organizadas, la tendencia actual de la doctrina sovig
tica es la de emplear conjuntamente, donde sea posible, fuerzas transpor
tadas por via maritima y via aérea, bien con aviones o con helicépteros ,
en operaciones conjuntas y coordinadas. '

El lanzamiento aéreo o el desembarco anfibio por si solos de-
ben constituir la excepcién. Toda la literatura militar soviética y los ejer
cicios més recientes documentan esta orientacidn original, que demuestra
el dominio alcanzado en las sofisticadas técnicas de mando y de control ne-



cesarias para la ejecucidn de operaciones conJuntas de asalto, denomma——
das, en la terminologia militar soviética, '"Desant".

El término Desant comprende un grupo completo de conceptos
tdcticos y estratégicos con profundas rafces histéricas (5) que no tienen
una precisa equiparacibén en las correspondientes occidentales.

Una caracterfstica particular del Desant es que el mismo no
prevé ninguna clase de distincién entre desembarco anfibio y asalto aéreo;
el desarrollo de los medios de transporte no cambia el concepto bésico, si
no que abre simplemente nuevas posibilidades a su realizacién. Otra carac
teristica es la importancia decisiva asignada, en este tipo de operaciones ,
a la velocidad y al secreto total de la accién, unida al aprovechamiento de
la visibilidad limitada, en las malas cond1c1ones meteorolbgicas o en las
horas nocturnas para obtener la m4xima sorpresa.

Los especialistas militares distinguen, de acuerd6 con las di-
mensiones, tres tipos de operaciones Desant: estratégicas, tdcticas y de
incursién. Vaman los objetivos y la cantidad de medios empleados, pero la
‘metodologfa es siempre la misma, y corresponden a una actitud ofensiva
profundamente enraizada en las Fuerzas Armadas soviéticas (6).

Un aspecto a subrayar es que la reallzamén del Desant en te-—
rritorio enemigo debe presuponer la favorable predisposicién de una cier-
ta parte de la poblacién interesada, ya que no se considera posible prote--
ger las precarias lfneas de comunicaciones de unidades en’ rédpida accibén
ofensiva contra la actuacién de partisanos adversarios, sin distraer una

(5) Es interesante observar que el método de incursiones ejecutadas desde
el mar formaba parte de la doctrina oficial soviética nueva afios antes
de que Inglaterra, en 1940, constituyese los primeros Comandos.

\6) Se puede comprobar lo que hay real en ello por la tendencia sov 1ética,
observada en sus més recientes ejercicios navales y terrestres (SEVER,
OKEAN DNEPR, DVINA), a oponerse a ofensivas simuladas occidenta_
les, sobre todo anflblas mediante el lanzamiento inmediato de contra-
operaciones Desant en la retaguardia enemiga, lo que presupone un gra

do muy alto de capacidad reactiva en la planificacién, en las unidades y
en los medios.
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parte adecuada de las fuerzas del objetivo principal del asalto. Esto supo
ne una exacta planificacién en el campo de la guerra psicolégica, con es-
labones y referencias precisas a la situacién politica y social del pafs inte
resado, y una conduccidn algo heterodoxa de las operaciones, al menos
desde el punto de vista occidental.

La cobertura aérea, indispensable en operaciones Desant a
gran escala, puede asegurarse dentro del radio de accién de los aviones
basados en tierra, o en forma més limitada, por aviones V/STOL embar_
cados en los porta-aviones tipo "KIEV"; sin embargo, dada la capacidad
de las Brigadas Especiales para el asato a los aeropuertos y las caracte_
risticas relativamente rtsticas de muchos tipos de aviones de caza y de
apoyo téctico soviético, que permiten su répido despliegue en aeropuer--
tos avanzados y semi-preparados, se puede considerar que la autonomia
de la proteccién aérea puede aumentarse en un tiempo muy corto con gol-
pes de mano localizados y oportunos, y que constituye un pardmetro ex--
tremadamente variable.,

En particular, puede estimarse que todo el Mediterréneo se
encuentra dentro del radio de accién operativo de los aviones soviéticos
considerando que algunos pafses riberefios conceden facilidades a las Fuer
zas Armadas rusas o que podrian ser "inducidos' a hacerlo en caso de ne,
cesidad, de un mode similar a cuanto ocurrié a Dinamarca y a Noruega en

1940,

Una posible intervencién soviética, directa o indirecta podria
probablemente realizarse desde el aire y apoyarse en un segundo tiempo
desde el mar, con el transporte de materiales pesados mediante unidades
anfibias o por la Flota Mercante del Estado con la cobertura de la Flota
del Mediterréneo.

En un primer momento, antes de la consolidacién de la cabe-
za de puente, serfa posible hacer frente sobre el terreno a estas acciones
con fuerzas mbéviles limitadas que se enviaran en un tiempo muy corto ,
més que con el despliegue de un lento dispositivo convencional, y con el
‘bloqueo de los refuerzos navales.

La VI Flota, con o sin la colaboracién de las otras Marinas de
la OTAN, tiene la posibilidad de dificultar extraordinariamente a los so--
viéticos la realizacidn de operaciones similares, si se alerta a tiempo vy
se coloca de manera favorable para el desencadenamiento de sus propios
ataques.
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Se ha visto un ejemplo de ello durante la Guerra del Yom Kip-
pur en 1973, cuando la alarma general dada a las fuerzas norteameiicanas
cerré una hipbtesis que estaba tomando consistencia relativa a una 1nterven
cibn soviética aerotransportada en Egipto como ”fuer‘za de paz',

Surgen dudas sobre la posibilidad de que los porta-aviones lle
guen a tiempo o reciban "luz verde" de las autoridades politicas cuando ya
sea demasiado tarde, asf como sobre la capacidad y posibilidad de la OTAN
de enviar al combate, con un preaviso muy corto, a una "task force!" aero-
transportada y anfibia capaz de anular, a tiempo o en el punto adecuado, a
la accibén adver*sar'la,

Llevando a cabo una operacién por sorpresa, los soviéticos es_
tarfan en condiciones de establecer bases para la proteccién aérea de la pro
pia Escuadra del Mediterréneo antes de la intervencién de la 62 Flota, vy
de cambiar radicalmente el equilibrio de las fuerzas en presencia, hac1en—'
'do vanas las posibilidades occidentales de contrarrestar una iniciativa con_
vencional sin hipbtesis nucleares.

Ademés, se puede verificar que la utilizacién de las vias de co
municacidn. por parte de las grandes Potencias no seré objeto de d1scu516n
(como ha ocurrido en todos los conflictos limitados de después de la Gue-~
rra), y en tal caso Rusia podria utilizar su propia fuerza aérea y naval, o
las de algtn ""cubano' de turno, para alimentar cualquier clase de 1nter‘ven
cidén en la medida que lo considerase necesario, sin sufrir consecuencias
directas por parte de la OTAN.

Las hostilidades se verfan confinadas al territorio, espacio -
aéreo y aguas adyacentes de los Estados 1nteresados Vv apoy adas mediante
una corriente de suministros de los grandes protectores El conflicto,a la
larga, se convertirfa en una especie de confrontacién logfstica entre la
URSS y los EE.UU. de A., y la proximidad fisica del coloso soviético,uni
da al gran recurso de su movilidad estratégica, podria favorecer los pro-
yectos de Mosct més que a los adversarios occidentales. Y la reciente gue
rra del Yom Kippur demuestra lo préximo que esta hip6tesis ha estado a
punto de verificarse. :

En esencia la Unién Soviética ha adquirido un potente instru--
mento bélico de proyeccién de las fuerzas a gran distancia..

Que histéricamente esto sea una derivacién de la capacidad del
aerotransporte- y de envolvimiento por el mar necesarios para el frente cen
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tral o que indique una intencidn precisa de desarrollar una estrat-egiaofen
siva con operaciones de gran radio de accibn, esto ya no tiene mucha im-
portancia; es necesaric darse cuenta, por el centraric, que si la intencién
de utilizar este instrumento como medio de coercidn ideoldgica, de pre--
si6bn militar, o de otro tipo, depende de las decisiones de los grupos diri-
gentes soviéticos del momento, no pueden existir dudas sobre su efectiva

validez.

[Los recientes acontecimientos de Angola, y la penetracidn fi-
losoviética actual en el Africa central y meridional, unida al aprovecha--
miento de las terribles tensiones .raciales existentes, demuestran con qué
seguridad dirige Mosct, y a escala mundial, su propia polftica expansiva.

El astuto juego por personas interpuestas, el uso hébil y des-
preocupado de bases en Paises africanos, el de la propia flota mercantey
de los aviones de transporte militar, y la flexibilidad demostrada en la
adaptacién de las acciones propias a las condiciones politicas y sociales lg
cales y a las indecisiones del enemigo, son una prueba de la gran eficacia
conseguida por la estrategia neo-imperial de la URSS, que explota los com
ponentes esenciales del éxito, es decir, la fantasfa, la decisi6n y la pru--
dente eleccidn del momento y del lugar.

Y es importante observar que todo esto ha sido posible sin el
compromiso directo de fuerzas de combate propias; a excepcién de los
aviones de transporte militar que no siempre eran tales, y de los conseje-
ros, tal vez unos pocos centenares . '

Compérense, intrcducidas las debidas corecciones proporcio-
nales, los resultados del costoso, impopular, masivo y fracasado desarro
1lo de la intervencibén norteamericana en Vietnam, con la frenética carrera
de todas las naciones europeas de la OTAN para reconocer a la RepGblica
Popular de Angola, proclamada gracias a la intervencién militar exterior,
y se podré ver lo habil y sutil que esta "operacién'' ha resultado.

Las Fuerzas QOccidentales

El an4lisis de las posibilidades occidentales para misiones de
intervencién rédpida en el Mediterrdneo afecta a un conjunto de fuerzas na--
cionales pertenecientes a Paises unidos por profundos lazos histérices,eco
némicos, culturales, etc., y en un cierto sentido, también politicos. Estos
lazos no se han materializado, en el plano militar, en una integracién real,
sobre todo en un sector, como es el de las Unidades mbéviles, cuya signifi-



cacibébn polftica es evidente, y no permite a los distintos Gobiernos una sus_
tancial delegaci6én de control. -

La Gnicaforma de '""participacién en sociedad!" existente, y en
condiciones de poder constituir un contrapeso de las posibilidades soviéti-
cas, es la realizada en el &mbito de la OTAN, o més exactamente en el
marco de las fuerzas realmente disponibles para las misiones requeridas
por el estatuto de la Organizacidn Atldntica. Y esto gracias a que la OTAN
tiene como punto de apoyo la capacidad efectiva de un Pafs miembro, los
EE.UU., para garantizar completamente la integridad de todos los miem-
bros, mientras que cualquier propésito nacional, como no sea el norteame

_ricano o el soviético, no puede evidentemente llevarse adelante por si so—
lo. Por otro lado, la organizacién militar atlantica es una realidad operan
te desde hace més de un cuarto de siglo, con mucha experiencia y basada
en un mecanismo mas bien rigido de automatismo, que constituye,hoy por
hoy, la mejor garantia posible.

La hipétesis de un esfuerzo comGn de los Pafses de la CEE. |,
por muy sugestivo que sea, no es muy verosimil en el estado actual de las
cosas, y lo es menos todavia en un sector como es este del que hablamos,
y para el que se requiere una clara voluntad de decisién en tiempos muy cor
tos, totalmente ausente en la politica comunitaria, como lo demuestran am
pliamente los recientes acontecimientos (7). Antes de que esto pueda com-
probarse, es necesario que los Paises de la CEE actuen resueltamente so_
bre la via de la unificacidén politica y adquieran conciencia de que los pro-
pios intereses de gran potencia econbémica imponen la constitucién de un
instrumento militar fuerte y equilibrado, que afirme la propia necesidad de
existir de un modo inequivoco y sin falsashipocresias pseudo-distensivas.

. En el Mediterréneo, en el mismo &mbito OTAN existen fuerzas
m6v11es realmente disponibles para misiones de contencidén, sobre todo
norteamericanas e inglesas y, con algunas limitaciones, 1ta11anas, v las de
otras naciones, para las cuales las exigencias nacionales tienen una pmom
dad decisiva.

(7) Crisis del petréleo, recesién, asuntos de los Mirage e YF 16, referen

dum inglés sobre Europa, desalineacién de las monedas, proyectoJET,
directorio, etc.
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En detalle,estdn constituidas por:

. , - Una MAU (Marine Amphibious Unit) del USMC (Marines de
EE.UU.), constituida por un BTL (Battalion Landing Team), formado por
elementos de Artilleria, reconocimiento, carros, zapadores, por un es--
cuadrén de helicépteros medios y por una unidad de apoyo logistico, em-~
barcado en un grupo (PHIBRON) de unidades anfibias ( 5-6 ) tipo LPH (8) ,
LPD, LSD, y LST de la 62 Flota USA, y apoyado por un potente conjunto
de aviones de ataque embarcado en dos porta-aviones.

El refuerzo posible estd constituido por otra MAU y el corres_
pondiente PHIBRON en preparacién en la costa atléntica de los EE.UU. ,
que puede intervenir en un plazo de'10 a 12 dias. La Unidad de Infanterfa
de Marina resultante tomarfa la denominacién de MAB (Marine Amphi---
bious Brigade).

Durante la guerra del Yom Kippur, este refuerzo fue casual--
mente muy répido porque el conflicto estallé en un perfodo de cambio se--
mestral de las dos MAU, presentes entonces las dos en el 4rea Iberlan -
Navsouth.

- El Gr. 41 de Royal Marines con base en Malta, de préxima
retirada a Inglaterra, integrado por un escuadrén de carros de combate del
Ejército inglés y apoyado adecuadamente por unidades LPH y LPD de 1la
Rovyal Navy. ' /

- Cinco batallones del Ejército inglés con base en Gibraltar y
en Chipre, que comprenden unidades acorazadas y de reconocimiento, de
Zapadores y Transmisiones, apoyadas por importantes fuerzas aéreas de
la RAF que forman parte de la NEAF (Near East Air Force) con misiones
OTAN y CENTO.

- Un grupo téctico de Infanterfa de desembarco de la Marina
italiana, el Batalién S. Marco, y una Brigada de Paracaidistas del Ejérci.
to, con dos LST de 7.000 t. clase "Grado' y una seccidén de aerotranspor-
te compuesta por 14 "C-130", 10 "C-119" y una docena de "G-222" (previs

tos 40),

(8) Préximamente también LHA, tipo "Tarawal!'.



- Unidades de paracaidistas y secciones aerotransportables
de intervencién inmediata, en conjunto cinco brigadas, pertenecientss a las
fuerzas de los EE.UU. y de Inglaterra estacionadas en Alemania y enGran
Bretafia con unos 130 aviones tipo "C-130", '""Andover!",

. - Una Brigada de paracaidistas y tres batallones de infantes
de Marina del Ejército turco, con algunos medios navales de desembarco
tipo LST, LCU y L.CM de procedencia norteamericana, anticuados en ge-
neral, y una unidad aérea de transporte formada por 8 "C-130 Hércules",
30 "CH~-47" y 16 "C-160 Transall'. Estas unidades son preferentemente
reservadas para necesidades nacionales, en relacién con el contencioso
greco-turco en Chipre y en las islas del Egeo.

- La AMF (Allied Command Europe Mobile Force), que es una
pequefia fuerza multinacional, muy mévil y capaz de desempefiar un papel
disuasorio en cualquier drea OTAN de Europa, pero concebida principal- .
mente para actuar en los flancos meridional y septentrional de la Alianza.

Estd constituida por siete batallones de Infanterfa y paracai-
distas asignados en ocasién de emergencia o de ejercicios importantes ,
que pertenecen a los Ejércitos de la Reptblica Federal Alemana, Reino
Unido, EE.UU., Bélgica, Canad4, Luxemburgo e Italia, ademés de los
elementos de apoyo, de artillerfa y logisticos nacionales.

Su puesto de mando se halla situado en la R.F. de Alemania
cerca del CENTAG en Manheim y est4 constituldo por un Estado Mayor in
ternacional facilitado por las diversas Naciones participantes.

También forman parte de la Fuerza Mévil Aliada algunas uni-
dades de apoyo aero-t4ctico de las distintas naciones de la OTAN, que se
asignan de cuando en cuando a puestos situados bajo control operativo de
la ATAF del &rea en la que esté situada la AMF.

2 .

La intervencién de la Fuerza se produce a la orden del
SACEUR, previa aprobacién del Consejo Supremo de la OTAN y a peti-
cién de un Pafs miembro, El despliegue se efectua normalmente por via
aérea, mientras que el equipo pesado se transporta por via maritima.

Ademés de lo anterior, algunas Naciones no-OTAN, o que no
estdn integradas en la organizacién militar de la OTAN, como Francia,
Espafia y Grecia, poseen algunas unidades de nivel de Brigada de Infante-
ria de desembarco y paracaidistas, empleadas generalmente en el Pafs



respectivo, para la defensa de los propics intereses nacionales, como los
terrvitorios franceses de ultramar {en el pasado, el ex-Sahara espafiol), o
para cometidos conexos con los tratados bilaterales con Naciones amigas
‘de Africa {concretamente para las francéfonas).

, En particular, Francia reorganizb en 1971 su "Fuerza de Inter
vencidon! como reserva estratégica para operaciones en ultramar. Actual-
mente estd constitufda por la experimentada 112 Divisibn del Ejército, sus
dos Brigadas de paracaidistas y una Brigada de Infanterfa de desembarco
con base en el Sudoeste y en Bretafia.

La Marina posee un Regimiento de Fusileros de Marina Coman
dos, de guarnicién en Lorient, y un ntcleo homogéneo y moderno de Unida
des anfibias compuesto por un LPH de 8.500 t., 2 LPD de 8,000 t., 5 LST
de 4.000t. y 11 L.CU de 600 t.

Los LLPD y algunos LST y LCU se emplean en general en eiPa
ctfico para pruebas nucleares. El Mando de Transporte Aéreo comprende
tres Escuadrones de "Transall C-160" {(un total de 50 aviones), tres ecua-
drones de "NORATLAS'" (un total de 90 aparatos) y algunos '"DC-8"y "DC-
o',

La situacidon descrita se presta a hacer algunas consideracio-
nes.

Las fuerzas anfibias no pueden separarse de los grupos de em
pleo aeronavales destinados a su apoyo, ni del conjunto logfstico necesario
para el sostenimiento del desembarco. Una y otra componente son partes
integrantes de todo esfuerzo bélico capaz de desarrollarse de modo eficaz
a distancia.

En el Mediterréneo, de las fuerzas anteriormente descritas,
solo las de la 62 Flota, y en menor medida, las francesas, poseen dichos
requisitos. Por otra parte, la movilidad tridimensional indispensable para
las modernas operaciones de asalto la proporcionan plenamente solo los °
Infantes de Marina de los EE.UU., y en alguna medida, las unidades fran-
cesas e inglesas, mientras que para las fuerzas de las demés Naciones,el
nivel de las dotaciones y equipo en términos de nGmero y tipos de medios
de desembarco, helicopteros, aviones de transporte, volumen de fuego.
por cada unidad, técnicas de mando y control, etc., son netamente inferio_
res y totalmente inadecuados. - ' e
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- Las unidades brit&nicas constituyen histéricamente una de las
més importantes componentes del sistema mévil Aliado en el Meditei:réneo,
ya sea bajo el perfil cuantitativo como en el cualitativo,

Su elevada preparacién para el combate las convierte tal vez en
las mejores unidades presentes en el 4rea y suple su modesta dotacién de
medios de apoyo, sobre todo en ambiente OTAN, con la ayuda prevista de

la 62 Flota.

Esta realidad va evolucionando répidamente. Dentro del afio
1979, el 41° Comando de "Royal Marines'', con base en Malta, seré repa--
triado y disuelto; se reducird a un 75% la dotacién de las unidades de asal-
to anfibio tipo LPH y LPD de la "Royal Navy'", y los efectivos del Ejército
y de la RAF de Chipre y de Gibraltar seran reestructurados a los menores
niveles posibles que permitan los cometidos nacionales y las exigencias -

CENTO y ONU.

A partir de 1976 la Marina inglesa cesé de destacar definitiva-
mente buques de guerra en el Mediterréneo, en tanto que desde 19791a RAF
retiraré las unidades de reconocimiento, antisubmarinas y de bombardeo
"Nimrod" y "Vulcan! de Chipre. Asimismo, las fuerzas méviles aerotrans_
portables estacionadas en territorio metropolitano serén reducidas drésti-
camente; la "UK Mobile Force" pasaréd del actual nivel divisionario al de
- Brigada, con apoyo de elementos aéreos limitados, mientras que la '"UK
Joint Airborne Task Force!' seré suprimida. La flota de aviones de trans—
porte pasard de 115 a 57 aparatos, un nmero comparable al de la A.M.I.

, En esencia, Inglaterra, adecuando su propia estructura militar
a la estructura econémica de potencia reglonal del Centro-Norte de Europa,
distribuird con mucha parsimonia algunas partes limitadas del esfuerzo mi
litar nacional en puntos esenciales donde se hallan en juego intereses im--
portantes, como son Hong-Kong, Gibraltar, Chipre, Belize y las islas Fal

kland.

: La atencién principal se centrard en el 4rea metropolitana vy en
el mantenimiento del Ejército del Rhin. Para el Mediterréneo, después de
dos siglos y medio de presencia dominante, aparece la paiabra fin,

- La posesién por Francia del elemento disuasorio nuclear y el
desarrollo del necesario "ambiente! para hacerla crefble, son objetivos bas
tante ambiciosos que han de absorber la mayor parte del esfuerzo que la
Nacién puede soportar para la defensa.



Las tradicionales misiones en ultramar de las FAS, francesas
han sido reducidas en beneficio de la defensa directa y egoista del territo_
rio nacional, concentréndolas en el mantenimiento de las posesiones resi-
duales francesas en el mundo , v excluyendo una politica explicita de apoyo
activo a las Naciones amigas del flanco Sur de la OTAN y en general del
Mediterréneo. V

Para la Marina, esto ha supuesto el desarrollo de los subma-
rinos lanza-misiles en detrimento de las fuerzas convencionales y, en par_
ticular, de la componente  anfibia. Después de la primera Ley-Programa,
relativa al periodo 1961-1965, que cred las bases para el desarrollo de una
moderna capacidad de asalto, materializada con la construccién del"Jeanre
d'Arc'', de los LPD "Ouragan', los LST ""Argus', y el refuerzo de la Bri-
gada de fusileros de la Marina, ya no se ha hecho nada importante en bene_
ficio de las fuerzas convencionales de intervencidn, salvo la prevista cons_
truccién de un porta-helicédpteros de propulsidn nuclear que tendria como
misién secundaria el asalto anfibio. :

Hoy parece evidente que, como ocurre en Inglaterra, a falta
de una visién precisa del valor de este tipo de fuerzas en Europa, hay una
cierta resistencia a sustituirlas en la medida que se hacen anticuadas. El
resultado es que la contribucién que Francia puede dar a una politicade di -
suasién convencional para el 4rea del Mediterréneo, considerando los co-
metidos v misiones en Alemania, con las Naciones francéfonas de Africa
Occidental, en Djibuti, en las Indias Occidentales y en el Pacifico, es rela
tivamente modesta, y desde luego no es adecuada a la responsabilidad {y
ambiciones) de una nacién mediterrénea de su nivel. - : :

Y elio sin contar que la postura de las fuerzas existentes, au-
ténomas respecto al dispositivo atlédntico, no aporta ninguna contribucidn
significativa a la capacidad de respuesta inmediata de la OTAN, o lo que
es lo mismo, de Occidente, ante una amenaza convencional imprevista,

La reciente decision del Consejo de Ministros de destacar al
Mediterraneo, con preferencia sobre el puerto de Brest, los dos porta-
aviones "Clemenceau! y "Foch', demuestra que est4 en curso de producir_
se una inversién de tendencias, que por ahora no parece afectar explicita-
mente a las Fuerzas de Intervencién méviles.

- En tiempos normales las misiones del MAU de la 62 Flotase
limitan a la evacuacién de ciudadanos norteamericanos de las zonas de cri
sis, al control de desérdenes civiles de limitada entidad, a peticién de los -
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Gobiernos aliados y con la autorizacié4n del Presidente y del Congreso de
los Estados Unidos. Y no podria ser de otra manera, dada la modesta enti
dad numérica de las unidades de combate embarcadas, cerca de 1.200 hom
bres, que, si bien estdn dotados de una extr*aor*dmama movilidad por heli-
cébpteros y de una potencia de fuego correspondiente a una Brigada de Infan
terfa, tienen una misién més polftica que militar.

Constituyen la voluntad tangible de Norteamérica de respetar
los compromisos adquiridos y una prueba de la buena fe atribuida a los

Aliados.,

Queda el hecho de que hoy los acontecimientos a menudo no tie
nen en cuenta las previsiones légicas, y la rapidez con que se pueden desa
rrollar conflictos convencionales de proporciones masivas da mucho que
pensar sobre las cualidades previsorias de ciertas planificaciones.

La "respuesta flexible!", sobre la que se basa la doctrina mili_
tar de los EE.UU., no puede estar representada en el Mediterrineo por un
s6lo Batallén de "Marines!, por muy aguerrido que sea, sin implicar un
riesgo demasiado grande hacia la escalada nuclear; ni se puede confiar de
masiado en un refuerzo del dispositivo convencional, cuando para su ejecu
cién se necesitan dfas y alln semanas, a veces suflc1entes para que se pro
duzcan modificaciones profundas del "status quo'l,

Subsiste una gran desproporcién entre la presencia masiva na
val de los EE.UU. en el Mediterréneo, y su modesta capacidad de proyec-
cién anfibia, que constituye una de sus componentes esenciales , talvez la
m4s importante, en un periodo como es el actual, caracterizado por las
constantes amenazas de crisis localizadas y por las escasas probabilidades
de un conflicto nuclear generalizado.

Por otra parte, los Estados Unidos tienen responsabilidades
mundiales, y el Mediterréneo, por muy importante que sea, es solamente
uno de los muchos teatros de operaciones en que se encuentran empefiados,
Es diffcil pensar que el progresivo, aunque lento, desentendimiento conven
cional de Norteamérica, actual en todo el mundo, a favor de una admisién
més directa de responsabilidades por parte de los Pafses aliados pueda su
frir una inversién sustancial en el Mediterréaneo, aunque es cierto que es-
ta tendencia serfa muy de desear,

| - La AMF constituye, al menos desde el punto de vista tebrico,
uno de los més interesantes ejemplos de realizacién militar integrada de
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los Paises de la OTAN en el plano convencional. La funcién simbélica de
esta fuerza en lo que concierne a la determinacién de los Estados miem--
bros de responder a una agresién a cualquier pafs de un modo conjunto que
da de manifiesto por su misma movilidad, que hace posible una interven--
cidén colectiva con un plazo de tiempo muy breve, y de acuerdo con un me-
canismo experimentado y flexible.

En el terreno préctico, la AMF adolece de algunos defectos
constitutivos que plantean serias limitaciones a su empleo efectivo encual
quier situacién hipotética.

Su constitucién no es permanente, sino periddica, y estd suje_
ta a la aprobacién de los Estados miembros; esto puede provocar retrasos
y fallos, dada la variada coloracién ideolégica de los Gobiernos nacionales
-y sus diferentes tiempos de reacci6n en relacién con una emergencia que
no se reconozca inmediatamente como tal.,

Por otro lado, la ubicacién de la Jefatura de la AMF a inme--
diaciones del Grupo de Ejércitos Centrales y la composicién de la Fuerza,
constituida fundamentalmente de unidades destacadas normalmente en Eu-
ropa Central, hacen pensar que, en caso de necesidad, la AMF serfa em-
pleada como reserva estratégica mévil del dispositivo atléntico en Alema-
nia dada la importancia de este frente terrestre respecto a los demés,y la
probabilidad de que, también en caso de una crisis localizada en el flanco
meridional o septentrional de la OTAN, el Pacto de Varsovia aumentarfa
la presién en Europa Central, para evitar el envio de refuerzos hacia el
4rea amenazada de aquellos flancos. '

La misma movilidad de la AMF, basada en gran parte en el
transporte aéreo, estéd condicionada a la disponibilidad de un gran nGmero
de aparatos de gran radio de accién facilitados por la Aviacién de los Pai-
ses miembros, y a la posibilidad de sobrevolar con seguridad amplias zo-
nas de Europa a proximidad de las fronteras adversarias; todo lo cual cons
tituyen elementos cuyas posibilidades, en caso de emergencia, estén  por
demostrar. , :

Existen finalmente importantes dificultades para el apoyo logis
tico de las unidades asignadas, que poseen el armamento y equipo de los
Ejércitos de procedencia, el 75% de lo cual no esté unificado; cada Nacién
ha de proceder por sf misma a los suministros necesarios, mediante un
complicado mecanismo de concentracién y de distribucién, diffcil de man-
tener en una situacién operativa descentralizada a gran distancia de las ba-
ses, como podria ser el caso de una crisis mediterrénea.
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- Finalmente, el defecto méas grave del dispositive mévil occi-
dentsl en el Mediterréneo lo constituye su extremada heterogeneidaa, bajo
todos los puntos de vista. Cada Nacidn, y a menudo cada Fuerza Armada ,
en el marco de las distintas valoraciones respecto a la importancia de la
movilidad, aplica diversos criterios para la seleccidn, el adiestramiento ,
el armamento del personal, presenta distintas colecciones de dotaciones y
equipos y utiliza una misceldnea de vectores que van de los vehiculos de
""cojin de aire" a los lentos LCU militares, o de los modernisimos helicép.
teros pesados a los aviones '"C-119" de la Guerra de Corea, etc...

Incluso en lo que se refiere al mando y control, la"asignacién
de las fuerzas a la OTAN y las normas dé preparacién y disposicibén, exis -
te una participacidén genérica que a menudo no va més alld de un enunciado
de buenas intenciones, del intercambio de oficiales de enlace, de la ejecu-
c16n de escasos ejercicios combinados que no afectan casi nunca, por la
objetiva imposibilidad de hacerlo de otro modo, a los aspectos de la gran
logistica en el marco de un realismo efectivo, '

El valor de las unidades para las cuales la rapidez de reaccibn,
la flexibilidad vy la autonomfa de los suministros, coinciden con su propia
razbdn de ser, no depende de su entidad numérica sino de otros factores de
calidad. Aunque en el plano cuantitativo los soviéticos no tienen en el Medi_
terréneo una neta superioridad, es cierto que la. estandardizacién, la unifi
cacién de sus dotaciores, y sobre todo el control centralizado de todas las
unidades de asalto disponibles, hacen su capacidad de penetracién muy su-
perior a las homblogas occidentales. Sin contar ademés con las diferencias
en la direccién y conduccién politica de este instrumento. Por un lado un
"liderazgo! autoritario proclive a la super-valoracién de la propia fuerza
militar y fiel a un esquema estratégico de amplio respiro, llevado adelante
con despreocupacién bajo el estimulo de una ideologfa condicionante; por
otro, una coalicidén heterogénea de democracias abiertas y sujetas a conti-
nuas crisis de identidad, y dominadas por una dialéctica de poderes, a me_
nudo en contraste entre sf y casi siempre insensibles a las necesidades de
la gran estrategia.



'TERCERA PARTE

CONSECUENCIAS

El panorama descrito hasta ahora presenta muchas incbgnitas,
Un desequilibrio militar consolidado, en una zona tan vital como el Medite
rréneo, puede ser causa de una ruptura del sistema de seguridad existente,
por un peligro objetivo de agresién, un exceso de temor o'de osadia delas
dos partes, o porque puede provocar desplazamientos de campo en uno u
otro sentido, considerados inaceptables. '

Es necesario pensar en la forma de modificar en el tiempo es
te desequilibrio de una manera sustancial y, en una perspectiva més inme
diata, y en contener los efectos desestabilizadores de la retirada inglesa,
que constituye el principal motivo de preocupacién de los responsables mi
litares occidentales, por la reduccién del sistema de eficiencia moévil Alia
do y la pérdida de la garantfa polftica que representaba tradicionalmente
la presenciainglesa en el 4rea del Oriente Préximo. '

El primer objetivo puede conseguirse solamente con la acepta
ci6bn de responsabilidades europeas comunes en el sector de la Defensa ,
que eliminen definitivamente el absurdo que representa este gran Continen
te incapaz de proveer a la salvaguardia de su cultura, de sus tradiciones y
de su imponente estructura econbmica.

En lo que concierne al segundo punto, es necesario pensar en’
la sustitucién en un plazo breve de las fuerzas inglesas con Unidades dotar-
das de la misma calidad combativa. Esta operacién puede ser efectuada
por la Alianza Atléntica en su conjunto, o por las distintas componentesna_
cionales, principalmente por los EE.UU., Francia e Italia. - : S

Por lo que respecta a la.-OTAN, no parece que actualmente exis
ta la posibilidad de desarrollar nuevos programas de integracibén, sino ani_
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camente la capacidad de conservar los ya constituidos, mejorando al pro-
pio tiempo la estandardizacién de los materiales y de los procedimicntos.,
Ademds, existe ya una fuerza moévil OTAN de intervencién inmediata y, por
le que se prevé, no parece realista la hipétesis de formacién de una segun_
da AMF para el Mediterrdneo. Mé&s bien, se podrfa pensar en la potencia-
cibén sobre una base permanente de las Umdades existentes y en la eliming
ci6bn de los inconvenientes fundamentales sefialados con antemomdad Yes
to presentarfa muchas difucltades,

Una consideracién similar se puede hacer en lo que se refiere
a los "Marines" de la 62 Flota, incluso en relacién con las consideracic——
nes expuestas sobre las lineas tendenciales de la estrategia global nortea-
mericana. Una respuesta podria venir de las Naciones més directamente
interesadas, como son Francia e Italia. Y en particular mediante una po-
tenciacién de las fuerzas italianas, fundamentalmente interesadas en la se_
guridad del 4rea y en la establhdad de sus relaciones internacionales, da-
do que nuestro Pafs es el Gnico totalmente industrializado de 0001dente si-
tuado en el Mediterréneo, no estd com pr‘omet1do en costosas (y en algunos
aspectos desorbitadas) basquedas de una propia autonomfa estratégica me-
diante el armamento nuclear, y tiene una posicién geogréfica que no per'ml
te desintereses exceswos

Un incremento de las Fuerzas méviles italianas Yy una raciona_
lizacién de sus capacidades operativas tendria un' gran valor dentro del mar
co de la OTAN, del nacional o en el de una hipétetica estructura defensiva
europea. Las ventajas serfan numerosas. Veamos. algunas:

- Contr‘1bu016n a la estabilizacién del cuadro estratégico del
Mediterrédneo, como contencién de la presidn soviética y disuasoria frente
a situaciones de crisis; cooperacibn a una polftica occidental (atléntica hoy,

europea mafiana) més activa y coordinada, y posible empleo como fuerza
de paz de la OTAN.

- Poten01ac16n militar, medlante el desarrollo de un instrumen
to defensivo especialmente idéneo para el teatro -mediterrdneo y adaptado a
las necesidades del Pais.

" Influencia positiva sobre el estado moral de las FAS, con una
mayor valoracién del hombre y de los pequefios nGcleos, unida al sentimien

to inducido de pertenecer a un organismo dindmico y v1ta1

- Incremento en el marco técnico-orgénico, con la elaboracién
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de Unidades con un elevado grado de movilidad tridimensional, muy mo-
dernas, en las que la Infanterfa de asalto quedaria revalorizada conun co
metido més atractivo; experimentacién de programas combinados inter—-
fuerzas en sectores avanzados; contribucién a la superacién de la mentali
dad tradicional de Fuerza Armada celosa y auténoma; incremento de la ca
pacidad de movilizacién répida de las reservas, puesta al dfa del mismo
concepto de reserva, etc...

-Ventajas econémicas, considerando la economia de las fuerzas
innata con su movilidad, las perspectivas de exportacién de tecnologia mi
litar original relativa a situaciones y cambios de ambiente, la mejora de
la relacibn costo/eficacia del instrumento militar, la reducci6n de las in_
movilizaciones de capital ligadas a los gastos de supervivencia de la com_
plicada estructura estética de las FAS, de hoy, etc...

_ La constitucién de un conjunto de fuerzas combinadas mbviles,
obligarfa a nuestro aparato militar a efectuar un notable esfuerzo de pues_
ta al dfa, que podria convertirse, en algunos sectores, en un decisivo sal
to de calidad. Mé&s que la adquisicién de nuevas técnicas y medios, se
haria necesario un cambio de mentalidad en relacién con todo el tema de
la defensa nacional. Las ideas que informarian esta pequeiia ltpevolucidn
cultural’ podrian ser: :

- No gravar excesivamente el presupuesto sino reestructurar
las fuerzas existentes, y reducir decididamente la fuerza en presupuesto
en beneficio del aumento de su movilidad.

- Superar el "complejo del umbral de Gorizia" (1), y recono
cer la necesidad de una defensa activa en todas las direcciones de proce-
dencia de la posible amenaza, con especial revalorizacién de la frontera
maritima y del factor de discontinuidad ambiental del teatro mediterrénea

- Elaborar una doctrina de empleo original que asimile las ex
periencias més importantes de los demés Paises sobre la movilidad, li--
géndolas a las grandes tradiciones nacionales de audacia, de los medios
de asalto, y de la lucha guerrillera, y adaptandolas a la situacién geo-es_
tratégica del Mediterréneo.

- Constituir una eficaz estructura logistica, entendida en el
sentido més completo del término.

- Resolver los delicados problemas del mando y control de
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las fuerzas -méviles, con el mé&s amplio consenso de los representantes del
Pafs, en el nivel técnico y en el politico, dado que inevitablemente ¢i signi_
ficado de una reestructuracién de esta naturaleza tendréa que afectar a un
campo més amplio que el militar.

Son todos ellos problemas muy complejos, de gran alcance, y
que precisarfan un anélisis profundo; trataremos de recoger algunos temas
del mayor interés, '

LAS FUERZAS

La Fuerza Conjunta Mévil deberta comprender un ntcleo inte-
grado de unidades de asalto anfibio y aerotransportados, con los correspon
dientes vectores aéreos y navales, y un conjunto de reservas, constituidas
por Unidades de las FAS., aviones comerciales y unidades mercantes de
la Flota del Estado disponibles en poco tiempo.

Estas fuerzas existen ya en parte y son:

Marina
- Batalldn S. Marco
- Unidades anfibias y helicépteros "SH-3D" de transporte
- Unidades portahelicépteros ( distrayendo las Unidades de sus
cometidos primarios de control de las vias de comunicacio-
nes)
~ Grupo de "incursores"
Eijército

Brigada ""Folgore!"

Batallén "Lagunari!

(1) El filésofo Gaston Bouthoul escribe en sus "Elementos de Polemologia':
Estamos viviendo en un periodo de grandes cambios. La eficiencia de
las armas no habfa alcanzado nunca un nivel similar. Se ponen en en--—
tredicho las nociones tradicionales; por primera vez en la historia, las
lecciones del pasado ya no tienen ninguna utilidad.
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- Grupo de helicopteros de transporte medio
- 1 Brigada Mecanizada ( a designar )

- 2 Brigadas acorazadas ( a designar )

Eiército del Aire

- Unidades de apoyo téctico
- Unidades de transporte aéreo

- Helicépteros pesados

Reserva de Movilizacién

Unidades mercantes Ro-Ro ( tipo Roll On )

Porta-contenedores -LASH

Transbordadores -Petroleros &e la Flota del Estado¥ Avio-

nes comerciales de las Flotas de Alital_ia - ATI - ltavia -

Alisarda.

Perscnal de la reserva de movilizacibén.

Para la constitucién de una posible F.C.M. serfa necesario
inspirarse en algo similar al conjunto A.M. FOCAS-UKMF-UKJATFOR
(2), en el marco de la experimentada doctrina inglesa de '"Joint Warfare'
{Guerra conjunta), es decir, tratar de unificar las componentes méviles
de los distintos Ejércitos dentro de una gran Unidad conjunta, y basada en
caracteristicas paralelas, como son la movilidad, la potencia de fuegos ,
la fuerza de choque, la actitud ofensiva, la agilidad orgénica, una elevada
cualidad combativa recogiendo las mejores caracteristicas de cada una ¥y
elaboréndolas en un proceso arménico de sintesis.

(2) AM—AMPHIBIOUS FORCE ( 3 Comandos - 1 Escuadrén de Helicopteros-
2 buques de asalto); FOCAS - Flag Officer Carrier And Amphibious
Ships ( Mando de portaaviones y Unidades de asalto); UKMF -United
Kingdom Mobile Force ( Agrupacién Mixta de Brigadas Aerotransporta-
das y Escuadrones Aéreos de ataque y Helicopteros); UKJATFOR -Uni-
ted Kingdom Joint Airborne Task Force { 2 Batallones de paracaidistas

y 5 Escuadrones de nCc-130").



En el Mediterrdneo, parece indispensable apoyar estas fuer-
zas en la componente anfibia, como la més idénea para alcanzar el mé4s
amplio espectro de objetivos, ya sea por razones geogréficas, o por las
mejores caracteristicas de las fuerzas navales para funcionar como polo
de coordinacién de medios diversos en un ambiente tridimensional. Las
unidades navales tienen sistemas de control v de mando muchos méas am-
plios respecto a los demés vectores, y una notable aptitud para actuar en
conjuntos interfuerzas nacionales y aliados, consequida a través de una
larga experiencia operativa.

El poder marfitimo podrfa ser, en muchos casos, la platafor-
ma de direccién de la politica militar de la Nacién, por alguna de sus éug
lidades peculiares, como son la autonomfia, la movilidad, la independen-
cia de condicionamientos externos, una actitud defensiva muy desarrolla-
da, y la natural confianza en el elemento que constituye la mayor parte
del teatro de operaciones.

La Marina

Con estas premisas, serfa necesario prever una potenciacién
del conjunto de unidades anfibias de la Marina, basado actualmente en dos
LST tipo "Grado", lentos y de concepcién anticuada (3), v en una media do
cena de balsas a motor de construccién militar, con un conjunto de unida-
des y medios aéreos que pudiese conferir una efectiva capacidad de asal-
to a las unidades embarcadas.

(3) Las LST de grandes dimensiones, como las del tipo "Grado! , no son
aptas para la conquista de playas y para el asalto en uns primera olea_
da, sino que desembarcaréan las unidades transportadas y los medios
correspondientes con pontones adecuados, usados principalmente co-
mo transbordadores, o unidos, formando suces®n, como pasaderas .
La actuacién de los pontones son lentas y laboriosas, y han de realizar
se con el auxilio de voluminosos medios de desembarco modificados ,
que no pueden ser transportados por las propias LST por falta de capa
cidad de suspensién, sino por otras unidades tipo AKA o LSD., Por
otra parte, la botadura de LVTP que éstas unidades efectuan por la ram
pa de proa (y que supone su empleo méas idéneo), se ve limitado engran
manera por el estado de la mar, y no se puede efectuar un movimiento,
sino por las unidades paradas. En esencia, los tipos "Grado" son uni-
dades adaptadas para formar parte de las oleadas exclusivamente lo--
gisticas, después de que se haya consolidado la conquista de la cabeza
de playa, y por consiguiente no aptas para la fase del asalto.



Actualmente la Ley Naval prevé la construccién de un LPD de
cerca de 8.000 i., an&logo a la clase "Trenton' de la Marina de los Esta-
dos Unidos, que ha de satisfacer las necesidades del Batallén S.Marco.

Dicha solucién, aunque es moderna y técnicamente adecuada,
presenta el defecto de basarse en una sola unidad especializada para una
misién extremadamente importante, y por tanto puede parecer poco previ
sora y excesivamente arriesgada. Concentrar toda la fuerza anfibia italia_
na en una unidad que puede ser inutilizada en el combate o por un sabotaje
o, més facilmente, estar empefiada en un cometido en el momento de la
necesidad, significa resolver el problema solamente sobre el papel. Una
soliicién m4s idénea podria ser construir, en lugar del "Sea Control Ship"
y del LLPD previstos por la Ley Naval, dos SCS con capacidad anfibia,es-
pecie de mini-LHA. El nuevo "capital ship" de las operaciones anfibias ,
el LHA, es capaz de desembarcar el grupo tactico embarcado, con el co-
rrespondiente equipo, en menos de tres horas, con un asalto tridimensio-
nal coordinado. A la vista de estas posibilidades y ampliando el concepto
de empleo, el LHA puede cumplir todas las misiones clésicas del SCS -
conservando sus propias posibilidades de asalto. Una unidad todo-puente,
RO-RO, con una amplia bodega continua que termine hacia popa con un pe
quefio dique inundable, o con un simple deslizador para la botadura de los
LVTP { como las modernas LST de la Flota norteamericana ), dotada de
equipo para la direccién de una formacién de vuelo y de armamento de
auto-defensa, podria embarcar alternativamente el Batalién S. Marco con
los correspondientes LVTP, y desembarcarlo desde el aire o desde el mar,
o un grupo de medios aéreos més adiestrado, formado por avicnes V/STCL
v helicépteros pesados, con una completa dotacién logistica, y actuar del
modo méas eficaz en ambientes de fuerte amenaza aérea, naval y submari
na. Se puede tener una idea de ello, pensando en una versidén muy reduci
da, en sus dimensiones y en su costo, de las LHA "Tarawa'' de la Flota
de los EE.UU.. El despliegue de las unidades se podria establecer enfun-
cion de los pardmetros operativos y de los costes soportables, variando
de las 8 a las 16.000 t. La dotacién de medios aéreos en la configuracién
del SCS podria oscilar en torno a 6 V/STOL y 8 "SH-3D", una decena de
LVTP y 600 fusileros de Marina. Desde el punto de vista operativo, las
ventajas, respecto a la dotacién actual de la Ley Naval, serfan notables ,
incluso prescindiendo de una potenciacién de las componentes anfibias.

Mavor flexibilidad, mayor disponibilidad, reduccién de las
consecuencias de la inutilizacién de una Unidad Gnica, posibilidad de ejer
cer una presencia naval incisiva, un eficaz control de las vias de comuni_
cacibn, una proyeccibén efectiva de las fuerzas (bien como asalto anfibio o
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como interdiccidn aérea) y permitir al mismo tiempo la m&xima estandar_
dizacién de los materiales, de las dotaciones y de los equipos. Serfa posi
ble hacer frente separadamente a misiones anfibias y navales con el doble
de fuerzas, en tanto que las posibles exigencias simultdneas (por otro lado
de dificil proposicién en el &mbito exclusivamente nacional) se atenderfan
con la misma disponibilidad garantizada por la Ley Naval. Bajo el aspecto
econdmico, se puede observar que el costo de estas unidades supuestas ,
construfdas en serie, puede seguramente no sobrepasar el conjunto de los
prototipos LPD y SCS, sin incluir los grupos de vuelo embarcados; y ello
sin contar que la mini-LLHA podria ser bien acogida por el mercado exte--
rior interesado en los distintos proyectos TDC, SCS, "Harrier Carrier!
(4), etc. y por consiguiente favorecer sensiblemente la industria nacional,
comprimiendo al mismo tiempo el alza de los precios.

AGn sin adquirir un s6lo avién o helicdéptero més respecto a
los previstos para la Gnica SCS, la segunda LHA tendrfa aproximadamen-
te la misma capacidad de un LPD en el asalto anfibio, empleando los heli-
cdpteros de otras unidades porta-helicdpteros (cosa que se hace normal--
mente para un LPD), a falta del transporte de los medios acorazados pesa_
dos, que se puede efectuar con los propios LCU (5).

Pero actualmente nuestras unidades anfibias no tienen en dota
cién carros de combate y no es probable que los tenga en el futuro, al me_
nos para las oleadas de asalto. De todos modos, previendo para las mini-
LLHA un dique lo suficientemente grande para que pueda contener un LCU,
seria posible eliminar también este inconveniente, y desembarcar unida--
des completamente mecanizadas (6).

__________________ N
s

(4) Son numerosos los Estados que podrian estar interesados: por ejem-
plo, Irédn, Argentina, Brasil, India, Espafia, Canadd y Australia.

(5) Landing Craft Utility - grandes medios de desembarco, de cerca de
150-200 t., adaptados al transporte y al desembarco de medios pesa-
dos. Equivalen a nuestras balsas con motor costeras. Van transporta-
das nor el LPD en su propio dique.

(6) Dicho tipo de unidad podrifa funcionar también como unidad matriz
para hidrovolantes de combate, o para "Hovercraft'' de asalto o
de misiles.
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Otra unidad que serfa oportuno desarrollar {no contemplada
por la Ley Navalj es un moderno LCU adaptado a la navegacibén en alta mar,
de 250 a 300 t., veloz, poco costoso y muy robusto; una reedicidén = puesta
al dia de las balsas a motor de la II Guerra Mundial, que tuvieron una va-
liosa actuacién durante el conflicto v a lo largo de treinta afios de activi--
dad pos-bélica. Una decena de estos medios, indispensables para actuar
en cuencas reducidas, en las que los grandes LPD o LHA son demasiado
vulnerables, permitirfa apoyar un desembarco principal realizado con las
unidades mé4s importantes a distancia no excesivamente grande de las ba-
ses { como se realiza a menudo en el Mediterréaneo ) o efectuar incursio-
nes de apoyo con unidades independientes de comandos (7).

La relacién coste eficacia de dichas unidades es muy satisfac
toria y las misiones que pueden desarrollar cubren un amplio espectro que
se extiende més all&d del campo anfibio. Trafico costero, suministro a las
primeras lineas sin necesidad de terminales portuarios ( piénsese en el
Adri4tico), minado defensivo, transporte logistico en tiempo de paz, de—-
fensa civil, etc.

Ademéas de estas nuevas construccions, hay algunas perspec-
tivas interesantes ligadas a una utilizacién diversa de las unidades exis--
tentes. Una de las més significativas prevé el empleo de las unidades por
tahelicépteros principales, como el "Veneto!, los "Doria" y los "Audace!,
en calidad de vectores de nficleos de comandos a desembarcar con helicop,
teros pesados provenientes de tierra y con los mismos helicéopteros de a
bordo (8},

Dicha solucién -ya experimentada en parte con resultados 6p-
timos- permitirfa poseer un instrumento muy mévil y extremadamente fie_
xible, sin necesidad de modificaciones o de dotaciones particulares y con
gastos muy moderados, explotando de una manera original las caracteris-
ticas de las mayores unidades de linea en relacién con una casuistica de
misiones més adaptadas al escenario del Mediterréneo.

(7) El problema de las limitaciones que los L.CU pueden encontrar respec
to a las condiciones del mar se supera debido a que, en general, un
desembarco exige siempre un tiempo bastante tranquilo.

(8) Respectivamente, "SH-3D'" y '"AB-212". Estos Gltimos, desembar,
cando las consolas A/S y AEW, pueden transportar 9-12 hombres a
més de 100 millas.
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Las unidades deben embarcar para largos perfodos de tiempo
un nimero elevado de hombres sin necesidad de ninguna adaptacién y sin
disminuir sus cualidades combativas (9),

Su capacidad para transportarlos a grandes velocidades (supe
riores a las de cualquier unidad anfibia) y para proporcionar el apoyo de
fuego convencional, la proteccidén '"misilistical del area de desembarce y
el auxilio de los propios helicépteros armados, las hace especialmente va
liosas para acciones por sorpresa realizadas contra objetivos localizados,
con una versatilidad tdctica que una fuerza anfibia, lenta y reconocida co~-
mo tal, no puede poseer en modo alguno.

Las unidades de asalto embarcadas se convertirfan en parte
integrante de las capacidades combativas de los buques, en armaspor sf
mismas como los misiles, los cafiones, etc.

Los medios de desembarco merecen un razonamientc aparte,
Sus exigencias més importantes son su fiabilidad, capacidad de carga y
velocidad. Las dos primeras han alcanzado su méximo valor con los me-
dios que existen ya en dotacién, vy estén ligadas a parémetros que no pue-
den modificarse, como son las dimensiones de las unidades -madre,el am
biente marino, el entretenimiento a borde, ete.; por lo que respecta a la
velocidad, por el contrario, se puede decir que se estd sblo en los comien
zos, y el futuro presenta estraordinarios desarrolios, que revelucionarén
la misma naturaleza de las operaciones anfibias en un modo que hoy solo
puede entenderse en hipétesis . ’

Cuando estén disponibles medios tales como los AVC (Air Cus
hion Vehicle) que estén en vias de desarrollo por la Aerojet General! Cor-
poratién para el proyecto JEFF de la Flota de los Estados Unidos, capaces
de transportar una carga de 60 t. a més de 50 nudos y de desembarcarla en
el interior de cualquier playa con tal de que ésta ofrezca pendientes infe--
riores al 14%, independientemente, en lineas generales, de las condicio-
nes del mar (10}, entonces se haré posible con el empleo simultdneo de he

(9) La doctrina inglesa de la "Joint Warfare!' prevé para cada uno de los
tipos de unidades de la "Royal Navy", una capacidad de carga de in--
- fantes de Marina, variable segln el tiempo de permanencia de las uni
dades a bordo. Utilizando criterios andlogos se puede considerar que
para 4-8 dfas el "Veneto" puede embarcar hasta unos 500 hombres ,
los tipo 'Doria" hasta 300 y los "Audace" 150.



licépteros, efectuar asaltos rapidisimos y tridimensionales por parte de
unidades acorazadas que procedan de unidades fuera de la linea del hori-
zonte {y por consiguiente a mayor ‘distancia de las defensas convencicnales
y de misiles enemigas), sin preccuparse de campos de minas costeros,ell
minando la necesidad de los fuegos de preparacibén mediante la sorpresa
la velocidad de accidn y la potencia de los carros transportados, y dejan-
do al adversario en la m4s completa y costosa incertidumbre sobre el pun.
to preciso de desembarco.

En la guerra anfibia el ACV constituye una potenciaciénde las
unidades acorazadas equivalentes a la representada por el helicoptero en
‘los afios 60 para la Infanteria.

Los ACV que ya estén en servicio, como los H/C ingleses ti-
po "Mountbatten", pueden, partiendo de bases costeras, atravesar un mar
cerrado como el Mediterréneo entodas las direcciones, transportandoa 40
nudos una voluminosa unidad de asaito con medios y equipo pesados y de-
sembarcarla en el interior de la costa adversaria.

En pocas horas se pueden efectuar acciones para las cuales
se necesitaban antes dias enteros, y una ingente de hombres y medics.In_
cluso las mismas experiencias modestas hechas desde hace muchos afios
nor la Marina Italiana con un pequefio Hovercraft de construccién inglesa,
han puesto de relieve la existencia de perspectivas muy interesantes enei
campc de las incursiones,

Se ha comprobado la fuerte fiabilidad del medio en las més
severas condiciones de empleo, que lo diferencia netamente de los demés
vectores modernos de més reciente adquisicién como son les hidrovelan-
tes, ' ‘

(10) EI prototipo estéd en construccidén en los astilleros Todd de Seatile.
Es de una aleaci6én ligera, dotado de 6 TAG con 22.500 HP en total,
que accionan 8 chorros sustentadores y 4 propulsores. Va a ser asig
nado al U.S. Marine Corps en 1978, ‘
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Este desarrollo, unido a las sofisticadas técnicas de asalto ver
tical que el proceso del hehcéptero hace va posible en el momento actual
ponen en ev1den01a que si en el futuro se quiere tener algo que decir v pr-e
sentar en el campo anfibio, serd preciso seguir desarrollandoc adecuada---
mente la tecnologia ACV, considerando que el esfuerzo econdmico corres_
pondiente serd ampliamente amortizado por las posibilidades operativas
de estos extraordinarios medios en todos los sectores de la guerra naval
(11).

Mientras tanto, seré oportuno pensar en la sustitucién de los
medios de desembarco en dotacién, proyectados hace més de treinta afios,
con medios mucho més veloces, de manera que puedan constituir el anillo
de unidén con los futuros ACV y permltlr un desarrollo més répido de la de
licada fase del transporte de asalto.

]

Ya existen medios de esta clase; un interesante ejemplo lo -
constituye el Rotork Sea Truck, construido en Gran Bretafia en un ntmero
superior a los 600 ejemplares, y en servicio en la Administracién civil y
militar de mé&s de 20 pafses. Son barcos de eslora variable entre los 8 y
12 metros, con diversas soluciones propulsoras, y en condiciones de trans
portar de 15 a 50 hombres (o vehfculos ligeros) a una velocidad méxima de
30 nudos, desembarcéndolos en una playa abierta. El desarrollo de la cons
truccién de buques menores en nuestro Pais permite desde luego la reali-
zacidn de medios de carena plendmente an&logos, e incluso de mayores di_
mensiones .

Parece oportuno subrayar en qué medida su adquisicién es ne_
cesaria y constituye una premisa indispensable para cualquier potencia--
216n cualitativa de las fuerzas anfibias.

{11) Centenares de Hovercraft operan ya en 22 naciones de los més diver
sos climas y condiciones de empleo. Est4n desarrolléndose evalua—
ciones de estos medios en misiones de patrulla, de Guerra A/S,con
tra minas,lucha anti FPBG, en el sector logistico y anfibio, etc.
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Las Fuerzas Aeronavales

El desarrollo de las lineas esenciales de la Ley Naval supon-
dré inevitablemente un incremento de los medios aerombéviles de dotacibén
en la Marina, con un esfuerzo financiero y orgénico considerables.En par
ticular, seréd preciso constituir una fuerza de aviones V/STOL que, ade-
més de los cometidos clésicos de control y defensa de las vias de comuni_
caciébn, estard en condiciones de asumir también los relativos a la proyegc
ci6n de las fuerzas, entre los que figuran el apoyo t4ctico inmediato y la
interdiccién del campo de batalla.

A este fin, estd en vias de realizacién, en los Estados Unidos,
la versién perfeccionada del "AV-8A Harrier', designada "AV-8B} super_
sénico v con carga Gtil doble respecto a la de su predecesor, mientras que
Inglaterra est4 desarrollando el "Harrier' naval, destinado a constituir la
1inea de vuelo de los tres TDC de la clase "Invincible'.

Muchas Naciones y Fuerzas Armadas estdn interesadas en es_
tos nuevos aparatos, y en general en la tecnologfa V/STOL, en todas sus
posibles aplicaciones. Scn ampliamente conocidos también los progresos
soviéticos, con la entrada en servicio de buques porta-aviones de la clase
"Kievi' dotados de los V/STOL "Yak 36', un avién mayor y més potente
que el '"Harrier'.

En el Mediterréneo, la Marina Espafiola tiene una escuadrilla
de "AV-8Alen actividades operativas desde el viejo porta-helicépteros '"Dé
dalo'', y est4 previsto que reciba de los Estados Unidos un total de 24 apa_
ratos como linea de vuelo del nuevo SCS "Almirante Carrero", incluida en
el programa naval en vias de realizacién.

No es necesario subrayar lo importante que es para la Marina
italiana efectuar este salto, modesto en el marco de la cantidad de medios, |
pero muy relevante como incremento cualitativo, que representa la adqui-
sicién de una capacidad aérea.

La historia de la II Guerra Mundial, y el largo y atormentado
periodo de después de la Guerra han asistido a los trastornos y a los de——
sastres provocados por la falta de una integracién ‘efectiva aeronaval de
las operaciones en el Mediterréneo, y aln hoy la situacién, si bien ha me_
jorado mucho en el plano de la reglamentacién, de la normativa y de la cla
ridad de las posiciones en las diferentes Fuerzas Armadas, estd muy le--
jos de representar una garantfa.
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Los helicopteros de la Marina cubren un buen porcentaje de las
necesidades de las Fuerzas Navales { como la iucha A/S, la exploracién ,
la Guerra Electrénica, el asalto vertical, patrullas maritimas, el SAR. ,-
etc.),pero tienen limitaciones incuestionables de velocidad, carga Gtil ,
vulnerabilidad y autonomfa.

Es indispensable completar la capacidad de esta componente
aérea con un niGcleo de aparatos adaptados de un modo realista a las dispo_
nibilidades de los presupuestos y a las necesidades.

Una consecuencia importante de esta potenciacibén, que parece
inclufda en las lineas tendenciales de la Ley Naval, afectaré particularmen
te a la movilidad de las fuerzas, por el aumento del radioc de autonomia de
los grupos anfibios y la capacidad de apoyar el asalto con la potencia de fue
go combinada de los aviones, helicépteros armados y el tiro artillero,

Lias técnicas correspondientes deberin elaborarse atentamen-
te a fin de no perder de vista la tasa o nivel de utilizacién de medios como
los V/STOL, muy costosos, diffcilmente sustituibles, y extremadamente
preciosos en cualquier contexto téctico,

En cualquier caso, la racionalizacién de las fuerzas mbéviles
tiene como premisa irrenunciable la adquisicién de una superioridad local
durante el tiempo limitado al desarrollo de la accién.

Este es el cometido especifico de los medios aeroméviles em
barcados, por razones de coordinacién, adiestramiento, autonomfa y dis-
ponibilidad; solo de un modo limitado, y para misiones programadas,es po
sible utilizar aviones provenientes de aeropuertos. En un segundo tiempo ,
con la obtencién de facilidades y servicios en tierra ser& necesario unnue.
vo despliegue de unidades de vuelo del Ejército del Aire para la adquisi--
.cién continuada de la superioridad aérea y el apoyo tédctico; y de la total
realizacién y rapidez de esta operacién dependerd, en las acciones de una
cierta envergadura, el éxito o el fracaso de la empresa. Pero en la fase
del asalto, cuando son prioritarios los problemas de mando y de control ,
de eleccién de los tiempos, de diversificacién tdctica de los medios a dis_
posicidn; es indispensable que el golpe se ejecute por una sola mano, re-
duciéndo al minimo todos los complejos problemas de enlace entre los di-
versos entes que constituyen a menudo la parte més importante de ciertas
planificaciones y la razén més profunda de su fracaso,
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Ya se ha puesto de relieve adecuadamente el papel de los avio
nes V/STOL, respecto al de les helicépteros, ya que los primeros repre_
sentan un profundo e indispensable salto de calidad (y de mentalidad) que
es necesario apoyar y defender valerosamente contra ciertas criticas inte
resadas en el "pufiado" de modestos aviones (12) que la Marina quiere més
por razones de prestigio, que por necesidades operativas reales. Con las
condiciones de un Pafs, tal como son, no es dificil pensar que estas opi--
niones encuentren un atento eco.

_ Cosa que no impide que el helicoptero revista un papel primor

dial en el asalto anfibio y en general en la movilidad de las fuerzas; y es
esta misma movilidad lo que constituye histéricamente la esencia més im
portante y significativa.

La marina tiene un cierto programa de modernizacién y poten
Giacién de los Grupos de helicépteros basado en el mantenimiento de una
fuerza de unos 20 "SH-3D'" y en unos 30 "AB-212". a

Seria preciso también analizar este desarrollo a la luz de las
necesidades anfibias, no sclo y no tanto en lo que concierne al nGimero vy
tipo de los medios aeroméviles a adquirir, sino en lo que afecta a la diver
sificacién funcional que hay que darles para asegurar la versatilidad nece
saria en las distintas condiciones de empleo. La "modularizacién'' y la re
duccién de volumen de las consolas, la adquisicién de armas 'inteligen--
tes', la exactitud de las especificaciones por lo que se refiere a los pun-
tos de carga, la adopcién de filtros paralelas tomas de aire (indispensa--
bles para el empleo en tierra, el adiestramientc para el asalto verticalen
todas las condiciones de visibilidad, la definicién de una adecuada norma-
tiva, etc.), todo ello son elementos que pueden aumentar en gran manera,
con gastos modestos, la capacidad de los helicépteros de la Marina para
las operaciones anfibias.

La objecién sobre la poca conveniencia de sobrecargar a los
medios con misiones que los desgastan y no permiten ninguna valoracién
6ptima, encuentra escasas justificaciones en la modesta consistencia de

(12) Los "Harrier! no son pues tan modestos. Durante las r‘ecwntes prue-
bas de evaluacién del "F-14 Toemcat!", el Gnico aparato que puso en di
ficultades en el "Dog-Fight!" al poderoso caza pesado de la Flota nor-
teamericana fue precisamente el "Harrier", por la exéepcional manio
brabilidad conferida por las boquillas orientables.,
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nuestras disponibilidades econémicas que no permiten tampoco la especia-
lizacién 6ptima ( que por otro lado no es siempre la mejor solucién ; y en
la discutible escala de prioridad con que se asignan los cometidos a los he
licépteros.,

En un contexto tan turbulento y mutable, y en una cuenca tan
articulada como es el Mediterréneo, no parece que una moderada capaci-
dad de proyeccién de las fuerzas pueda considerarse como empleo secun- -
dario a la vista de que podria ser mucho mé&s f4cil encontrarse comprome
tidos en situaciones en las que aquellas son indispensables, mé&s que tener
que hacer frente a sofisticadas formas de lucha como son la submarina ,mi
silistica o nuclear, que supondrian fatalmente una escalada general.

Por lo que concierne al helicéptero, es preciso, por lo tanto,
pensar en una dotacién de medios que se corresponda con las necesidades
de la Marina, dejando al encargado de la planificacién la eleccién de la mi
sibén a asignar, en relacién con las circunstancias. Puede ser un pricipio
discutible, si se aplica rigidamente, pero permite hacer frente, de un mo
do versétil, a muchas eventualidades, en algunos casos previsibles, pero
en otros no.

Los planes previstos por la Ley Naval pueden ser también su-
ficientes para dotar a las formaciones de vuelo de nuevas realizaciones -
. ( considerando la hip6tesis de las dos mini-LLHA), con tal de que se renun_
cie a una parte de los Grupo de Helicdépteros con base en tierra, embar‘can
do de un modo extensivo el "SH-3D" en los porta-helicépteros mayores, y

el "AB-212" en los caza-torpederos y fragatas, y realizando al mismo -
tiempo una potente convertibilidad de los medios de la versién "Sea Con-—
trol" a la de asalto.
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