CESEDEN

¢ HACIA EL FINAL DE LOS CARROS DE CQMBATE?
. Por Camille ROUGERON

-De la Revista Politica Internacional,
n® 149, Enero-Febrero 1977-

(Traduccidn C.M. de la Escalera)

Mayb 1977 | . BOLETIN DE.INFORMACION NUM,110-V



~ 'El Instituto Internacional de Estudios Estratégicosde
Londres, que goza de maxima autoridad en materia de armamento,re
cogid el pasado verano en su revista "Survival" un resumende las
discusiones publicadas’ en las revistas militares soviéticas so-
bre la capacidad de los carros de combate para resistir a lasmil

‘tiples armas existentes ‘en la actualidad.

o " La tesis oficial, tanto‘al este como al oeste del te-

'16n de acero, se ha‘asentado durante mucho tiempo en la presen” -
cia de 150 divisiones blindadas soviéticas concentradas enla Ale
mania Oriental y Chécoslovaquia, reforzadas en caso de necesidad
con decenas de miles de carros mantenidos en reserva en la Unidn
Soviética. En un solo dia, incluso en horas, ¢no podrian despa -
‘rramarse a través de Alemania Federal hasta las fronteras con los
paises Bajos, Bélgica y Francia? No cabria detener el avance con
las contadas divisiones blindadas estacionadas en Alemania Fede-
ral por el ejército de ese pais y de algunos paises de la Europa.
occidental o de los Estados Unidos, que prestarian 'su ayuda mili
tar. S C : oo aE . :

_ Los combates de 1973 'a orillas del  Canal de Suez ' en-
.tre los ejércitos israeli y egipcio ponen de nuevo’ en cuestidn -
las ‘capacidades defénsivas y ofensivas:del'carro. De los1.700ca
rros atribuidos-a Israél 'y 1los 2:500-atribuidos a Egipto, 850
‘de los primeros y 1.850 de los seguhdos habrian quedado destrui-
dos en quince dias de combate, de atenerse a los cdlculos de Was
hington. Por tanto, Se concibe’ qué’las-decenas de ‘articulos -de
revistas soviéticas analizados por ''Survival", entre los que fi-
guran las opiniones expresadas por el mariscal Grechko, antiguo
ministro de Defensa, y el general Pavlovsky, comandante en jefe
de las Fuerzas de Tierra, hayan podidoisuscitar el problema del
papel que ha de asignarse hoy en dia a las divisiones blindadas.



LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

A raiz del derrumbamiento del ejército polaco en sep-
tiembre de 1939 y del ejército francés en mayo-junio de 1940 an-
te las "Panzerdivisionen" alemanas, ya nadie ponia en duda el
triunfo del carro. ;Cabia seguir oponiendo '‘pechos a mdquinas'"?-

No obstante, entre el desembarco norteamericano de no
‘viembre de 1942 en Argelia y Marruecos y el desembarco anglo-nor
teamericano de 1944 en Normandia, la situacién respectiva del ca
rro y la infanteria cambidé radicalmente. Los contraataques en AT
gelia de las divisiones blindadas alemanas e italianas traslada-
das desde Libia y Tunicia fracasaron ante la infanteria norteame
ricana. Las divisiones blindadas alemanas concentradas detris del
"Muro del Atldntico'" no fueron mis afortunadas en su intento de
arrojar a la mar las fuerzas anglo-norteamericanas desembarcadas
en Normandia: los infantes y los aviones de caza de los aliados
no'tuvieron ninguna dificultad para detener los carros alemanes.

“E1 interé&s manifestado por el carro en los paises com
prometidos en la Segunda Guerra Mundial variaba en amplisima me-
dida de uno a otro de esos pafses. No cabe la menor duda de que
Hitler habia apostado por la potencia de sus "Panzerdivisionen"

para multiplicar su niimero hasta que se iniciaron las hostilida-
des. v

En cambio, en Francia, las opiniones estaban muy divi
didas. Los partidarios del carro, como el general De Gaulle, en-
tonces teniente coronel, y que por lo demds mandd una divisién
blindada como coronel y posteriormente como general, en mayo-ju-
-nio de 1940, se veian acusados de "hacer literatura en torno al
carro'. Pero los oponentes, numerosos y poderosos, habian conse-
guido limitar notablemente su .desarrollo. Al retirarse por edad
en 1938, el inspector general de Caballeria celebraba en un arti
culo publicado por la muy oficial revista del Ejército de Tierra
haber conseguido impedir la transformacién de diversas divisio -
nes de caballeria en divisiones blindadas. Sin embargo, las car
gas de la caballeria polaca contra las "Panzerdivisionen" en sep
tiembre de 1939, no confirmaron precisamente el acierto de seme-
Jante operacidn.

Entre las armas anticarros utilizadas de 1942 a 1945,
la primera puesta en servicio fue la carga hueca. Un ingeniero -



.suizo, H. Mohaupt, solicitd una patente para tal arma en 1935 y
tratd relteradamente de convencer de su interés a la Direccidn -
de Fabricacidénes de Armamentos del Mlnlsterlo francés de Guerra.

Acompafiaba su patente de una .demostracién con . .carga hueca de 60
milimetros de didmetro que explotaba al entrar en contacto con
una placa de blindado de ese mismo grueso. -60 milimetros-,la per
foraba y esparcia en la otra cara del b11ndado los. gases dela.ex
plosidn. La Direccién de Fabricaciones de Armamentos, rec1encrea
da y cuyos directivos eran todos antiguos artilleros, estaban es
tudiando al tiempo un cafién anticarro de 47 m111metros que habia
de utilizar la artilleria. Por tanto, quedaba excluido aceptar un
arma que podia poner en manos de cualquier infante el medio de de
tener un carro. Ante esos reiterados rechazos, el sefior Mohaupt

intentd colocar su arma a las autoridades militares alemanas. Es~
tas, cuyas divisiones blindadas eran el arma ofen51va esencial
no tenlan interés alguno éh debilitar su 1mp0rtanc1a Se negaron
igualmente. : ' -

Ante el éxito aplastante de los carros alemanes ensqp
tiembre de 1939, al sefior Mohaupt se le ocurrié presentar el prin
c1p10 de 1la carga hueca a un espec1a115ta en armamento de infan<
teria, el sefior Edgar Brandt, del que &ramos ingeniero- asesor per
sonal. Fabricante desde hacia unos quince afios de morteros de in
fanteria de 81 y 60 mm., habia conseguido venderlos a los_ 4036 45
paises que entonces constituian el murndo. Empezaba asimismo aven
der un mortero de infanteria de idéntico principio de 120 milime’
tros y habia emprendido el estudio de un mortero 1anzacohetes de
idéntico calibre cuyo desarrollo se vio 1nterrump1do por el de -
rrumbamiento militar francés de mayo-junio de 1940. Reanudado el
estudio afios después de finalizar las hostilidades, este mortero
desmontable como los anteriores en tres partes -tubo, placa de ba
se y blpode— obtuvo cierto éxito. Copiado en, la Unién Soviética
lo suministraron en calibres de 122 y 140 milimetros al e3erc1to,
de Vietnam del Norte,para el que constituyd el armamentonws efi-
cdz contra el cuerpo expedicionario norteamerlcano '

Siguiendo nuestro conseJo,'el sefior Brandtadqulrlo in-
mediatamente la nueva arma y la 'presentd ‘al Estado Mayor Central
que la Direccidén de Fabricacidnes- de Armamento Se habia’ cu1dadoj
de no poner en antecedentes de las anteriores: ofertas del Sefior"
Mohaupt. Se acordé sin demora la apllcac1on del principio  para’
un arma anticarro destinada a la 1nfanter1a. Con’ todo, durante -
los ochos meses de la 'rara guerra', en‘la que el ejército ale -
man y el ejerc1to francés se enfrentaron a lo largo de la 1linea
_Maglnot sin que ninguno de ellos llevara a cabo la menor opera -

cién, fue prec1so estudiar un prototipo de esa arma y hacer prue
bas antes de iniciar 1la fabr1cac1on en serle. Al pr1nc1p10 adop4



'to la forma de granada dlsparada por el fusil. entonces de regla -
- ," éria;, ‘cuando la derrota de mayo- junio-de 1940 de
“j6" tod en SuSpens fSolo cabia utilizar. del mejor modo p051b1e -
las- 1nvest1gac1ones que’'se ‘habian hecho. El sefior Brandt y - noso-
tros mismos entregamos un ejemplar de la granada y el conjunto de |
“inform_ relatlvosfa las pruebas efectuadas .a la embaJada nortea-'

”El pr1nc1p1o de la carga hueca retuvo 1nmed1atamente1a
tenc1on de Washlngton que con carga hueca equipé por vez’ pr1me-

.Ta, al eJerc1to norteamerlcano en e1 desembarco de nov1embre d@ de

q1942 .Las d1v1s1ones alemanas e italianas se encontraron .con 1la
sorpresa de .que las detenlan no otros. b11ndados, ‘sino 51mp1es in-
fantes armados con "bazookas"™ en los:que el principio de la carga
hueca se combinaba con 1la propu151on por cohete. El ejército ale-
min replicd en 1943 con armas semejanges, que iban desde el pro
yectal -de:artilleria. prov1stos de-aletas o dotados de estab1112a-

_‘clon,g;;osgoplcam El mas. couoc1do €5 el “Panzerschreck" ‘tubo’ lan
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,%aCQHetes_en serviCio:a'parﬁir_de:1944,'c6n calibre dé'88 milimel
tros, que perforaba un blindado de por lo menos 160 milimetros Yy
éra muy conveniente para el combate entre 100y 150 metros. ’

Si bien el empleo del ‘avidn como arma anticarro prece-

dié en aproximadamente un afio -findles. de 1941 ante Moscd-, ~ la -

puesta en servicio del "bazooka" en Tunicia, la sugerencia se ha-
bia presentado en 1936, un afio antes de que se diera a conocCer la
carga hueca. Se acababa de publicar en la editorial Berger-Levra-.

ult nuestra primera obra en dos volGmenes: L'Aviation de bombarde

- ment.Traducida al alemdn, ruso, polaco y sueco, tuvo cierto éxito
‘en el extranjero, pero no se aprecid en Francia. Consideraba,esen:
cial todas las aplicaciones posibles del "cazabombardero'", formu-

la que se sugeria por primera vez, Yy criticaba violentamente los = -

aviones de bombardeo entonces en construccidn, singularmente 1o0s
-denominados por el Ejército del Aire '"multiplazas de combate', pe
-sados aviones de poquisima velocidad, erizados de torretas de ame
tralladoras defensivas. Pero las tripulaciones de semejantes bom-
‘barderos estaban enteramente satisfechas con sus aviones y los pi
lotos de los aviones de caza no tenian deseo alguno de lanzar bom
bas. La obra sugeria ademis numerosas aplicaciones de la propul -
sidén deilas bombas por cohete, cuyo empleo jamis se habia conside
rado hasta entonces. Las reacciones suscitadas fueron muy vehemen
tes’en la marina, por cuanto afirmidbamos que un simple avidén de
caza de 1.500 kilogramos, equipado con bombas provistas de cohe -
tes y que atacara en vuelo picado un acorazado de 35.000 tonela -

~a pique.

Y -1 | teniente coronel De Gaulle, entonces becario . .del
“Instituto de Altos Estudios de Defensa Nacional, acababa de publi

das podia perfectamente perforar sus puentes blindados y_echarlos> 

car por su parte en la misma editorial Berger-Levrault un libro - -

en el que una vez mis abogaba en favor de la necesidad del carro.
Pidié al director de .Berger-Levrault que concertara un encuentro

conmigo, que tuvo lugar a finales de 1936. En el transcurso de la

53,conversacién'me-afirmé que acababa de leer mis dos volimenes y que
"+ le habia interesado sefialadamente el capitulo en el que quedaba -
- demostrado que un avidén de caza en picado, que lanzara una bomba-
cohete, podia hundir un acorazado . Le contestamos con la broma -
entohces en uso.en .la marina, referida a un padre dominico: " He

” . . . .

aqui una’cuestién que me interesa y que desconozco; Voy a escri -

bir un libro sobre el tema."

: - Después de estudiar la cuestidén e investigar el grueso:
que tenia el blindado del techo de los. carros en servicio, el "11
Jbro" prometido salié a la luz en forma de articulo de unos veinte

-~
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fOllOS, publlcado a pr1nc1plos de 1937 en la of1c1a1 "Revue  de-
1'Armée de 1'Air", 'en la ‘que veniamos colaborando desde hacia unos
diez afios y en la que habiamos expuésto lo esencial de las ideas
desarrolladas en nuestra obra sobre "L!Aviation de bombardement'.
El blindado de los techos del carro de aquel tiempo, que jamds se
‘habia previsto para resistir um ataque aéreo, sino sencillamente
‘para .que rebotaran los proyectiles de artilleria dlsparados si -
guiendo una trayectoria casi horizontal, se. reducia a una - placa .
- de 20 a 30 milimetros de ‘grueso. El artlculo demostraba que la
menor bomba-cohete arrojada en picado desde un avién perforaba con
toda seguridad ese blindado. Afiadia incluso que prescindiendo de
los cafiones de 23 milimetros de gran velocidad inicial, conel que
se equipaban entonces los aviones de caza, un cafidn de unos 40 mi
limetros, de escasa velocidad inicial .a la que habia de agregarse

la-velocidad del avién en vuelo plcado, perforaba a51m15moel blin S

dado del techo de 1os carros.

Hablda cuenta de nuestra larga colaborac1on en la "Re-
vue de 1'Armée de 1'Air", &sta no podia rechazar el ‘articulo. Pe-
ro dispuso que lo precedlera un editorial en el que se formulaban
ciertas reservas en cuanto a la capacidad.del avidn para interve-
nir -en combate de carros. Aludiendo el exterminio en 1870 de las
brigadas de caballeria francesa, que cargaron contra. la descarga
. cerrada de los infantes alemanes atrincherados en Reichshoffen,el
articulo concluia brevemente' '"que las almas de los difuntos cora
‘ceros de Reichshoffen dejen al aviador en paz". Las sugerencias -
para el ataque de carros por aviones de caza en vuelo picado fue=
ron, pues, desestimadas por el Ejército del Aire francés. Al de-
rrumbarse los ejércitos franceses ante el ataque de las divisio -
-nes blindadas alemanas en mayo de 1940, una escuadrilla francesa
de "multlplazas de combate" 1ntento, no obstante, atacar a baja
altitud, en vuelo horizontal, una columna de carros alemanes. Los
aviones franceses fueron casi totalmente destruidos por el fuego
de las ametralladoras de 1os carros sim’ que nlnguno de €stos re -
sultara. alcanzado S : :

En el transcurso de las catorce conferenc1as que : 1a
Academia- Aerondutica Militar de Moscd nos p1d10 que pronunciira -
mos wen 1937 sobre las novedades sefialadas en nuestro.libro de
1936, no dejamos de tratar extensamente de las aplicaciones del -
cohete y de la bomba-cohete. El1 cohete se empled profusamente,por
vez primera a partir de 1941, en los combates terrestres, con ma-
‘terial multitubos que se denomlnaron."organos de Sta11n”_ La bom-
ba-cohete disparada en picado obtuvo algunos éxitos el mismo. afio
contra. los carros situados ante Moscd. El ataque a carros con ca--
fion de 40 milimetros ‘efectuados por la Royal Air Force con avio -
nes de caza en vuelo p1cado se 1n1c1o en L1b1a contra las d1v151o



nes bllndadas alemana e 1ta11ana° En Jun10 de 1944 ,conmotivo del
desembarco en Normandla, los aviones de cdza“ norteamerlcanosy'brl
tinicos - destruyeron’ corrlentemente,'en yueto’ plcado, a 1:500vme:
tros de distancia, con bombas-cohetes; ‘Los carros. ‘de*las wafvisio®n
nes. bllndadas alemanas que trataban de rechazar 1as fuerzas de de
sembarcoo e ‘ SRR FIE AN

Franc1a Jamas habla conoc1do derrota de sub fuenzas dp
t1erra, ‘mar’ y dlre'semejante a la de mayo-junio ‘de: 11940, pese. =a
los cuant1050> gastos que . habla sufragado ‘ 'anos anterxores crak
1n1c10 de 1as hOStllldadeS. SR B o

o "En &1 eJeTCitO de tlerra,f,aﬂinfanterla ‘MNo - querla el
rros. El armamento de los -carros francesés 'en’1939" iI]baba el
diculo. El 14 de julio:de 1939, ¢no desfitaron:por 108" .Campos: Eil.
seos carros pertrechos ‘con un’ caidn portat11 de 37 milimetros, de
escasa velocidad ‘inicial), copia del que se le’ asignara a la infan
teria en el transcurso de 1a guerra 'de 1914~ ‘187 La caballeria so-
lo se .afanaba en ‘conservar ‘el mayor ‘nimero p051ble de "divisio s
nes de caballeria" de las que se pregunta uno. ‘qué papel: podianu~
desempenar en una guerra de divisiones blindadas. La artilleriaha
cia patente su oposicidn al obis de calibre medio: -120--a. 150 mlll
metros-, que ya habia. rechazado en 1974. En septiembre de- 1939;, =
_¢{no puso en linea las mismas baterias de cuatro -cafionesuder 753 mo
delo 1897, que necesitaban cada una 195 hombres y- 168 caballos pa
ra su sexv1clo? Fue tal el escidndalé, que se retiraron.del: frente
a pr1nc1p105 de 1940. En- cuanto a los ingenieros, estaban del tort
do satisfechos de.que se: les encomendara la construceidén de .iese
monstruo que era ia 1inea Maginot,.en tanto: gque una linea-de: trln
cheras ‘con: abrlgos subterrdneos hublera detenido- 1nf1n1tamente me
jor las divisiones. “blindadas; . como, se.Vvio- durante. la guerra a ' de
Corea, dada la 1mpotenc1a de los carros’ ‘Aorteamericanos: para 'sag
var aquella linea defensiva, ‘establecida-en-las: aprox1m1dade5 deld
paralelo 38 por e1 ejerc1to chlno coreano. : o '

"

xiih o n

Nt o RN

: - La marlna francesa,‘a 1dS ordenes del almlrante Darlam
se. negaba rotundamente a los. aviones”y’ portaav1ones. Bajo esa de-
nom1nac1on, sdlo dlsponla en’: septlembre de 1939 'de un v1ejo acora
zado acondicionado para: recibir algunos’’ viones- 11geros de:escasa
velocidad. Pero habia encargado dos’ acorazados:misde 35 ;000 tone
ladas que,'51n " terminar’. en 1940y pudleron,,no obstante, +hacer-
se a la mar al’ produc1r5e 1a invasidn alemana de ‘Francia. :En’ 194&
env*ados de huevo.a los: ast illeros donde se ‘habian' construidos
por fin se, termlnaron‘ “La’ marlna ‘francesa fue- entonces la dnica’
én. el. mundo, pese’a la 1ecc1on de Pearl Harbour, -que- ‘se- dotaba de
acorazados. Conclulda la tarea, como no cabla anlulrlos eni - min-
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guna escuadra, los acorazados fueron a Tolén para alojar mari-
neros.,

Limitado a sus multiplazas de combite Yy oa algunos avio
2os e caza, el cjército del aire francés rechazd toda posibili-
dad de intervenir en el combate terrestre. El ecjemplo 12 ror
"Stuxas'" alemanes -abreviatura . de Sturzkampfflueseug,nombre que
sc wio en 1959 al "Junker 87", hembardero de ataque picado-,"Stu
kas" destinados a actuar en ¢strecha coomeracidn con las divisio
nes blindadas, no 1o habia convencido. Tos "Stukas" desempefiaron
un importante papel -en 1la progresidn Jde los carros alcmanes en
mayo-junio de 1940; e¢llos fueron los que destruveron, ametrallip
dolos, los servicios de los cafiones anticarros franceses de 47 -
milimetros. Retirdndose bajo esc ametrallaumiento aéreo, las co -
lumnas de infanteria y artilleria francesas declaraban en junio
de 1940 n L@ Visto nunca. en el ciclo avién alcuno francés .
En efecto, firmemente decididos a no intervenir en abhsoluto en
los comhates, &stos encomendaban a los infantes, artilleros vy ca
rros franceses la misidon de entendérsclas para rechazar con  3us
propios medios los ataques. de los "Stukas'.

LA GUERFA DE COREA

E1 25 de junio de 1950, sin previo aviso, c¢inco divi-
siones de Covea del Norte traspasaron el paralelo 38 aue la sepa
raba de Corea ¢:1 Sur y conquistabhan Sedl, su capital. L1 mismo
dia, cl Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas exigia on va
o al invasor que se replegard al norte del paralelo 38. Ante su
negativa, el Conscjo de Seguridad, el 27 de junio, »ididé a  los
Lstados miembros de las Naciones Unidasd jque prestavan asistencia
militar a Coreca del Sur. Llowmismo dfa, atendiendo esa peticisn
¢l presidente Truman dio orden a las unidades navales- e de
los Estados Unidos, entonces cstacionadas en el Oestery Gcéano -
Pacifico, de apoyar el csfucerso militar de los surcorcanos. 11
50 de junio decidid enviar a Corean lis unidades norteamericanas
estacionadas en Japbii. Al mando del aseneral Mac Arthur, las fuer
zas norteamericanas desembarcaron cn Pusan, en el extremo sur de
la peninsula, entrando inmediatamente en contacto con el ejirci-
to norcoreano, que en pocos dias habfa recorrido los 250 kildme-
tros que lo scparaba del sur de csa peninsula.

El material a disposicidn de los dos ¢jércitos, deld
Norte y del Sur, se diferenciaba claramente. 1 ejército del Nor

-



“te era el inico provisto con Carros, 16s T-34, suministrados por
la Unién Soviética, pero su niimero no rebasaba los 150,seglin es-
"timacidn del mando norteamericano. El ejército del Sur no- tenia
ningGn carro; sdlo algunos "bazookas' .de modelo antiguo y- cafio -
nes anticarros. : S T S

La ofensiva del Norte estaba ‘planeada, conforme a los
principios soviéticos, como una operacidén que se desarrolla  ‘en
estrecho enlace entre la infanteria y los carros que la apoyahn .
Por tanto, no cabia esperar los espectaculares resultados de- :la
"Blitzkrieg'" alemana en mayo-junio de 1940 en el frente occiden-
tal. Pero el factor decisivo para frenar la ofensiva blindadadel

Canno de Combaie‘dkeﬁkn ?Lebpand 2 MBT"

Norte fue la intervencién de la aviacidn tictica norteamericanay’
Mocho antes del ‘desembarco en Pusan de ‘las tropas norteamerica -.
nas y sus-carros, las bombas-cohetes de los aviones norteamerica
nos con base en Japdén pusierdén ridpidamente fuera de combate la-€a
si totalidad de los carros nosvdistas, que 1los pilotos de. . .aque- -
llos aviones divisaban, Los mds ingeniosos camuflajes no ...daban
resultado, debido a la regla ripidamente adoptada de dispararcon
tra todo lo que se moviera, y el aviador norteamericano qnef}a
‘aplicaba aiun carro cargado de heno y arrastrado por bueyes tenia
de vez en cuanto la sorpresa de ver que el incendio descubria el
armazén de un "T-34". . S y S

La entrada en combate de las primeras tropas‘procedeg
tes de Japén y acompafiadas de sus carros, habia de provocar deé
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nuevo confusidn en la opinidén pdblica norteamericana, Los "bazoo
kas' de los infantes surcoreanos no detenian tan eficazpente 105
carros sovidticns como detuvieran los carros alemanes en el fren
te de Tunicia en 1942, Afortunadamente, la indiscutida suprema -
cia de la aviacién tictica norteamericana y sus bombas-cohete dioc
lugar a que se rectificaran esos fallos sin consecuencias graves.
Ademds, en pocos dias, el puente aéreo del Pacifico suministré -
"superbazookas'" excelentes. ' ' o o

No bien se inicid:. el segundo mes de guerra, con la
llegada de los primeros refuerzos de 'marines!" enviados desde los
Estados Unidos, la respectiva posicién de los adversarios en ma-
terial blindado o en armas defensivas se modificd radicalmente.
Los carros pesados norteamericanos superaban tanto en potencia -
como en nimero los €scasos.carros soviéticos que se habian salva
do de los golpes asestados por ‘los cazabombarderos; la infante -
ria norteamericana o surcoreana disponia de armamento positivo ,
tan potente como abundante con relacidn al que equipaba al ejér-
Cito del-N6rte. Ademds, una aviacidén tdctica, cuyo predominio era
indiscutido, podia apoyar con su fuego cualquier operacidén te -~
rrestre,ello con mucha mayor eficacia afin que los ''Stukas" que
acompafiaban las "Panzerdivisionen ' en Polonia y Francia oen los
primeros meses de la campana contra la Unién Soviética.

Al desembarcar en Inchdn en septiembre, las tropas
norteamericanas se unieron con las de Pusan, Pero el papel de los
carros norteamericanos no se impuso entonces como muy determinan
te. La operacidén mds dura, la liberacidn de Setil, no fue obra d&
los carros que operaban en la ciudad o la cercaban para cortar -
la retirada de los defensores sino realmente de los "marines'que

lucharon palmo a palmo en refiido combate de calles,

Faltaba por arrojar el ejército norcoreano hacia el
rio Yald, frontera entre. China y Corea del Norte, ocupando la to
talidad del pais. Tal fue el objetivo de la ofensiva iniciada el
24 de noviembre por Mac Arthur, quien afirmaba que asi podria en
viar a sus casas, por Navidad, a los combatientes norteamerica -
nos. Trescientos carros, por lo menos, acompafiaban hacia el Yald
a los 120.000 hombres comprometidos en la operacidn. Lamayor payr
te de Corea del Norte quedé ocupada en unos dias y se alcanzd 1la
frontera con China en varios puntos, Entonces, lMac Arthur trope-
26 con Giha contraofensiva china desencadenada con efectivos segu
ramente inferiores a los norteamericanos, que no recurria ni a
los carros ni a la artilleria y sélo se apoyaba en él fusil, = la
ametralladora y el "bazooka" del infante. La larga retirada nor-
teamericana subsiguiente 1levé al ejército de Mac Arthur al Sur
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del paralelo 38. Incluso.Sell estuvo ocupada.durante algln tiem-
‘po por el -eiército chino-norcoreano. Las- contraofensivas nortea-
mervicanas, que se emprendieron con importante apoyo de carros vy
_hasta con un bombardeo de artilleria pesada de .los barcos. cerca-
nos a las costas, se estrellaron todas contra una linea de trin-
cheras' y profundos refugios subterrdneos que. no: hubo medio de
salvar. Mac Arthur cesé en el mando en abril de 1951. En julio de
1951 .se iniciaron en Kaisong laboriosas conversaciones de -armis-
ticjo. Rotas a finales de agosto,:se reanudaron en octubreen Pan
munjon, pero sélo desembocaron en un acuerdo, después .de .intermi
nables negociaciones, el 27 de julio de 1953. o

La guerra de Corea es la primera demostracién indiscu
tible de la ineficacia del carro frente al armamento portédtil an
icarro del infante, ‘bien sea a campo raso, bien con apoyo de una
inea de trincheras .y refugios subterréneos.

~ 'DE VIETNAM AL MEDIO ORIENTE

_ Las lecciones de la guerra de Corea se comprendieron-
perfectamente con motivo.de‘las.interminablesjoperaCiOnesde”VieE
nam, tanto por .parte del mando norteamericano como por parte del
adversario norvietnamita. Ninguno de los dos . recurridé al empleo
masivo de carros al estilo de Mac Arthur., Si bien los Estados --
Unidos recurrieron a fuerzas traidas de la Alemania Federal, de-
jaron en ese pais las divisiones blindadas, que todavia siguen
.alli, y no comprometieron en Vietnam sino contados carros, . Otro
‘tanto hicieron sus adversarios vietnamitas con los pocos carros
que recibieron de la Unidn Soviética o de Chipa. . A

J _ " Para. el mando norteamericano, Vietnam ha sido ocasidn
de comprobar la potencia de. sus més mnodernas. armas anticarfo -y
‘de sus nuevos medios de direccién, fueran aquéllas disparadas --
desde el stelo o.lanzadas desde avién. Semejantes armas tienenya
cerca de veinti<inco afios., A partir de 1952, con el §S5-10, Fran-
cia creaba su primera familia de misiles suelozsuelc,_conectados
con hilo a su dispositivo de lanzamiento, dotado de direccidn ma
nual y posteriormente automdtica, A estos misiles han sucedido -
los SS-11, SS-12..., hasta los muy recientes'"Harpoon", "Hot',"Mi
1an" que el infante dispara por la espalda. Los mas recientes de
cstos misiles tienen un alcance de 4.000 metrps, Los Estados Uni
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dos adoptaron los primeros misiles anticarro franceses y poste -
riormente han puesto a punto misiles semejantes, En Franciay Ale
mania Federal, la A&rospatiale y Messerschmidt-Boelkov-3lomh fa-
brican de consumo un '"Milédn' de 6,3 kg., con un alcance de 2.000
metros, y un "Hot'" de 20 kg., con un alcance de 4.000 metros.Con
un SS-11 de 30 kg. y alcance de 3.000 metros del que se han ven-
dido 150.000 unidades, y un SS-12 de 75 kg., y alcance de 6.000
metros, ambos dirigidos por un hilo que se desarrolla, la Aéros-
patiale francesa ostenta la marca de potencia y alcance, Se sumi
nistraron en particular al ejército israeli, antes de que fueran
prohibidos tales suministros debido a la Guerra de los Seis Dias
de 1967. A su vez, la Unidn Soviética ha adoptado el principio -
de direccién por hilo. Idéntica solucién se ha adoptado para los
misiles anticarro aire-suelo,

Con la rédpida retirada del Cuerpo expedicionario nor-
~teamericano -reducido de mids de 500.000 hombres a menos de 50.000
no bien entrd en funciones el presidente Nixon-, la guerra. de
Vietnam se convirtid en campo de experimento de las mds modernas
armas convencionales, empezando por las armas anticarro, Después
de una prueba de teledireccidn, el desarrollo se ha centrado ca
si exclusivamente en la direccidn por "laser". Asi 1llamado debi-
~do a las iniciales de su nombre norteamericano (Light Amplifies
Stimulated Emission of Radiation), el laser se remonta a los des
cubrimientos del fisico Charles H. Towner en 1954. Este se propo
nia ampliar no radiaciones luminosas, sino radiaciones hertzia -
nas que sbélo se diferencian de.las primeras por la longitud de
la onda, mucho mayores para éstas. La transposicién del procedi-
miento a las radiaciones luminosas fue obra, en 1960, {de- otro
fisico norteamericano: Theodoro H. Maiman,

Inicialmente, el dispositivo de emisién del haz lumi-
noso era un rubi cilindricg,plateado en sus extremidades y rodea
do de una fuente luminosa susceptible de producir un intenso re~
lampago durante breve tiempo, unas milésimas de segundo. E1 haz
luminoso se propagaba axialmente a lo largo del rubi, sufriendo
millares de refracciones en ambas extremidades.‘Una de las extre
midades del rubi apenas si. era plateada, de suerte que parte de
la luz podia atravesarla y convertirse en haz emitido por el apa
rato. Se lograron grandes progresos al sustituir el laser de ru-
bi por el laser de gas, para el que se escoge generalmente el
gas carbdnico. La potencia luminosa ha pasado de unas decenas de
vatios a unos cientos de kilovitios.

. Las investigaciones relativas a aplicaciones milita —
res del laser se prosiguen en numerosos paises, empezando, evi —
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dentemente; por los Estados Unidos 9‘laQUniénFdeiética.YParaQ el
doctor John S. Fosterz, director de l1a investigacidn y el "engi ~
neering" del Departamento de Defensa de Washington, el laser  de-
gran.potenCiages}susceptible‘de aportar desarrollos revoluciona -
rios", -segin declard ante la Comisidén de Presupuestos de la Céma-
ra de Representantes. El ministro de ‘1a. Defensa ‘de Londres lo. .apo
y6 recientemente al declarar: "Puedo afirmar que los trabajos. so-
bre el recurso al laser han progresado -notablemente en los .tres
ejércitos de Tierra, Mar y Aire, merced en parte a nuestros -estre
chos intercambios de informacidn con los Estados Unidos! . : -

AMX- 30

.  E1 15 de marzo de 1971, US Air Force anuncidé los prime
ros éxitos - logrados en Indochina con bombas dirigidas por un ‘“haz
de laser que emitia un infrarrojo nQZViSibLe;'reflejadd-pdgfeijca
rro que se queria atacar'yﬂcombinadojcon_una.C6mputadoraieleCtr§
nica. En dos dias, la nueva arma destruyd en Laos doce carros su-
ministrados .por la Unidn Soviética a Vietnam del Norte. Al tiempo
se agregaba que de los 47 carros perdidos’ por 1los norvietnamitas
desde el principio de la campafia contra Laos, la mayor parte ha-
bian sido puestos fuera de combate de este modo. o

o Para'aseguraf sQbpublicidédfy-lﬁgar.desFagadoentre1os
que pedian créditos militares, la US Air Force' facilitaba todos =
los detalles relativos a ese protedimientot'Requeria dos aviones:

“
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uno; para llevar el material necesario para emitir el "haz wTaser.- .
con infrarrojo no visible con direccidn al objetivo sefialado,mien
. tras que el otro, a unos kilémetros del primero, transportaba el
misil anticarro y la computadora responsable de la direccién.Una
vez apuntado el objetivo por el primer avién, con una precisién
del orden del decimetro, el haz laser se reflejaba en todas 1las.
direcciones. Lo recogia en particular el segundo avién responsa-
ble del lanzamiento y direccién del misil. . '

La US Army ha logrado los mismos resultados. Cuerpo -
en tierra, a. unos cuantos kilémetros de un carro, un infante di-
rige hacia €1 un haz de laser que se refleja en todas las direc-
ciones y singularmente hacia un avidn que sobrevuela el sector ,
lanza y dirige su bomba hacia el carro asi localizado.

Habida cuenta de la escasa extensién de los frentes ,
la guerra israelo-drabe ha registrado la mayor densidad de carws
jamds alcanzada en la historia de las ‘guerras, La sefiora Golda

Meir atribuia cerca de 5.000 carros a los adversarios de ISrael,

de los cuales por 1o menos 2,500 a Egipto y 2.000 a Siria.El Ins

tituto de Estudios Estratégicos de Londres estimaba por su parte

en 1.700 los carros que. Israel pudo oponer, Indudablemente, 1las

recentisimas realizaciones norteamericanas en materia de misiles

anticarros dirigidos por laser no intervinieron, Unicamente se

~emplearon contra los carros misiles dirigidos por hilo similar a
los que la Unién Soviética habia entregado a Egipto y Siriay que

utilizaron las tres infanterias comprometidas en la lucha.No se
logrd ninguna penetracién de divisiones blindadas por parte de

alguno de los adversarios: Después de quince dias de combates,se

glin valoracién de Washington, se registraba la destrucciénde 850

carros israelies y 1.850 carros 4rabes, ‘ : -

y en la Europa occidental, ¢se van a liquidar las divisiones blin
dadas concentradas a ambos lados del "teldn de acero'? Las discu
siones de las revistas militares soviéticas resumidas por el Ins
~tituto de Estudios Estratégicos de Londres muestran que no'sevtta
ta en absoluto de ello en Moscd. Y, en la Europa occidental, 1los
carros siguen desfilando con motivo de revistas militares.

‘A la vista de estos fesultados, en la Unién Soviética

e e e R T T
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