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1. DOCTRINA

1.1. CARACTERISTICAS DE LAS OPERACIONES
AEROMOVILES

Una operacién aeromévil es aquella en que las fuerzas ferrestres se desplazan --
dentro del campo de batalla en vehiculos aéreos, bajo el control del Mando de las fuerzas
terrestres participantes, empefidndose en operaciones en tierra. Sus caracteristicas princi_
pales son: la sorpresa, la flexibilidad, la capacidad de maniobra, la exacta planificacion
en tiempo, la minuciosa planificacion y preparacién, y la velocidad sobre extensas zonas
de terreno con una amplia gama de obstaculos terrestres.

La composicion bdsica de una fuerza aeromovil es un elemento de combate terres
tre combinado- con un elemento de la Aviacién Tactica del Ejército de Tierra, adaptados
para llevar a cabo operaciones aeromoviles.

Las operaciones aeroméviles difieren de las operaciones normales de combate en
tierra en los siguientes aspectos:

a) Las operaciones aeromdviles son llevadas a cabo normalmente en dreas ligeramen
te defendidas por el enemigo, con la ventaja de la sorpresa tactica inicial, o en
dreas sometidas a una preparacién por el fuego anterior al asalto aéreo, bien de
tipo nuclear o de tipo convencional.

b) Las fuerzas aeroméviles pueden iniciar su actuacion en tierra, sobre los objetivos
a conquistar, o en sus inmediaciones cuando éstos estan ligeramente defendidos
o el enemigo ha sido suprimido.

c) Las fuerzas aeroméviles pueden salvar obstéculos naturales del terreno, barreras
hechas por el hombre o posiciones enemigas, para alcanzar objetivos que de ofro
modo serian inaccesibles. '
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Las fuerzas aeromoviles estan articuladas de modo que tengan un elevado grado
de flexibilidad que les permita ser rdpidamente empefiadas en sucesivas operacio
nes defensivas u ofensivas, de acuerde con la situacién.

Ciertas condiciones meteorologicas adversas o deficientes pueden a menudo fa-
vorecer la actuacion de las fuerzas aeromdviles y los propdsitos de su Mando;por
otra parte, las condiciones meteorologicas adversas pueden restringir la realiza=
cion de las operaciones aeromoviles.

Las fuerzas aeroméviles pueden atacar a las fuerzas enemigas desde cualquier di
reccnon, incrementando las venfclcs de la sorpresa tactica y ocasionando  una
reaccion prematura del enemigo, que de este modo queda expuesto a la accion -

de otras fuerzas atacantes o a la actuacion de los elementos de apoyo por el fue -

go.

El abastecimiento y el refuerzo por aire son absolutamente necesarios para el sos
tenimiento de las operoc;ones aeromoviles, a menos que estas acciones puedan -
ser descrrolladcs por via terrestre.

Los fupos y las cantidades del equipo pescldo que pueden ser transportados por me
dios aéreos dentro de las zonas de objetivos estdn condicionados por las capaci—
dades disponibles de carga (ACL. - "Allowable cargo loads") y por las dimensio-
nes de los compartimentos de carga de los medios aéreos utilizables.

Las fuerzas aeromoviles tienen limitada su capacidad de movimiento en tierra, -
asi como su potencia de fuego, especialmente de medios contracarro, por lo que
son muy vulnerables a los ataques de los medios acorazados.

Para' la elecucnon de las operaciones aeromoviles es deseable contar con superio_
ridad aérea sobre la zona de objetivos, asi como con la supresion de los fuegos -
terrestres enemigos.

Las fuerzas aeromoviles son especmlmem‘e vulnerables durante las fases de desem
barque y de reunion en tierra, asf como duranfe el despegue en zonas no asegura
das del territorio enemigo.

La flexibilidad y la velocidad de las operaciones aeroméviles, las hace especial
mente apropiadas para su empleo en acciones de decepcién y psicolégicas.

Las fuerzas empefiadas en las operaciones aeroméviles son un mal objetivo nu—
clear.

«,



n) La capacidad aeromévil de una Unidad da mas posibilidades a la hora de desig —
nar las fuerzas mantenidas en reserva por el Mando, asi como sobre sus posibili—
dades de ser empefiadas y desempefiadas con arreglo a la situacion.

2. CONCEPTOS DE EMPLEO

a) Las fuerzas aeromoviles permiten incrementar las posibilidades de accion en
las operaciones terrestres., '

El concepto fundamental de la movilidad aérea del Ejército de Tierra se basa en
utilizar los aviones, o en sentido mas general, los medios. aéreos del ET., para incremen=
tar las capacidades de los diferentes elementos de combate en tierra en el cumplimiento -
de las cinco funciones que integran el combate terrestre: informacion, movilidad, poten—
cia de fuego, mando, control y transmisiones, junto con todas las acciones necesarias pa-
ra el apoyo a la ejecucion de dichas funciones, conocidas como "apoyo al combate” de
los Servicios. : ’ '

Las fuerzas de los Estados Unidos desarroilan el concepto indicado en el parrafo
anterior de dos modos: primero, asignando medios aéreos a las Unidades terrestres, incre =
mentando de este modo su capacidad de combate, y segundo, organizando, equipando e
instruyendo Unidades en el uso de los medios aéreos del Ejército para el cumplimiento de
sus misiones, que es precisamente lo que se hace con la Division Aeromovil.,

La movilidad de las Unidades terrestres se multiplica extraordinariamente debido
al uso en gran escala de helicépteros en operaciones aeromoviles, contribuyendo de este
modo a incrementar su eficacia de combate .

El uso de los medios aéreos permite o los Mandos terrestres sacar ventaja desuve
locidad y flexibilidad para llevar a cabo una gran variedad de misiones, por lo que elcon
tar con esa capacidad de llevar a cabo operaciones aeromoviles permite a las fuerzas te-
rrestres:

1.2 Amenazar zonas de la retaguardia enemiga, obligando al enemigo a empefiar fuer
zas en la proteccion de sus instalaciones vitales, o en la conservacion del terre-
no o de posiciones fundamentales.

2.¢ Salvar distancias répidamente, pasar por encima de obstdculos infranqueables pa
ra las fuerzas terrestres y eludir las posiciones enemigas.

3.2 Ampliar el drea de influencia sobre la que un Mando puede actuar y ejercer con
~trol.



4.2 Desplegar las reservas de forma mucho mds efectiva, al contar con fuerzas de
reaccion moviles sobre areas muy dispersas.

5.9 - Explétar su potencia de combate con una mayor movilidad tactica.

6.2 Reducir su vulnerabilidad nuclear, sin que se incrementen significativamente sus
tiempos de reaccion, al poderse emplear despliegues mds dispersos.

b) La capacidad de las Unidades terrestres y de las Unidades de la Aviacion del
Ejercito de Tierra para la ejecucion de operaciones aeroméviles debe ser elevada, debido
a la realizacion de instruccidn frecuente en este tipo de operaciones, las cuales exigen -
en muchos de sus aspectos una técnica minuciosa, y al establecimiento de las pertinentes
"normas de actuacion” (denominadas en el Ejército norteamericano: SOP,s. = "Standing
Operating Procedures" - Normas permanentes de actuacién).

Como es logico, las "normas de actuacién” son fijadas por los Cuarteles Genera.
les que tienen control operativo sobre los elementos combinados del Ejército de Tierra y de
las Unidades de Aviacion dei ET., que forman las fuerzas aeroméviles.

Una de las partes fundamentales de las "normas de actuacién” se referird, natu-
ralmente, al transporte de los elementos de asalto de los Batallones de Infanteria o Para-
caidistas en los llamados "Utility Helicopters" (modelos UH-1B y UH-1D), o helicépteros
de empleo general. '

c) Los elementos de apoyo de combate y de apoyo logistico para el combate, per
tenecientes a las Brigadas o a la- Division y encargados del apoyo directo a los Batallones
o a las Brigadas, segln la entidad participante, deberdn poder ser transportados por heli=
copteros de carga de tipo medio, con el fin de proporcionar el adecuado apoyo.

d) Ladisponibilidad orgdnica de un elevado nimero de medios aéreos, juntocon
las posibilidades de suministro y de mantenimiento de los citados medios, asi como la ca-
pacidad de admitir refuerzos de medios aéreos con arreglo a las necesidades, hacen que
la Division Aeromévil sea la Gnica Division capaz de conducir operaciones aeroméviles de
larga duracion; los otros tipos de Divisiones, aun estando instruidas en estas operaciones,
carecen de los medios orgdnicos necesarios y apropiados.

3. MISIONES

Las misiones de las fuerzas ceromoviles pueden ser:



e D

-

a) Misiones de reconocimiento y seguridad destinadas a descubrir las posibles direc
5 ciones de aproximacion del enemigo en operaciones tales como:

1.9 Acciones de cobertura.
2,2 Acciones de flanqueo.

3.9 Seguridad de la retaguardia.

b) Incursiones
o ) e po 4 o °
c) Acciones contra fuerzas paracaidistas, aeromoviles o guerrillas.,

d) ‘Explotaciones de efectos nucleares, armas bioldgicas y quimicas o de acciones
de fuegos convencionales.

e) Captura y conservacion de puntos clave del terrenc.

-
S—

Ataques secundarios o demostrativos.

Facilitar | economia de medios.

> @
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Contraataques sobre penetraciones enemigas.

Acciones "barco-tierra".

P
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Operaciones anfibias.

k) Operaciones "costa-costa" (tales como el paso de rios).
I) Operaciones sobre extensas Greas cubiertas por rios.
m) Operaciones de envolvimiento, o sobre obstaculos naturales o artificiales.

Formar parte de las reservas.

o) Patrullas de largo alcance. .

4. COMPOSICION, MANDO Y RESPONSABILIDADES
EN LAS FUERZAS AEROMOVILES

Lo’ composicion de una fuerza aeromévil viene impuesta por la mision especifi
ca que le ha'sido encomendada, pero en cualquier caso deberd tener un componente de
combate terrestre y un componente aéreo. Puede también incluir uno o mas elementos de
apoyo de combate; tales cono:elementos de.apoyo por el fuego, elementos de apoyo por
reconocimientos, elementos de ingenieros, etc., y, finalmente, puede también tener uno
o més elementos de apoyo logistico.’ :



Dadas las especiales caracteristicas de las Unidades de infanteria, su versatili —
dad y sus posibilidades de transporte aéreo, el elemento principal de una fuerza aeromé—.
vil es de Infanteria.

Los elementos de apoyo pueden ser asignades al elemento principal puestos en si
tuacion de apoyo directo (agregados), o bien bajo control operativo del citado elemento

principal .

Las fuerzas aeroméviles deben ser versatiles. La obtencién de un elevado grado
de versatilidad requiere imaginacion para organizar la fuerza con un adecuado equilibrio
entre los elementos necesarios para varios fipos de operdciones, con el fin de obtener el
maximo provecho de la capacidad de movimiento répido y de su flexibilidad. A causa de -
la gran demanda de transporte aéreo que existe en el campo de batalla, los medios aéreos
suelen ser asignados en apoyode un Mando terrestre durante el espacio de tiempo mas cor
to compatible con el cumplimiento de la mision de la fuerza aeromévil. '

El Escalon mds bajo de Mando capaz de controlar y coordinar la totalidad de la
operacion aeromovil es el encargado de ejercer el control de los medios aéreos de acuer—
do con el plan general, lo que incluye la coordinacion con la Artillerfa, con la Defensa
Aérea, el apoyo aéreo y la regulacisn del espacio aéreo de todos los posibles usuarios del
drea de operaciones, asi como la coordinacisn del plan de maniobra de la fuerza aeromd
vil y del plan de apoyo logistico con los planes del Escaldn superior, Escalones adyacen—
tes y subordinados.

El elemento de Defensa Aérea (ADE), localizado en el TOC. ("Tactical Opera
tions Center” -Centro de Operaciones Técticas) de la fuerza aeromévil ejecutante, tiene
la responsabilidad de coordinar el uso del espacio aéreo en el drea de operaciones.

Las relaciones de Mando que se establecen entre el elemento terrestre y el ele-
mento aéreo dependen, como se ha dicho, de la capacidad de lacapacidad de la Unidad
terrestre para planificar, controlar y coordinar el movimiento aéreo. Normalmente, las
Unidades de Aviacion son puestas en apoyo directo de la Unidad terrestre, conservando el
control de ambas Unidades el Cuartel General que dirige y apoya la operacion.

La decision de asignar una Unidad aérea a una Unidad terrestre debe considerar,
entre otros factores, la posibilidad de que el elemento terrestre pueda controlar los medios
aéreos y pueda ser capaz de proporcionarles las grandes cantidades de abastecimientos que
necesitan (especialmente municion y combustible). Por consiguiente, manteniendo el prin .
cipio citado de que el Escalon mds bajo capaz de controlar y coordinar una operacién ae
romovil es el que ejerce el control de los medios aéreos de apoyo, el denominado control
operativo es la relacion normal de mando que se utiliza, puesto que no impone sobre la -.
Unidad terrestre apoyada ninguna responsabilidad logistica para la Unidad aérea.



- De un modo general, puede decirse, puesto que los factores a considerar son mG|
tiples y variables con las circunsiancias, que el control operativo de los medios aéreos por
parte de la Unidad terrestre es el medio utilizado para la ejecucion de las operaciones ae
roméviles de corta duracion por parte de las Unidades no tipicamente aeromoviles, pero
que tienen esa capacidad si se las dota de medios necesarios.

Por el contrario, la Divisién Aeromévil, dotada de considerables medios aéreos,
con instruccidn adacuada, v espenialmente en el caso de operaciones de larga duracion,
llevadas a cabo por una fuerza operativa de tipo Brigada o Batallon, puede tenerasigna-
dos los medios aéreos; sin embargo, aldn en este caso, la Division puede apoyar a la fuer-
za operativa de algin modo para aliviarla del excesivo peso en la planificacion del apo-
yo logistico.

Las Unidades designadas para llevar a cabo una operacion aeromovil se integran

en una "Airmobile Task Force" -Fuerza Operativa Aeromovil. El Mando terrestre asume
el mando de la fuerza aeromovil.

3. APOY‘O DE LAS UNIDADES DE AVIACION (TIERRA)

Las responsabilidades del Mando de la= Unidad de Aviacion y de su Estado Mayor
que han recibido la misién de apoyar una operacion aeromavil, son:

a) Auxiliar al Mando de la fuerza operativa y a'su Estado Mayor en la planificacion
y coordinacién de la operacion aeromévil, en todos aquellos aspectos correspon=
dientes a los medios aéreos.

b) Determinar la disponibilidad de medios aéreos para apoyar la operacion e infor—
mar de ello al Mando de la Unidad terrestre.

c¢) Establecer planes para el uso de los medios organicos de vigilancia y de recono=
cimiento sobre el érea de operaciones, y en su caso, solicitar misiones de vigi —
lancia y de reconocimiento a los Escalones supetiores .

d) Calcular las capacidades méximas de carga para cada tipo de avion, de .acuerdo
con el dia y la hora de la operacién. Esto es especialmente importante en el ca
so de helicSpteros, por depender su capacidad de carga de la densidad, la altu-
ra y de otros factores que pueden cambiar no s6lo en un determinado dia, sinoin
cluso durante la misma operacion. -

e) Establecer, coordinar y dirigir los elementos para el control del movimiento aé -
reo. Este control puede ser proporcionado por medio de aeronaves, Jefes devue
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lo, "pathfinders”, personai del TOC., Unidades de control de irdfico aéreo, o
bien una combinacion de varios de estos elementos. En ciertas ocasiones, el per
sonal especialmente entrenado de las Unidades terrestres puede ser designado pa
ra participar en el control del movimiento aéreo. '

Organizar los medios aéreos de modo que se adapten a la realizacion del plande
carga y del plan de desembarque en la zona de objetivos, procurando mantener

o

o £ o o » i oy
la integridcd srgén’sa de log Unidades tanto como sea posible,

Llevar a cabo detallados “briefings" para todo el personal participante en lo que
se refiere al aspecto aéreo de. la dperacion. ~ .

Asegurarse de que se han tomado las medidas necesarias para el reabastecimiento
de carburante y de municiones, asi como para el mantenimiento de todos los me
dios aereos participantes.

En las operaciones aeromdviles se debe tratar de introducir en el drea de ob-
jetivos, durante la oleada inicial, el maximo de los medios necesarios para el
desarrollo de las operaciones; sin embargo, normalmente, por limitacion de me-
dios, debera planificarse la realizacion de vuelos de reabastecimiento. En lo
que se refiere al mantenimiento, debe planearse la realizacion del denominado
"on-site maintenance" (mantenimiento "sobre el terreno”) para asegurar la mayor
disponibilidad posible de los medios aéreos.

Coordinar el movimiento de los medios aéreos en formaciones adaptadas a  los

planes de carga, con las debidas medidas de seguridad y con tiempo oportuno, -

hacia las denominadas zonas de carga o recogida ("loding areas" o “pickup zo-
9 g oding pickup

nes" - PZ). '

Establecer las medidas necesarias para el control de las columnas aéreas en rela-
cion con los fuegos navales, aéreos y terrestres, especialmente de artillerfa.

Establecer planes para el continuo apoyo aéreo, en sus diferentes modalidades, a
las fuerzas aeromoviles en la zona de objetivos, lo que representa la utilizacion
de un limitado nimero de medios de transporte, de helicopteros de ataque y de
medios de observacion y vigilancia para incrementar las posibilidades de los me
dios empefiados en la zona de objetivos.

Coordinar el empleo de los helicdpteros armados, lo que se lleva a cabo por |a

-1 emp : P _ » , P
planificacion conjunta entre el mando de la fuerza operativa, el Mando de los -
medios aéreos y el coordinador de fuegos (FSCOORD).

Los helicopteros armados son iddneos para escoltar a la fuerza aeromévil en
° ¢ : e o i & 3 ato
su movimiento dentro de la zona de objetivos. Una vez ailf, son utilizados para



Ilevar a cabo misiones de reconocimiento y de segurided de las posiciones en tie
rra mientras tiene lugar la foma de los objetivos por las fuerzas terrestres.

m) Difundir los partes meteorolégicos proporcionados por las Fuerzas Aéreas.

'n) Establecer planes para la evacuacion.sanitaria de las bajas producidas en la fuer
za opera’nvc,

o) Proporcionar modelos de los diferentes medios aéreos a utilizar en la operacion -
para instruccion y ensayo de las fuerzas terrestres.

5.1, PLANES DE LAS UNIDADES le AVIACION

Tan proni‘o como sea posible dentro de lo secuencia del pldneamnento, el Jefe
de 1a Unidad de Aviacién que ha recibido la mision de apoyar a una operacion aeromovil,
prepara y distribuye a sus subordinados las instrucciones que necesitan para llevar a cabo
el cumplimiento de sus propws misiones. Normalmente, cuando se recibe la alerta corres
pondiente a la operacion que se planea, que suele venir en forma de una directiva gene-
ral dada por el Mando de la fuerza operativa, en la que se establecen las necesudodes de
apoyo que se requieren, el Mando de las Unidades de Aviacion analiza su mision, para:

" 1.2 Establecer los enlaces necesarios.

2,9 Determinar el equnpo especaai que requiere su Unidad.

30_ Obfener las preduccnones mefeoroiogicas y determinar las ayudas a la nave
goc10n que sercn necescrioS,,

4,2 Determinar las necesidades de mantenimiento que se requeriran.

5.2 Informar al Mando terrestre de sus posibilidades de frcmsporfe', asi como de
los tiempos de vuelo entre las zonas de carga o recogida y las de desembar-
que.

6.2 Determinar las responsabilidades de las cadenas de mando que se establez:—
) can. '

7.2 Determinar el nUmero de vuelos necesarios.

5.2. MOVIMIENTO A LAS ZONAS DE CARGA O RECOGIDA

El Jefe de mision aérea colabora con el Mando de la fuerza operativa en la se =
leccién de las zonas de carga, para garantizar que rednen las condiciones necesarias des~
0 a P
de el punto de vista del empleo de los medios aereos.
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Cucmdo los puntos y zonas de carga han sido seleccionados, es responsabilidad -

del Jefe de mision aérea hacer que todo s personal participante tenga conocimiento desu

efc.

localizacion, de las ritas de cproxnmacnon, tiempos de llegada, conducuones de vuelo, -

a 2 . o o .
Los factores que influyen en el éxito del movimiento aéreo a las zonas de carga

pueden ser:

1.0

2.2

10.2

11.2

Rutas de vuelo que proporcionan la maxima seguridad.
Apoyo de fuegos durante el movimiento.

Seguridad en las rutas de aproximacion a las zonas de carga o recogida, Cual-
quier tipo de avidn es particularmente vulnerable durante la aproximacién a tie-
rra.

Seguridad en las zonas de carga o recogida. Deben establecerse medidas de con
Flrmacmn de seguridad en las zonas por parte de las fuerzas en tierra. Las Uni-—
dades aéreas y terrestres deben dispersarse, en la medida que sea posible, para
limitar los efectos de un ataque.

o o® £ o o
Coordinacion para asegurar el maximo uso de los fuegos de apoyo, mcluyendo -
los proporcionados por los helicopteros armados, el apoyo de fuego aéreo, la ar.
tilleria y cualquier otro medio capaz de proteger a los medios aéreos.

Minuciosa planificacion del movimiento para asegurar la llegada a las zonas de
carga y recogida con arregio a los-tiempos estabiecidos.

Las formaciones de vuelo y de aterrizaje deber ser elegidas de modo que minimi_
cen los efectos del terreno, las condiciones meteorologicas y los fuegos del ene-
migo. Las formaciones de aterrizaje deben sacar el maximo partido del tamario y
de la forma de las zonas de carga, con el fin de facilitar la rapida carga del ar-
mamento, material, equipo y personal.

Uso de sistemasde guiado final en la uproxnmoc:on a tierra, especialmente "path
finders", siempre que sea posible. ‘

a~ ° o o #
Uso de sefiales preestablecidas para sefializacion de los puntos de carga, que no
comprometan la seguridad. Los fuegos de artilleria o los humos se pueden utili—
zar como puntos de referencia,

Uso de sistemas de guiado mediante los helicopteros armados, los helicopteros de
"puesto de mando" u otro tipo de avion.

Medidas de seguridad basadas en las formaciones de vuelo, con el fin de evitar
grandes concentraciones de aviones sobre zonas normalmente carentes de trafico -
aéreo que puedan descubrur al enemigo una actividad onormal ‘Pueden ser nece
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sarios sistemas de infiltracion, a pesar de la compliicacion que en el cumplimien
o o ) -
to de la mision aérea representan.

5.3. CARGA

El Jefe de 1'ne misian aérea, o su personal de enlace, colaboran con el Mando

de la fuerza operativa en la preparacion de los planes de carga (véase Anexo 12).

Las condiciones ideales de carga para obtener el maximo aprovechamientode las

capacidades disponibles son muchas veces dificiles de conseguir; sin embargo, las siguien
o o o o
tes normas son casi siempre de aplicacion general:

. o » L
Todos los Mandos de Unidad deben esforzarse por mantener los lazos organicos.
Todo individuo lleva consigo su equipo bésico de combate; la municion acompa-
fia a cada arma, ‘

El personal y el equipo clave se distribuye entre varios aviones o helicopteros.

Las cargas se preparan y registran en un manifiesto que prepara la Unidad * apo—
yada.

Siempre que sea posible, se carga todo el equipo junto con sus piezas de repues-
to y accesorios necesarios para mantenerio en funcionamiento,

Las armas colectivas van acompafiadas por sus sirvientes.,

El fiempo disponible es un factor esencial en la confeccion de los planes de car

P p e ! . P ; i
ga y en la utilizacion al maximo de las posibilidades de transporte, llegandose
incluso a utilizar el sistema de "tablas de cargas tipo™.

o o. o - ) 0 ® a
Las consideraciones que pueden infiuir en la seleccion de sistemas de carga -

externa o interna son:

Disfclvnc.i’d de i;rdnsporféa

.To.maﬁo de la carga.

Equipos sin ruedas (por ejemplo, "containers", etc.).
Disponibilidad ‘de medios aéreos.

Prioridades.

Enemigo.

Terreno.
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Fragilidad de la carga.
Proteccion contra agentes atmosféricos.

Densidad/altitud.

O VU @
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1

[o]

o ° ° £ a
Material explosivo accionado eléctricamente.

12,9 Negar informacién al enemigo.

13.2 Velocidad de vuelo.

14.2 Seguridad en las zonas de desembarque, donde una larga descarga podria expo —
ner los medios aéreos al fuego enemigo.

15.2 Disponibilidad de equipos (redes, "containers", etc.) para el transporte exter-
Nno.

16.2 Tiempo disponible para carga y descarga.

5.4. DIVISION AEROMOVIL.
EL GRUPO DE AVIACION

5.4.1. El Grupo de Aviacién

Mision:

Proporcionar el apoyo de medios aéreos a la Division Aeromovil y personal espe-
cializado en cuestiones aereas a su Cuartel General.

Organizacion:

Véanse Anexos 3 al 11,

Posibilidades:

a) Puede proporcionar vigilancia aérea limitada en el campo de batalla, para laad
quisicion de informacion sobre el enemigo y sobre el terreno, asi como para la
identificacion de blancos para las Unidades de fuego.

b) Con su disponibilidad normal de helicSpteros (60 por 100 de los CH-47 y 80 por
100 de los UH-1), puede transportar simultdneamente los elementos de asalto de
dos Batallones de Infanteria y tres Baterias de 105 mm., o bien una combinacién
de elementos similar a la mencionada.

Se hace notar en este punto un concepto, que debe quedar perfectamente cla
ro, en relacion con la Division Aeromévil: los medios aéreos de que dispone es-
ta Divisién s6lo permiten el transporte simultdneo de unos limitados medios de -



@
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combate. Lo que distingue a esta Division es que todos sus medios son transporfa
bles por sus propios medios aéreos, en sucesivos vuelos, y so bre todo, que fodos
sus componentes estan instruidos permanentemente y especificamente en la ejecu
cion de operaciones aeromoviles.

° o o £ o ° .

¢) Puede operar continuamente en condiciones atmosféericas que permitan el vuelo -

visual, mientras que sdlo puede operar en condiciones limitodas en el caso de
que éstas exijan el vuelo instrumental.

d) Puede proporcionar medios céreos a aquellas Unidades divisionarias que carecen
de ellos organicamente, o bien reforzar los limitados medios que poseen ciertas
Unidades, como los Cuarteles Generales de Divisiones y Brigadas o la Artilleria
divisionaria. '

o o’ ’ °
e) Puede reforzar la capacidad de evacuacion aérea del Batallon de Sanidad en
evacuaciones no urgentes.

f) Proporciona’ apoyo de "pcfhf'infers" a la Division.

g) Proporciona: escolta aérea armada a la totalidad de laos necesidades de fa Divi-
sion.

6. PLANIFICACION DE OPERACIONES AEROMOVILES

La planificacion de una operacién aeromovil se caracteriza por el tiempo dispo_

o o o o ° p- (34 o o -

nible, por el detallado céleuio de tiempos, por su minuciosidad en funcion del tiempo dis
ponible, por su claridad y por su exactitud.

Los planes deben ser tan detallados como sea posible, de acuerdo con el tiempo
de que se dispone. Dada la naturaieza de la Divisidn Aeromovil, organizada permanente
mente y dotada de medios propios, a diferencia de los otros tipos de Division: Aerotrans =
portada y Paracaidista, serd utilizada en muchas operaciones con escaso tiempo de prepa=
racién, por lo que los tiempos de planificacion deben reducirse a base de una constante =
instruccidn y de mantener un estado permanente de disponibilidad operativa y logistica.

? o °” I
Aparte de los planes tacticos -que seran detallados a continuacion= de apoyoce
. omo- ° o # 4 o a n
reo, de apoyo de fuegos, etc., la plahificacion de una operacion aeromovil debe incluir
detalladas previsiones sobre: '



a) Transmisiones:

- En las zonas de carga.

= En la zona de ohjetivos.

~ Durante el movimiento de las formaciones en vuelo.
- Para el apoyo de fuegos.

- Para el apoyo logistico y el refuerzo de la operacion.

b) Procedimienios ge akusrecimiento:

= Cantidades y tipo, segin las operaciones a realizar.
- Disponibilidades y capacidad de métodos aéreos.

- Secuencia en tiempo de los abastecimientos.

- Evacuaciones de equipo y material recuperable .

- Previsiones meteoroldgicas.

- Exceso de material,

c¢) Evacuacion y hospitalizacién.
d) Consideraciones administrativas:

~ Partes de efectivos.

- Partes de bajas.

- Prisioneros de guerra y material capturado.
- Control de muertos.

e) General:

= Recuperacion de helicopteros derribados.
- Demoliciones.
= Planes de retirada.

En general, puede decirse que la planificacion de todos estos detalles, como se
verd a continuacién con los planes tacticos, difiere poco del método y de los conceptos -
que forman la planificacion de otro tipo de operaciones de envolvimiento vertical, como,
por ejemplo, una operacion aerotransportada, donde se manejan practicamente los mismos
conceptos de zonas de reunion, zonas de carga, movimiento en vuelo, efc. ; siendo la Oni
ca diferencia la utilizacion masiva del helicéptero, que; por su extraordinaria flexibili —
dad, puede complicar extraordinariamente la planificacion, especiaimente para obtener -
un elevado rendimiento de su uso. Los helicopteros se pueden utilizar para transportar --
unos elementos hacia los objetivos y para evacuar, en su viaje de regreso a otra zona di-
ferente de su zona de carga, a otros elementos, heridos o material. Su propio reabasteci-
miento de combustible y municion, por su frecuencia y su flexibilidad para adaptarse a mo
dificaciones impuestas por el enemigo o por la operacion, puede ser mucho més complica-
do que en el caso de aviones.
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7. PLANIFICACION TACTICA

7.1. GENERAL

Lo reglamentacién norteamericana sobre la planificacion tactica de las opera~
ciones aeroméviles encabeza esta parte, con la consideracion de que "los Mandos deben
estar atentos para aquelias ocasiones que surjan o que ellos mismos puedan crear, en las
que la participacion de una fuerza aeromovil puede influir materiaimente en el resultado
de las operaciones terrestres, por lo que la planificacion no solo incluye la preparacion -
de una operacion determinada, sino una valoracion constante de la situacion tactica, tra.
tando en todo momento de encontrar la situacién propicia para el empleo del envolvimien
to vertical". '

En lo indicado en el pérrafo anterior parece encerrarse el verdadero concepfo de
las operaciones aeromoviles, que se traduce, por su presencia constante en el campo de ba
talla, en algo similar, en cuanto a su empleo, a un "arma de fuego" para la que hay que
buscar constantemente aplicacién e incluso llevar a cabo acciones terrestres que favorez-
can su uso exclusivo para aplicar sus enormes posibilidades.

Lc‘plqnificacién de las operationes aeromoviles, lo mismo que todas los de en—
volvimiento vertical, se lieva a cabo ensecuenciainversaa como cronologicamente se desa
rrollan las operaciones; es decir, se inicia con el plan tactico en tierra y se sigue con la pla
nificacién del desembarco, el movimiento a la zona de desembarco, la carga en las zonas
de carga, para finalizar con la concentracion en las denominadas zonas de espera.

Los factores que infiuyen en la pianificacion son:

1.2 Mision.

(o]

Organizacién para el combate de acuerdo con los objetivos.

“

(o]

o o # P o
Situacion tactica.

-

10

Medios aereos disponibles.

°

10

°

Situacidn enemiga y sus posibilidades.

Terreno y condiciones atmosféricas.

10

Apoyo de combate disponible.

°

10

N

Apoyo logistico necesario.

10

Necesidades de reconocimiento y vigilancia necesarios.

o

S v ® N O O A WN
10

—

10

Defensa Aérea disponible.

o

—_—
—_
N

10

Necesidades de enlace.
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7.2, SECUENCIA DE PLANIFICACION

Como se ha indicado, la secuencia de planificacion es:

= Plan tdctico terrestre, en el que se incluyen planes para la retirada de las
R . o o# o
fuerzas, con escasa, nula o gran oposicion enemiga; su enlace con otras fuer
zas terrestres; reorganizacion, y despiiegues posteriores previstos.

= Plan de gesemburco, que incluye tiempos y fases en el desembarco de las
tropas y de los abastecimientos de acuerdo con el plan tactico.,

= Plan de movimiento aéreo de acuerdo con el plan de desembarco.
= Plan de carga de acuerdo con el plan de movimiento.
= Planes de reunion de acuerdo con el plan de carga.

Todos estos planes citados son distribuidos normalmente como anexos a una Orden
de Operaciones.

Dada la semejanza que estos planes tienen con los que se redactan en las opera-

ciones aerotransportadas, no se hace comentario detallado sobre ellos, pero se incluyen -
unos ejemplos del formato de los mismos.

8. DIVISION AEROMOVIL

Véase organigrama del Anexo 2.



ANEXO 1

RUTA: Direccion fija de vuelo.

CORREDOR: Pasillo de vuelo que permite dentro
del mismo alteraciones de ruta.

SP-3
/
/ 7/
/ /
Sy /
S /
S/ /
/
iy ’ SP.2
>/ / SP - Start Point - Punto de Partida
¥ S 7 ACP - Air Control Point - Punto de Control<
OQ‘/ . / Aéreo >
«9/ vy, RP - Release Point - Punto de Separacién =
q‘?/ BP - Breakup Point - Punto de Ruptura de ;
8/ / la Formacién General c
/ ! C
/ )/ =
o/
N
\
\ N\
N\ \
\ \
N \
\ \
\ A \
N3
2
\
\
\ .
\\‘ Tiempos:
\ Areas Carga a SP-1 ... 5 min.
\ SP-1aRP1 ... ......... 13 min.
RP-tatlZs ... ......... 2 min.
Descarga a SP-2 ... ... 5 min.
SP2aBP ... .......... 12 min.
BP a Areas Carga.. ... 2 min.
AREAS DE CARGA Total vuelo ...-... 37 min.

@ PLAN DE VUELO
, CORREDORES. Y RUTAS DE VUELO
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ANEXO D (PLAN DE CARGA). ORDEN Di OPERACIONES NUM.

ANEXO 12

HELICOPTEROS ZONA DE | TIEMPO DE
UNIDADES CARGA CARGA
UH-1 CH-47
1* PARTE: ESCALON DE ASALTO
Cuatro Compaiifas de Fusiles ... 60
A/1-76 Mecanizada ... ... ... ...| = (15) 1 A-23
-B/1-76 Mecanizada ... ... ... ... (15) 1 A-21
A/1-77 Mecanizada ... ... ... ... (15) 2 A-17
B/1-77 Mecanijzada ... ... ... ... (15) 2 A-15
Mando de Grupo ... ... ... ... ... 15
1-76 Mecanizado ... ... ... ... ... 4) 1 A-19
1-77 Mecanizado ... ... (7) 2 A-13
1% Brigada ... ... ... ... ... ... 4) 3 A-19
2?2 PARTE: ESCALON DE RESERVA
Dos Compaiifas de Fusiles ... ... 6
C/1-76 Mecanizada ... ... ... ... 3) 1 A9
C/1-77 Mecanizada ... ... 3) 2 A-7T
Dos Secciones de Ingenieros ... ... 2
1/A/52 Ingenieros ... ... ... ... 1) 1 A-9
" 1/B/52 Ingenieros ... ... ... ... (1) 2 AT
Cuartel General ... ... ... ... ... ... 16
CG. y Cia. CG/1-76 Mec. (—) . (8) 1 A-9
CG. y Cia. CG/1-7T Mc. (—) . 5) 2 A-T
CG. y Cia. CG/1* Brig. (;) . (3) 3 AT
3.* PARTE: ESCALON DE REFUERZO




ANEXO 13

ANEXO B (ATERRIZAJE). ORDEN DE OPERACIONES NUM. ......

...... BRIGADA - DIVISION MECANIZADA NUM. ......

Zona de Zona de Secuencia Tiempo d
UNIDAD . aterrizaje .. 1.>o‘e
aterrizaje ) de aterrizaje | aterrizaje
alternativa
1-76 Mecanizado ... ... ... ... ...| D, F,G K L
A/1-76 Mecanizada ... ... .. )] 1 A
B/1-76 Mecanizada ... ... ... ... () 2 A2
~.C/1-76 Mecanizada ... ... ... ... (D) 7 A+ 14
1/A/52 Ingenieros ... ... ... ... (03] 7 A 14
Mando de Grupo:
CG. y Cia. CG/1-76 Mec. ... ... ) 3 A4
CG. y Cia. CG/1-76 Mec, (—) . ). 7 A414
1-77 Mecanizado ... ... ... ... ... B M A HJ i
A/1-77 Mecanizada ... ... ... ... (B) 4 A+6
B/1-77 Mecanizada ... ... ... ... M) 5 A—8
C/1-77 Mecanizada ... ... ... ... (B) 8 A4 16
1/B/52 Ingenieros ... B) 8 A+ 16
| Mando de Grupo:
CG. y Cia, CG/1-77 Mec. ... ... (B) 6 A+10
CG. y Cia. CG/1-77T Mec. (—) . (B) ‘8 A-+16
Mando de Grupo/1.2 Brigada ... E F 3 A4-4
CG/12 Brigada (—) ... ... ... ... E F 8 A4 16




AL ANEXO B (ATERRIZAJE). ORDEN DE OPERACIONES NUM.

......

ANEXO 14
APENDICE 1 (CAPACIDADES DE LA ZONA DE ATERRIZAJE)

CAPACIDADES DE LA ZONA DE ATERRIZAJE

ZONA DE
ATERRIZAJE

CAPACIDAD

CH-47

20

12

24

15

20

12

16

24

15

24

15

16

20

12

20

12

15

24

16
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