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Domos éste nombre,’tradudéndó  un poco Ubrernente  a  trtúloqueel “JANES
SURFACE SKIMMERS” opUca á los  Hovercraft e  Hydrofoils.

Esta prestigiosa editoriaL ha editado un volumen dedicado a la clase de embarco
ciones  o vehrculos que,, en vez de navegar por  las aguas, se desflzan sobre su superficie
roz6ndola  en algunas ocasiones:, como si  fueran aves marinas que sobrevuelan astas, tocan
dolas de vez en cuando con sus propias patas o pico.

Dos  ACV  Vosper  Thornycroft,  en  el primer  plano  de la  fotografía  el
VT1-002  que  lleva  270  asientos,  en  segundo  t&rmino  el  VT1-OOl,  ferry
que  puede  alojar  11±6 pasajeros  y llevar’ 10 coches,  velocidad  1±0 nudos.



El  incremento  de  velocidad  conseguido  en  lozItimos  a?os por  el  hombre
en  la  tierra  y  en  el  aire  no  ha  sido  seguido  paralelamente  en  la  mar,  Los destruc’
tores  de  antes  de  la  Segunda Guerra  Mundial  alcanzaban  f6cilmente  los  35 nudos,
y  sin  embargo,  esta  velocidad  no  ha  variado  mucho  hasta  la  fecha.  La  misma  pro’
pulsi6n  nuclear  ha  incrementado  la  autonomía,  pero  si  exceptuamos  a  los submari
nos,  no  ha  logrado  que  la  velocidad  de  los  buques de  superficie  fuese  mucho  ma
yor0

En  reaUdad,  para  aumentar  la  velocidad  de  los  barcos  hay  dos soluciónes:
o  incrementar  la  potencia  propulsora  o  disminuir  la  resistencia  hidrodindmicaalavan
ce.  La  primera  soluci6n,  o  sea aumentar  la  potencia  de  los  buques,  resulta  muy
costosa.  Resolver  la  segunda,  o  séa tratar  de  disminuir  o  suprimir  la  resistencia  hl
drodinmica  —  compuesta  por  la  resistencia  del  casco  sobre  el  agua  y  por  .1 a  d e 1
oleaje—  es  lo  que  se  pretende  con  los  deslizadores  de  superficie.

Este  cambio  revolucionario  en  el  diseño  de  las  futuras  embarcaciones  no
trata  ni  mcs ni  menos que  eliminar  el  desplazamiento  de  los  buques

Dada  la  importancia  del  tema,  vamos a  intentar  aclarar  la  confusicn  que
parece  reinar  .en  este  campo  y  traduçir  los  nombres que  vienen  dando  a  todo  éste
numeroso  grupo  de  embarcaciones  o  vehículos,  que  forman  lo  que  provisionalmente
denominamos  ‘Deslizadores  de Superfce.

Por  su  concepci6n  y  funcionamiento  los  podemos dividir  en  dos grandes
grupos:  los  VEHiCULOS  DE COLCHON  DE AIRE  (CushionAir  Vehicles,  CAV),
entre  los  que  se  encuentran  uno  de  los  m6s conocidos  el  Hovercraft,  y  el  HIDRO—
PATIN  o  HIDRQALA  (H’drofoil).

El  Vehículo  de  Colch6n  de  Aire  es  aquel,  capaz  de  funcionar  de  forma
que  su  peso y  carga  ttil,  vayan  completa,  o  casi  completamente.  sin  tocar  la  su
perficie,  apoyado  en  una  especie  de  colch6n  o  burbuja  de  aire  que se genera  con
tinuamente  a  una  presi6n  superior  a  la  del  medio.  Dicha  burbuja  o  colchan  se ori—
gina  por  medio  de  un  inyector  de  aire  que  pone  en  sobre—tensicn una  cavidad  so
bre  el  casco,  levantando  a  éste  El  equilibrio  se  alcanza  cuando  la  fuga  de  aire
a  ras  de  la  superficie  es  igual  al  caudal  del  inyector.  Para  retener  esta  fuga  por
debajo  de  las  estructuras  de  los  vehículos,  stos  llevan  una  especie  de  fa  Idas  o
paredes  ms  o  menos flexibles.  Después por  un  medio  cualquiera  se  imprime un rro
virniento  de  traslacicn  al  vehículo  o  embarcación,
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El. hidropatflFHe  tkOO canadiense  en esquema,  y desliz&ndOSe  por  las
aguas,  lleva  un  ,noderníSimo equipo  de  detecci6fl  ASW  y  sistema de
lanzamiento  de misiles,  desarrolla  una velocidad  de unos  60 nudos.
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ExnbarcacicSn CAV.rpida  de ataque  Winchester  de la marina  Imperial  de
Irn,  velocidad  50 nudos.

LIFERAFT   AUXILIARY  FUEL  TANKS  ADOITIONAL  AUXILIARY  H.FAERaL

00  GALLOS  CApACry  FUEL  TANK  STOWAGE  -

Embarcacj6n  CAy,  Winchester (SR. N6),. versj6n militar de apoyoIógfs
tico  al  ServicÍo  del  200  Es.cuadr6n del Real  Cuerpo. de  Transporte  dé

-         -  -  Inglaterra,  -
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Entre  esta clase de vehrculos de colchan de aire  se encuentran dos tipos
principales  los que se apoyan en un colchan de aire  generado por sus propios medks
y  los que dependen del  desarrolló de una  proulsi&n  a  proa  parci conseguir su eleva—
ctn.  Los primeros se llaman Aerost6ticos y  los segundos Aerodinmicos.  A  su vez, 
cada  uno de estos tipos se subdividen entre s  por diferencias  en el  diseño o  en  los
dispositivos  mec6nicos empleados.

—  _______

Como  ya  decíamos anteriormente unos de los vehículos mcs conocidos es  el.
Hovercroft.  En 1 935 Sir Christopher Cockerelle,  estableci6  la  teoría del  colchan  de
aire  y  tres años m6s tarde apareci6 el  primer prototipo  experimental  La primera tra
vesía  del  Canal  de  la  Mincha  la  efectu6 el  Hovercraft SNR- 1 en Agosto de  1959,
con  lo  que  los ingleses pueden ser considerados como los precursores de  esta nueva —

modalidad.  Aparte de  los americanos y  rusos, tambin  est6n muy interesados los fran
ceses,  japoneses, australianos y  canadienses que  est6n construyendo diferentes  ti  pos
de  CAy.

Por  el  contrario  los hidropatines o  hidroalas segón quiera denominarse a 1 —

“Hydrofoil’1  son embarcaciones con casco convencional que  llevan  unas  pequeñas ale
tas  hidrodin&rncas de  perfil  casi  indnttcas  a  las de  unaavi6n,  proyectadas para  lo
grar  la  elevaci’n  de la  embarcaci6n sobre la  superficie  del  agua cuando esta adquie
re  una  cierta  velocidad.

Los  sistemas de aletas que estas embarcaciones llevan  en  lo  actualidad  pue
den  ser  de penetraci6n en  la  superficie,  sumergidas o semrsumergidas. Cierto  tipo de
hidropatines,  conocidos actualmente,  utilizan  sistemas híbridos,  combinando los siste
mas de aletas.  .                                       .  .  .

Inyector  de  elevación  axial Inyecto.r  de elevacj6fl centrífugo
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TEstruetura  vista  de abajo  de  un ACV  tipo  SR.  N4  en el  que  se PÚe:den
ver  las  faldas.   

El  hovercraft  SR.  N4  “Mountbattens”de  177   el  Sr:
vicio  entre  Calais  y Razusgate en  40 minutos,  puede  llevar  250  pasaje

ros  y  30 coches  a  velocidad  de 50  a  60  nudos



El  hidropatfn cuando navega a  poco velocidad  lo  hace como si  fuera una em
barcac6n  convenconøl,  utilizándo  sSlo los: motores diesel  auxiliares.  Esta forma  de
navegacn  la  lleva  a  cabo en  las entradas o  salidas de  puertó,  o  cuando existe. mal
tiempo,  y  entonces las aletas  le  sirven de eskibilizadores dndole  una gran estabfli —

dad.

Ahora  bien,  cuando se le  imprime velocidad,  sus mismas aletas  hacen  que
el  casco salga del  agua,  deslia6ndose soixe  la  superficie  de ¿sto por  medio de dichas
aletas,  que action  como verdaderos patines adquiriendo la  emharcaci6n una gran ve
locidad  por  haber disminuido la  resistencia hidrodinmic0  d1  casco

Cuando  la  emborcac6n návega sobre los patines,  el  casco esfc elevado  so
bre  el  agua y  es propulsado por  tos motores principales que suelen ser de turbino  de
gas,  o  por propulsi6n de chorro de agua.

La  hlices  o  propulsors  pueden ir  acopladas a  las mismas aletas o  llevar
unos dispositivos mec6nicos parecidos a  los motores de fuera  de borda

La  construcci6n del  primer buque operativo de  la  clase de hidropatines  de.:
1150 Tns.,  armado con  misfles (PHM) para la  marina de  los EE.UU.,  esta planificadá
para  1 973.  Inmediatamente después se piensan construir buques de guerra mayares de
esta  nueva modalidad.

Aunque  las compañfas comerciales contemplan con suspicacia esta trarisform
ci6n  revolucionaria hacia  tos deslizadores de superficie,  parece ser que las  Worinas

Sistemas  de aletas  utilizadas:
A,  penetraci6n  en. superficie;  ,B, sumergido;  C,. 8isumergid0.
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de  Guerra  ms  importantes del  mundo,  no
tenen  la  menor  duda  de  que el  futuro
de  los  buques de  superficie  est  en  el
desarrollo  de  estos  dos coñceptos que aca
bamos de  expfcar.

En  los  iltimos  años  se  han  diseño

do  grandes  y  pequeños deslizadores para
utilizar  como  buques de  guerra,  desde  la

Sistema  alotas  de aeroplano  o  conligera  lancho de vigilancia  a  los destruc—  venciorlal,  ja  aleta  principal  pu
toras  y  fragatas  antusubmarrnas,  transporte  de  estar  dividida  para  que  puedan
tropas,  dragaminas  y  portaviones  de com—  ser  rctríctiics,  aletas  principales

bate  de  despegue y  aterrizaje  vertical  —-  a  proa  centro  de  gravedad.
(VTOL).  Si  estos proyectos  se  llevan  a  —

efecto,  —y pocos dudan  de  que  así  sea
dentro  de  unos diez  años,— una  de  las
partidas  ms  importantes  de  los  prespues
tos  de  las grandes  naciones  marítimos  se—
rc5  la  relativa  a  la  construcci6n  de  desli
zadores.

La  marina  de  los  EE.UU.,  que  ha
llevado  a  cobo  muchos otros  adelantos  —  Sistema  de  aletas  de  Pato,  sistema

t’cnicos  en  sus doscientos  años de  existen  de  aletas  principales  a  proa.
cia  es  la  prmera  en  adoptar,  en  uno  am
plia  escala,  el  buque de  guerro  deslizo—
dor.  Al  tener  que  modernizar  y  mejorar
la  capacidad  ofensiva  de  sus buques,  a!  --  -  -  —-----  --

mismo  tiempo  que  reducir  sus presupuestos,
ha  tomado  la  soluci6n  de  construir  unope
quena  f lota,  compuesta por  plataformas  —  CENiER  OF GRAVITY

portadoras  de  armas  que  surquen  los mores
a  grandes  veloddades.  El  principal  arma—  Sistema  en tandem  aletas,  paroci—

mento  de  estas embarcaciones,  seran  los  das,  y  tambi6n  a  una  distancia

misiles  superficie—superficie.  Los buques  igual  del  centro  de  gravedad.
escolto  llevann  ademas helicpteros  y  -

aviones  de  combate  VTOL.

El  Almirante  Zumwalt,  Jefe del  Estado Wcyor  de  la  rina  de  los EE.UU.,  —

concede  gran  importancia  al  desarrollo  de  un  buque deslizador  antisubmarino  del  ta
maño  de  un  destructor  con  una  velocidad  de  100  nudos,  ms  de  tres  veces  la  veloc—
dad  de  un  submarino  sumergido.
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El  “Tucumari  hidrofoil  l3oling  PGH-2,  propulsión  a  chorro  de  agua  con
una  velocidad  superior  a  los  45 nudos.
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Por  otro  lado,  lo  Aero1ect-General y  Beil  Aerospace han construido  cada
una, una embarcacián de pruebo de  100 Tns. con destino .0  la  oficina  de Programa

Con1untos de  las marinas de  guerra y  mercante de  los EE.UU.,  utilizando  el  con —

cepto  del  vehículo  de coichán de  aire  que en  los EE.UU.,  se  le  denomino (Surfece
Effect  Ships “SES”) o  (Surface Effect  Vessels “SEV”) y  que nosotros podíamos denomi
nar  “buques de  efectos sobre la  superficie”. Con  los resultados de  las pruebas que
efectúen  en estos  dos prototipos,  se espera que  Agencia de  lnvesflgacián de Pro
yectos  Avanzados del  Departamento de  Defensa de  los EE.UU  Ad1udique un pro
yecto  para un tipo  de  vehículos de  esta especie de :1.000  Tris.  y  150 hudós.  Existen

Impresi6n  de  lo que  ser&e1proyecto  americano  del  SEV  de  1.000  .Tns.

para  el Artico.

planes  a  largo  plazo, tanto de  la  marina de guerra como de  la  mercante,  para bu
ques  deslizadores de  10.000 Tris, con  los cuales se prevee que  para  los años 80  se
llegue  a  una verdadera revoluci&i  tanto  en  los transportes marítimos  como en lasma
rinas  de guerro.

Uno  de  los barcos que ha contribuido  más a  ganarse a  las marinas de  ka
NATO,  el  hydráfil  “Tucumari”  de  la  Boeing, durante una serie de pruebas impresio
nantes  en  Los puertos europeos superá todas las dificultades  con una gran facilidad,,
incluso  a  pesar del  mal  tiempo.  Es probable que el  “Tucumad”  sirva de  modeló pa—
ra  construir buques de  guerra de. esta clase en  la  mayoría de  los países occidenta —.

les.  Italia  ya  ha dado orden de  construccián del  “AUnavi”,  uniprototipo  mejorado
de  59  Tris.; Alemania  Federal tiene  en trámite  la  construcci6n del  buque de  vigilc..
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cia  de  250 Tns.,  basandose en la  experiencias del  “Tucumarit’ y  Francia  proyecta
un  buque de  117 Tns.  con un sistema de patines parecido,  la  propulsu6n la  consigue
por  medio de turbinds de gas.  Otras naciones occidentales esperaban poder tenerlis.
tos sus programas de  construcci&i  de  hidropatines para finales  de  1 971.

En  la  construccl6n de hidropatines comerciales destaca Italia,  con susiipos
“Rociriguez”  muy conocidos,  y  Rusia, que tos emplea con profusi6n en sus mares in
teriores  y  nos navegables.

Hidropatn  “Rodríguez”  RHS  110,  que  puede  llevar  112 pasajeroS.

La  lJnián Soviética,  que radicionaImente  no revela  sus programas mifltares,
ha  hecho saber que a  los ACV  (Vehículo de colch6n de aire)  y  SEV (Vehkulo  de
efecto  supér&clal) se les est& préstando un gran  ¡nters.  para su posible aplicaci6n
naval.  La versi6n militar  de  ferry  de  pasoleros Skate,  de  27 Tns.,  se fabrica  actu2t
mente  en sere,  y  un prototipo  de embarcaci&  de  desembarco de  ‘.asalto” parecida
de  tama?ío y. apariencia  al  SR. N4  está en  pruebas. También se están efectuando ——

pruebas con un tipo  de ACV  aérodinámico,  que si  bien tuvo  interés en  los Estados
Unidos  a  pdncipo  de  los a?ios 60,  no  parece que después se le  presentara mucha —

atencián;  esta clase de vehfcutos de colchán de aire con alas  es la  más rápda.  y  —

Rusia la  nacián más adétantada  en su desarrollo.  Los rusos están haciendo pruebas,
con  un  modelo  que  traducido  literálmente  se podría  llamar  “vehículo  con  olas,  que
tiene  efecto sobe  el  terreno”,  el  cúal  desarrolla unos 200 nudos de  velocidad,  y —
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Diujo  de la  gigantesca  mAquinasovitica  “de  alas  con efecto  sobré  el
terreno”,  que  seçj’in se  cree  tiene  parecido  con  el prototipó  óriginal.

E’  Aerotrain  experimental,  desarrollan  una velocidad  de  215 millas  por
hora  en el  recorrido  de pruebas,  de una  longitud  de vfasde.  4,2, millas,

situado  al. suroeste  de París.
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que  se cree  ha sido construdo  en  los astilleros  de  Sormonco. Segin se dice  tiene—
una  eslora de 400 pies y  es capaz de transportar de 8.000  a  9.000 hombres comple—
tomente  armados. Se supone que  las akis  le  proporcionan la  suficiente sustentaci6n a
este  veh(culo de gran autonom(o, como para que vuele  a  una altura  de crucero de3O
pies,  lo  que  parece darle  grandes posibilidades para las operaciones antisubmarinas, —

barrido  de minas, desembarco y  vigilancia

Vista  desde  atr&s  de].  Aerotraifl.•
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Finalmente  podemos añadir  que  el  concepto  de  vehículos  de  colch&n  de  aire
se  est6  ya  poniendo  en  prcctica  en  tierra  firme  y  se  les  denomino  uTracked  ACU”  o
“TACU”  o  sea,  vehículos  de  colch6n  de  aire  con  raíles,

El  primer  TACU  se  ha  experimentado  en  Francia  con  éxito,  construido  por
la  Sicété  de  Laerotrain,  el  Orleans  lntercity  Aerotrain  lleva  80  asientos.

Tanto  en  América  como  en  Inglaterra,  Alemania  y  Japtn  se  realizan  pruebas
con  esta  clase  de  vehículos,  y  no  cabe  la  menor  duda  que  también  tendr6n  un  efec
to  revolucionario  en  los  transportes  terrestres,

*    *  *
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