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Damos éste nombre, = traduciéndo un poco libremente - al tifuloqueel " JANES
SURFACE SKIMMERS" aplica a los Hovercraft e Hydrofoils. - = ._ '

Esta prestigiosa editorial ha editado un volumen dedicado a la clase de emborca:

ciones o vehiculos que, en vez de navegar por las aguas, se deslizan sobre su superficie
‘ rozéndola en algunas ocasiones; como si fueran aves marinas que sobrevuelan éstas, focan
dolas de vez en cuando con sus propias patas o pico.
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‘Dos ACV Vosper Thornycroft, en el primer plano de la fotografia
VT1-002 que lleva 270 asientos, en segundo término el VT1-0O0l, férry
que puede alojar 146 pasajeros y llevar 10 coches, velocidad 40 nudos.



El incremento de velocidad conseguido en los Gltimos afios por el hombre
en la tierra y en el aire no ha sido seguido paralelamente en la mar. Los destruc
tores de antes de la Segunda Guerra Mundial alcanzaban facilmente los 35 nudos—,
y sin embargo, esta velocidad no ha variado mucho hasta la fecha. La misma pro
pulsion nuclear ha incrementado la autonomia, pero si excepfuamos a los submari-
nos, no ha logrado que la velocidad de los buques de superficie fuese mucho ma-
yor,

En realidad, para aumentar la velocidad de los barcos hay dos soluciones:
o incrementar la potencia propulsora o disminuir la resistencia hidrodinamica alavan
ce. La primera solucion, o sea aumentar la potencia de los bugues, resulta muy
costosa. Resolver la segunda, o sea tratar de disminuir o -suprimir la resistencia hi
drodindmica -compuesta por la resistencia del casco sobre el agua y por la del
oleaje - es lo que se pretende con los deslizadores de superficie.

Este cambio revolucionario en el disefio de las futuras embarcaciones no
trata ni mas ni menos que eliminar el desplazamiento de los buques.

Dada la importancia del tema, vamos a intentar aclarar ia confusion que
parece reinar en este campo y fraducir los nombres que vienen dando a todo este
numeroso grupo de embarcaciones o vehiculos, que forman lo que provisionalmente
denominamos "Deslizadores de Superficie®

Por su concepcion y funcionamiento los podemos dividir en dos grandes:
grupos: los VEHICULOS DE COLCHON DE AIRE (Cushion Air Vehicles, CAV),
entre los que se encuentran uno de los mds conocidos el Hovercrcft y el HIDRO-
PATIN o HIDROALA (Hydrofoil).

El Vehiculo de Colchon de Aire es aquei, capaz de funcionar de forma
que su peso y carga Util, vayan completa, o casi completamente, sin tocar la su-
perficie, apoyado en una especie de colchon o burbuja de aire que se genera con-
tinuamente a una presion superior a la deil medio. Dicha burbuja o colchon se ori=
gina por medio de un inyector de aire que pone en sobre-tensién una cavidad so-
bre el casco, levantando a éste. El equilibrio se alcanza cuando la fuga de aire
a ras de la superficie es igual al caudal del inyector. Para retener esta fuga por
debajo de las estructuras de los vehiculos, éstos lievan una especie de faldas o
paredes mds o menos flexibles. Después por un medio cualquiera se imprime un mo-
vimiento de traslacion al vehiculo o embarcacién.



El hidropatin FHe 400 canadiense en esquema, y deslizéndose por las
l1leva un modernisimo equipo .de deteccidn ASW y sistema de

_aguas,
nto de misiles, desarrolla una velocidad de unos 60 nudos.
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“ Embarcacién CAV ripida de ataque Winchester de la marina Imperial ‘de._
' . " Irdn, velocidad 50 nudos. o
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Real Cuerpo de Transporte :de

Embarcacién CAV, Winchester (SR. N6),
tico al Servicio del 200 Escuadrén del
- <7 . Inglaterra.
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Entre esta clase de vehiculos. de colchdn de aire se encuentran dos tipos. T . .

_principales: los que se apoyan en un colchdn de dire generado.por sus propios medios... .

"y los que dependen del desarrollo de una profulsion ‘a proa para conseguir su-eleva=
cidn. Los primeros se llaman Aerostdticos y los segundos Aerodinamicos. A su vez, .~
cada uno de estos tipos se subdividen entre si por diferencias en el disefio o en los

dispositivos mecanicos empleados.

-

' Inyector de elevacidén axial  Inyector de elevacidn centrifugo.

- Como ya deciamos anteriormente unos de los vehiculos mds conocidos es-el
“Hovercroft. En 1935 Sir Christopher Cockerelle, establecié la teoria del colchén de

aire y tres ofios mds: farde aparecié él primer prototipo experimental. Lo primeratra .,
“vesfa del Canal de la’ Mancha la efectud el Hovercraft SNR-1 en Agosto de 1959,
“con lo que los ingléses: pueden ser considerados como los precursores de esta ‘nueva: =

:MOdalidad..Aparte' de " los americanos y ‘fusos, también estan muy interesados !osfran-

- ¢eses, japoneses, australianos y canadienses que estdn construyendo diferenfes t.ipos: T
de CAV, o o

Por el contrario los hidropatines. o hidroalas. segin quiera denominarse ol
="Hydrofoil" son embarcaciones: con casco convencional que llevan unos pequefias ale=
“tas. hidrodindmicas ‘'de perfil casi ‘indénticas a las de unuavidn, proyectadas para lo=

grar la elevacion de la embarcacion sobre la superficie del agua cuando esta adquie=

" re una cierta velocidad.

. Los sistemas de aletas que éstas embarcaciones llevan en la actualidad pue=
" den ser: de penetracion en la superficie, sumergidas o semi~sumergidas. Cierto tipo de
“hidropatines, conocidos actualmente, utilizan sistemas hibridos, combinando los ‘siste=
~mas de aletas. ' = : ’ .



Stabi/ity trunkas

Fingers _
abajo de un ACV tipo SR. N4 en el gue se p_i'z':e;'d'_ér';'
7 ver las faldas. o Nt

fElwhdvefcraft'SR. N& "MountbattensVde 177 tons.qguecifoctfmi el serc
vicio entre Calais y Ramsgate en 40 minutos, puede llevar 250 pasaje
. S ros y 30 coches a velocidad de 50 a 60 nudos. o S




S _ locidad por baber disminuido la resfstencia hidrodindmica déd casco.

El hidropatin cuando . navega -a° poca velocidad lo hace como si fuera unaem
barcacién convencional, utilizando solo los- motores diesel auxiliares. Esta forma de
navegacion la lleva a cabo en las entradas o salidas de puerto, o cuando existe mal
~ fiempo, y entonces las aletas le sirven de estabilizadores déndole una gran estabili -

dod. | - N | .

Sistemas de aletas utilizadas:
A, penetracién en superficie; B, sumergido; C, semisumergido.

R - Ahora bien,  cuando se le imprime velocidad, sus mismas aletas hacen que. . .
“el casco salga del agua, deslizéndose sobre la superficie de ésta por medio de dichas:-
_aletas, que actban como verdaderos. patines. adquiriendo la embarcacién una gran ve=-

Cuondq la embarcacion navega sobre los patines, el casco esta elevado so=: -
- bre el agua y es propulsado por los motores principales que suelen ser de turbina d ,e'v_‘_.--“.
.. gus, o por propulsion de chorro de agua. : B ST

Las hélices o propulsores pueden i acopladas @ las mismas aletas o llevar -

~ - unos’ dispositivos mecanicos parecidos a los motores de fuera de borda.

e La construccion del priher buque opérufivo de la clase de hidropatines d e.
150 Tns., armado con misiles (PHM) para la marina de los EE.UU., estd planificada ..
para 1973, Inmediatamente después se piensan construir buques de guerra maybres de’

“esta nue#o modalidad.

- Aunque las compadias comerciales contemplan con suspicacia esta transforma
‘cién revolucionario hacia los deslizadores de superficie, parece ser que las Marinas:



Ede Guerra mds importantes del mundo,
'henen la menor duda: de que el Futuro
. de:los buques’de superficie esté en el
“desarrollo de estos dos conceptos que aca
' bomos de . exphcar. : .

. - En los u!hmos oﬁos se hen dlseﬁaf
‘.;do grandes y pequefios deshzudores para

:uhhzar como buques de guerra, desde la -
ig ancha de vigilancia .a-los destruc~
es: y-fragatas antisubmarinas, transporte
opas dragaminas .y portaviones ‘de com=
-bate -de despegue y aterrizaje vertical ==

SH{VTOL). Si estos proyectos se. llevan a-
_efecto, =y pocos dudan de que osi '{seo
~:;.:denfro de” unos diez anos,'-3una de  tas
parhdas mds importantes. de: Ios,'r_presupues
tos ‘de las grandes naciones maritimas se-
"o la relativa ala- consfrucc:on e 'esh-

tecmcos en sus doscientos afios de ex:sten
cia es la primera en adopfcr, en'una: am
plia escala, el buque de- ‘guerra deshza-'
dor. Al tener que: modermzcr y: mejorar =
vf_lc capacidad ofensiva de sus buques, al
N ,f'-fm:smo tiempo que reducir. sus presupuestcs,
~ha.tomado la solucién de ‘construir una pe
.quefia. flota, compuesta por . plofaformos -
~porfadoras de armas que surquen los mares
_a grandes velocidades. Ei prmc:pc:l armo-
.mento de estas embarcaciones, seran_los

. misiles superficie=superficie. Los buques .

- escolfa llevaran ademés: hehcopferos y -
,__,_avnones de combafe VTOL

El Alm:rcmfe Zumwolf Jefe del Esfcdo Nﬂyor de Ia Marina de los EE UU
...concede gran importancia al. desarrollo ‘de un buque deslxzodor antisubmarino del ta —7
. mafio de un destructor con una velocndad de 100 nudos, mas. de tres veces Ia velodl

'dad de un. submarino sumergido.

- Lo marina de los EE UU., quehcr:
, »evcdo a cabo muchos ofros adeicnros -

no;

Sistema en tandem aletas, pareclﬁ
das,
igual

CENTER OF GRAVITY

y también a una
»de;vkcentro de

distancia
gravedads
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_hidrofoil Boling PGH-2, propulsién a chorro de agua con

una. velocidad superior a i1os 45 nudos.

El "Tucumari'



_']Q_

Por otro lado, la Aero;ect-Generul y Bell Aerospace han construido cada

una, una embarcacién de prueba de 100 Tns. con destino a la oficina de Progrcmas
Conjuntos de lag marinas de guerra y mercante de los EE.UU., utilizando el con—
cepto del vehiculo de colchdn de aire que en los EE. UU., se le denomina: (Surfece

Effect Ships "SES") o (Surface Effect Vessels "SEV") y que: nosotros podiamos denomi |

nar "buques de efectos sobre la superf:cne Con los resultados de las pruebos que
efectlen en estos dos prototipos, se espera que- 'La Agencnd de Investigacion de Pro
yectos Avanzados - del Departamento de Defensa de los EE.UU.". Adjudique un pro=
'yecto pdra un tipo de vehiculos de esta especue de 1.000 Tns. y 150 nudos. Existen

Impresién de lo que, sera. el proyecto americano del SEV de l.OOQans,

para el Artico.

Ey

planes a largo plazoe, tanto de la marina de guerra como de la mercante, para bu=

-ques deslizadores de 10.000 Tns. - con los cuales se prevee que para los afios 80 se. .
llegue a una verdadera® revoiuc:on fonto en ‘los transportes maritimos como en lus ma,

_rinas de guerra.

Uno de los barcos que ha confrlbuldo més a ganarse o los marinas de la
NATO el hydrofil "Tucumari” de la Boeing, durante una serie de pruebas impresio

+nantes en los puertos europeos superd todas los dificultades con una gran facilidad,
“incluso a pesar del mal tiempo. Es probable que el "Tucumari" sirva de modelo pa-
ra construir buques de guerra de. esta clase en la mayoria de los paises occidenta—
‘les. ltalia yo ha dado orden de construccidn del "Alinavi®, un prototipe mejorado

) de- 59 Tns.; Alemania Federal tiene en tramite la construccion del buque de vrgrkm._ -‘



=11 -

 Eia de 250 Tns., basandose en las ‘experiencias del "Tycumari® y Francia proyecta "
‘vn buque de 117 Tns. .con un sistema de patines parecido; ‘la propulsion la' consigue
por medio de turbinas-de gos. Otras naciones occidentales- esperaban poder téner Tis
-tos sus programas de construccion dehidropatines para finales. de 1971,

_ En la constiucéion de hidropatines comerciales destaca ltalia,
"Redrigquez" muy conocidos, y Rusia, que-los emplea con rofusion en
. g uy conocidos, y RUSIZ, : .

* teriores y rios navegables.

Hidropatin "RodrigueZ”fRHS'llo, que puede llevar 112 pasajeros.

s La Unién Soviética, que tradicionalmente no revela sus programas militares,
ha hecho saber que.a los ACV (Vehiculo. de colchén de aire) y SEV (Vehiculo de ..
efecto superiiial) se les estd prestando un gran interés para su posible: aplicacion = -
naval. La version militar de ferry de pasajeros Skate, de 27 Tns., se fabrica actugl
mente en serie, y un prototipo de embarcacion de desembarco de "asalto” parecida

de tamafio y apariencia al SR. N4 estd en pruebos. También se estén efectuando ==
‘pruebas con un fipo de ACV aeérodindmico, que si bien tuvo interés en los Estados -
Unidos a principio de los afios 60, no parece que después se le presentara mucha =
atencién; esta clase de vehiculos de colchon de aire con alas es lo mds rapida 'y =
‘Rusia la nacion mds adelantada-en su desarrollo. Los rusos estan haciendo pruebads ;.
con un modelo que traducido literalmente se podria Hamar "vehiculo con alas, que
tiene efecto sobre el terreno”, €l cual desarrolla unos 200 nudos de velocidad, y=




- 12 - .

Dibujo de la gigantesca miquina sovibtica "de alas con efecto sobre el
‘terreno", que segln se cree tiene parecido con el prototipo original.

El Aerotrain experimental, desarrollan una velocidad de 215 millaS’por
hora en el recorrido de pruebas, de una longitud de vias-de 4,2 millas,

situado al suroeste de Paris.



- - 13 -

que se cree ha sido construido en los astilleros de Sormonco. Segln se dice tiene=
una eslora de 400 pies y es capaz de transportar de 8.000 a 9.000 hombres comple= "
‘tamente armados. ‘Se supone que los alas le proporcionan la suficiente sustentacion .a
-este vehiculo de gran ‘autonomia, como para que vuele a una altura de crucero de 30
_pies, lo que parece darle grandes posibilidades para las operaciones antisubmarinas, =
barrido - de .minas,: desembarco y vigilancia. - RS :
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Vista desde atris del Aerotraine.
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Finalmente podemos afiadir que el concepto de vehiculos de colchon de aire
se esta ya poniendo en practica en tierra firme y se les denomina ' ‘Tracked ACU" o
"TACU" o sea, vehiculos de colchon de aire con railes.

El primer TACU se ha experimentado en Francia con éxito, construido por
la Sicéte de L aerotrain, el Orleans Intercity Aerotrain lleva 80 asientos.

Tanto en América como en Inglaterra, Alemania y Japon se realizan pruebas
con esta clase de vehiculos, y no cabe la menor duda que también tendrdn un efec-
to revolucionario en los transportes terrestres.
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