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Hasta hace poco, el Sistema de Aeronaves Li-
genas de Uso MdLtiple (Light Adinborne MultL-
Puapose System)-en el que un helicbptero con
base en un dediructor extiende La esfera de
influencia del buque, atlende el hordizonte -
se Lleva a cabo con tanto arndor como rapidez
pon una media docena de compaifas que proyec
taban sus propios modelos. Con La seleccidn
de Los SH-2D el LAMPS puede empezahr a reald-
zanse tan brilflantemente como promefen sus
promotones.

Log destructores de la Marina Americana pronto estaran dotades -
cen sus LAMPS, como respuesta a ia amenaza de los submarinos de gran ra
dio de accién y contra los misiles de gran alcance. Por medio del LAMPS,
ia esfera de influencia de los buques se extendera al tener la posibili
dad de-detectar los blancos, ¢lasificarlos y abrir fuego mas allad del -
horizonte. En una palabra, el LAMPS es un sistema compuesto por un heli
cbptero de uso mGltiple y el buque desde el -cual opera. Sus principaieg
misiones son Guerra A/S (ASW) y Defensa contra Misiles (Anti-Ship Missi
le Defense =~ ASMD). Sus funciones secundarias incluyen blsqueda y resca
te, aprovisionamiento vertical, transporte de personal, evacuacion médi
ca v otros servicios de rutina que actualmente realizan los helicopteros
en la Flota.

El concepto del LAMPS, se desarrolld como resultado de la preocu-
pacidén por la capacidad de 'los submarinos modernos, de lanzar armas ofe
sivas desde fuera de los iimites de alcance de los Sistemas A/S actual-
mente disponibles a bordo de nuestros buques escolii. En la modalidad
A/S, ics helicbpteros LAMPS c¢=laboraran én las foruwaciones de cortinas
y volveran a detectar, clasificar y atacar submarinos sumergidos cuya =
presencia en la zona tactica hubiera sido detectada inicialmente por al
giin otro medio. Para esta misién, el helicdptero estara dotado con sono
boyas y sistemas de interrogaciodn, instalacién MAD (Detector Magnético),
capacidad de trapnsmisidén de datos y su correspondiente despliegue vy equi
po de proceso de loc mismos, asi como de un arma ofensiva, como por ejem
"‘plo el Torpedo Mk-46.

La aparicién del misil de crucero como arma anhtibugque ha origina






do la necesidad de conseguir un sistema que pueda oponerse a la capaci=-
dad de los buques enemigos de lanzar misiles a distancias fuera del ho-
rizonte. En misiones ASMD, los helicépteros LAMPS detectaran la plata--
forma lanzadora de misiles, mas alld del alcance de los sensores del bu
que escolta y transmitirén informacidén téctica por medio de los transmi
sores de datos para su utilizacién por el buque. En los medios industria
les se estan actualmente estudiando las ventajas de un misil aire-super
ficie para el helicéptero. En cualquier caso, se requiere un arma para—
oponerse a la amenaza que representa la plataforma de lanzamiento, o en
el peor de los casos, al misil que se aproxima. E1 helicéptero estard -
equipado con equipos de contramedidas y de decepcidn, radar y equipos -
de transmisidén de datos, para la retransmisién automdtica de la informa
cidén tactica.

La idea de helicépteros en la mar, a bordo de destructores, no -
es nueva. La Marina Canadiense, ha empleado con éxito el SH-3 "SEA KING"
a bordo de sus bugques clase DDH durante varios afios. La Marina Britani-
ca y la Marina Francesa, han operado también con helicopteros desde sus
buques escolta. Durante algin tiempo, los buques de la Marina de los -
EE.UU., han empleado los servicios de helicopteros en una gran variedad
de misiones de apoyo en la mar. Aproximadamente el 80% de los destructo
res de la Marina de los EE.UU. estan dotados con una plataforma de vue-
lo y un hangar, pero la mayoria de estas adaptaciones fueron disefiadas
para el programa DASH, ya cancelado. El indudable valor del espacio a -
bordo, del hangar normalmente vaqib,y la plataforma de vuelo, ha sido -
un asunto de considerakle preocupacién y critica. Este factor, combina
do con la urgente necesidad de ampliar la capacidad ofensiva de los des
tructores, impulsd a tomar en consideracidn al helicoéptero tripulado.

"Provisional! contra "Definitivo"

A principios de 1970, la Marina concibid un plan para embarcar -
helicépteros a bordo de buques tipo Destructor, de forma temporal, mien
tras se llevaba a cabo el Sistema completo LAMPS o "Definitivo'. El Pro
grama "Provisional!" fue pensado para poder disponer répidamente de un -
helicéptero a bordo de los escoltas y proporcionar un conjunto de datos,
sobre los problemas normales que surgirian respecto a la compatibilidad
helicdéptero/bugque. A mediados de 1970, se otorgbd un contrato a la Kaman
Aerospace para modificar varios helicépteros UH-2 de 12.000 libras, que
formaban ya parte del inventario de la Marina. Las fragatas con misiles
dirigidos de la clase "Belknap" (DLG-26), fueron elegidas como platafor
ma para los helicépteros provisionales LAMPS, debido al tamafio del bu--
que vy a la capacidad de su hangar.

El "Definitivo! LAMPS, por otra parte, utilizarid un helicéptero
especialmente disefiado para esa misidén. Una versidén que cumpliese las
necesidades operativas especiales nos l1levd a una aeronave de 120 nudos,
de 2 hombres de tripulacidn, de dos motores , con una autonomia de vuelo
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de una hora, en una zona de operaciones A/S situada a 35 millas de ra-=-
dio del buque base. Siguiendo la linea de los procedimientos de adquisi
cidén actuales, la Marina esperaba poder restringir al minimo los gastos
de proyecto de un nuevo prototipo y utilizar al miximo el material exis
tenteen sus inventarios.Debido al coste excesivo del proyecto de un -~
prototipo, la mayoria de los fabricantes de helicépteros ofrecieron una
linea de los LAMPS, que se estimdé como ya existente en los inventarios.
En la mayor parte de los casos, las propuestas eran adaptaciones de un
proyecto previo que reunfa las especificaciones generales del tipo de =~
aeronave requerida. Todos los modelos presentados por los constructores
fueron disefiados para que se ajustaran a los hangares de helicbpteros -
existentes en los buques escolta, eliminando por consiguiente la necesi
dad de modificaciones estructurales de los buques.

: Unos 100 buques de las clases, fragatas de lanza-misiles (DLG),-
destructores (DD), bugues escolta lanza-misiles (DEG), y buques escolta
(DE). estaran dotados en el futuro con el sistema LAMPS. Los primeros bu.
ques seran indudablemente los cuarenta y tantos de la clase KNOX ( DE-1052)
y los de nueva construccibén SPRUANCE (DD~963). Ambas clases de buques -
cuentan con gran plataforma de aterrizaje y hangar:. Hay espacio sufiden
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te en los CIC (Centro de Informacién y Combate) de los buques DE-1052 -
para la instalacion de cualqguier sistema de mando y control gque sea defi
nitivamente elegido para los LAMPS. Los buques de la clase SPRUANCE,1le
varan un sistema digitél de datos que cubrira, en parte, las necesida-~
des de proceso de datos del LAMPS. Las clases SPRUANCE y KNOX son los -

buques escolta méas recientes, ¥ el LAMPS sera esencial para lograr la -

capacidad de vigilancia de estos buques mas alla del horizonte. Ambas =
clases de buques, estaran armados, con misiles superficiefsuperficie Y-
los datos tacticos transmitidos por el helicoptero seran inestimables -
en cuanto al .tiempo devreacci6n3'soluci6n correcta del problema de tiro,
y discriminacidn de blancos. ' . S
Eﬁ’Ndyiémbre de 1970, .el Jefe de Material Naﬁél'e$tableqié una -
Oficina de Proyectos para la’ Integracién de los Sistemas. Aéreos y Nava-
les paraﬂcoordinar las’muchas»adtividades gubernamentales implicadas en
el programa LAMPS. Después de una completa revisién del estado del pro-
yecto de los_ equipos electrénicos de aviacidn, previsiones de fondos e
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inventario de helicopteros de la flota, se tomé la decisién én Marzo de
1971 de abandonar los ensayos intermedios Yy activar el SEASPRITE HH-2D,
como helicéptero LAMPS.Se tenia una disponibilidad de unos 100, helicop-
teros para ser modificados y sus 12.000 libras de peso demostraron Ser
aceptables, t;és una serie de pruebas de resistencia de cubierta en el

USS SIMS (DE-1059).

La seleccidn del HH-2D, denominado después de la modificacién -
LAMPS SH-2D, permitirad a la Marina el despliegue de helicépteros a bor
do de destructores casi instantaneamente, utilizando parte del inventa
rio de helicépteros existente y eliminando por tanto el importante cos-
te y retrasos de tiempo, que normalmente llevaria consigo la iniciacidén
de un nuevo programa. Al mismo tiempo, pueden continuar la investiga--
cién para un nuevo helicbéptero LAMPS que reuniria las mejores condicio
nes contando con la experiencia conseguida con el SEASPRITE.

Dos posibles desventajas se derivan de la decisidn de utilizar
l1os SH-2D. En primer lugar, seri necesario efectuar modificaciones es-
tructurales del hangar de los DE, DEG y DD con el fin de acomodar el -
helicéptero. En segundo lugar, Si el Sii-2D presentase dificultades pa
ra lograr sus fines, en cuanto a llevar a cabo su misidén y poder enca-
jarlo a bordo de pequefios buques, el futuro de una aeronave cuidadosa-
mente escogida puede yverse comprometido. Al mismo tiempo, las dotacio-
nes de los destructores sujetas a un répido programa de pruebas, puede
considerar sus deficiencias potenciales, como tipicas de lo que podria
esperarse de cualquier sistema helicdptero/destructor. Ciertamente, el
éxito del LAMPS dependera del grado basico de cocrdinacidn entre el per
sonal del bugue y el del helicoptero.

De acuerdo con el plan actual, se embarcarén diez SH-2D en el
USS TRUXTUN (DLGN-35) y en los nueve pbuques de la clase BELKNAP. La -
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primera entrega de los helicdpteros modificados,estd prevista para ultl
mos de 1971. Por lo menos 10 aeronaves mas seran modificadas para ser -
embarcadas. en los buques clase GARCIA (DE- 1040), KNOX (DE-1052), o BROO
KE (DEG~-1). Si todo va bien, podrian ser utilizadas unas 95 aeronaves -
antes de que  fuese mnecesaria la construccidn de un nuevo helicéptero.La
mayoria de los fabricantes de helicépteros prevén una demora de dos a -
tres afios pdara la’ entrega de un nuevo modelo.

La ripida integracién del helicoptero SH-2D en los DLG esti sien
do apoyada Por otros varios proyectos de la Marina disefiados para confu‘
mar las p051b111dades basicas del LAMPS. El1 Centro de Desarrollo Aerona
val esta actualmente evaluando los sistemas de sensores y técnicas de -
toma de contacto entre el buque y el helicdéptero en la plataforma de --
pruebas del; UH=2C Seran embarcados a bordo del USS FOX (DLG-33) vy del
BELKNAP equlpos electrénicos de aviacidn probados en el Centro de Desa
rrollo Aero~Nava1 para efectuar una veloracién en la mar. Se evaluaran
bajo todos los aspectos, los problemas de aterrizaje, misiones téacticas
e integracién ‘de los sensores, durante las fases A/S y ASMD del periodo
de pruebas en la mar. La puesta a punto de los equipos electrdnicos de
aviacién, y los problemas de aterrlzaJe, trincado y vuelo de la aerona-
ve, parecen Ser los problemas mis apremiantes y a los que van enfocadas
las fases de' pruebas en la mar, pruebas de convivencia Y programas espe
ciales de desarrollo. El fin de los esfuerzos combinados de las diversas
actividades imp! icadas,es la preparacidén de unas caracteristicas del sis
tema para mediados de 1973, como fase previa del disefio de un nuevo mo
delo.

Antes de tomar la decisién de utilizar el SH~2D como el helicdp-
tero actual mas iddéneo para el LAMPS, varios fabricantes de helicopte~-~
ros americanos trabajaban actlvamente rara conseguir lo que podia haber
sido el modelo definitivo del LAMPS. Por lo menos cinco Compariias ofre-
cian una aeronave de entre 6.000 a 10.000 libras de peso que reunia las
caracteristicas exigidas por la Marina. Dos de ellas, la Boeing y la Si
korsky, propusieron un helicéptero broyectado fuera de los EE.UU. y gque
seria construido bajo licencia. La Bell, Hughes vy Kaman, proponian un
disefio americano. Las otras compafiias, Lockhedd, Gates Learjet y Fair--
child Hiller expresaron su interés en el programa en diferente manera.
La decisidn 'sobre la elecciédn de nuevo modelo parece que se efectuari -
. por lo menos, de aqui a dos afios; la industria tendri mis tiempo para -

perfeccionar y lograr lo que cada Compafifa considere sea el disefio opti
mo para el definitivo LAMPS. .

Problemas con que se enfrenta el LAMPS en los destructores

La inestable plataforma de toma de un destructor, es el mayor --
problema que deberé tener en cuenta el personal que maneje los LAMPS.EL
problema de toma de cubierta en los buques escolta es triple, siendo el
primero, el conseguir la seguridad de los helicopteros en la toma de cu



~ ' cado de los helicépteros -
.en cubierta una vez que se

bierta, a pesar dellas di- @77 ‘ o]
ficiles condiciones de vien i ;
to y distinta inclinacibn
-de la plataforma. La situa
cibén podria verse seriamen
~-te agravada por una combi-
‘nacidén de malas condiciones
.pero los helicopteristas -
“han“tomado cubierta y se -
“han mantenido en vuelo es-
tacionario prdéximos a la -
cubierta de los destructo-
-res durante afios, y creen
que la dificultad es mini-
2 .

' El segundo problema
“‘es el que presenta el trin

- han posado. El helicébptero

“es muy vulnerable a dafios 1,5 12.000 libras de peso del HH-2D "Sea-
"o pérdidas una vez que Se ‘.gpnite" demostraron ser aceptables duran-
ha parado el sistema rotor o yna serie de - pruebas’ ‘de . .resistencia
#iy el piloto ha perdido el 3. cuybierta que se efectuaron a bordo del
control real sobre la cu-- (g5 "Sips"(DE-1059) en septiembre de 1870

_bierta. Un sistema de trin
cado automitico es esencial :
para la proteccién de los helicdpteros y para eliminar la necesidad de
-que trabaje personal hajo el helicéptero durante la toma de cubierta.la
.. Marina Canadiense utiliza un sistema de enganche ¥y trincado conocido co
‘mo "Beartrap". Und vez due el helicdptero esti situado sobre la zona de
toma, suelta un cable que se fija a la cubierta. El helicdptero literal
‘mente se arria a si mismo hasta que es accionado un dispositivo de triz_
‘ca que engancha al aparato y lo sujeta ripidamente. El Beartrap es ope-
‘rativo y con éxito, pero el sistema es caro y muy pesado.los franceses
‘tienen un sistema parecido. a un arpén para el trincado de sus helicbpte

“ros Alouette. El helicbéptero arria una sonda que se engancha a una reji .

11a de la cubierta en la zona de toma, eliminando por tanto la necesidad

. .de halar. Las ufias ‘de la sonda 'se cierran en las barras de la rejilla -

. asegurando al helicbptero. Actualmente la marina de los EE.UU. tiene am
-bos sistemas en estudio para su posible aplicacién al Sistema LAMPS.

) _ ‘El tercero de. los problemas de toma de cubierta, se refiere a la
'seguridad de traslado del helicéptero desde la cubierta de vuelo hasta
el hangar. Hay en estudio varias soluciones, desde una larga cinta trans
portadora por rodillos hasta un aparejo de doble efecto {ida vy vuelta). .
La fase de toma de cubierta/trincado/traslado de los LAMPS, podria ser
la mis critica respecto a la compatibilidad material entre el buque ¥y



el helicdptero.

Ademis de proporcionar una zona de toma vy un hangar, el buque -~
LAMPS tendrd que asistir de otras formas al helicdptero. Por lo que a -
Logistica se refiere, implica disponibilidad de aprovisionamientos para
el helicéptero, tales como fuel, respetos, sonoboyas, votes de humo y -
armamento. Se tienen que tomar medidas para la proteccidén de la estruc-
tura contra la corrosién de la sal, la prevencién de incendios durante
las operaciones de vuelo, y el equipo necesario para manejo y carga de
armas. El helicédptero hecesitarid un nivel de mantenimiento comprendido
entre el elemental y el intermedio, aunque estad previsto que las repara
ciones de importancia, tales como reemplazo de motor, se efectuaridn a
bordo de un buque de apoyo mayor o en tierra. Es posible que helicépte-
ros muy pesados pudieran transportar a los helicébépteros LAMPS averiados
a un portavignes o a un aerddromo para recorridos mas importantes.

Las exigencias de compatibilidad electrénica de los bugues LAMPS
se refiere a los aspectos de informacidén de combate y navegacién. Depen
diendo del grado de dependencia del helicéptero, las funciones de mando
v control del buque trataran principalmente del cAlculo de datos téacti-
cos y su despliegué. Hablando en términos generales, serd necesario al-
gan tipo de calculador para aquellos bugues que no lleven normalmente -
el Sistema NTDS (Navy Tactical Data System). Sin embargo, de acuerdo con
lag normas actuales de adquisiciones, tales sistemas tienen gque ser sen
cillew v de bajo coste. (Cudl es entonces la relacidén éptima entre cos—
te y efectividad, con respecto al cumplimiento de la misidén? Esperamos
que cualquier nueva adquisicidén electrédnica adoptada por el buque para
satisfacer las necesidades del LAMPS, seréd tembién provechosa al escol-
ta, incluso cuando el LAMPS no esté operativo. La tendencia natural de
equipar electrénicamente al helicéptero para que lleve a cabo su misidn
con independencia del buque, es contrarrestada por el excesivo aumento
de peso v coste de los equipos.

Todos los buques que lleven el Sistema LAMPS tienen que estar ca
pacitados para controlar al helicéptero en vuelo, y esto requiere cier-
tos equipos, tales como el TACAN (Equipo de navegacidn aéreo tactico) o
equivalentes, de los QUe la mayoria de los escoltas no disponen. El gas
to para dotarlos de tales equipos, serd importante. Aunque la capacidad
de vuelo, en todo tiempo, del helicéptero, esté influenciada de manera
importante por la diversidad de las condiciones de mar y viento, parece
esencial contar a bordo con medios de ayudas a la navegacidn, teniendo
en cuenta las necesidades operativas de dia y de noche, VFR/IFR del he-
licéptero, y que operard a grandes distancias del buque.

Parece ser que la Marina se enfrentara con varios problemas de -
procedimiento una vez que el LAMPS llegue a ser parte integrante de un
grupo de buques de escolta. Serén aviadores los que volaran en los heli
cépteros y personal adreo el que los mantendrd. Considerando el nimero
de helicépteros que podrian llegar a estar en servicio, la fuerza aérea
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naval se podria ver muy agobiada para proporcionar los cientos de p"lo-
tos y los técnicos de apoyo necesarios para los LAMPS. El nimero de in-
dividuios que constituiri el grupo de aviacidén del destructor, no es de-
finitivo, pero estos Oficiales y Suboficiales o Tropa viviran junto con
la dotacion normal del buque. Al contrario que en un portaviones, los -
espacios habitables en nlgunos destructores son muy limitados, y encon-
trar alojamiento para un destacamento de 8 a 15 hombres, por ejemplo, -
podria ser muy dificil. En la misma linea, quedan cuestiones tales como
qué deberes a bordo se asignarian al destacamento aéreo, fuera de los -
suyos propios relativos a vuelos. Superficialmente al menos, parece que
los destructores sacaran el maximo beneficio del Sistema LAMPS. Induda-
blemente, muchos aviadores se preguntaran de qué manera el Sistema LAMPS
hard su vida mis agradable y las diferencias existentes en el servicio

en la mar entre un destructor v un pertaviones.

Indudablemente, surgirad la cuestién del mando téactico con rela-
cién a la flexibilidad operativa de la aeronave.

Se necesita una nueva doctrina que determine bajo cu€ circunstan
cias, si las hay, el Comandante del barco puede ceder su autoridad de -~
decisidén téactica a la del Comandante del helicoptero.

Existe preocupacidén en un sentido analitico, sobre ciertos “pun-
‘oerenles” del programa. La vulnerabilidad del helicoptero durante
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una misién de vigilaucia en ASMD, es un ejemplo; si el helicéptero esté
lo bastante préximo a la amenaza, para localizacién y discriminacidn del
blanco ¢qué medio hay para evitar un ataque al helicbéptero por parte de
la amenaza? Igualmente preocupante, es la posibilidad de que un misil
aproximandose se aproveche del canal de enlace del LAMPS para la trans-
mision de datos helicdptero~buque como una ayuda en su biisqueda del blan
co (homing).Se esta estudiando por la Marina el uso del helicdptero en
una misién ASMD con el fin de determinar cdmo se puede utilizar la capa
cidad de vigilancia sobre el horizonte sin tener al helicéptero volando
24 horas al dia. Las exigencias del estado de alerta del helicdéptero, -
afectaran en gran manera al nivel de mantenimiento necesario en el bu--
que escolta, lo cual repercutirid a su vez en la cuantia del destacamen-
to aéreo vy en las tareas logisticas del bugue.

El pfoblema del falso blanco en la lucha A/S afectard al LAMPS y
repercutira en la proporcidn del gasto de equipos consumibles, tales co
mo sonoboyas. El tiempo de reaccidn del helicéptero, como respuesta a
ia deteccidén de un blanco por un sonar de casco en la zona de conver--
gencia, es dudosa en cuanto a probabilidades de una nueva deteccion cuan
do se trate de un submarino nuclear de alta capacidad de evasion. Loz -~
problemas de interferencias aclsticas surgiran con seguridad, si se pre
tende que operen en la misma zona tactica sonoboyas y el sonar del bu--

que.



Modificado para defensa contra misil anti-buque,un "Seasprite" es
experimentado en la mar a bordo del USS (DLG-33) en aguas de San

Diego en mayo de 1971.
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Los problemas son numerosos como Se podria esperar durante el pe
riodo de iitegracidén de cualquier sistema aéreo en uno que no lo es.Sin
embargo, vy practicamente hablando, el LAMPS representa la respuesta mas
répida a las amenazas existentes de misiles de crucero y submarincs, y
proporciona una capacidad aérea versatil a la fuerza de destructores,pa
ra una gran cantidad de aplicaciones. Muchos de los escoltas eligibles
para el LAMPS recibiradn también un misil antibuque como el “HARPOON", vy
el resultado serd un sistema integrado de destructor/helicéptero alta-~
mente eficaz. -
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