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"Con mds de 10.000 Lanzadores de misiles SAM (supexn
{icie-aire), abundantemente dotada con mds de 3,000
intenceptadores y trabafjando activamente en La expan-
si6n de su capacidad radar con base en tierra y a born
do de aviones, ya muy amplia, La URSS ha alcanzado La
superioridad cuantitativa, y tal vez La cualifativa,
en La defensa abrea. Para asegurar que Los bombarde-
nod tripulados nonteamericanos puedan penetrar Las
complicadas nedes defensivas, La Aviaci6n ha desarro-
22ado y estd distribuyendo ed misil SRAM'".

SRAM La Oltima palabra

El SRAM, misil de ataque de corto alcance, es el sistema de armas mas moder-
no que actualmente tiene en servicio la Fuerza Aérea. Empezard a ser operativo cuando
se termine a finales de afio la transformacion de los aviones B-52 de la primera ala, pa-
ra su empleo. El programa de construccion del SRAM, se Hlama oficialmente AIM=69, ~
estd dentro del plazo previsto y de presupuesto.

El SRAM tiene una potencia nuclear comparable a la de una sola cabeza nu—
clear de un "Minuteman 11", la precision del mas moderno ICBM, y una vez lanzadoes
practicamente impermeable a la interceptacion y a las contramedidas, con lo que aumen
taré de una forma muy importante las posibilidades disuasorias nucleares del pais.

Para finales del afio fiscal 1975 se dispondra de mas de 1.000 SRAM, por unva
lor de 1.000 millones de délares. Estos misiles serdn portados por 282 B-52 del Gltimo mo
delo y 72 aviones FB-111. Si el bombardero B-1 entrase en produccion, es probable que
la Fuerza Aérea adquiriese mds misiles propulsados por combustible solido.

El B-1 podria llevar 24 misiles SRAM en sus tres compartimientos para armas;
El B-52 llevard hasta 20, entre las alas y su Gnico compartimiento y el FB~111 puede -
llevar 2 SRAM dentro y 4 en las alas. El B=1 y el B~52 podrdn utilizar un lanzador es=
pecial giratorio, como el tambor de una ametralladora Gatling que llevara 8 SRAM y
tendrd una cadencia de tiro de 5 segundos.

Flexible, Versatil y Efectivo

Segun el Director del Programa, coronel Lawrence A, Skantze, el misil puede
servir tanto para la destruccion de las defensas como para los ataques a objetivos princi
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tratégico B-1, ambos en vuelo rasante.
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.polés. En la misidn de destruccion de las defensas, EI SRAM puede destruir los radares

y los asentamientos de misiles superficie-aire enemigos, para permitir al vehiculo porta

‘dor penetrar hasta su objetivo prmcnpoi al que puede entonces atacar con los SRAMs -

que le queden o con bombas de caida libre.

Las dimensiones del misil SRAM son: 14 pies de longitud, 18 pulgadas de dia-
metro y un. peso de unas 2,200 libras. Tiene un alcance bastante mayor de lo que fijan
sus especificaciones, parato- _ :
da clase de vuelos (verdiogra
ma pag. 4). Aunque su pro—
babilidad de error circular es
pecifico (CEP), establecido~
por el programa de vuelo de
pruebas del misil, es secreto,
se sabe que se encuentra bas-
tante dentro del radio letal
de su cabeza de guerra.

El misil es propulsa~
do por un motor de combustit’
ble sélido de dos impulsos, y
es dirigido y controlado por
inercia. Una pequefia sec—
cion transversal radar lo ho-
ce practicamente invisible -
en las pontallas de rador ene
migas, penetrando a veloci—
dad varias veces superiora la
del sonido. Aunque el tiem- Lanzador rotatorio SRAM
po que transcurre entreel lan
zamiento y su llegada al ob;ehvo, se ve afectado por un nimero de factores variables, -
ademds de la distancia, el tiempo de vuelo del SRAM siempre serd menor de 3 minutos.

i

Cuando el misil opera con trayectono semibalistica, se controla y guia inercial
mente, recorriendo una troyectoria en forma de arco hasta el objetivo. La trayectoria =
se compone de tres partes: el impulso lanzador, el impulso de sustentacion y la fase de
planeo, durante la cuai el misil utiliza sus caracteristicas intrinsecas aerodindmicas y sus
tres aletas de control. Debido a que el motor va equipado con .un mecanismo retardador
variable, el intervalo entre el impulso lanzador y sustentador puede variarse desde me-
dio segundo y uno, hasta ocho segundos. Esto significa que las trayectorias del SRAM -
pueden programarse con casi un infinito nimero de trayectorias, que van desde la varian
te de maximd velocidad de penetracién y minimo alcance hasta la del méximo alcance -
con baja velocidad de penetracién.



Vuelo semibalistico

Lanzamientol Vuelo rasante controlado totalmente por altimetro

Lanzamiento Maniobra de desvio ' Vuelo todo inercial

Vuelo con altimetro

- "

Las cuatro trayectorlas basicas del SRAM, Se puede apreciar la flexi
bilidad con que el misil puede adaptarse a las necesidades operatlvas
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Para obtener el maximo alcance, explicaba el coronel Skantze, se programard
el misil para que realice una trayectoria balistica, disparando los impulsos de lanzamien
to y sustentacidn uno tras ofro. Si se quiere que el misil consiga un gran alcance pero -
sin que la trayectoria sea balistica, el SRAM puede programarse para accionar el impul-
so lanzador, volar por si’ mismo durante casi un minuto, aprovechando las caracteristicas
aerodindmicas del cuerpo de misil y sus tres aletas, y luego poner en accion el impulso
sustentador para aproximarse al objetivo. Durante el programa de pruebas de vuelo, muy
infenso y desarrollado con éxito a mediados del971, el misil demostrd capacidad de gran
aleance en ambas modalidades de vuelo, rebasando con mucho las necesidades previstas
en el contrato de desarrolio-del mismo. (El programa de pruebas de dos afios de duracion,
suponia lanzamientos desde aviones FB-111y B-52 a velocidades tanto supersonicas co=

mo subsonicas).

Perfil de vuelo enmascarado

Debido a que la maxima exigencia que se le pide al SRAM es la capacidad de
penetrar las dreas defensivas mds sofisticadas que puedan concebirse razonablemente, se
ha previsto una trayectoria de penetracion optima que sigue el sistema de vuelo a baja
altura. Para este fin, el SRAM va equipado con un altimetro radar que informa sobre las
variaciones del terreno. El perfil radar del SRAM es mindsculo (unas cuatro veces méjor
que lo exigido en las condiciones del proyecto) cuando el misil ‘estd siendo detectadode
proa o hasta formando un angulo de 30°, respecto a la proa. Si se afiade a ésto la corta
duracién de su vuelo y-su extraordinaria velocidad, "se demuestra que virtualmente no
hay oportunidad para detectar e interceptar al SRAM, ni siquiera por los sistemas de de-
fensa aérea mds adelantados, sobre todo en vuelo bajo". El coronel Skantze afadio que,
en teoria, el SRAM podia ser localizado por un radar debidamente ubicado, pero que -
"adn asi el tiempo que el enemigo tiene para detectar, calcular e interceptar es dema —
siado corto para una accién eficaz". (Recientes estudios realizados por expertos en sis~
temas de armas no pertenecientes a las Fuerzas Aéreas, calificaban la invulnerabilidad
de! SRAM, volando a baja altura, como casi absoluta). '

Para aumentar la flexibilidad del SRAM, el misil es capaz de funcionar en una
combinacion de dos formas de vuelo, por control inercial y por el de altimetro radar. -
Cuando es controlado de - esta forma, lamada mixta, el misil vuela parte de su recorrido
en altura y luego desciende @ una altitud proxima a la copa de los arboles para su pene
tracion Final.” Ademds de las trayectorias variables que permiten al SRAM cubrir distin-
tas misiones, puede modificar la velocidad de penetracion del misil, a expensas del al-
cance, para contrarrestar los intentos de interceptacion. Esto se realiza retardando el
impulso sustentador y utilizando su impulso para llevar el SRAM a su objetivo a velocida
des ultrarrépidas. (Si a pesar de todo es posible la interceptacion, tendria que tener lu-
gar en la fase terminal),



El SRAM puede volar "doglegs" (1) y también ser lanzado en cualquier direc=
cion desde el vehiculo que lo transporta, sea cual sea la ruta de éste. En consecuencia
es posible lanzar una salva de SRAMs, cada uno siguiendo una trayectoria distinta, pe-
ro llegando al objetivo a la vez. Una ventaja complementaria de esta posibilidad es el
hecho de que el vehiculo portador puede lanzar el misil desde cualquier lugar, dentro -
de su radio de accion, y sacar asi plena ventaja de la ocultacién proporciondda por el
terreno para salvaguardar su propia seguridad.

Puesto que la interceptacion nuclear del SRAM no es probable, debido al peli-
gro que esto encierra para el propio territorio del defensor, resulta que este misil tiene-
una gran capacidad de supervivencia en un medio afectado por explosion nuclear, segin
el coronel Skantze. Se debe a la alta capacidad antitérmica requerida para resistir e
calentamiento cinético a que es sometido el SRAM, dada su gran velocidad de vuelo. -
Esta especie de pantalla térmica proporciona una proteccion automdtica contra una ex -
plosion en ambiente nuclear.

El SRAM en accidn

Aunque el SRAM necesita un avién como plataforma de lanzamiento, las Fuer-
zas Aéreas consideran al SRAM mds bien como un sistema de armas que como un compo—
nente, porque el sistema consta del misil propiamente dicho y de un equipo especial a-
bordo (CAE, a disposicion del equipo del vehiculo aéreo portador), que permite al cita~
do vehiculo aéreo acomodarse al misil. Ademas, un equipo terrestre aeroespacial (AGE)
atiende al misil, asi como al equipo asociado a bordo.

Una vez colocado sobre los B-52G y H, asi como en los FB-111 (y eventual--
mente en los B-1), el SRAM no se verd afectado en absoluto por el tiempo de reaccién -
de este vehiculo aéreo portador, segin el coronel Skantze. "Antes del despegue del -
avion, habra que introducir en su computador principal cintas con los datos del blanco,
fanto si se prevee la utilizacion del SRAM como si no. El misil no necesita ser probado
durante la alarma en tierra. Sometido a la recepcion de érdenes propias, solo se requie
ren minimas operaciones por parte de la tripulacion: la decision de lanzar el arma, deter
minando cuando poner en funcionamiento los puntos de chequeo del radar y cuéndo rea-
lizar la maniobra de alineacion y permitir al sistema entrar en el proceso de lanzamiento
automatico. El sistema no es puesto en funcionamiento hasta que el vehiculo portadorse
encuentra en el aire. El calentamiento de dispositivos y el alineamiento del IMU (uni=-
dad de medida inercial) del SRAM con el IMU del avién sélo requiere unos segundos du~=
rante el vuelo. Desde entonces, el sistema SRAM computa constantemente su posicion re
lativa respecto al blanco y necesita solamente una maniobra de alineacién final y de

(1) N.T. Trayectoria curvada, primero en una direccion y después en la otra.
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transmisién de posicidn,con la ayuda del radar del avion, un poco antes de entrar en
el drea del blanco”.

Una vez que el piloto y el oficial del sistema de armas han decidido montar el
misil para el lanzamiento, el SRAM puede funcionar de forma totalmente automdtica. En
el momento en que el sistema estd dentro del alcance del blanco, se enciende una luz y
se lanza automdticamente el misil, a no ser que la tripulacion anule la operacion. El sis=
tema determina automdticamente cuéndo el avién portador estd dentro del alcance del mi
sil para cualquiera de los blancos programados.

Los B-52H del SAC seréin los primeros aviones que portaran al SRAM,

bajo alas y en sus compartimentos internos

Esta determinacion se hace en funcion de la capacidad del misil para recorrerca
da trayectoria particulor, asi como teniendo en cuenta la velocidad de penetracion elegi
da para cada blanco especifico. El computador permite el calculo de variables que, co-
mo la densidad del aire, la velocidad (n® de mach) y altitud, afectan al alcance y a la
velocidad del SRAM en importante medida. (El sistema SRAM cuenia con un dispositivo
de seguridad, que evita automaticamente el lanzamiento manual o automdtico contra blan
cos que estén tan préximos que podrian provocar la destruccion del vehiculo lanzador).

Bajo ciertas condiciones tacticas, puede ser necesaria una nueva programacion =
de la informacién del blanco, durante una misma mision. Esto puede realizarse direc-



El1 FB-111 puede llevar hasta seis
SRAMs

tamente, mediante el radar de ataque del == °
avion, o bien por el oficial de! sistema dear
mas, quien inserta manualmente la informa —
cion sobre el blanco.

Siempre segin el coronel Skantze, elarma
reune una serie de caracteristicos que le pro
porcionan una gran seguridad, En primer lu=
gar, el sistema es autocontrolable. Sus con-
diciones van siendo comprobadas automética
mente por su computador durante todo el tiem
po de funcionamiento. Lo caracteristica de
aufo=control permite al sistema ordenar dis~
tintas trayectorias, en el caso de que haya ~
ciertos fallos o bien cuando se requiera des-
cartar un misil averiado, (Un determinado -
misil SRAM no esté programado para blancos
especificos o frayectorias hasta que es real —

mente lanzado). Todo fallo que ocurra estando el sistema en funcionamiento es fransmi-
tido al computador principal y, después de cumplida la misién, es registrada por el equi
po de tierra. Debido al disefio'modular del sistema, el mantenimiento en lo mayoria de .
los casos se llevard a cabo simplemente reemplazando la totalidad de los modulos defec-

tuosos.

La precision del SRAM se deter
mina por un ndmero de factores a tener
en cuenta, El més importante es la cali
dad del sistema de navegacidn del vehi-
culo de transporte. Siempre que hayaun
error de distancia, aquella influyeenun
noventa por ciento, segin el coronel -~
Skantze. Mientras que la precisién ex—
perimentada durante la fase final del pro
grama de pruebas de vuelo del sistema -
cumplia o excedia las condiciones espe-
cificadas en el contrato, el programa de
pruebas demostrd que los lanzamientos -
de los SRAMs desde aviones FB-111 logra
ron también mejores CEP (probabilidades
de error circular) que cuando fueron lan
zados desde los B~52, debido a que el =
sistema de navegacion del FB-111 es mas

de un SRAM desde un
FB-111, en vuelo supersonico.

Lanzamiento

avanzado. Probablemente los caracteristicas todavia més modernas de la aerondutica de
- los B~1 daran al SRAM una mayor precisién. ' ‘
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, Asimismo, influyen en la precision los errores de alineac ion de las unidades de
guiado inercial del avién portador y.del propio SRAM, los errores de guiado del misil du-
rante la fase de vuelo libre, y también los errores geodésicos y geofisicos que figuren en
la informacién introducida en el programa de misiones.

E! tratamiento enojoso del programa

El coronel Skantze y el director de la Boeing (firma constructora principal), Sr.

C.T. Wilkinson, pusieron de relieve su decision de "fabricar a! SRAM con tanta seguridad

y ajustada relacién costo-eficacia . ‘

.como sea humanamente posible”..La
aviacion y el constructor estan dis=
puesto a lograr dicho objetivo. Las

Gltimas ocho pruebas de disparo,den

tro del programo de ensajo de vuelo,

fueron, segin el coronel Skantze, -

"ocho éxitos consecutivos, excedien

do en la mayoria de los casos a las
especificaciones de seguridad, pre=-

cision y alcance, a pesar de que el

criterio de las pruebas es mucho mds

severo de lo_qde cabe esperar en -

condiciones operativas" .

Durante la actual fase de
transicion, desde la construccion =
pieza a pieza y ajuste de los proto~. El motor del SRAM durante una prueba
tipos a la de fabricacion en serie - estitica de disparo
(en las compras del afio fiscal 1971 _ -
estdn presupuestados unos 101 misiles 'y unos 465 para el afio fiscal 1972), la Aviaciony la
Boeing, junto con &l equipo de subcontratistas, estdn tomando precauciones sin preceden-
te para asegurar un control de alfa calidad. “Por esta razén hemos aplicado una Prueba =
de Verificacién de Seguridad de la Produccidn, una prueba que es una dura torturade cin
~ cuenta horas, sobre. unos quince componentes fundamentales. Cada uno de ellos ha de re-
sistir, sin fallos, prolongados y durcs ciclos sobre la mesa de vibraciones y variacionesde
temperatura, que van desde - 60° hasta 1459, ‘ -

v Debido a que la seguridad de los sistemas operativos depende tanto del operador
como del disefiador y fabricante, la oficina del programa SRAM ha establecido un comité
dirigente especial 10C (capacidad operativa inicial), compuesto de representantes de al-
ta graduacion del Strategic Air Command, Air Training Command, Air Force Logistics ==
Command y el coronel Skantze. El comité tiene en cuenta las necesidodes con respecto a
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la actual situacién del sistema y atiende |as: “posibilidades de reparacion del SRAM en
los depdsitos del AFLC (Air Force Logistics Command). Durante los ltimos seis meses,
"tuvimos éxito en identificar y resolver un cierto nGmero de posibles problemas importan’
tes que de otra forma nos habrian creado serias dificultades".

Un sistema similar se utilizd,a iniciativa de la Aviacidn, hace un afio. aproxi -
madamente, por la Boeing y la North American Rockwell, con sus equipos para el desa~
rrollo del B~1, para asegurar la completa compatibilidad y vinculacién mecdanica entre
el SRAMy el nuevo bombardero estratégico propuesta. No se han establecido firmes es=
pecificaciones por lo que respecta a la electrénica, porque los problemas aeronduticos
del B~1 no se han definido en ta plenitud de sus detalles. "Pero a su vez, los disefado—
res del B-1 tienen una precisa idea de las necesidades electrénicas del SRAM, de forma
que cuando ellos sigan adelante para desarrollar completamente la aerondutica de! B-1
no habrd sorpresas en ninguna de ambas partes”.

Como la seguridad y costo se considera que son de extraordinaria importancia,
todos los esfuerzos principales de mejora estén encaminados hacia dichos objetivos mads
bien‘que a aumentar las caracteristicas positivas del SRAM. El coronel Skantze dijo —-
que €l "no ve necesidad ahora de aumentar las capacidades de! misil en ningdn campo -
esencial, porque las especificac iones originales cumplen adecuadamente todas las nece-

‘sidades operativas requeridas. Ademds tenemos exceso de capacidades, ya que el progra

ma de pruebas de vuelo demostrd mejores rendimientos que los estipulados por las especi_
ficaciones en todos los campos criticos. Por lo tanto, desde ahora concentraremos nues-
tros esfuerzos respecto a este sistema en bajar el precio del SRAM y aumentar su seguri=
dad". (El Sr. Wilkinson puso de relieve que su compaiiia consideraba que el éxito a lar-
go plazo del SRAM dependia de la capacidad de llevar a cabo el programa, reduciendo
costos al méximo). ‘

"Se han concretado un cierto nomero de cambios y un plan para introducirlos -
en bloque (una serie de cambios tfomados simultdneamente en vez de uno a uno) tan pron
fo como sea posible. Como consecuencia, se estd aumentando la naturaleza competitiva
del programa en un campo tan importante como el de la propulsion". :

El pasado afio la Aviacién adjudicaba a la Boeing un. contrato encargéndole ini
ciar un nuevo sistema de propulsién para el SRAM. La Boeing eligid para este cometido
a la Thiokol Chemical Corporation. Si la firma Thiokol puede calificarse con éxito co-
mo segundo suministrador para el motor del SRAM, dentro del periodo de 19 meses espe-
cificado por su contrato con la Boeing, "la Aviacién tiene opcion para conceder a dicha
firma una parte de lo previsto para la adquisicion de motorss dentro del afio fiscal 1973

y permitir @ Thiokol competir con el actual suministrador, para las adquisiciones de los
afios fiscales 1974 y 75",
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Actualmente, la Lockheed Propulsion Co., de la Lockheed Corporation, ha pro
porcionado el motor del SRAM. "La razédn para emprender la accion de contratar un se~
gundo proveedor no es muestra de descontento con el rendimiento técnico de la Lockheed,
que ha sido muy bueno, sino mds bien el deseo de aumentar la seguridad de ‘la produc =
cién, ampliando la base técnica e introduciendo un factor competitivo. Aunque no se
planifica ninglin acuerdo con segundos proveedores para sub-sistemas, si se hacen planes
para la adquisicion directa de algunos de los articulos que actualmente estan siendo su-
ministrados por el contratista principal. Esta técnica (GFE-government furnished equip~
ment) evita el aumento de costos que experimenta el gobierno en todos aquellos articu =
los que el constructor principal proporciona mediante fuentes externas. Se adoptard la
técnica GFE en la primera oportunidad que surja, porque und de las prioridades maximas
de este programa es mantener el costo por unidad de cada misil lo més bajo posible, asi
como hacerlo cuanto anfes”.

_El director del programa predijo que el costo del SRAM, por unidad, basadoen
los contratos negociados en los afios fiscales 1971 y 1972y promediando las actuales ad
quisiciones programadas, serd de unos 450,000 délares o menos. El Sr. Wilkinson dijo -
que el coste por unidad podria ser aproximadamente de unos 150.000 dolares.

Estructura de los constructores del SRAM

La Boeing fue seleccionada en octubre de 1966 para desarrollar el SRAM, des-
pués de una gran competencia de disefiadores, y en enero de 1971 se otorgd a la compa-
Aia un contrato de produccién por el sistema “precio fijo mds incentivos"., Mas de 60 -
subcontratistas principales suministran componentes a la Boeing para el programa del --
SRAM, cuyo montaje final tiene lugar en las instalaciones de la Aviacién, cerca de -=
Ogden, Utah. Los principales subcontratistas, ademds de la Lockheed son los siguientes:

- General Precision, Inc.’sKearfott Division que suministra el sistema de guia
do del misil.

- Universal Match Corp. s Unidynamics Division fabrica el sistema de espole-
ta y seguro de misil.

- North American Rockwells Autonetics Division proporciona el computador
principal para los aviones, portadores del misil, FB=111 y B-52.

Litton industries” Guidance and Control Division construye la unidad = iner—
cial de medicion para los aviones B-52 portadores.

‘Stewart=Warner s Electronics Division fabrica el transmisor-receptor radar
del misil. '
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- General Motor’s Delco Electronics Division proporciona el computador -
del misil, '

Bajo el actual contrato de produccién, la Boeing proporciona al misil SRAM to
do el equipo asociado aerondutico y de apoyo en tierra, asesora en la integracion del -
sistema SRAM en el inventaric de la Aviacidn, realiza el entrenamiento inicial de los
instructores de Aviacion, y proporciona los manuales operativos y de entretenimiento, -
piezas de repuesto y mantenimiento constante del nivel de repuestos.

{Misiones moltipies?

Aungue la Aviacion y los equipos de constructores ocupados con el programa -
SRAM evitan deiiberadamente todo esfuerzo y estudio dilatorio que afecte adversamente
a la tarea fundamental de poner en marcha el sistema del misil segun lo proyectado y ~
ajustandose al presupuesto, "se han dado algunas ideas respecto a aplicaciones derivadas
del sistema”, segin funcionarios de Aviacién y del programa de construccién,

Aungue oficialmente la Aviacién no ha expresado interés por el SRAM como po
sible candidato para un futuro Misil de Defensa de Bombarderos (BDM) es "evidente que
el SRAM con algunos cambios en su programacién de computadores, podria utilizarse pa
ra este fin". El coronel Skantze puso de relieve que "desde luego, no es un vehiculod
timo para las misiones de defensa de bombarderos, pero si tiene algunas posibilidades" .
Algunos funcionarios de la Boeing pretende que, basandose en estudios preliminares, un
SRAM para la defensa de bombarderos, que utilizase como portador un vehiculo aéreo ~
de buenas caracteristicas aeronduticas, "podria ser eficaz contra interceptadores rusos -
tan avanzados como el Foxbat y Fishbed" .

También indico el coronel Skantze que en el interior del misil se ha consegui-
do un espacio para la colocacion de un sistema (ARH) "antiradiation homing" (buscador
sin emitir radiaciones) . Acoplado a un ingenio detector pasivo, a bordo, tal sistema po
dria conseguir otra opcién para lograr una buena capacidad de destruccion contra blan~-
cos moviles, emisores, cuya localizacion en el momento del despegue sea desconocida,

Ofras aplicaciones del SRAM, que estén siendo estudiadas por la Boeing, impli
can la posible dotacion de SRAMs a los F -4 y A-7, si fuese necesario, para aumentar -
las posibilidades nucleares tacticas del pafs.

) La Boeing explora también posibles aplicaciones del SRAM en la Marina. Qui
zas el concepto naval més importante que afecta al SRAM, puede ser su uso en la lucha.
antisubmarina. Se cree que el tiempo de reaccion del SRAM y ia eficacia de su cabeza
de guerra, pudieran proporcionar un importante refuerzo a la capacidad antisubmarina -

-

de la maring norteamericana,
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Estos empleos adicionales propuestos para el SRAM, reducirian evidentemente, -
los costos del misil por unidad en beneficio del contribuyente. Pero el equipo del progrd
ma formado por la Aviacion y la industria norteamericanas estd dedicando actualmente
todo su- interés auna actividad vital: la activacién del primer B~52 equipado con el ==
SRAM, que a mediados de 1972 se encontrard en la 422 Ala de Bombarderos del SAC -
(Mando Aéreo Estratégico), en la base de Loring, para " proporcionar a los bombarderos

tripulados del Mando Aéreo Estratégico un importante incremento en su eficacia”.
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