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1.- LA GEOGRAFIA ANTE TODO

Objetivo: Europa

Rectificando los excesos de ciertos drganos de informacidn franceses, con oca=
sidn del llamado "affaire de Burgos", el Presidente Georges Pompidou afirmaba piblicamen

te el 21 de enero de 1971:

"|q.amistad entre Francia y Espafia estd inscrita en los hechos y es fecunda para
los dos paises".

"Yo creo que es de interés para Espafia abrirse hacia Europa y que la geografia,
indudablemente, la empuja a hacerlo por intermedio de Francia. Y yo creo que es de in-
terés para Francia que Espafia se una a Europa, aunque solo fuese para desplazar, en mi -
opinién, el centro de gravedad de esta Europa".

Con esto se responde sin ambigledades a todos aquellos que, a uno y otro lado
de los Pirineos, especulan sobre las incidencias que la politica interna de dos naciones -
puede tener sobre la perpetuidad de sus buenas relaciones. La apertura de Espafia hacia -
Europa no se presenta como un ingerto eventualmente amenado de un posible rechazo. Es-
pafia, geogréficamente, ya es Europa. Su posicién es de incalculable valor para el conti’
nente, hasta el punto de que lo que representaria un peligro seria su separacion.

A escala mundial, el "affaire de Burgos" se sitia a nivel de una querella inter —
na; a escala europea, el acontecimienfo es esencialmente absurdo: cuando todas sus nacio
nes estiman que la desaparacién de las fronteras es el Unico camino abierto a la seguridad
de! mafiana, no es el momento de levantar nuevas barreras entre Estados, ni ain en el in-
terior de ellos mismos. '

Nuestro proposito no es el de revivir aqui una polémica artificialmente plantea=
da durante algin tiempo, como principal noticia, sino la de inclinarnos hacia la geogra-
fia,

Ella seré la que nos ayudard a comprender que Francia y Espafia poseen en Euro-
pa posiciones claves, que,: asociadas, representan una posicion de fuerza esencialmente -
marftima. E| interés de los dos paises es explotarlas en comin.

Promontorios ocednicos y mediterrdneos del continente, pueden actuar juntos co
mo una potente palanca sobre esta Europa que busca su equilibrio dentro de las perspecti-~
vas de expansion que se ha trazado.



Armonizar sus politicas, conjugar sus economias y mejorar sus potencias milita=-
res sobre bases concertadas, es para ellas la Gnica manera de conseguir los maximos be=
neficios de su excepcional situacion geogréfica,

Este fortalecimiento del Occidente europeo es naturalmente temido por aque=
Hos de entre los grandes bloques mundiales cuya estrategia expansionista se acomoda mal
con la creacion de una Tercera Fuerza econdmica y militar, Se comprende, por lo tan-
fo, que esos mismos bloques prestan toda su atencion a la evolucién de las relaciones -
franco-ibéricas y que, por medio de las presiones politicas o econémicas, por ia polémi
ca y, en caso necesario, por la subversion, traten de retardar una unidn que peturba sus
propdsitos .,

Montgomery sabia de geografia

Cuando Montgomery fue Jefe del Mando Europeo de la NATO, el muy brita-
nico Mariscal del Ejercito, tenfa la costumbre, en las reuniones de alto nivel que convo
caba, de jugar con una gorra de Almirante.,

Su demostracion le exigia convertirse en Almirante de Nebraska, el estado més
continental de America del Norte y el mds alejado de la mar, El Mariscal-Soldado sa-
bia mejor que nadie que Europa vive de la mar, que su defensa supone su dominio y que
su economia se apoya en la libertad de las rutas maritimas. Una de las amenazas que so
bre ella pesa, mas que la subversion o la invasién, es el bloqueo del que sdlo se puede~-
liberar por medio de la mar,

Las vias de liberacion de la Europa de la dominacidn nazi, eran esenciaimente
ocednicas. Fue mds alla de la mar y, gracias a ella, que Montgomery habia podido do~
minar la estrategia hitleriana de cercar el Mediterrdneo.

Y era con orgullo, al término de su demostracion, cuando el Mariscal, vestido
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con su uniforme caqui de combate, se ponia definitivamente la gorra de Almirante de -
Nebraska; de esta forma manifestaba que sin el dominio de los mares, la Europa que el -
tenia a su cargo defender y hasta las poblaciones del Oeste, se verfan mds pronto o mds
tarde amenazadas con la muerte o la esclavitud. Montgomery sabia de geografia.

Primacia de la mar

Sin necesidad de ser Mariscal britanico, Europa deberia poder hacerse conel pa
pel dominante de la mar,



Basta con mirar el mapa del mundo y ser un poco curioso; asomarse sobre la con-
figuracion de las costas, sobre la profundidad de las aguas, interesarse por los fenémenos
meteorolégicos, imaginarse el flujo y reflujo de la navegacidn que procede al intercam=—
bio econdmico y humano. Trazando las rutas de esos infercambios, imaginando la intensi-
dad y la naturaleza del trdfico comercial, se puede, sin ser un estratega, darse cuentade
los peligros que amenazan a este Ultimo las debilidades geogrdficas: rutas obligadas, ma-
res poco profundos, canales maritimos y de estuarios, tempestades, corrientes y hielos.

Solamente los marinos saben, y es una pena que sean solamente ellos, que elre-
lieve submarino y el ferrestre imponen sus reglas y sus exigencias al comercio internacio—

Los caminos de liberacidén de Europa cran esencialmentc maritimos...

nal; el examen del flujo de intercambios, no solamente de continente a continente, sino
de pais a pafs o de regidn a regién, muestra que las vias de navegacion juegan el papel -

principal.



La capacidad de las bodegas de un barco sobrepasa a la de muchos trenes de -
mercancias; la utilizacion de barcazas, cuando es posible, es mds rentable que la de la
via ferrea o la carretera.

Una parte cada dia mayor de los grandes complejos industriales se instala en los
alrededores de puertos que enlazan con la mar. El Sena maritimo llega, répidamente, -
haste el Puerto de Paris, el Rhin maritimo, sirviendo a la cuenca del Ruhr en su camino,
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llega hasta el Puerto de Estrasburgo, el Mosela canalizado es la arteria vital de Lorena
y Luxemburgo; los buques llegan hasta los grandes lagos del interior. ..

La mar representa lo fundamental del sistema circulatorio de Europa: el 95% de
los hidrocarburos liquidos, mas-del 65% de los minerales basicos, la lana, el algodon, -
los productos tropicales, le llegan por via maritima y es por la mar por donde se canali-
zan las exportaciones. '

-La situacién de Francia y la mar

La geografia ensefia de este modo, que la vida del Occidente Europeo reposa -
tanto sobre la libertad y la seguridad de las rutas ocednicas, como de sus salidas atlanti’
cas y mediterraneas. Y el mapa nos muestra, desgraciadamente, que las debilidades del
dispositivo maritimo del Nordeste de Europa son tan numerosas como graves.

¢ Por qué engafiarse? Si las cosas van mal, los mares poco profundos, los cana-
lés y los estuarios estdn a la merced de un bloqueo casi instantaneo.

En caso de conflicto, o mas simplemente en un periodo de tension grave, no -
puede uno imaginarse que los convoyes de antafio, y mas ain los buques de gran despla-
zamiento, suefien con frecuentar sin riesgo exagerado los puertos orientales del Canal ~
de la Mancha o del Mar del Norte. A

La limpieza, libertad y proteccion de las rutas del litoral en trayectos de va~-
rias centenas de millas, rutas complicadas de canales sofisticados y estuarios largos e in
confortables, todos ellos faciles de obstruir, constituirian una empresa titdnica, imposi-
ble de conseguir en su totalidad.

Sin obstaculo intencionalmente creados, el simple paso del Canal de Calais, -
presenta, aln en tiempo de paz, serios problemas; muchos prefieren no pensar en lo que
pudiera ocurrir en tiempo de guerra. Se puede sin embargo estimar razonablemente, que
respecto al Este, la bahia del Sena, aunque muy expuesta, constituye sinduda la Gltima
posibilidad de establecer los puntos de abastecimiento de una Europa Occidental amena
zada de invasion o en el peor de los casos, zona de combate,



Quiérase o no, la vulnerabilidad de las vias maritimas comerciales al Este del
Havre, hacen geograficamente de Francia la llave del sistema defensivo de una Europa
que depende totalmente de la mar para su supervivencia, :

En la hipdtesis, en la que hay que tener el valor y el sentido comin de pensar,
de una pardlisis de los principales puertos del Mar del Norte, el litoral atlantico frances
y en una pequefia parte el Canal de la Mancha, son los Unicos que ofrecen al continen-
te europeo posibilidades de organizacidn portuaria de socorro, desembocando sobre las -
Jnicas facilidades existentes de transporte terrestre.

El exdmen de las cartas nduticas por lo menos lo demuestra.

La posicion de Espafa y la Europa del Noroeste

Espafia ocupa con respecto al continente una posicion "insular" simétrica a la
que el Reino Unido ocupa respecto a Francia. Espafia mds que una penisula, es casi una
isla. Sus facilidades de acceso terrestre al resto de Europa estdn limitadas a algunos pa-
sos pirendicos Irdn, La Junquera o Port Bou. Todos ellos presentan limitaciones de paso,
debido, por una parte, a la necesidad de atravesar previamente desfiladeros montafiosos
y, por otra parte, a la existencia de una via ferrea de diferente ancho que la normal ey
ropea. Se sat iz facilmente, como lo demuestra cada verano el embotellamientode los
puestos fronteriozos, debido al trafico turistico.

Por estas mismas razones, la Penisula Ibérica al abrigo de la barrera pirendica,
fortificada en casi toda su extensidn por escarpadas montafias que limitan los facilidades
de penetracion hacia la meseta interior, constituye, sin duda, la zona europea mejor =
protegida contfra una invasion terrestre.

Puede a este respecto, jugar en caso de necesidad el papel de un relé estratégi
co y logistico de primer orden, para una Europa mds o menos paralizada por un conflicto,
al igual que sirvieron a lo largo de la Segunda Guerra Mundial, El Reino Unido y el Nor
te de Africa.

La "situacion maritima" ibérica, seria inmediatamente de un valor incalcula =
ble para un Occidente europeo amenazado. La configuracién de su litoral atlantico en
el Oeste, ofrece a los barcos varios refugios particularmente seguros, situados en la in=-
mediata seguridad de grandes fondos, escapando asi a la amenaza de minas.

Las rias de Galicia, la bahia de Lisboa, la de Cadiz, inmensas muy abrigadas
y faciles de defender, son excepcionalmente favorables para las misiones de acogida, es
pera, dispersién, reunion y puesta en marcha posterior de un trafico mercante vitol,cmg
nazado en alta mar.
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Espafia y Portugal ofrecen ademds a la Europa atldntica, el apoyo de sus prolon-
gaciones insulares de las Canarias, Madera, Azores, Islas de Cabo Verde, jalones irrem=—
plazables situados en las rutas de América, Africa Negra, y Cabo de Buena Esperanza,

En resumen, la Europa continental del Noroeste siente una imperiosa necesidad

v ¢ HOLL , p
de la apertura sobre el océano garantizada por Francia, tanto como del sostén de las posi -
ciones continentales e insulares ibérica en las rutas de Comercio Mar{timo.

Los paises del Norte de Africa veian . con malos ojos el servir, como
en la Gltima guerra, de base de partida para una liberacién de Europa.

Espafa, llave del Mediterrdneo

Si la geografia demuestra la extrema importancia para Europa de la posicitn atlan
tica franco~ibérica, es mucho mds expresiva cuando se aborda el problema mediterraneo.

El Mediterraneo no es ya el "Mare Nostrum" de las naciones europeas. La exce
lente estrategia del mundo comunista ha sabido, mostrando un neutralismo simpatizante, -
poner a su lado a la mayoria de los pafses riberefios del Sur de este mar,



En su mensaje del 25 de Enero de 1970 sobre la situacion mundial, el presidente
Nixon recordaba que el peligro comunista no se refleja Gnicamente por la amenaza de un
potencial militar gigantesco. La hegemonia puede conquistarse por otros medios distintos
de la guerra, y haria falta ser ciego para no darse cuenta de que esto es la realidad de ca
da dia en el Mediterrdneo .

Es un imperativo europeo mantener libre " la puerta al mar libre " del
Estrecho de Glbraltar, cuyo cierre manda Espana... ‘

El que los Estados Unidos anuncien su intencion de consagrarse en éste mar como
. » < a - -
en otros, a su funcion de policias del Mundo Libre, no cambia el aspecto de la cuestion.

El viraje politico del Mundo Arabe, .en particular el de los paises productores de
petroleo y el de las naciones que jalonan desde el Oriente Medio las rutas del oro negro,
es en conjunto antioccidental. Algunos de éstos paises recientemente emancipados y que
todo lo deben a Europa, no muestran ningiin respeto a los Tratados y estan dispuestosaven
derse totalmente al Este, si es que no lo han hecho ya.



Como al mismo tiempo los Estados Unidos muestran su deseo de replegarse sobre
si mismos, imponen a Europa, con razon desde luego, la necesidad de crear los elemen-
tos de su propia defensa; negocian con Moscl y Pekin... Si Europa no toma conciencia
del peligro, si tarda en unirse y fortificarse, si continla negando las evidencias geogra-
ficas, los hechos evolucionaran muy répidcmente de concesion en concesion haciaun --
nuevo Yalta, Nada |mped|rc: ya la creacion de una gran Europa, pero del Ural al Atlan
tico y sus costas, serd entonces el limite de las zonas de influencia entre el Este y e I-
Oeste.

Hay que ver las cosas como son: la quijada Sur de esta "Pinza Roja" de la que
desde hace diez afios estamos anunciando su constitucion, se ha establecido y consolida’
do sobre las riberas del Este y Sur del Mediterraneo.

No solamente no se ve la posibilidad de que los paises del Norte de Africa sir
van, como en la Gltima guerra, de base de partida para una eventual liberacion de Euro’
pa, sino que se da uno perfecta cuenta que el "neutralismo orientado" de ciertos de - -
ellos, podria, aln sin manifestaciones bélicas caracterizadas, contribuir al colapso de
las naciones mediterraneas libres, por parte del mundo comunista, con sélo privarlas de
petroleo y proporcionando al Este facilidades de utilizacion y puntos de apoyo navalesy
aereos, negados a Occidente,

La sola seguridad de supervivencia de las naciones del Norte del Mediterraneo
es asegurando y manteniendo su supremacia aeronaval, al menos en la cuenca Oeste de
este mar. La Unica via sutil para el intercambio entre el Norte y el Sur de la Europa i’
bre, es el valle del Rhin. No se ve claro el poder abastecer Geénova, Tarento o El Pireo
por esta via partiendo del Havre o de Rotterdam.

Si nada més puede venir del Este y del Sur del Mediterraneo, el fluido vitalde
la economia debe venir necesariamente del Oeste. Es por consiguiente un imperativo -
europeo, el mantener abierta "la puerta hacia alta mar" que no es otra cosa que el Es—
trecho de Gibraltar, del cual Espafia tiene sin duda la llave de la cerradura.

Desde el Cabo de Trafalgar hasta Algeciras, La Sierra de Plata y la de Utreras,
dominan al Norte el estrecho gollete que separa Europa de Africa,

Al Sur, la Ceuta espaiiola, al pie del Monte de Las Monas, constituye unaca=
beza de puente permanente en territorio africano. Mds al Este en el eje mismo del trafi
co maritimo, el islote espafiol de Alboran ocupa una posicion de vigilancia avanzada; -
casi en la misma longitud y sobre la costa marroqui, Melilla, "la plaza espafiola de so—
berania", que data de la Reconquista contra el islam monta la guardia sobre la ruta de
las cosfcs berber iscas.

Enclavado en este dispositivo, el Pefion de Gibraitar, objeto de tantas contro-
versias, no tiene, en el contexto actual de significacion militar, otro valor que el deun
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':?'bosible punto fuerte, en la medida en que preste un "valor afiadido” a la principal posi=
“cibn espafiola, Solo, no vale ya nada.

Realidades de 1971

En el prefacio del "Jane’s All The World’s Aircraft”, Mr. John WTR Taylor escri
be: "El Exocet debe hacer reflexionar mucho a todos los Almirantes del Mundo".

El Y"Exocet" debe hacer reflexionar profundamente a los Almirantes...

El "Exocet" no es mas que un joven misil francés, mar~mar, cuya fama esyagran

de. No es el Onico de su género; bastante antes de su nacimiento, lanchas egipeias equi

. 9 . 9 Qul

padas con misiles soviéticos, probablemente menos temibles, hundian impunemente el des

tructor israel? EILATH; los mismos isroelfes disponen de un misil bautizado con el nombre
de "Gabriel", antidoto del ruso:. y hay muchos mas ...

El “"Exocet” tiene el mérito de haber sido escogido por Francia, El Reino Unido,
Alemania Federal y adn ha tentado a los americanos ya que la firma Boeing ha adquirido

su licencia,
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Tales Jarmas”, utilizando como bases de lanzamiento las escarpaduras europeas
y cfrlcanos de la costa espafiola y del islote de Alboran, estan en situacion de impedir,
sin ningin riesgo maritimo, la cprox:mccnon y el paso del Estrecho a cualquier buque de
superficie que valga la pena. La posicion dominante de la costa, favorece el empleode
misiles mar-mar, en una forma tierra~mar mucho més eficaz que la de las lanchas rapi ~
das lanza=misiles cuyo alcance geografico de deteccion y de guiado es tan reducido co
mo inestable la plataforma de lanzamiento.

La posibilidad de utilizar en tierra rampas moviles de lanzamiento facilmente -
camuflables, es una "baza" de la mayor .eficacia, de la mayor invulnerabilidad también
a los ataques aéreos, si se tienen en cuenta los medios modernos de defensa a cualquier
altura, susceptibles de cubrir una zona tan reducida como la del Estrecho y sus accesos.

Estamos en 1971, en la era del Magilas, sistema franco-britanico que da a los
proyectiles modernos, misiles o cohetes aéreotransportados la precision laser.

Fuerzas navales y ligeras lanza=misiles, ya sean del famoso tipo de las "lanchas
de Cherburgo" o de las compuestas por patrulleros rapidos de madera, mucho menos cos~-
tosos e igualmente eficcces, pueden,. con el apoyo de una vigilancia aérea, completar
con bajo costo la mision de impedir el paso por el Estrecho a la navegacion de superficie
enemiga mds allé de la zona, ya muy amplia, cubierta por las rampas de lanzamiento te
rrestres.

Estamos en 1971, Los medios actuales de escucha, fijos y moviles,de deteccion
y de lucha antisubmarina, permiten sin mayor dificultad técnica tender en €l Estrecho -
una barrera practicamente infranqueable a los submarinos, sobre todo cuando se dispone
de bases en las dos orillas; sin el apoyo de buque alguno, se puede proyectar hoy, hacia
un punto determinado del Estrecho, por medio de jet 6 de helicoptero, torpedos de cabe’
za buscadora terriblemente agresivos.

gUtopia?
¢ Quimera? Seguramente no.

Para convencerse, basta con invertir el problema y suponer que al realismodel
Este se le ofrecen tales posibilidades en el momento en que se impone una decision de
fuerza contra Occidente. Se cierra. Gibraltar y Suez; los oleoductos del Oriente Medio
y Africa del Norte son cegados artificialmente. La Europa Mediterrdnea se ve privada -
de todo lo que le viene por la mar.

El riesgo de una apocalipsis nuclear impide, como ocurrio en 1956 cuando el
pleito de Suez, intentar una accidn masiva para abrir el Estrecho.



Tarento, Fos, Morsella, Génova, Livorno, Napoles ... etc..., ven como sus

industrias se paran.

Fuerzas navdles ligeras lanzamisiles

El pipe-line Mediterrdneo-Rodano, el oleoducto del Sur de Europa dejan de ali
mentar a Klarenthal, Manheim, Karlsruhe, Lucerna, Ginebra, Neuchatel, Dijon, Lyony
Saint-Etienne. No se trabaja ni en Roma ni en Marsella, ni en Sttuttgart, Turin o Milan.

¢ Es preciso mds para lograr rapidamente las condiciones de un colapso de Europa
por el Este? No hay otra alternativa que transigir o morir asfixiados. Se ven los resulta=

dOS o e
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La pinza roja

Esta bien claro que el mundo comunista ha reemprendido con suerte, por me-
dios mas pacientes y pacifistas, méds que pacificos, pero terriblemente eficaces, la estra’
tegia hitleriana del cerco mediterréneo.

Desde Siria a Tanger ha punteado el litoral de posiciones fuertes, prosoviéti=
cas en potencia, cuyas debilidades se llaman por el momento Israel o Tonez.

El cerco seria total si Espaiia cayese en la drbita soviética. O mejor, los inci’
sivos inferiores de la pinza roja morderian entonces a Europa en su obra viva. Se com—
prende enfonces que la subversin perseverante busca por todos los medios, bien a sabo-
tear el régimen espafiol para crear condiciones de inclinamiento de la Penfsula hacia el
Este, bien a transformar las querellas de pueblo en querellas de naciones, con la inten~
cion de frenar una conjuncidn hispano~francesa, que serviria a Europa aumentando muy
notablemente su potencia.

La posicion hispano=-francesa en el Mediterréneo

Esta conjuncion hispano-francesa se ha convertido en todos los aspectos en una
necesidad europea.

El armonioso desarrollo del Continente Occidental se acomoda mal con el desa
rrollo de zonas industriales interiores ya précticamente saturadas y muy alejadasdel mar,
para beneficiarse de las ventajas que éste les puede proporcionar con respecto a la rentd
bilidad. Ademds, la creacion de nuevos complejos industriales maritimos, supone que
las zonas del litoral escogidas, ofrecen un fécil acceso a los buques gigantes que trans=
portan més barato las materias primas.

Por la fuérza de los hechos, el litoral mediterrdneo se ha convertido en la fran
ja vital para las industrias del mafiana, Es menos oneroso transportar una tonelada de -
carbon de los Estados Unidos o del Canadd a Marsella, que entre Metz y el Ruhr,

Es igualmente cierto que es mds abarato y menos peligroso, més facil y eficaz,
proteger y garantizar, en tiempo de paz como en guerra, un tréfico maritimo del Atlén~-
tico hacia el Mediterrdneo Occidental, que hacia Dunkerque, Anvers, Rotterdam, Bre-
men, Hamburgo, o Copenhague, teniendo que dominar los obstdculos geograficos que es
torban su progresion a partir del meridiano de Cherburgo tales como corrientes, nieblas,
bajos fondos, canales dragados, trafico por el Canal de la Mancha, etc.,..

La mar hace posible es armonizacion natural de la produccién industrial, de la
que hay que saber aprovecharse, Serfa ilégico y peligroso hipertrofiar el Norte y el ==
Noroeste de Europa, sacrificando las posibilidades que el brinda el Sur.



Es por el contrario preferible para todos, que Espafia y Francia, asociando en
la medida de los posible a Italia, busquen de comin acuerdo el mantener como "Mare -
Nostrum” la cuenca Oeste del Meaditerraneo, para asegurar la expansion industrial de sus
costas.

Més alla de los incidentes pasionales artificialmente creados alrededor de pro-
blemas geograficamente menores y absurdos desde el punto de vista europeo, el interes =
de dos naciones converge ciertamente sobre perspectivas europeas comunes.

La conjugacién de sus politicas no puede perjudicar la salud de las nacionesri-
berefias de! Mar del Norte. Se traduciria, sin embargo, en un considerable refuerzo de
una Europa mds equilibrada que la actual, aportandole, entre otras ventajas, una seguri.
dad mayor frente a las amenazas que solamente los ciegos se niegan a ver.

2.~ LA RAZON DE LAS RAZONES

Las pasiones tienen con frecuencia sus razones que la razon no concede. Las
pasiones son humanas; los hombres pasan; la objetividad geografica permanece.

- . - -, L -

Es ella la que nos dard las razones de la razon y son estas Gltimas las que nos
ayudardén a fijar los dominios, en los que una cooperacion hispano=francesa es “a priori"
fructifera.

BasGndose en la perspectiva europea, que es logicamente la de los dos paises,
es como Espafia y Francia deben desde hoy, proyectando para el porvenir, estudiar y tra
zar las bases de esta cooperacion,

Como se trata de poner en evidencia ia necesidad, asi como las ventajas, esco
geremos con este objeto algunos ejemplos muy concretos de actualidad espafiola y france
sa. Abordaremos después el problema permanente de la defensa, del que teniendo en -
cuenta el cardcter de esta revista trataremos esencialmente de separar los aspectos nava
les. Como este problema para todas las naciones del mundo, salvo los Estados Unidos y
Rusia, se presenta como un fantasma presupuestario, trataremos de hacer destacar las ven
tajas econdmicas, tanto para Francia como para Espafia, de una colaboracion militar que
responde a un imperativo geografico cada vez mas angustioso.



Eiemplos concretos

1.- Politica siderirgica,

Francia y Espafa tienen un problema similar. el de aumentar su produccion side
rrgica. Los dos paises observan la légica econdmica y optan por siderirgicas de hpoma
ritimo. Las dos naciones piensan en situarlas en el Mediterrdneo: Espafia piensa en Sa-
gunto, cerca de Valencia; Francia en Fos=sur=Mer en el complejo del futuro Europuerto
del Sur, cercano a Marseila,

A escala mundial, las distancias en el Oste del Mediterrdneo son las de un pa-~
fivelo, Dentro de lc optica europea serla absurdo edificar dos siderlrgicas concurrentes,
La “estrategia” asi como la "economia”, recomiendan el acuerdo.

Cuando se trata de industria basicas, va contra la “estrategia®™ "poner todos los
huevos en el mismo cesto”, Si es posible y convenientemente econdmico, es de desear -
una cierta dispersion de medios y deberes.

La busqueda de una rentabilidad Sptima, impone el gigantismo; para éste es ven
tajosa una concentracion relativa de mednos y deberes, pero sale caro. La asociacion =
permite conseguirio con inversiones mas reducidas de los parficipantes que si éstos actua
sen aisladamente,

Siendo las comunicaciones maritimas mucho mas econdmicas que las ferrestres,
la existencia de un complejo siderirgico que para dispersar los riesgos se asienta en dos
zonas tan cercanas como lo son el Golfo de Leon francés y el Levante Espafiol, se benfi
cia de medios de intercambio poco costosos.

La asociacion recomienda avitar, por improductivos, la duplicidad de funcio =
nes, En el caso hispano-francés, se presenta un poco como fusuon de empresas "a priori"
L esccicl europed. Una tal fusion es mucho més Sptima, mucho mds rentakle que una fu=
sion "a posteriori”, ya que ésta daria lugar a la eliminacion de todo lo que es poco pro
ductivo, logrando una mayor rentabilidad de ios equipos aceptables existentes, aunque
a veces inadecuados, bajo el aspecto de una produchwdad de conjunto, La fusion "a
posteriori” tiene como consecuencwl la aparacion de gran cantidad de problemas socia~

les; la fusion "a priori”, sin emkargo, crea empleos en lugar de suprimirlos.

Teniendo en cuenta la perspectiva de ia desaparacion de las fronteras economi’
cas en un plazo reiativamente corto, la asociacion supone a medida de lo posible, para
cada socio, fabricaciones complemenrarnas de productos de transformacion partiendo de
una produccion inicial Sptima, concertada y unificada.



Pensando en la venta de ios productos, dicha politica lleva consigo la comer—
cializacién en comin tanto pensando en los mercados interiores como pensado en la ex-
portacién. Seria una aberracidn asociarse para producir y hacerse la guerra para vender.

Las razones de la razon obligan a pensar en el futuro.
Hay un tendencia demasiado fuerte a no seguirlas, razonando a la inversay con
dicionando "a priori” el éxito de una "entente" productiva a las inconstancias eventua-

les de la politica o, peor ain, de la opinion, en lugar de pensar que la interdependen—
cia es el comienzo de una union de hecho irreversible.

La mar, siempre la mar

Mirar hacia el futuro supone una armonizacion de los problemas que mésallade
los industriales, concierne a la politica extranjera, al Comercio y a la Defensa.

Lo que se ventila en el debate europeo esia con frecuencia oculto por regateos
secundarios que dan lugar a grandes disgustos. En lugar de mirar al futuro, de ver los pro
blemas desde lo alto, se eternizan examinando detalles a ras de tierra.

Sagunto y Fos no son mds que dos puntos importantes de un dispositivo medite =
rréneo vital, estrechamente entreiazados en lo que concierne a Francia y Espafia, desde
las fuentes de aprovisionamiento de materias primas hasta los terminales que las utilizan,
El factor dominante de la cuenca mediterranea es necesariamente el maritimo. La ruta
desde Gibraltar hasta el Golfo de Ledn esté moteada de puntos vitales: Algeciras, Mala
ga, Escombreras, Valencia, Sagunto, Castelldn, Tarragona, Barcelona, Frontignan,Fos,
Lavera, Marsella, ..

La organizacién del "Mare Nostrum” no puede dejarse a la improvisacién; estd
condicionada por el desarrollo y la seguridad de industrias actualmente -esenciales bajo
el punto de vista nacional y, en el mafiana fundamentales para el equilibrio economico

europeo.
El logro de un acuerdo hispano~francés sobre los problemas maritimos es una ne

cesidad para los dos pafses; el equipar el litoral mediterraneo y garantizar al mismo tiem
po su defensa, es la mejor inversion. '

2.- Las Rias Gallegas

En esta misma revista hemos destacado ya la excepcional cualidad europea de
las Rias Gallegas,
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Ciertamente que no disponen, de facilidades de acceso hacia el interior y ha-
cia el continente, de las ventajas geogréficas que disfruta Fos como Europuerto del Sur
desembocando sobre el valle del Rédano; pero ia Europa continental no dispone de nin-
gin emplazamiento mejor para un Europuerto Atldntico.,

En el momento en que pensando en si mismo, los Estados riberefios de la Man
cha y del Mar del Norte proceden, o estén dispuestos a proceder, a inversiones astro=
nomicas para crear fuera de la costa y en mares “dificiles” instalaciones protegidas, para
acoger a los mastodontes del mar, la situacion de Galicia deberia ser tenida en cuenta
por dichos paises.

Un super petrolero gigante no esta hoy en condiciones de franquear el Paso de
Calais, ya peligrosamente saturado de trafico; nueve buques de 500,000 Tn podrian, sin
embargo, fondear juntos en la Ria de Arosa para desembarcar su “crudo”, bien por medio
de "pipe-lines” maritimos, en depsito de espera, o bien directamente a petroleros de
50.000, 100.000 6 150.000 Tn, capaces de atracar en la mayoria de los terminales pe-
troliferos continentales actuales.

Cuando se presente un periodo de gran tensidn o con mayor razén un conflicto,
y aunque pueda seguir existiendo alguno de los terminales artificiales construidos lejos
de la costa, las razones de seguridad impondran ia bisqueda de una estacion relé que -
permita limitar los riesgos. Las razones de la razén nos volverén a llevar a Galicia, ain
con todos los defectos prepios de un sistema improvisado.

¢ Por qué no preparar desde hoy la puesta en marcha de un dispositivo portuario
europeo utilizable en todo momento, tantc en paz como guerra?

inmensas, de grandes fondos, faciles de defender en todos los “azimuts", situa_
das en las proximidades de Finisterre cuyo solo nombre indica su alejamiento de las zo
nas peligrosas de un eventual conflicto, las Rias de Galicia son los auxiliares natura —
les e indestructibles de la organizacidén portuaria europea atldntica, sita en ia ruta =
misma de trafico ocednico principal.

El 21 de marzo de 1971, las Cortes Espafiolas aprobaron la Ley que permi~
te al Gobierno sacar a concurso la construccion de un puerto gigante en la Ria de
Arosa,

Es quizas para Francia la ocasion de reconsiderar el problema del puerto-is
la artificial, proyectado a mas de 10 millas al Norte del Cabo de la Héve.
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Con una inversion mucho menor podria conjuntamente con Espafia, ofrecer
a la Europa Atlantica el apoyo de un superpuerto que el supergigantisimo.naval ha
hecho indispensable .

Las rias gallegas son los auxiliares naturales industriales de la or-
. ganizacién portuaria europea atléntica

Para Espafia seric un paso mds, irreversible, en su aproximacién o la "Co=
munidad".
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3.- LA DEFENSA

Esta Europa que hace bostezar

Todo el mundo, y ain los menos belicistas, sienten lc necesidad de una coope-
racion europea en materia de defensa.

En el muy pacifista "Expréss”, del 12 de abril de 1971, Olivier Chevrillon =--
muestra su inquietud por la lentitud y las incertidumbres de Europa.

"Los diplomaticos, dice, se sumergen en los meandros de la negociacion: es su
mision. Pero, ¢no es alarmante que los Jefes de Estado y su Primeros Ministros no consi
gan separar lo esencial de lo importante y presentar el problema a sus respectivas opinio
nes pUblicas? Para existir Europa deberia hacer sonar a los pueblos y por el contrario -
les hace bostezar"

Chevrillon estima, sin embargo, que Europa estd en camino de descubrir su iden
tidad; por ello se atreve a definir los objetivos a los -que se deben dirigir los europeos, -
en primer lugar se sitla a la defensa:

"Sélo les falta a los pueblos de Europa el organizarse no por el placer de for —
gar Constituciones federales o confederales con el fin de hacer juntos lo que ninguno po
dria hacer por si mismo.

Garantizar su propia defensa, en prevision del dia en que el Presidente de los
Estados Unidos no diga como dijo Kennedy: Soy un berlinés. Ese dia en efecto ha de lle

gar.

Presuncidn

Hay que ser verdaderamente presuntuoso, en la situacion actual de esta Europa
divida que busca a tientas su fisionomia, para ponerse a hablar de los objetivos defensi-
vos que deben alcanzar los europeos. :

La defensa de Europa sélo se concibe de comin acuerdo; falta de una unidad -
europea en su base, solamente puede lograrse por medio de acuerdos bilaterales o multi’
laterales.

Existe efectivamente como tal, la Alianza Atlantica; paradsjicamente noinclu
ye a las dos naciones claves del dispositivo europeo, que son Francia y Espafia. Realmen
te, teniendo en cuenta la relacion de fuerzas asociadas, consagra a los Estados Uni-
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dos en su funcion de policias del Mundo Libre, recientemente afirmado por el propio -
Presidente Nixon,

Hay dque ser mucho mas audaz para arriesgarse a abordar los problemas de defen
sa que se imponen al "bastién franco~iberico". Tanto Espafia como Francia tienen un ca
racter particularmente individualista que se acomoda mal a concesiones reciprocas. Por-
tugal, parte integrante del blogue ibérico, es miembro de la Alianza Atlantica y es en
Lisboa donde esta aislado el Puesto de Mando de Iberiant,

Afortunadamente la geografia nos respalda. Nos ofrece generosamente las razo
nes de la razén que justifican una conjuncion franco-ibérica de defensa europea.

Francia y Espafia pueden juntas, aportar al dispositivo de defensa europeo, un
"valor afiadido” incomparablemente superior a la suma de los que podrian ofrecer indivi’
dualmente. Separadas, son generatrices de fuerza. La union deseable se basa en la su-
posicidn de que los dos paises consientan a proyectarse en el futuro, concertandose para
hallar los términos de una eficaz colaboracion.

La apertura hacia Europa

La apertura de Espafia hacia Europa tiene por objeto Ilevar progresivamente al
pafs a un nivel comparable al de sus vecinos mds desarrollados y luego mantenerse en él.

Este resultado no puede ser conseguido mas que por la aplicacion prudente del
principio de los vasos comunicantes, por medio de canalizaciones de intercambios sufi =
cientemente controiados para conseguir sin desbordamientos catastroficos, el nivel desed
ble de equilibrio.

Geogréficamente, estas canalizaciones pasan normalmente a través de Francia,
antes de ramificarse hacia todos los puntos del conjunto europeo con los que Espafia de-
sea alinearse. '

Cuando interviene la nocién de defensa, dentro del cuadro de la mision impues
ta por la situacion del bastion-clave franco=ibérico, de mantener libres los accesos otlan
ticos y mediterraneos del continente, el problema cambia de aspecto: la mision es Gnica.
Difiere por sus criterios basicos de la de los paises europeos riberefios del Mar del Norte
o del Atlantico Noroeste.

La relativa pequefiez de las zonas geogréfi’cos a defender, zonas que cubren los
pun’ros vitales mds importantes del trafico maritimo, exige evidentemente una aprecia
cion Onica de la amenaza y una definicion comln de sus aspectos prnornfonos, despues,
para hacer frente ai peligro asi precisado, exige una armonizacion de "ejércitos” y de
armamentos del bastion~promontorio.
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Y esto exige que la apertura militar de Espafia hacia Europa, sin necesidad de
limitarse esencialmente a las fronteras del bastion, se realice en primer lugar con Fran=
cia.

En la cooperacion hispano-francesa en materia de defensa que exige Ia geogra_
fia, sdlo y en funcion de los medios de que disponga cada pais, puede variar el reparto
de responsabmdades. estos medios son muy reducidos y con frecuencia, en el estado ac-
tual de las cosas, dispares.

Esta es una razén mas para tratar de conseguir de comin acuerdo, el rendimien
to optimo.

~Para |ograr|o es indispensable armonizar y homogeneizar sus fuerzas con vistaa
un empleo comun, con el fin de lograr el maximo rendimiento. .

En materia de defensa, las razones de la razon geografica convierten a Francia
y Espafia en lor primeros vasos comunicantes de Europa.

Ld amenaza

Es evidentemente indispensable la apreciacion comin de la amenaza, con rela’
cion a un teatro en el que la geografia une las responsabilidades de Francia y Espafia,

Hemos visto que el promontorio franco-ibérico no tiene que afrontar exactamen
te los mismos peligros que los paises del Noroeste de Europa. Estos Gltimo deben prote =
ger los puntos vitales de sus economias, directa e inmediatamente expuestos a un ataque
por sorpresa.

El bastion-clave del dispositivo europeo de defensa tiene por mision principal
el garantizar el acceso del trafico maritimo a Europa, para ella vital, hasta puntos rela
tivamente protegidos por su alejamiento de este ataque sorpresa. Con este motivo, la
amenaza permanente prioritaria es, esencialmente, la amenaza submarina estdtica (mi=
nas) y la mévil (submarinos). Esto no quiere decir, sin embargo, que se deba despreciar
la amenaza de superficie.

Un ejemplo lo demuestra:

Puede uno asombrarse de que Francia, que construye y exporta por todo el mun
do patrulleros rapidos lanza=misiles, no los posea en su propia Marina.

Tiene razones para estimar que el afrontar el peligro submarino, se debe conse
guir ante todo. Teniendo en cuenta el costo de los armamentos, plensa que sin sacrifi-



car mucho la eficacia, le resulta mas econdmico, hacer frente al peligro de superficie =
equipando sus barcos antisubmarinos y antiaéreos con rampas de lanzamiento de misiles
mar-mar, que hacer frente a un costoso programa de lanchas rapidas especializadas.

Alemania Federal, por el contrario, juzga con razén, que sus instalaciones por
tuarias y su tréfico vital estdn expuestas en el Mar del Norte y en el Baltico expuestosa
una irrupcion brutal de fuerzas enemigas de superficie. La respuesta indispensable con=
tra una amenaza tal, exige disponer de embarcaciones lanza=misiles muy rapidas, dispo’
nibles instantdneamente,

En unos mares como los suyos, con frecuencia agitados, al norte de su teatro 1o
gico de responsabilidades, Francia piensa que los medios anti~superficie, con informa =
cion procedente de una vigilancia aérea que participa normalmente en misiones anti=sub
marinas, pueden ser mas eficaces partiendo de plataformas mas estables que dispongan de
medios de deteccién y guiado, de alcance geografico acrecentado, que basados en em-=
barcaciones pequefias cuyas cualidades bésicas de gran velocidad pueden verse, con fre’
cuencia, reducidas por causa del mal tiempo.

Espafia puede nafuralmente tener un punto de vista diferente. Su mayor proxi—
midad a las costas africanas, eventualmente, si no potencialmente hostiles, puede expo’
ner su instalaciones del litoral y al trafico maritimo que navega a lo largo de sus costas,
a "raids" reldmpagos que exigen una respuesfa inmediata.

Este es un tema que hemos evocado al comienzo de éste articulo bajo el titulo

de "Realidades de 1971".

Sin embargo es necesario, dentro del cuadro de una politica muy cara de arma_
mentos navales, buscar la solucién econdmica mas conveniente con el fin de incrementar
los esfuerzos de cobertura contra la principal amenaza.

En cualquier hipdtesis, la geografia recomienda que los Estados Mayores se pon

gan de acuerdo sobre la apreciacion del peligro y ella sola puede definir los medios de
respuesta mds convenientes para cada uno de los afectados.,

Armonizacion de los armamentos

No se concebiria que Nebraska u Oregon, Alaska o las Hawai, California o -
Massachusetts se mantuviesen separadas de la politica americana de defensa.

Por la misma razén es dificilmente imaginable que naciones para las que su mi—
sion es europea, no se inclinen hacia una armonizacion de sus politicas militares y de
sus armamentos.
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En realidad, la mayorio de ellas piensan en ésto hace tiempo. Después de haber
utilizado Unicamente al final de la 29 Guerra Mundial los medios de ayuda americanos, se
han dado cuenta, una vez restauradas sus industrias, que una potencia militar europea apo
yada por un pais mas alla del Atlantico era no solamente muy vulnerable, sino que daba -
lugar @ un vasallaje de hecho incompatible con la constitucidn de una Europa solidaria, -
en espera de una Europa unida.

Espafia, en lo que concierne a submarinos ha entrado también en el ca-
mino de esta armonizaciébn.

Las naciones europeas han concebido, por consiguiente, répidamente, sus pro—
pios armamentos y, posteriormente, con la idea de lograr una mayor economia y una logis
tica continental mas fructifera, los han homogeneizado al méximo.

Aviones de combate, helicopteros, equipados de deteccién y de control aéreo,
‘misiles, son ya franco-britdnicos, franco~suecos y, en algunos casos, practicamente euro
peos.
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Con respecto a los armamentos navales, las razones de la razén se han impuesto
también a los mds sabios. Existe una homogeneidad muy acusada entre los de la Alemania
Federal y los de Francia, los de Francia y Portugal donde, aln en las fragatas de tipoame
ricano adquiridas por este pais, los sistemas de armas antisubmarinas europeas son muy pa-
recidas a las que montan los avisos de escolta franceses. ‘

Espafia en lo que concierne a los submarinos, ha entrado también en esta armoni’
zacion. '

El misil "Exocet" anteriormente citado, serd probablemente una coproduccion en
tre Francia e inglaterra.

La etiqueta "Europa” ha dejado de ser para todos una vergUenza nacional. El es
coger de una-forma casi generalizada las soluciones francesas, '4»s'e_de'be sin duda, a que los
franceses han sido los primeros en buscar la liberacion de una tutela extranjera y de he-
cho han conseguido una cierta ventaja.

Y si en el campo de los carros de combate, los AMX 30 compiten con los carros
ingléses y alemanes es, quizas debido a una falta de cooperacion entre las industrias de -
armamento terrestres, menos abiertas a la cooperacion que las industrias de armamentos na
vales o aereos.

Sin embargo, el camino estd trazado; se puede esperar en el futuro un acuerdo -
cada vez mds estrecho entre las naciones europeas, que desembocaré en formulas multina-
cionales tanto de concepcion como de realizacion.

Lo exigen la razon geografica y la economia,
Hay que reconocer que Francia ha abierto mucho las puertas a una cooperacion

europea. Es por eso que ha hecho la misma apertura con respecto a Espafia, porque lo im=
pone la légica y porque el mejor rendimiento del bastién franco-ibérico lo exige.

Lo 6pfimo como fin

El conseguir lo mejor de una politica militar, dentro de la busqueda de un mejor
rendimiento, se presenta con las mismas dificultades que una fusion de industrias tanto @
escala nacional como continental,

Impone el empleo de armas tacticas que se parezcan o que, por lo menos, sean -
compatibles con la accion. Rechaza todo lo que sea improductivo por su costo, o practi=
camente inadecuado; reclama la posibilidad de un cierto intercambio de medios y hombres,.
sobre todo especialistas para lograr el indispensable trabajo en "equipo".
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La heferogeneldcd en principio, del armamento espafiol y francés hace muy di
ficil la organizacion de un total "equipo". La experiencia ha demostrado lo antimilitar
que es el hacer depender el mantenimiento de una fuerza naval de medios que no estén
al alcance de la mano, la racionalizacion de la logistica para un reparto armonioso de
los stocks en los puntos claves del dispositivo, sufre la consecuencia de esa falta de uni’

formidad.

La bisqueda de lo optimo como fin nos impone, teniendo como visidn una coo~
peracion en el futuro, la creacion de "equipos" andlogos a los que utilizan con gran éxi’
to las grandes compafiias aéreas dotadas de flotas de aviones similares. Con este ob|e’ro,
se lmpone que los nuevos armamentos sean estudiados y realizados en comin, para la con
secucion de la indispensable homogeneidad.

Si la politica qunere aceptar la posibilidad de proyectarse en un porvenir inelu’
dible, la bisqueda de lo éptimo daré como resuitado, siempre que sea posible, la pues—
ta en marcha en comdn de todos los medios costosos especializados que garanticen la me’
jor productividad de la fuerza y cuyo desdoblamiento no venga impuesto por la geogra’
fia.

A titulo gratuito aclaremos lo anterior por medio de un ejemplo:Francia, Espa-
fia y Portugal disponen de submarinos del mismo tipo. La eficacia, tanto como la segu-
ridad de su empleo, obligan a un adiestramiento intenso de las dotaciones que llegue a
controlar hasta los reflejos. Las muy costosas salidas a la mar tienen como objeto princi
pal el logro de este control; solas no cubririan el objetivo.

Por esta razdn se han creado en tierra centros de adiestramiento donde se utili~
zan simuladores de los mismos equipos que condicionan la eficacia de los submarinos del
mismo tipo.

La razdn geografica recomienda que se ponga a la disposicion de las dotacio—
- - - # a » o &0 "
nes un centro de adiestramiento iberico. Es indudable que si la politica lo autoriza, la
economia aconsejard la creacidn de un centro hispano-portugués, que resultaria la mi=
tad del precio de dos centros idénticos distintos, uno espafiol y otro portugués.

El logro del rendimiento militar, es a ese precio.
Lo éptimo como fin, principal generador de economia, conduce a un mejor gra

do de explofcc:on de Fuerzas conjugadas en la accion, entre compafieros ligados por una
mision comin permanente,
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Fuerzas complementarias

El ejercicio de esta mision no exige que cada uno de los paises disponga en
la misma proporcion, de medios idénticos o andlogos. La aportacion de cada nacion -
al "equipo", puede muy bien, deniro de una cierta medida, estar constituida por fuer
zas tdcticamente compatibles en su empleo. A partir del momento, en que la logisti-

La Marina Espafiola no dispone de gran ntmero de aviones de vigilancia
maritima de gran radio de accidn

ca que los alimenta esté repartida entre los puntos clave de la defensa comin, en —-
que el despliegue de las fuerzas fenga en cuenta su aplicacion complementaria, en-
que la concepcion tactica de los armamentos y el adiestramienfo permitan trabajar ==
juntos, ya no habra problema. '
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Una fuerza de escolta francesa debe poder dirigirse a las Canarias o a Cadiz y
encontrar allfel apoyo que necesita. Una fuerza espafiola debe encontrar un apoyo simi-
lar en Brest o en Toulon. Los medios que necesite uno de los dos, deben poder ser propor
cionados por el otro sin complicacion operativa.

Por e|emplo la Marina Espafiola no dispone de un gran nimero de aviones de vi
gilancia maritima de largo alcance, adiestrados en lucha antisubmarina. Es indudable =
que teniendo en cuenta el espiritu de un "equipo",los medios de la Aviacion Naval Fran
cesa y, en particular los aviones A.S.M.A. de gran radio de accién, le proporcionarian:
el indispensable complemento para la eficacia de su mision; como contrapartida esos avio
nes deberan poder disponer de bases de apoyo a lo largo de la ruta de los escoltas. Enel
Atléntico, en Santiago de Compostela, Rota o Sevilla y Gando en las Canarias; en el Me
diterrdneo, en la base aérea de Mallorca y en la de San Javier cercana a Cartagena. -
Todo dependerd del despliegue concertado entre los *Neptune" y"Atlantic” francés y los
"Oridn" espafioles.

La puesta en marcha de tal dispositivo obligaria a que el Ministerio del Airees
pafiol, de quien dependen todas las bases aéreas y civiles, ofreciese a estos aviones, de
acuerdo con la Marina, las facilidades logistica necesarias.

Otro ejemplo:

Evocdbamos al comienzo de este articulo, en una hipdtesis todavia irreal, la po
slbllldCld de cerrar el paso del Estrecho de Gibraltar y de sus accesos, del Mar de Albo-
ran en pcrtlcular, partiendo de armas situadas en tierra.

Esta solucidn es probablemente mas eficaz, menos vulnerable y seguramente ==
mds econdmica, que una solucion puramente navdl. Si algin dia tuviese que ser adopta
da por Espafia, proporcionaria a las fuerzas navales amigas, un inapreciable complemen
to de seguridad en uno de los rincones del Mediterraneo mas "calientes militarmente"

El problema de la proteccion del Estrecho de Gibraitar es, sin lugar a dudas, -
un problema vital para el Mediterraneo Occidental. Dentro de esta vision futurista da-=
ria lugar a serios problemas de organizacion del Mando ya que hoy es al Ejército de Tie
rra a quien incumbe en Espafia la responsabilidad de la defensa de costas. '

Presentaria sin duda cierta dificultad, el combinar en beneficio de las fuerzas
navales, la accidn de sistemas de armas especificamente maritimos; de medios de escu =
cha y de deteccion submarina asociados a buques y helicopteros antisubmarinos; de siste
mas de armas del tipo Malafon, por ejemplo misiles tierra~mar de medio o largo alcan-
ce cuya seguridad de guiado exige una discriminacion muy precisa entre amigos y enemi
gos en medio de una masa de barcos en movimiento, etc...
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Destacamos lo anterior, con la idea solamente de hacer ver que la asociacion
de fuerzas complementarias en esencia diferentes, para la resolucion de un problema ca
racteristicamente naval, exige sin lugar a dudas unidad de accion y casi muy seguramen
te la unidad de mando. -

Eficacia

El prodigioso desarrollo de la técnica ha dado a las armas modernas una preci—
sion y eficacia dificiles de imaginar hace diez o quince afios. y no cesaran de mejo-
rarse.

Esto no quiere decir que deba suprimirse todo lo anferior a 1955; perosi se puede
estar seguro de que todos los armamentos y equipos que datan de la 22 Guerra Mundial -
han sido superados. Por ejemplo, los cafiones del "Missouri" son impotentes ante el mi—
sil mar-mar, y la guerra electrénica no existia en 1945 y hoy ha pasado a primer plano.

De esta forma, muchas naciones han visto como de un solo golpe sus flotas que’
daban anticuadas; Francia y Espafia estdn, en parte, en ese grupo. Se plantea el proble
ma de renovar sus flotas por medio de modernizaciones eficaces y que no tengan que ser
realizadas a medias. Como esto es caro y los paises en cuestion son generalmente pobres,
vale mds proporcionar a esos viejos cascos la posibilidad de asegurar una o dos funcio—
nes fundamentales, que dotarlos de una muy virtual polivalencia tactica.

Aceptar un armamento impotente, es suscribir un seguro de suicidio. Esta teo—
rfa es valedera “a fortiori" para los programas de nuevas construcciones a los que la ine
ficacia debe condenar antes de nacer.

Parece aqui que las férmulas adoptadas por Francia son quizds, después de to =
do, las mejores para un pais que no puede, o no quiere, dedicar a sus armamentos nava
les los presupuestos indispensables para la creacion del "instrumento™ que debe afrontar
las misiones que le dicta la geografia. :

La pobreza ordena conseguir los armamentos optimos, teniendo en cuenta sobre
todo su eficacia.

Coproduccion

Es en este punto donde es de gran interés una coproduccion hispano-francesa.

La preparacién de un equipo naval homogéneo, fendria como consecuencia, sin
duda alguna, una coproduccion hispano-francesa de la que los-astilleros militares espa=—



- 28 -

fioles sacarian el mayor provecho. Esos astilleros verfan asi abierta la posibilidad de aten
der a las necesidades de modernizacion y armamento de sus clientes preferenciales del
mundo ibérico.

La mayona de esos clnenfes se inclinan por formulas europeas de armamentos y
equipos, econdmicamente mds accesibles, y de eficacia parecida a las formulas america
nas; y, dentro del conjunto de las soluciones europeas, las francesas ocupan un lugarcles'
tacado.

El comercio de Hispanoamérica con Espafia, abre a este pais posibilidades de -
compensacion y le permite ofrecer condiciones preferentes de credito, favorables a sus
exportaciones.

La coproduccion hispano-francesa en materia de armamentos navales militares
abre un campo extenso de actividades.

Economia y eleccion de formulas

Es evidente que, ain dentro de la perspectiva de una accién comdn, los crite-
rios de eleccion permanezcan siendo una responsabilidad nacional., Cada pafis es duefio
de su presupuesto, de su politica de defensa, de sus inversiones, de la eleccién de tipos
de buques que considere deseablesy de la funcion que pretende darles.

Se puede estimar, sin embargo, que, teniendo en cuenta el hecho geogréfico, -
existe una gran similitud entre los deberes de paises vecinos unidos por la fuerza de las
circunstancias en una misma tarea. Bajo este aspecto, los cambios de opinién entre los
Estados Mayores, no pueden por menos de ser beneficiosos.

En razén a la realidad politica, asi como del equilibrio de fuerzas entre el Es-
te y el Oeste, y de su patente despliegue, en una palabra de la amenaza existente, cree
mos que la mision principal de las fuerzas navales del blogue franco-ibérico es la de -
proteccion antisubmarina seguida en orden de prioridad por la antiaérea y la de superfi-
cie,

Las revelaciones de la revista "Aviation Week", los comentarios de Edouard Sa
blier a Europa n2 1, las inquietudes expresadas por el Jefe de la VI Flota Norteamerica
na asi como por el Comandante en Jefe de la NATO en el Mediterréneo, confirman el
refuerzo de la potencia naval, aeronaval, y aérea rusa en el Mediterraneo.

Parece que, sobre todo, este reforzamiento se traduce en la presencia de nume
rosos submarinos y en la posibilidad de estacionamiento de escuadrones de MiG=23,



- 29 -

Adn cuando los rumores de este estacionamiento en Argelia y los de la utilizacién
de Mers E! Kebir por los sumergibles soviéticos le parece a algunos una fantasia, se puede
admitir que el comportamiento politico actual de Argelia no parece ser un obstdculo muy
grande para una hipotesis que en cualquier momento puede convertirse en realidad.

Refuerzo de la potencia naval,aeronaval y aérea rusa en el Mediterréaneo’

A los submarinos y aviones no se les destruye practicamente ya con cafiones; por
consiguiente la seguridad de la cuenca Oeste del Mediterraneo requiere otros medios adap

tados a estas misiones prioritarias.

Se habla mucho de la disminucidn de tonelaje de los buques, salvo quizds en los
Estados Unidos, Rusia, Inglaterra y Francia donde se sigue considerantlo que la eficacia -
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de los armamentos navales, requiere particularmente para las misiones antisubmarinasun
tonelaje minimo. v

Los buques pequefios y sus dotaciones son alérgicos a los mares agitados. Antes
de la 22 Guerra Mundial olvidandose; de sus recientes disgustos con la serie de torpede
ros japoneses tipo ""Malgache", Francia habia puesto en marcha un programa limitado de
pequefios buques forpederos tipo "La Cordeliére". Estos magnificos galgos de aguas fran’
quilas puede decirse que practicamente no han prestado ningin servicio.

Sin embargo, la industria-francesa de construcciones navales ha estudiadoy pro
puesto tipos de buques ligeros y rdpidos que beneficiéndose de la miniaturizacién de los
equipos de deteccion, conduccion y guiado, lograda gracias a los avances de la electrd
nica, puedan ser eficaces, principalmente en la lucha antisubmarina, en mares relc’riva:
mente tranquilos al Sur del paralelo 35.

No obstante, su armamento se ve limitado por la capacidad de los cascos que
los soportan,

Estas soluciones ligeras y rapidas pueden, sin duda alguna, interesar a Espafia
tanto como a sus clientes preferenciales de los mares tropicales y ecuatoriales. Pueden,
adoptando posiblemente misiles mar~mar o mar-aire, desempefiar eficazmente misiones =
defensivas antisuperficie o antiaéreas y disfrutar asi de una polivalencia muy apreciable,
sin sacrificar su funcion predominantemente antisubmarina.

Francia, segin hemos visto, estima mads eficaz y econdmicamente mds rentable
no bajar de un tonelaje de 1.000 6 1.500 toneladas con objeto de garantizar una buena
eficacia "en toda clase de tiempos".

La eficacia del armamento constituye el criterio n2 1 de la eleccion,

Cuanto mas reducidos son los presupuestos, la economia es tanto mayor laso
lucion de la polivalencia.

Si a causa de otras razones se impone la eleccion de soluciones monovalentes -
para el desarrollo de misiones menos prioritarias que la mision antisubmarina, se deben
buscar entre las menos onerosas y de posibilidades comparables. Los barcos de prestigio,
grandes o pequefios pero militarmente inoperantes, son un lujo peligroso.
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4 . - EL CENTRO DE GRAVEDAD DE EUROPA

Hemos insistido mucho en los aspectos navales de una cooperacion hispano~=fran
cesa, recomendada por la geografia.

Hemos visto que las mismas razones recomiendan una cooperacion industrial en
tre las. dos naciones.

Estas razones de la razdn serian igualmente determinantes si aborddsemos los as’
pectos de la Agricultura, Trabajo, Educacidn e investigacion Cientifica. Espafia se in~—
corporard un dia a ia Europa Verde; ¢ por qué no hacer desde ahora lo posible para que
esta Ultima, en la que Francia es uno de los principales dirigentes, pueda integrarla sin
probiemas cuando llegue el momento?.

Espafia exporta una mano de obra de la mejor calidad, que se adapta sin ningu=
na dificuitad al ambiente social francés. ¢Por qué no abrirle mas las puertas en el cam
po de trabajo, en el momento en que el problema de los trakajadores exrranjeros enFran
cia, el de los Africanos en particular, representa cada dia una mayor preocupacion? .

En el plan cultural y cientifico todo abunda en favor de una covperacion hispa’
no-francesa; idioma, tradiciones, métodos y proximidad. ¢ Por qué en el momento en~-
que Espafia se lanza a un gigantesco plan de educacién, no ofrecerie el mismo apoyoma’
terial y si ella lo desea intelectual, que el que le ofrecen con empefio los Estados Uni—
dos o Alemania Federal ?

La solidez, el equilibrio econémico y militar de Europa con respecto al Este y
a América, descansan sobre un desarrollo racional de su potencia y de su produccion, =
siendo la primera la que garantiza la segunda.

Espafia y Francia contribuyen al progreso del continente, en el sentido de una
armonizacion geografica indispensable.

Europa en conjunto, es ya la segunda productora de riqueza del mundo. Seria
una aberracion que pusiera todos los huevos en el mismo cesto. Necesita homogeneizar
«u desarrollo extendiéndolo hacia el Sur y Qeste, y acercando al mar sus industrias, lo
que es extremadamente rentable, Francia y Espafia unidas, le ofrecen tal posibilidad.

En el campo de la defensa el aspecto naval, para ambas naciones, predomina =
sobre el terrestre, la revalorizacion de la posicion natural de fuerza franco-ibérica, te=
niendo en cuenta la evolucién de una amenaza potencial, es para Eurcpa de una necesi
dad creciente, sobre todo ante la perspectiva de un dia en que el Presidente de los Esta
dos Unidos no diga ya: "Soy un berlinés". B



America no oculta que la Europa actual y sobre todo la Europa potencial del ma
nana, se presenta para eilo como un peligro,u competidor econdmico.

El Secretario del Tesoro Sr. Conally, manifestaba, en akril de 1971 al "Washing
ton Post”, que el Gokierno Nixon podria adoptar una postura radical con respecto a los
paises de! Mercado Comin que conceden preferencias comerciales a las naciones medite
rraneas y a algunas naciones africanas.

Esta pestura, segun el "Washington Post", podria llegar hasta la retirada de la
ViFlota del Mediterraneo, dejando a los Europeos la responsabilidad de su propia defen
sa.

Por su parte, el Secretario de Comercio Sr. Maurica Stans, en una conferencia
de prensa celebrada en Madrid el 21 de abril, ponia practicamente a Espafia ante el di~
lema de escoger entre el Mercado Comdn y los Estados Unidos.

"No creo, decia, que el Congreso de los Estados Unidos avtorice la concesion -
de preferencias generalizadas a una nacidn, que por otro lado mantiene acuerdos comer
ciales preferentes con otros paises, que son competidores directos de los Estados Unidos" .

La geografia aconseja claramente « Espafia la eleccion de Europa, y a Europa
el acoger a Espafia con los brazos abiertos,

"Las sociedades humanas - ha escrito Raymond Cartier - se caracterizan por su
capacidad de produccion de riqueza, siendo la abundancia de éstas el gran factor que
impone su difusion entre todas las capas sociales. El gran vicio del comunismo es que es
un mal eroductor de riquezas, sin duda porque no existe fecund dud sin libertad".

Por razones mas ideoldgicas que realistas, al menos en lo que respecta al pro
greso del nivei de vida de los pueblos, el comunismo trata de extender su hegemoniaso-
bre los paises productores de riquezas. La gran amenaza que pesa sobre el Maditerraneo,
es que trata de poner a "paso lento" a Europa.

En estas condiciones, la seguridad y la libertad del continente necesitan contar
necesariamente con la amistad hispano-francesa, "inscrita en Jos hecho. yfecunda para
los dos paises” a que hizo alusion el Presidente Pompidou. )

Esta fecundidad, quiérase o no, tendré como resultado un desplazamienfo del
centro de gravedad de Europa hacia el Sudoeste, sin que el aumento de potencial que lo
haya provocado, pueda jamds comprometer el porvenir de las grandes concentraciones
industriales del Noroeste.



- 33 -

En el momento en que para garantizar su propio porvenir se imponen fas
grandes agrupaciones de pueblos, la constante geografica impone mas que nunca a
los hombres, los caminos verdaderos de la prosperidad y la libertad.
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