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1.-  LA  GEOGRAFIA  ANTE  TODO

Objetivo:Europa

Rectificando  los excesos de ciertos  árganos de  informaci6n  franceses,  con  oca
si6n  del  llamado  “affaire  de  Burgos”,  el  Presidente Georges Pompidou afkmaba  ptblicamen
te  el  21 de enero de  1971:

“La  amistad entre  Francia  y  España esta inscrita  en  los hechos y  es fecunda  para
1

los dos paises

u                  —         —                             ¿Yo  creo  que es de  interes para Espana abrirse  hacia  Europa y que  la  geografia,
indudablemente,  la  empuja a hacerlo  por intermedio  de Francia.  Y  yo  creo que  es de  in
ters  para Francia  que España se una a Europa,  aunque sSlo fuese para desplazar,  en m  —

opini6n,  el  centro  de gravedad de esta Europa”.

Con  esto se responde sin ambigUedades a  todos aquellos  que,  a uno y  otro  lado
de  los Pirineos,  especulan sobre las incidencias  que  la  política  interna  de dos naciones  —

puede  tener  sobre la  perpetuidad  de sus buenas relaciones.  La apertura  de España hacia  —

Europa  no se presenta como un  ingerto  eventualmente  amenodo de un posible  rechazo.  Es
paña,  geográficamente,  ya  es Europa  Su posici6n  es de  incalculable  valor  para el  conti
nente,  hasta el  punto  de que  lo  que representaría  un peligro  sería  su separacicn.

A  escala  mundial,  el  “affaire  de  Burgos” se sitGa a nivel  de una querella  inter
na;  a escala europea,  el  acontecimiento  es esencialmente  absurdo: cuando todas sus nac2
nes  estiman que la  desaparaci6n de  las fronteras  es el  inico  camino  abierto  a  la  seguridad
del  mañana, no es el  momento de levantar  nuevas barreras entre  Estados, ni  atn  en el  in
terior  de ellos  mismos.

Nuestro  prop6sito  no es el  de  revivir  aquí  una  polémica  artificialmente  plantea
da  durante algin  tempo,  como principal  noticia,  sino  la  de  inclinarnos  hacia  la  geogra
fía,

Ella  será la  que  nos ayudare a comprender que Francia  y  España poseen en Euro
pa  posiciones claves,  que,  asociadas,  representan una posici6n  de fuerza  esencialmente —

marítima.  El  inters  de los dos países es explotarlas  en comn

Promontorios  oce6nicos  y  mediterr6neos del  continente,  pueden actuar  juntos  co
mo  una potente  palanca  sobre esta Europa que  busca su equilibrio  dentro  de  las perspecti
vas  de  expansi6n que se ha trazado.



Armonizar  sus políticas,  conjugar  sus economías y  mejorar  sus potencias  milita
res  sobre bases concertadas,  es para ellas  la  única  manera de  conseguir  los múximos be
neficios  de su excepcional  situaci6n  geogr6fica,

Este fortalecimiento  del  Occidente  europeo es naturalmete  temido  por  aque
lbs  de  entre  los grandes bloques mundiales cuya  estrategia  expansionista  se acomodo mal
con  la  creación  de  una Tercera Fuerza econmica  y  militar,  Se comprende,  por  lo  tan’
to  que esos mismos bloques  prestan toda  su atenci6n  a  la  evoluci6nde  las relaciones
franco—ib&?cas y  que,  por  medio de  las presiones políticas  o  económicas,  por la  polmi
ca  y,  en caso necesario,  por  la  subversión,  traten  de  retardar  una  uni6n que  pefurba  sus
prop6s ito5,

Montgosabiade  geografía

Cuando  Montgomery  fue  Jefe  del  Mando Europeo de  la  NATO,  el  muy brit
nico  Mariscal  del  Ejército,  tenía  la  costumbre,  en  las reuniones de alto  nivel  que convo
caba,  de  jugar  con  una gorra  de Almirante,

Su  demostraciún  le  exigía  convertirse  en Almirante  de Nebraska,  el  estado mds
continental  de América  del  Norte  y  el  ms  alejado  de  la  mar,  El  Mariscal-Soldado  sa
bía  mejor  que nadie  que  Europa vive  de  la  mar,  que su defensa supone su dominio  y  que
su  economía se apoya  en  la  libertad  de  las rutas marítimas.  Una de  las amenazas que  so
bre  ella  pesa,  mds que  la  subversi6n o  la  invasión,  es el  bloqueo del  que sólo se puéde’
liberar  por medio de  la  mar,

Las  vías de  liberación  de  la  Europa de  la  dominación  nazi,  eran esencialmente
oceónicas,  Fue mds allá  de  la  mar y,  gracias  a ella,  que  Montgomery  había  podido  do
minar  la  estrategia  hitieriana  de cercar  el  Mediterróneo,

Y  era  con orgullo,  al  término de  su demostración,  cuando el  Mariscal,  vestido
con  su uniforme  caqui  de combate,  se ponía definitivamente  la gorra  de Almirante  de  —

Nebraska;  de esta forma  manifestaba que sin el  dominio  de  los mares,  la  Europa que l
tenía  a su cargo  defender  y  hasta las poblaciones del  Oeste,  se verían  mós pronto o  mds
tarde  amenazadas con  la  muerte o  la  esclavitud,  Montgomery  sabía  de geografía.

Primacíadé•lamar

Sin  necesidad de  ser Mariscal  britnco,  Europa deber  poder  hacerse con el pa
pel  dominante  de  la  mar.
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Basta  con mirar  el  mapa del  mundo y  ser un  poco curioso;  asomorse sobre la  con
fguración  de  las costas,  sobre la  profundidad  de  las aguas,  ¡nteresarse por los fenómenos
meteorológicos,  imaginorse el  flujo  y  refluo  de  la  navegación  que  procede al  intercam
bio  económico  y  humano.  Trazando las rutas de  esos intercambios,  imaginando  lo  intensi
dad  y  la  naturaleza  del  trafico  comercial,  se puede,  sin ser un estratega,  darse cuenta de
los  peligros que amenazan a este óltimo  las debilidades  geogróficas:  rutas obligadas,  ma
res  poco profundos,  canales  marítimos y de estuarios,  tempestades, corrientes  y  hielos.

Solamente  los marinos saben, y es una pena que sean solamente ellos,  que  el re—
lieve  submarino y  el  terrestre  imponen sus reglas y  sus exigencias  al  comercio  internacio

nal;  el  examen del  flujo  de  intercambios,  no solamente de continente  a  continente,  sino
de  país a  país o de región  a región,  muestra que  las vías de navegación  juegan el  papel —

principal.

Los  caminos  de  liberación  de  Europa  eran  esencialmente  marítimos...
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La  capacidad  de  las bodegas de  un barco sobrepasa a  la  de muchos trenes  de  —

mercancias;  la  utilizacián  de  barcazas,  cuando  es posible,  es más rentable  que la  de  la
vía  ferrea  o  la  carretera.

Una  parte cada día  mayor de  los grandes complejos  ¡ndüstria les se insta la en los
alrededores  de  puertos que enlazan  con  la  mar.  El Sena marítimo  llega,  rápidamente,  -

haste  el  Puerto de  París,  el  Rhin marítimo,  sirviendo  a  la  cuenca  del  Ruhr en su camino,
llega  hasta el  Puerto de Estrasburgo, el  Mosela canalizado  es la  arteria  vital  de  Lorena
y  Luxemburgo;  los buques llegan  hasta los grandes lagos del  interior.

La  mar  representa  lo  fundamental  del  sistema circulatorio  de  Europa: el  95% de
los  hidrocarburos  líquidos,  más del  65% de  los miñera les báskos,  la  lana,  el  algodán,  —

los  productos tropicales,  le  llegan  por  vía  marítima  y  es por  la  mar por donde se canali
zan  las exportaciones.

LasituacándeFranciaylamar

La  geografía  enseña de este modo,  que la  vida  del  Occidente  Europeo reposa —

tanto  sobre la  libertad  y  la  seguridad de  las rutas oceánicas,  como de sus salidas atlánt
cas  y  mediterráneas.  Y  el  mapa nos muestra,  desgraciadamente,  que  las debilidades  del
dispositivo  marítimo  del  Nordeste  de  Europa son tan  numerosas como graves

¿Por  qué  engañarse? Si  las cosas van  mal,  los mares poco profundos,  los cana—
lés  y  los estuarios están a  la  merced de un  bloqueo casi  instantáneo.

En  caso de  conflicto,  o más simplemente en un periodo  de  tensi6n grave,  no  -

puede  uno  ¡maginarse que  los convoyes de antaño,  y  más an  los buques de gran  despla
zamiento,  sueñen con frecuentar  sin  riesgo exagerado  los puertos orientales  del  Canal
de  la  Mancha o del  Mar  del  Norte.

La  limpieza,  libertad  y  protecci6n  de  las rutas del  litoral  en trayectos  de  va’
rias  centenas de  millas,  rutas complicadas  de canales sofisticados  y  estuarios  largos e
confortables,  todos ellos  fáciles  de obstruir,  Constituirían  una empresa titánka,  imposi
ble  de conseguir  en su totalidad.

Sin  obstáculo  intencionalmente  creados,  el  simple  paso del  Canal  de  Calais,  -

presenta,  aLn en tiempo  de  paz,  serios problemas; muchos prefieren  no pensar en  lo  que
pudiera  ocurrir  en tiempo  de guerra.  Se puede sin embargo estimar razonablemente,  que
respecto  al  Este,  la  bahía  del  Sena,  aunque muy expuesta,  constituye  sinduda la  última
posibilidad  de establecer  los puntos de abastecimiento  de  una Europa Occidental  amena
zada  de invasán  o  en el  peor de  los casos,  zona de combate.
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Quirase  o  no,  la  vulnerabilidad  de las vías  marítimas comerciales  al  Este  del
Havre,  hacen geográficamente  de Francia  la  llave  del  sistema defensivo  de  uno Europa
que  depende totalmente  de  la  mar para su supervivencia.

En  la  hipótesis,  en  la  que hay que tener  el  valor  y  el  sentido  común de pensar,
de  una parálisis  de  los principales  puertos del  Mar del  Norte,  el  litoral  atlántico  francés
y  en una  pequeña parte  el  Canal  de  la  Mancha,  son los únicos que ofrecen  al  continen-’
te  europeo posibiUdades de organizaci6n  portuaria  de socorro,  desembocando sobre las —

únicas  facilidades  existentes  de transporte  terrestre.

El  exúmen de  las cartas  n6uticas por  lo  menos lo  demuestra.

La  posición  de  España  y  la  Europa  del  Noroeste

España ocupa  con respecto al  continente  una posicliSn “insular”  sTmtrica  a  la
que  el  Reino Unido  ocupa respecto a  Francia,  España m6s que una penísula,  es casi  una
isla,  Sus facilidades  de acceso terrestre  al  resto de  Europa est6n limitadas  a algunos pa
sos pirencos  Irún,  La Junquera o  Port Bou.  Todos ellos  presentan limitaciones  de  paso,
debido,  por una  parte,  a  la  necesidad de atravesar  previamente  desfiladeros  montañosos
y,  por otra  parte,  a  la  existencia  de una vía  ferrea  de diferente  ancho  que  la  normal  eu
ropea.  Se sat:  cilmente,  como lo  demuestra cada verano el  embotellamiento  de los
puestos fronteriozos,  debido  al  tr6fico  turístico.

Por  estas mismas razones,  la  Penísula Ibérica  al  abrigo  de  la  barrera  piren6ka,
fortificada  en casi  toda  su extensicn  por escarpadas montañas que limitan  las facilidades
de  penetrccin  hacia  la  meseta interior,  constituye,  sin duda,  la  zona europea mejor
protegida  contra  una  invas6n  terrestre.

Puede a este respecto,  ¡ugar  en caso de  necesidad el  papel de  un relé  estraté’
co  y  logístico  de  primer  orden,  para una Europa ms  o menos paralizada  por un conflicto,
al  igual  que  sirvieron  o lo  largo  de  la  Segunda Guerra  Mundial,  El  Reino Unido  y  el  Nor
te  de Africa.

La  “situaci6n  marítima”  ibérica,  sería  inmediatamente  de un valor  incalcula  —

ble  para un  Occidente  europeo amenazado.  La configúraci6n  de  su litoral  atlántico  en
el  Oeste,  ofrece  a  los barcos varios  refugios  particularmente  seguros, situados en  la  in
mediata  seguridad de grandes fondos,  escapando así a  la  amenaza de  minas.

Las rías de  Galicia,  la  bahía  de Lisboa,  la  de C6diz,  inmensas muy abrigadas
y  f&iles  de defender,  son excepcionalmente  favorables  para  las misiones de acogida,  es
pera,  dispersi6n,  reuni6n  y  puesta en marcha posterior  de un trafico  mercante vital,ame
nazado  en alta  mar.
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España y  Portugal  ofrecen además a  la  Europa atlántica,  el  apoyo de  sus prolon
gaciones  insulares de  las Canarias,  Madera,  Azores,  Islas de Cabo  Verde,  ¡alones irrem
plazables  situados en  las rutas de América,  Africa  Negra,  y  Cabo de  Buena Esperanza.

España,liaedeLMediterráneo

necesidad
de  las posj.

ojos  el  servir,  como
liboraci6ii  de  Europa.

Si  la  geografía  demuestra la  extrema  importancia  para Europa de  la  posTci6natlin
fico  franco—ibérica,  es mucho más expresiva  cuando se aborda el  problema mediterráneo.

El  Mediterráneo  no es ya el  “Mare  Nostrum”  de  as  naciones europeas.  La exce
lente  estrategia  del  mundo comunista ha sabido,  mostrando un  neutralismo simpatizante,  —

poner  a su lado a  la  mayoría de  ‘os países ribereños del  Sur de este mar.

En  resumen, la  Europa continental  del  Noroeste  siente  una  imperiosa
do  la  apertura  sobre el  océano garantizada  por Francia,  tanto  como del  sostén
ciones  continentales  e  insulares ibárca  en  las rufas de Comei-c ¡o Mai-ftimo.

•  -

r

•

Lo  países  del  Norte  de  Alrica  velan  con  malos
en  la  última  guerra,  do  baso  do  partida  para  una
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En  su mensaje del  25 de Enero de  1970 sobre  la  stuación  mundial,  el  presidente
Nixon  recordaba que el  peligro  comunista no e  reflea  5nicamente  por la  amenaza de  un
potencial  militar  gigantesco.  La hegemonía puede conquistarse por otros medks  distintos
de  la  guerra,  y  haría falto  ser ciego  para no darse cuenta  de que  esto es la  reaUdad deca
da  día  en el  Mediterr6neo.

Es  Un  imperativo  europeo  mantener  libre   la puerta  al  mar  libre  “

Estrecho  de Gibraltar,  cuyo  cierre  manda  Espafia...
del

El  que  los Estados Unidos anuncien  su intención  de consagrarse en éste mar como
en  otros,  a su función  de  policías  del  Mundo Libre,  no cambia  el  aspecto  de  lo cuestión.

El  viraje  político  del  Mundo Arabe1.en  pcirticu lar  el  de los países productores de
petróleo  y  el  de  las naciones que  jalonan  desdé el  Oriente  Medio  las rutas del  oro  negro,
es  en conjunto  antioccidental.  Algunos de  éstos países recientemente  emancipados  y  que
todo  lo  deben a  Europa,  no muestran ningún respeto a  los Tratados y  estón clispuesfosa ven
derse  totalmente  al  Este, si  es que  no lo  han hecho ya.
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Como  al  mismo tiempo  los Estados Unidos muestran su deseo de  replegarse sobre
sí  mismos, imponen a  Europa,  con razón  desde luego,  la  necesidad de crear  los elemen
tos  de su propia.defensa;  negocian  con Moscú y  Pekín,,,  Si  Europa no toma conciencia
del  peligro,  si  tarda  en unirse y  fortificarse,  si  continúa  negando las evidencias  geogró—
ficas,  los hechos evolucionarón  muy rópidamente de concesión  en concesión  hacia un ——

nuevo  Ya Ita.  Nada  impediró  ya  la  creación  de una gran  Europa,  pero del  Ural  al  Atlón
tico  y  sus costas,  seró entonces el  límite  de  las zonas de  influencia  entre el  Este  y  el  —

Oeste.

Hay  que ver  las cosas como son:  la  quijada  Sur de esta “Pinza  Rolo”  de  la  que
desde  hace diez  años estamos anunciando  su constitución,  se ha establecido  y consolido
do  sobre las riberas  del  Este y  Sur del  Mediterróneo,

No  solamente no se ve  la  posibilidad  de que  los países del  Norte  de Africa  sir
van,  como en  la  última  guerra,  de  base de  partida  para una eventual  liberación  de  Euro
pa,  sino  que se da uno  perfecta  cuenta  que el  “neutralismo  orientado”  de ciertos  de  —

ellos,  podría,  aún sin manifestaciones  bélicas  caracterizadas,  contribuir  al  colapso  de
las  naciones mediterróneas  libres,  por parte del  mundo Comunista,  COfl  sólo  privarlas  de
petróleo  y  proporcionando  al  Este facilidades  de utilización  y  puntos de apoyo  navales y
aireos,  negados a  Occidente.

La  sola seguridad de supervivencia  de  las naciones del  Norte  del  Mediterróneo
es  asegurando y  manteniendo su supremacía aeronaval,  al  menos en  la  cuenca  Oeste  de
este  mar.  La única  vía  sutil  para el  intercambio  entre el  Norte  y  el  Sur de  la  Europa  li
bre,  es el  valle  del  Rhin,  No  se ve  claro  el  poder abastecer  Génova,  Tarento o El Pireo
por  esta vía  partiendo  del  Havre o de  Rotterdam,

Si  nada mós puede venir  del  Este y del  Sur del  Mediterróneo,  el  fluído  vital  de
la  economía debe venir  necesariamente del  Oeste.  Es por consiguiente  un  imperativo  -

europeo,  el  mantener abierta  “la  puerta  hacia  alta  mar”  que no es otra  cosa que el  Es
trecho  de Gibraltar,  del  cual  España tiene  sin duda  la  llave  de  la  cerradura.

Desde  el  Cabo de  Trafalgar  hasta Algeciras,  La Sierra  de Plata  y  la  de Utreras,
dominan  al  Norte  el  estrecho gollete  que separa Europa de Africa,

Al  Sur,  la  Ceuta  española,  al  pie  del  Monte  de  Las Monas,  constituye  una ca
beza  de  puente  permanente en  territorio  africano.  Mós al  Este en el  eje  mismo del  trófi
co  marítimo,  el  islote  español de Alborón  ocupa una posición  de vigilancia  avanzada;  -

casi  en  la  misma longitud  y sobre la  costa marroquí,  Melilla,  “lo  plaza  española de so—
beranía”,  que data  de  la  Reconquisto contra  el  Islam,  monta  la  guardia  sobre la  ruta  de
las  costas berberiscas.

Enclavado  en  este dispositivo,  el  Peñón de  Gibraltar,  objeto  de  tantas contro
versias,  no  tiene,  en  el  contexto  actual  de significacón  mifltar,  otro  valor  que el  deun
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posible  punto  fuerte,  en la  medida en que  preste un “valor  añadido”  a  la  principal  posT
Yc;6fl  española.  Solo,  no vale  ya  nada.

Realidadesde1971

En  el
be:  “El  Exocet

prefacio  del  “Jane’s  Al)  The Worlds  Aircraft”,  Mr.  John WTR Toylor  ascii
debe  hacer  reflexionar  mucho a  todos los Almirantes  del  Mundo”.

El  “Exocet”  no e  ms  que un ¡oven  misil  francés,  mor—mar, cuya  fama es ya gran
de.  No  es elGnico  de su género;  bastante antes de su nacimiento,  lanchas egipcias  equi
podas con misiles  soviéticos,  probablemente  menos temibles,  hundfan  impunemente el  des
tructor  israel( EILATH; los mismos israelres disponen de un misil  bauflzaclo con el  nombre
de  “Gabiiel”,  ontdoto  del  ruso: y  hay muchos ms

El  “Exocet”  tiene  el  mérito  de  haber sido escogido  por Francia,  El Reino Unido,
Alemania  Federal  y  ain  ha tentado a  los americanos ya  que  lo  firma  Boeing ha adquirido

su  licencio.

El  “Exocet”  debe  hacer  reílexionar  profundamente  a  los Almirantes...
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Tales  armas”,  utiUzando  como bases de  lanzamiento  las escarpaduras europeas
y’ africanas  de  la  costa española y  del  islote  de Alboran,  est6n en situaci6n  de  impedir,
sin  ningún  riesgo marítimo,  la  aproximaci6n  y  el  paso del  Estrecho a Cualquier  buque de
superficie  que valga  la  pena.  La posici6n  dominante  de  la  costa,  favorece  el  empleode
misiles  mar—mar, en una forma tierra—mar mucho m6s eficaz  que  la  de las  lanchas r6pi
das  lanza—misiles cuyo  alcance  geogr6fico  de  detecci6n  y de guiado  es tan  reducido  co
mo  inestable  la  plataforma  de  lanzamiento,

La  posibflidad  de utilizar  en tierra  rampas m6viles de  lanzamiento  f6cilmente—
camuflables,  es una “baza”  de  la  mayor  eficacia,  de  la  mayor invulnerabilidad  también
a  los ataques areos,  si  se tienen  en cuenta  los medios modernos de defensa a cualquier
altura,  susceptibles de cubrir  una zona tan  reducida  como la  del  Estrecho y  sus accesos.

Estamos en  1971,  en la  era  del  Mogilas,  sistema franco—brit6nico  queda  a  los
proyectiles  modernos, misiles  o cohetes areotransportados  la  precisi6n  l6ser,

Fuerzas  navales y  ligeras  lanza—misiles, ya sean del  famoso tipo  de las  ‘lanchas
de  Cherburgo”  o de  las compuestas por patrulleros  r6pidos de  madera,  mucho menos cos
tosos  e igualmente  eficaces,  pueden,  con el  apoyo de  una vigilancia  area,  completar
con  bajo  costo  la  misi6n de  impedir  el  paso por el  Estrecho a  la  navegaci6n  de superficie
enemiga  m6s a116 de  la  zona,  ya  muy amplia,  cubierta  por  las rampas de  lanzamiento  te
rrestres,

Estamos en  1971.  Los medios actuales  de  escucha,  fijos  y  m6vles,de  detecci6n
y  de  lucha  antisubmarina,  permiten sin  mayor dificultad  tcnca  tender  en el  Estrecho  —

una  barrera pr6cticamente  infranqueable  a  los submarinos, sobre todo cuando se dispone
de  bases en  las dos orillas;  sin el  apoyo de  buque alguno,  se puede proyectar  hoy,  hacia
un  punto determinado  del  Estrecho,  por medio de  jet  6 de  helic6ptero,  torpedos de cabe
za  buscadora terriblemente  agresivos.

¿Utopía?

¿Quimera?  Seguramente no.

Para  convencerse,  basta con  invertir  el  problema y suponer que al  realismodel
Este  se le  ofrecen  tales  posibilidades  en el  momento en  que se impone una decisi6n  de
fuerza  contra  Occidente.  Se Cierra. Gibraltar  y  Suez;  los oleoductos  del  Oriente  Medio
y  Africa  del  Norte  son cegados artiflcialmente.  La Europa Mediterr6nea  se ve  privada —

de  todo  lo  que  le  viene  por  la  mar,

El  riesgo de  una apocalipsis  nuclear  impide,  como ocurri6  en  1956 cuando  el
pleito  de Suez,  intentar  una acci6n  masiva para abrir  el  Estrecho,
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Tarento,  Fos,  Marsella,  Gnovo,  Livorno,  N6poles  ...  etc...,  ven  como  sus
¡ndustrkis  se paran.

Fuerzas  naváles  ligeras  lanzamisiles

El  ppe—Une Mediterróneo—R&Iano, el  oleoducto  del  Sur de  Europa dejan  de  aU
mentar  a  Klarenthal,  Manheim,  Karlsruhe,  Lucerna,  Ginebra,  Neuchotel,  Dijon,  Lyon y
Saint—Etenne.  No  se trabaja’ ni  en  Roma nien  Marsella,  nien  Sttuttgart,  Turrn o Milán.

¿Es  preciso  m6s para lograr. r6pidamente  las condiciones  de un colapso de Europa
por  el  Este?  No  hay otra  alternativa  que transigir  o  morir asfixiados.  Se ven  los resulta—.
dos
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Lapinzaroja

Esta  bien  claro  que el  mundo comunista  ha reemprendido con suerte,  por  me
dios  mcs pacientes y  pacifistas,  m6  que pacíficos,  pero terriblemente  eficaces,  la  estra
tegia  hitleriana  del  cerco  mediterrneo,

Desde Siria  a Tánger ha  punteado el  litoral  de  posiciones fuertes,  prosoviti’-’
cas  en potenckt,  cuyas debilidades  se llaman  por el  momento Israel o  TGnez,

El  cerco  sería  total  si  España cayese en  la  6rbita  soviética.  O  mejor,  los inc
sivos  inferiores  de  la  pinza  roja  morderían entonces a  Europa en su obra vivan  Se com
prende  entonces que  la  subversi6n perseverante busca por todos los medios,  bien a sabo
tear  el  régimen español para crear  condiciones  de  inclinamiento  de  la  Penísula hacia  e!
Este,  bien a  transformar  las querellas  de pueblo  en querellas  de naciones,  con  la  infen’
ci6n  de frenar  una conjunci6n  hispano—francesa, que serviría  a Europa aumentando muy
notablemente  su potencia.

Lap’osici6nhispano—francesaeneIMediterrneo

Esta con junci6n  hispano—francesa se ha convertido  en todos los aspectos en una
necesidad  europea.

El  armonioso desarrollo  del  Continente  Occidental  se acomoda mal con el  desa
rrollo  de zonas industriales  interiores  ya  pr’dcticamente  saturadas y  muy ale jodas del  mar,
para  beneficiarse  de  las ventajas  que éste les puede proporcionar  con respecto a  la  renta’
bflidad,  Ademas,  la  creaci6n  de nuevos complejos  industriales  marítimos,  supone  que
las  zonas del  litoral  escogidas,  ofrecen  un f6cil  acceso a  los buques gigantes  que  trans
portan  m6s barato  las materias primas

Por  la  fuérza  de  los hechos,  el  litoral  mediterrneo  se ha convertido  en  la  fran’
ja  vital  para  las industrias  del  mañana0 Es menos oneroso  transportar  una tonelada  de
carb6n  de los Estados Unidos o  del  Canad6 a  Marsella,  que entre  Metz  y el  Ruhr.

Es igualmente  cierto  que  es ms  abarato  y  menos peligroso,  ms  fácil  y  eficaz,
proteger  y  garantizar,  en tiempo  de  paz como en guerra,  un tr6fico  marítimo del  Atl6n—
tico  hacia  el  Mediferr6neo  Occidental,  que  hacia  Dunkerque,  Anvers,  Rotterdam,  Bre—
men,  Hamburgo,  o Copenhague,  teniendo  que dominar  los obstáculos  geogr6ficos  que es’
torban  su progresi6n a  partir  del  meridiano  de Cherburgo tales  como corrientes,  nieblas,
bajos  fondos,  canales dragados,  trMico  por el  Canal  de  la  Mancha,  etc,

La  mar hace posible  es armonizaci6n  natural  de  la  producción  industrial,  de la
que  hay que saber aprovecharse,  Sería  ilógico  y  peligroso  hipertrofiar  el  Norte  y  el
Noroeste  de  Europa,  sacrificando  las posibilidades  que  el  brinda  el  Sur.



13

Es por el  contrario  preferible  para todos,  que  España y  Francia,  asociando  en
la  medida de los posible a  Italia,  busquen de común acuerdo el  mantener como “Mare  —

Nostrum”  la  cuenca  Oeste del  Mediterráneo, para asegurar la  expansión  industrial  de sus
costas

Mas  ah6  de  los incidentes  pasionales artificialmente  creados alrededor  de  pro
blemas geogr6ficamente  menores y absurdos desde el  punto de vista  europeo,  el  ¡nters  —

de  dos naciones converge  ciertamente  sobre perspectivas europeas comunes0

La  con jugacicn  de sus políticas  no puede perjudicar  la salud  de las nacionesri—
bereñas del  Mar del  Norte,  Se ftaduciría,  sin embargo,  en un considerable  refuerzo  de
una  Europa ms  equilibrada  que  la actual,  aportindole,  entre  otras ventajas,  una seguri
dad  mayor frente  a  las amenazas que solamente los ciegos se niegan a ver0

2,    LA RAZON  DE  LAS  RAZONES

Las  pasiones tienen  con frecuencia  sus razones que  la  raz6n  no concede0  Las
pasiones son humanas; los hombres pasan; la  objetividad  geogr6fica  permanece0

Es ella  la  que nos dar6 las razones de  la  raz6n y  son astas últimas  las que  nos
ayudar6n  a fijar  los dominios,  en los que  una cooperaci6n  hispano—francesa es “a  prioriu
fruct  ifera,

Bas6ndose en la  perspectiva  europea,  que es l6gicamente  la  de  los dos países,
es  como España y  Francia  deben desde hoy,  proyectando  para el  porvenir,  estudiar y  tra
zar  los bases cJe esta cooperaci6n0

Como  se trata  de  poner en evidencia  la  necesidad,  así como las ventajas,  esco
geremos con este objeto  algunos ejemplos  muy concretos de actualidad  española yfrance
sa,  Abordaremos después el  problema  permanente de  la  defensa,  del  que teniendo  en  —

cuenta  el  car6cter  de  esta revista  trataremos esencialmente  de separar los aspectos nava
les0  Como este problema para todas las naciones del  mundo,  salvo  los Estados Unidos  y
Rusia,  se presenta como un fantasma presupuestario,  trataremos de  hacer destacar  las ven
tajas  econ6rnicas,  tanto  para Francia  como para España, de  una colaboraci6n  militarque
responde a  un imperativo  geogr6f ico cada vez  m6s angustioso.
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Ejem2jos  concretos

L—  Política  siderurgica.

Francia  y  España tienen  un  problema similar.  el  de aumentar  su producción  sidé
rúrgica,  Los dos pa(ses observan la  lúgica  econ6mica y  optan  por siderúrgicas  de tipo ma
rítimo,  Las dos naciones piensan en situarlas  en el  Mediterr6neo;  España piensa  en  Sa
gunto,  cerca  de Valencia;  Francia  en FossurMer  en el  complejo  del  futuro  Europuerfo
del  Sur,  cercano a  Marsella.

A  escala mundial,  las distancias  en el  Oste del  Medirerr6neo  son las de un pa
ñuelo0  Dentro de  la  6ptica  e  ropea sería absurdo edificar  dos siderúrgicas  concurrentes,
La  estrategia  así corno la  ?economí&,  recomiendan el  acuerdo.

Cuando  se trata  de  industria  ba sicas,  va  contra  la  estrategia  poner  todos los
huevos  en el  mismo cesto,  Si  es posible  y  convenientemente  econúmico,  es de desear’-’
una  cierta  dispersin  de medios y deberes,

La  búsqueda de  una rentabilidad  6ptirna,  impone el  gigantismo;  para éste es ven’
tajosa  una concentraci6n  relativa  de  medios y  deberes,  pero sale  caro.  La asociación  —

permite  conseguirlo  con  inversiones  ms  reducidas de  los participantes  que si éstos actua
sen  aisladamente,

Siendo  las comunicaciones  marítimas mucho mús económicas que  las terrestres,
la  existencia  de  un complejo  sder6rgico  que para dispersar los riesgos se asienta  en  dos
zonas  tan  cercanas como lo  son el  Golfo  de  Le6n francés y  el  Levante  Español, se  benfi’
cia  de  medios de  intercambio  poco costosos.

La  asociacin  recomienda  avitar,  por improductivos,  la  duplicidad  de funcioo
nes,  En el  caso hispano-’francés,  se presenta un  poco como fusi6n  de empresas a  priori
a  escala europea.  Una tal  fusn  es mucho ms  ptirna,  mucho m6s rentable  que una fu
si6n  a  posteriori.  ya  que ésta daría  lugar a  la  eiiminaci6n  de todo  lo  que es poco  pro’
ductivo,  logrando  una mayor rentabilidad  de  los equipos aceptables  existentes,  aunque
a  veces inadecuados,  bajo  el  aspecto  de una productividad  de conjunto.  La fusn  a
posteriori  tiene  como consecuencia  la aparaci6n  de gran  cantidad  de  problemas socia
les;  1a fusi6n  ‘a  priori,  sin  embargo,  crea  empleos en  lugar  de’suprimir’los.

Teniendo  en cuenta  la  perspectiva  de  la desaparaci6n de  las fronteras  econ6m
cas  en un plazo  reiatvamente  corto,  la  asociaci6n  supone a  medida de  lo  posible,  para
cada  socio,  fabricaciones  complementarias de  productos de  transformaciún  partiendo  de
una  produccin  inicial  6ptima.  concertada  y  unificada,



Pensando en  la  venta  de  los productos,  dicho  política  lleva  consigo la  comer—
cializaci6n  en comGn tanto  pensando en los mercados interiores  como pensado en  la  ex—
portacTn.  SerÍa una aberración  asociarse para producir  y  hacerse la  guerra  para vender.

Las razones de  la  raz6n  obligan  a  pensar  en  el  futuro0

Hay  un tendencia  demasiado fuerte  a no seguirlas,  razonando a  la  inversaycon
dicionando  “a  priori”  el  éxito  de una  enfente”  productiva  a  las inconstancias  eventua
les  de  la  política  o,  peor aÚn,  de  la  ópinin,  en  lugar  de  pensar que  la  interdependen
cia  es el  comienzo de una uni6n  de  hecho irreversible0

Lamar,siemprélomor

Mirar  hacia  el  futuro  supone una armonizaci6n  de  los problemas que  m6sall6de
los  industriales,  concierne  a  la  política  extranjera,  al  Comercio  y  a  la  Defensa.

Lo  que se ventila  en el  debate  europeo esta con frecuencia  oculto  por regateos
secundarios  que dan  lugar  a grandes disgustos.  En lugar  de  mirar al  futuro,  de ver los pro
blernas  desde lo  alto,  se eternizan  examinando detalles  a  ras de tierra.

Sagunto  y  Fas  no son ms  que dos puntos importantes de  un dispositivo  medite—
rr6neo  vital,  estrechamente entrelazados  en lo  que  concierne  a  Francia  y  España, desde
las  fuentes de aprovisionamiento  de materias primas hasta los terminales que  las utilizan.
El  factor  dominante  de  la  cuenca  rnediterrnea  es necesaramente  el  marítimo.  La  ruta
desde  Gibraltar  hasta el  Golfo  de  Lean esta moteada de puntos vitales:  Algeciras,  Mala
go,  Escombreras, Valencia,  Sagunto,  Castell6n,  Tarragona,  Barcelona,  Frontignan,Fos,
Lavera,  Marsella.,..

La  organización  del  “Mare  Nostrum  no puede dejarse a  la  improvsacTn;  esta
condicionada  por el  desarrollo  y  la  seguridad de  industrias actualmente  esenciales  bajo
el  punto de vista  nacional  y,  en el  mañana fundamentales para el  equilibrio  econ&mko
europeo.

El  logro  de  un acuerdo  hispano4rancs  sobre los problemas marítimos es una ne
cesidad  para los dos países; el  equipar  el  litoral  mediterráneo y  garantizar  al  mismotiem
po  su defensa,  es la  mejor  ¡nversi6n,

2,—  Las Ri’as Gallegas

En  esta misma  revista  hemos destacado ya  la  excepcional  cualidad  europea  de
las Rías Gallegas,
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Ciertamente  que  no disponen,  de  facilidades  de acceso hacia  el  inferior  y  ha-
cia  el  continente,  de  las ventajas  geogr6ficas  que disfruto  Fos como Europuerto  del  Sur
desembocando  sobre el  valle  del  R6dano; pero  la  Europa continental  no dispone de  nin
gn  emplazamiento  mejor para un Europuerto  Atlnfico,

En  el  momento en  que  pensando en si mismo!  los  Estados ribereños  de  la  Mcn
cha  y  del  Mr  del  Norte  proceden,  o  estén dispuestos a proceder,  a  inversiones astro
n6micas  para crear fuera  de  la  costa y  en mares difkiles  instalaciones  protegidas, para
acoger  a  los mastodontes del  mar,  la  siuaci6n  de  Galicia  deberiá  ser tenida  en cuenta
por  dichos  parses0

Un  super petrolero  gigante  no est6 hoy en condiciones  de franquear  el  Paso de
Calais,  ya  peligrosamente saturado de  trafico;  nueve buques de  500000  Tn  podrán,  sin
embargo,  fondear  juntos  en la  Rra de Arosa para desembarcar su !crudoís  bien  por medio
de  pipeSlines!  marrtirnos,  en dep6sito  de espera,  o  bien directamente  a  petroleros  de
50000,  10000006  150  000  Tn,  capaces de atracar  en  la  mayorra de  los terminales  pe
troleros continentales actuales.

Cuando  se presente un  periodo de gran  tensi6n  o con mayor raz6n un conflicto,
y  aunque pueda seguir existiendo alguno de los terminales artificiales construidos lejos
de  la  costa,  las razones de seguridad  impondr6n la  bGsqueda de una esfaci6n  relé  que
permita  limitar  los riesgos.  Las razones de  la  raz6n  nos volveran  a  llevar  a  Galicia,an
con  todos los defectos  propios de un sistema improvisado0

¿Por  qué  no preparar  desde hoy la  puesta en marcha de un dispositivo  portuario

europeo  utilizable  en todo  momento,  tanto  en paz como guerra?

Inmensas, de  grandes fondos,  fáciles  de  defender  en todos los azimuts”,  situa
das  en  las proximidades  de  Finisterre  cuyo  solo  nombre  indica  su alejamiento  de  las  zo
nas  peligrosas de un eventual  conflicto,  las Rras de  Galicia  son  los  auxiliares  natura
les  e  indestructibles  de  la  organizaci6n  portuaria  europea  atlntica,  sita  en la  ruta
misma  de tr6fico  oce6nico  principal.

El  21  de  marzo  de  1971,  las  Cortes  Españolas aprobaron  la  Ley  que  permi
te  al  Gobierno  sacar  a  concurso  la  construcci6n  de  un  puerto  gigante  en  la  Rra de
Arosa.

Es quiz6s para Francia  la  ocasi6n  de  reconsiderar  el  problema  del  puerto-s
la  artificial,  proyectado  a  mds de  10 millas  al  Norte  del  Cabo de  la  Hve0
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Con  una  ¡nversf6n mucho menor podría conlunfomente con España, ofrecer
a  la  Europa Atl6ntica  el  apoyo de un superpuerto que  el  supergigantísmonaval ha
hecho  indispensable.

Las  rías  gallegas  son  los  auxiliares  naturales  industriales  de  la  or
ganización  portuaria  europea  atlántica

Para  España sería un paso mas,  irreversible,  en su aproximaci6n a  la  ‘Co—
munidad”.
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3     LA DEFENSA

EstaEuropaquehacebostezar

Todo  el  mundo,  y  an  los menos belicistas,  sienten  la  necesidad de una coope—
raci6n  europea en  materia  de defensa0

En  el  muy pacifista  “Exprss”,  del  12 de abril  de  1971,  Olivier  Chevrillon
muestra  su  inquietud  por la  lentitud  y  las incertidumbres  de  Europa0

“Los  diplom6ticos,  dice,  se sumergen en  los meandros de  la  negociaci6n:  es su
misi6n0  Pero,  ¿no  es alarmante  que  los Jefes de Estado y u  Primeros Ministros  no consi
gan  separar  lo  esencial  de  lo  importante  y  presentar el  problema a sus respectivas  opino
nes  pGblicas?  Para existir  Europa deberra  hacer  sonar a  los pueblos y  por el  contrario  —

les  hace bostezar”.

Chevrillon  estima,  sin embargo,  que  Europa estó en camino de  descubrir  su iden
tidad;  por ello  se atreve  a definir  los objetivos  a  los-que se deben dirigir  los europeos, —

en  primer  lugar  se sitta  a  la. defensa:

“Sólo  les falta  o  los pueblos de Europa el  organizarse  no por el  placer  de for—
garConstituciones  federales  o confederales  con el  fin  de  hacer  juntos  lo  que  ninguno  po
drra  hacer  por si  mismo0

Garantizar  su propia  defensa,  en previsión  del  da  en que el  Presidente de  los
Estados Unidos no diga  como dijo  Kennedy:  Soy un berlins0  Ese d(a en efecto  ha de  Ile
go r.

Presunción

Hay  que ser verdaderamente  presuntuoso,  en la  situación  actual  de  esta Europa

divida  que busca a tientas  su f-isionomra,  para ponerse a  hablar  de  los objetivos  defensi
vos  que  deben alcanzar  los europeos0  »

La  defensa de Europa sólo se concibe  de comGn acuerdo;  falta  de  una unidad  —

europea  en su base, solamente puede lograrse por medio de acuerdos bilaterales  o  mult
laterales.

Existe  efectivamente  como tal,  la  Alianza  Atldntica;  paradójicamente  noinclu
ye  a  las dos naciones claves  del  dispositivo  europeo,  que son Francia  y  España0 Realmen
te,  teniendo  en  cuenta  la. relación  de  fuerzas  asociadas,  consagra a  los  Estados Uni-’
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dos  en su función  de  policías  del  Mundo Libre,  recientemente  afirmado  por  el  propio  —

Presidente  Nixon

Hay  que ser mucho mós audaz  para arresgarse  a abordar  los problemas de deferí

Sa que se imponen al  Ebastión franco  bérico”,  Tanto España como Francia  tienen  un c&
rocter  particularrnente  individualista  que se acomoda mal a concesiones recfprocas  Por
tugal,  parte  integrante  del  bloque  ibérico,  es miembro de  la  Alianza  AtIntica  y  es  en
Lisboa  donde estó aislado  el  Puesto de  Mando de  lberlant0

Afortunadamente  la  geografía  nos respalda  Nos ofrece  generosamente las rozó
nes  de  la  razón  que ¡ustifican  una conjunción  franco-ibérica  de defensa europea0

Francia  y  España pueden juntas,  aportar  al  dispositivo  de defensa europeo,  u n
‘valor  añadidoP  incomparablemente  superior a  la  suma de los que podrían ofrecer  indivi
dualmente,  Separadas, son generatrices  de fuerza  La uni6n deseable se basa en la  su—
posición  de que  los dos países consientan  a proyectarse  en el  futuro,  concertóndose  para
hallar  los términos de una eficaz  colaboración,

LaaperturahaciaEuropa

La  apertura de España hacia  Europa tiene  por objeto  llevar  progresivamente  al
país  a  un nivel  comparable  al  de sus vecinos  mós desarrollados y  luego  mantenerse en

Este  resultado  no puede ser conseguido  mós que  por la  aplicación  prudente  del
principio  de  los vasos comunicantes,  por medio de  canalizaciones  de  intercambios sufi
cientemente  controlados  para conseguir sin desbordamientos catastróficos,  el  nivel  desea
ble  de equilibrio0

Geogróficamente,  estas canalizaciones  pasan normalmente a través de Francia,
antes  de ramificarse  hacia  todos los puntos del  conjunto  europeo  con los que  España de

sea  alinearse0

Cuando  interviene  la  noci6n  de defensor  dentro del  cuadro  de  la  misión  impu
ta  por la  situación  del  bastión-clave  franco—ibérico,  de mantener  libres  los accesos otlón
ticos  y  mediterrneos  del  continente,  e.  problema cambia  de aspecto:  la  misión es única0
Difiere  por sus criterios  bósicos de  la  de  los países europeos ribereños del  Mar del  Norte
o  del  Atlntico  Noroeste,

La  relativa  pequeñez de  las zonas geogróficas  a defender,  zonas que cubren l
puntos  vitales  mós importantes del  trófico  marítimo,  exige  evidentemente  una aprecio —

ción  única  de  la  amenaza y  una definición  común de sus aspectos prioritarios;  después,
para  hacer frente  al  peligro  así  precisado,  exige  una armonización  de  ‘ejércitos’  y  de
armamentos del  bastión—promontorio



-  20  -

Y  esto exige  que  la  apertura  militar  de  España hacia  Europa,  sin necesidad  de
limitarse  esencialmente  a  las fronteras  del  bastián,  se realice  en primer  lugar  con Fran
cia.

En  la  cooperacián  hispano—francesa en  materia  de defensa que exige  a  geogra’
fía,  sólo  y  en función  de  los medios de que disponga cada  país,  puede variar  el  reparto
de  responsabilidades:  estos medios son muy reducidos y  con frecuencia,  en el  estado ac’
tual  de  las cosas,  dispares.

Esta  es una  razón  más para tratar  de  conseguir  de com6n acuerdo,  el  rendimien
to  óptimo.

Para  lograrlo  es indispensable armonizar  y  homogeneizar sus f  erzas con vista  a
un  emplegcomán,  con el  fin  de  lograr  el  máximo rendimientoS..

En  materia  de defensa,  las razones de  la  razón geográfica  convierten  a  Francia
y  España en br  primeros vasos comunicantes de Europa.

Laámenaza

Es evidentemente  indispensable  la  apreciación  coman de  la amenaza,  con  rela
ción  a  un teatro  en el  que  la geografía  une  las responsabilidades de  Francia  y  España.

Hemos visto  que  el  promontorio  franco—ibérico  no tiene  que afrontar  exactamen
te  los mismos peligros  que  los países del  Noroeste  de  Europa.  Estos último  deben prote’
ger  los puntos vitales  de sus economías,  directa  e inmediatamente  expuestos a  un ataque
por  sorpresa.

El  bastión—clave del  dispositivo  europeo de  defensa tiene  por misión principal
el  garantizar  el  acceso del  tráfico  marítimo a  Europa,  para ella  vital,  hasta puntos rela
tivamente  protegidos  por su alejamiento  de este ataque sorpresa.  Con este motivo,  la
amenaza  permanente prioritaria  es,  esencialmente,  la  amenaza submarina estática  (mi=’
nas)  y  la  móvil  (submarinos).  Esto no quiere  decir,  sin  embargo,  que se deba despreciar
la  amenaza de  superficie.

Un  ejemplo  lo demuestra:

Puede  uno asombrarse de  que Francia,  que construye y  exporta  por todo  el  mun
do  patrulleros  rápidos lanza—misiles, no los posea en su propia  Marina.

Tiene  razones para estimar que el  afrontar  el  peligro  submarino,  se debe conse
guir  ante  todo.  Teniendo en cuenta  el  Costo de  los armamentos,  piensa,  que sin sacrifi-



car  mucho la  eficacia,  le  resulta  ms  econ6mico,  hacer frente  al  peligro  de superficie—
equipando  sus barcos antisubmarinos y  antiaéreos  con rampas de  lanzamiento  de misiles
mar—mar, que  hacer frente  a un costoso-programa de  lanchas rapidas especializadas.

Alemania  Federal,  por el  contrario,  juzga  con raz6n,  que sus instalaciones por
tuarias  y  su trtfico  vital  están expuestas en el  Mar del  Norte  y  en el  B6ltico  expuestosa
una  ¡rrupci6n  brutal  de fuerzas  enemigas de  superficie0  La respuesta indispensable con
tra  una amenaza tal,  exige  disponer de  embarcaciones lanza’m?siles  muy rpidas,  dispo
nibles  ¡nstantneamente.,

En  unos mares como los suyos,  con frecuencia  agitados1 al  norte  de su teatro  16
gico  de  responsabilidades,  Francia  piensa que  los medios antHsuperficie,  con informa
ci6n  procedente de  una vigilancia  aérea que participa  normalmente en misiones anti—sub
marinas,  pueden ser ms  eficaces  partiendo  de  plataformas ms  estables que dispongan de
medios  de detecci6n  y  guiado,  de alcance  geogrFico  acrecentado,  que basados en  em—
barcac iones pequeñas cuyas cualidades  basicas de gran velocidad  pueden verse,  con fre
cuencia,  reducidas por causa del  mal  tiempo0

España puede naturalmente  tener  un punto  de vista  diferente0  Su mayor proxi
midad  a  las costas africanas,  eventualmente,  si  no potencialmente  hostiles,  puede expo
ner  su instalaciones  del  litoral  y  al  tr6fico  marítimo  que navega a  lo  largo de sus costas,
a  “raids”  rel6mpagos que exigen  una respuesta inmediata0

Este  es un tema que  hemos evocado al  comienzo  de éste artículo  bajo el  título
de  U Realidades de  1971”.

Sin  embargo es necesario,  dentro  del  cuadro  de una  política  muy cara  de arma’
mentos  navales,  buscar la  soluci6n  econ6mica  mis  conveniente  con  el  fin  de  incrementar
los  esfuerzos de  cobertura  contra  la  principal  amenaza0

En  cualquier  hip6tesis,  la  geografía  recomienda  que los Estados Mayores se pon
gan  de acuerdo sobre la  apreciaci6n  del  peligro  y  ella  s6la puede definir  los medios  de
respuesta  ms  convenientes  para cada uno de  los afectados,

Armónizaci6ndelosarmamentos

No  se concebiría  que Nebraska  u  Oreg6n,  Alaska  o  las Hawai,  California  o  -

Massachusetts  se mantuviesen separadas de  la  política  americana  de defensa.

Por  la  misma raz6nesdifrcilmente  imaginable  que  naciones para  las que su  mi—
si6n  es  europea,  no se inclinen  hacia  una armonizaci6n  de sus políticas  militares  y  de
sus armamentos.
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En  realidad,  la  mayorro de ellos  piensan en sto  hace tiempo.  Despu  de  haber
utilizado  ónicomente al  final  de  lo  2  Guerra  Mundial  los medios de ayuda omericanos,se
han  dado  cuenta,  una vez  restauradas sus industrias,  que una potencia  militar  europea apo
yada  por un pofs más allá  del  Atlántico  era  no solamente muy vulnerable,  sino  que daba’-
lugar  a un vasallaje  de  hecho incompatible  con  la constitución  de una Europa solidaria,  —

en  espera de una  Eoropa unida.

España,  en  lo que  concierne  a submarinos  ha  entrado  también  en  el  ca
mino  de esta armonización.

Las  naciones europeas han concebido, por consiguiente,  rápidamente,  sus  pro
pios  armamentos y,  posteriormente,  con  la  idea de  lograr  una mayor económía y  una  logís
tica  continental  más fructífera,  los han  homogeneizado al  máximo.

Aviones  de combate,  helicópteros,  equipados de detección  y  de control  aéreo,
misiles,  son ya  franco—británicos,  franco—suecos y,  en algunos casos,  prácticamente  euro
peos.
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Con  respecto a  los armamentos navales,  las razones de la  razón se han impuesto
también  a  los m6s sabios,  Existe una homogeneidad muy acusada entre  los de la  Alemania
Federal  y  los de Francia,  los de Francia  y  Portugal donde,  an  en  las fragatas de tipoame
ricano  adquiridas  por este país,  los sistemas de armas ántisubmarinas europeas son muy pa—
rec idas a  las que  montan los avisos de escolta  franceses

España en  lo  que concierne  a  los submarinos,  ha entrado  también  en esta armoni’
zac ¡ón.

El  misil  “Exocet”  anteriormente  citado,  ser6 probablemente  una coproducción  en
tre  Francia  e  Inglaterra.

La  etiqueta  IEuropau  ha dejado  de ser para todos una vergenza  nacional.  El  
coger  de  una forma  casi generalizada  las soluciones francesas-, se debe sin duda,  a que los
franceses  han sido  los primeros en buscar la  liberación  de una tutela  extranjera  y  de  he
cho  han conseguido una cierta  ventaja.

Y  si  en el  campo de  los carros de combate,  los AMX  30  compiten  con  los  carros
ingléses  y alemanes es,  quizós debido  a una falta  de cooperación  entre  las industrias de —

armamento  terrestres,  menos abiertas  a  la  cooperación  que  las industrias de armamentosna
vales  o aéreos.

Sin  embargo,  el  camino  estó trazado;  se  puede esperar en el  futuro  un acuerdo —

cada  vez  mós estrecho entre  las naciones europeas,  que desembocaró en fórmulas multina
cionales  tanto  de concepción  como de  realización.

Lo  exigen  la  razón  geogrófica  y  la  economía.

Hay  qué reconocer  que Francia  ha abierto  mucho ias puertas a  una cooperación
europea.  Es por  eso que ha  hecho la  misma apertura  con respecto a  España,  porque lo  im
pone  la  lógica  y  porque el  mejor  rendimiento  del  bastión franco—ibérico  lo  exige.

Loóptimocomofin

El  conseguir  lo  mejor de una  política  militar,  dentro  de  la  bGsqueda de un mejor
rendimiento,  se presenta con  las mismas dificultades  que una fusión  de  industrias tanto  a
escala  nacional  como continental,

Impone  el  empleo de  armas tócticas  que se parezcan  o que,  por lo  menos, sean —

compatibles  con  la  acción,  Rechaza todo  lo  que sea improductivo  por su costo,  o prócti
camente  inadecuado;  reclama  la  posibilidad  de un cierto  intercambio  de  medios y  hombres,.
sobre  todo  especialistas  para  lograre1  indispensable  trabajo  en  “equipo”.
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La  heterogeneidad,  en principio,  del  armamento español y  francas  hace muy di
fícil  la  orgonizaci6n  de  un total  “equipo”,  La experiencia  ha demostrado lo  antimilitar
que  es el  hacer depender el  mantenimiento  de  una Fuerza naval  de  medios que  no estén
al  alcance  de  la  mano,  la  racionalizaclin  de  la  logrstica  para  un reparto armonioso  de
los  stocks en  los puntos claves  del  dispositivo,  sufre  la  consecuencia  de  esa falta  de  uni
formidad

La  bGsqueda de  lo  6ptimo  como fin  nos impone,  teniendo  como visi6n  una coo
peraci6n  en el  futuro,  la  creaci6n  de tiequipos!! an6logos a  los que  utilizan  con grcnxi
to  las grandes compañías aéreas dotadas de flotas  de aviones  similares.  Con este objeto,
se  impone que  los nuevos armamentos sean estudiados y  realizados  en comGn, para la con
secuci6n  de  la  indispensable  homogeneidad.

Si  la  política  quiere  aceptar  la  posibilidad  de  proyectarse  en un  povvenir  inelu
dible,  lo  bGsqueda de  lo  6ptimo  dará como resultado,  siempre que sea posible,  la  pues
fa  en marcha en coman de todos los medios costosos especializados  que garanticen  la  me
jor  productividad  de  la  fuerza  y  cuyo  desdoblamiento  no venga  impuesto  por  la  geogra
fía0

A  título  gratuito  aclaremos lo  anterior  por medio de un ejernploFrancia,  Espa
ña  y  Portugal disponen de submarinos del  mismo  tipo.  La eficacia,  tanto  como la  segu
ridad  de su empleo,  obligan  a un  adiestramiento  intenso de  las dotaciones  que llegue  a
controlar  hasta los reflejos0  Las muy  costosas salidas a  la  mar tienen  como objeto  princi
pal  el  logro  de este control;  solas no cubrirían  el  objetivo0

Por  esta raz6n se han creado en tierra  centros de adiestramiento  donde se utili
zan  simuladores de  los mismos equipos que condicionan  la  eficacia  de  los submarinos del
mismo  tipo0

La  razón geogrMica  recomienda  que se ponga  a  la  disposición  de  las dotacio—
nes un centro  de adiestramiento  ¡bórico,  Es indudable  que si  la  política  lo autoriza,  la
economía  aconsejar  la  creaciSn  de  un centro  hispano-portugus,  que resultaría  la  mi—
tad  del  precio  de dos centros  id&iticos  distintos,  uno español y  otro  portugués.

El  logro  del  rendimiento  militar,  es  a  ese precio0

Lo  6ptimo  como fin,  principal  generador de economía,  conduce a  un mejor gra
do  de explotaclin  de fuerzas conjugadas en  la  accicn,  entre compañeros ligados  por una
misi6n  comGn permanente.
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Fuerzascomplementarias

El  ejercicio  de  esta  misi6n  no  exige  que  cada  uno  de  los  países disponga en

la  msmo  proporci6n,  de  medios  idénticos o  anclogos.  La  aportaci6n  de  cada  nación—
al  “equipo”,  puede  muy  bien,  dentro  de  una  cierta  medida,  estar  constituida  por  fuer
zas  t6cticomente  compatibles  en  su  empleo.  A  partir  del  momento,  en  que  la  logrsti—

La  Marina  Española  no  dispone  de gran  número  de  aviones  de vigilancia
marítima  de gran  radio  de  acción

ca  que  tos alimenta  esté  repartida  entre  tos  puntos clave  de  la  defensa  coman,  en  ——

que  el  despliegue  de  las  fuerzas  tenga  en  cuenta  su  apUcackn  complementario,  en—

que  lo  concepción  táctico  de  tos  armamentos y  el  adiestramiento  permitan  trabajdr  ——

juntos,  ya  no  habró  problema.
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Una  fuerza  de escolto  Francesa debe  poder dirigirse  a  las Canarias  o a  Cádiz  y
encontrar  allíelapoyo  que necesita,,  Una Fuerza española debe encontrar  un apoyo simi
lar  en  Brest o en Tou Ion.  Los medios que  necesite uno de  los dos,  deben poder ser propor
donados  por el  otro  sin complicaci6n  operativa0

Por  ejemplo  la  Marina  Española no dispone de un gran nGmero de aviones de vi
gilancia  marítima  de  largo alcance,  adiestrados en lucha  antisubmarina0  Es indudable
que  teniendo  en cuenta  el  espfrtu  de un  equipo,los  medios de  laAv?acin  Noval  Fran
cesa  y,  en particular  los aviones AOSOMOAO  de  gran  radio  de acchn,  le  proporcionarían’
el  indispensable complemento para  la  eficacia.  de su misi6n;  como contrapartida  esos avio
nes  deberán poder disponer  de bases de apoyo a  lo  largo  de  la  ruta de  los escoltas0  En el
Atl6ntico,  en Santiago de  Compostela,  Roto o Sevilla  y  Gando en  las Canarias; en el tv
diterrneó,  en  la  base aérea de  Mallorca  y  en  la  de San Javier  cercana  a Cartagena0
Todo  dependerá del  despliegue  concertado  entre  los Neptune”  yAtlnticH  francas y  los
!IOri6nu  españoles0

La  puesta en marcha de tal  dispositivo  obligaría  a que el  Ministerio  del  Airees
pañol,  de quien  dependen todas las bases areas  y  civiles,  ofreciese  a  estos aviones,  de
acuerdo  con la  Marina,  las facilidades  logística  necesarias0

Otro  ejemplo:

Evoc6bamos al  comienzo  de este artkulo,  en una  hip6tesis  todavía  irreal,  la po
sibilidad  de  cerrar  el  paso del  Estrecho de  Gibraltar  y  de sus accesos,  del  Mar de Albo
r6n  en particular,  partiendo  de armas situadas en tierra0

Esta soluci6n  es probablemente  m6s eficaz,  menos vulnerable  y  seguramente
m6s econ6mica,  que una soluci6n  puramente naval0  Si  algún  día  tuviese  que ser adopta
da  por España, proporcionaría  a las fuerzas  navales amigas,  un  inapreciable  complemen
to  de seguridad  en uno de  los rincones  del  Mediterr6neo  ms  ‘calientes  militarmente’0

El  problema de  la  proteccicn  del  Estrecho de  Gibraltar  es,  sin  lugar  a dudas, —

un  problema vital  para el  Mediterr6neo  Occidental0  Dentro  de esta visi6n  futurista  da
ría  lugar  a  serios problemas de  organizaci6n  del  Mando ya  que  hoy es al  Ejrcito  de  Tie
rra  a quien  incumbe en España la  responsabilidad  de  la  defensa de costas0

Presentaría  sin duda cierta  dificultad,  el  combinar  en  beneficio  de  las fuerzas
navales,  la  acci6n  de sistemas de armas específicamente  marítimos; de  medios de  escu
cha  y  de detecci6n  submarina asociados a  buques y  helic6pteros  antisubmarinos;  de siste’
mas de armas del  tipo  Malaf6n,  por elemplo  misiles tierra—mar de  medio o largo  alcan
ce  cuya  seguridad de  guiado  exige  una discriminación  muy precisa  entre amigos y enemi
gas  en medio de una masa de  barcos en  movimiento,  etc,  o  o
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Destacamos lo  anterior,  con la  idea  solamente de hacer ver  que  la  asociaci6n
de  fuerzas complementarías en esencia diferentes,  para la  resolucTn  de un problema  ca
racterísticamente  naval,  exige  sin  lugar  a dudas unidad  de acción  y  casi  muy seguramen
te  la  unidad  de  mandos

Ef¡cacia

El  prodigioso  desarrollo  de la  técnica  ha dado a  las armas modernas una preci
si6n  y  eficacia  difíciles  de imaginar  hace diez  o quince  años;  y  no cesaran de  méjo
rarse.

Esto no quiere  decir  que deba suprimirse todo  lo  anterior  a  1955; pero 5í se puede
estar  seguro de que  todos los armamentos y  equipos que datan  de  la  22 Guerra  Mundial  -

han  sido superados.  Por elemplo,  los cañones del  “M’issouri’  son impotentes ante  el  mi
sil  mar—mar, y  la  guerra  electr6níca  no existía  en  1945 y  hoy  ha pasado a  primer  plano.

De  esta forma,  muchas naciones  han visto  como de un solo golpe  sus flotas  que
daban  anticuadas;  Francia  y  España est6n,  en parte,  en ese grupo  Se plantea  el  proble
ma  de  renovar  sus flotas  por  medio de modernizaciones  eficaces  y  que no tengan que  ser
realizadas  a  mediase  Como esto es caro  y  los países en cuestiSn son generalmente  pobres,
vale  ms  proporcionar  a esos viejos  cascos la  posibilidad  de asegurar una o dos funcio
nes fundamentales,  que dotarlos  de  una muy virtual  polivalencia  t6ctíca

Aceptar  un armamento impotente,  es suscribir  un seguro de suicidio  Esta teo’’
ría  es valedera  a  fortiori’  para  los programas de nuevas construcciones  a  los que  la  me
ficacia  debe  condenar antes de nacer,

Parece  aquí  que  las frmulas  adoptadas por Francia  son quizós,  después de to’’
do,.  las mejores para un país que no  puede,  o no quiere,  dedicar  a sus armamentos nave
les  los presupuestos indispensables para la  creaci6n  del  “instrumento’  que debe afrontar
las  misiones que  le  dicta  la  geografía.

La  pobreza ordena conseguir  los armamentos 6ptimos,  teniendo  en cuenta  sobre
todo  su eficacia.

Çucn

Es en este punto donde es de gran  interés  una coproducci6n  hispano-francesa.

La  preparaci6n  de  un equipo  naval  homogéneo,  tendría  como consecuencia,sin
duda  alguna,  una coproducci6n  hispano4rancesa  de  la  que los astilleros  militares  espc
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ñoles  sacarían el  mayor provecho.  Esos astilleros  verían  así abierta  la  posibilidad  de aten
der  a  las necesidades de  modernizaci6n  y  armamento de sus clientes  preferenciales  de  1
mundo  ibérico,

La  mayoría de esos clientes  se inclinan  por f6rmulas europeas de armamentos  y
equipos,  econcmicamente  m6s accesibles,  y de  eficacia  parecida  a  las fSrmulas amerka
nos;  y,  dentro  del  conjunto  de  las soluciones europeas,  las francesas ocupan un lugar des
tacado

El  comercio  de Hispanoamérica  con España, abre a este país posibilidades  de  —

compensaci6n  y  le  permite  ofrecer  condiciones  preferentes  de crédito,  favorables  a  sus
exportaciones.

La  coproducción  hispano—francesa en  materia  de armamentos navales militares
abre  un campo extenso de actividades,

Economíayeleccióndef6rmulas            -

Es evidente  que,  a6n dentro  de  la  perspectiva  de una acci6n  com6n,  los crite
rios  de elección  permanezcan siendo una  responsabilidad  nacional.  Cada país es dueño
de  su presupuesto,  de su política  de defensa,  de sus inversiones,  de  la  elecci6n  de tipos
de  buques que  considere deseables yde  la  función  que  pretende darles.

Se  puede estimar,  sin  embargo,ciue,teniendo  en cuenta  el  hecho geogr6fico,  —

existe  una gran similitud  entre  los deberes de países vecinos  unidos  por la  fuerza  de  las
circunstancias  en  una misma tarea,  Bajo este aspecto,  los cambios de opinión  entre  los
Estados Mayores,  no pueden por menos de  ser beneficiosos.

En  razn  a  la  realidad  política,  así como del  equilibrio  de fuerzas  entre  el  Es’
te  y  el  Oeste,  y  de su patente  despliegue,  en una  palabra de  la  amenaza existente,  cree
mos que  la  misi6n principal  de  las fuerzas  navales del  bloque franco—ibérico  es la  de  —

protecci&i  antisubmarina  seguida  en orden de prioridad  por la  antiaérea  y  la  de  superf i—
cie,

Las revelaciones  de  la  revista  Aviation  Week”,  los comentarios de  EdouardSa
blier  a  Europa n2  1,  las inquietudes  expresadas por el  Jefe  de  la  VI  Flota  Norteamerica
na  así  como por el  Comandante en Jefe de  la  NATO  en el  Mediterrneo,  confirman  el
refuerzo  de  la  potencia  naval,  aeronaval,  y aérea  rusa en  el  Mediterráneo..

Parece  que,  sobre todo,  este reforzamiento  se traduce  en la  presencia  de nume
rosos submarinos  y  en  la  posibilidad  de  estacionamiento  de escuadrones de  MiG—23.
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ACjn cuando  los rumores de este estacionamiento  en Argelia  y  los de la  utflizacSn
de  Mers El  Kebir  por los sumergibles sovticos  le  pprece a algunos  una fantasía,  se puede
admitir  que  el  comportamiento  político  actual  de Argelia  no  parece ser un obst6culo  muy
grande  para una  hip6tesis  que  en  cualquier  momento puede convertirse  en reaUdad.

£efuerzo  de la potencia  naval,aeronaval  y a1rea  rusa  en  el Mcditerrneo

A  los submarinos y aviones no se les destruye  prácticamente  ya  con cañones;  por
consiguiente  la  segunidad de  la  cuenca  Oeste del  MediternSneo requiere  otros mediosackz
todos  a  estos misknes  prioritarias.,

Se  habla  mucho de  la  disminuci6n  de  tonelaje  de  los buques, salvo quizs  en  los
Estados Unidos,  Rusia,  Inglaterra  y  Francia  donde se sigue considerando que  la  eficacia  —
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de  los armamentos navales,  requiere  particularmente  para  las msiones  antisubmarinas un
tonelaje  mínimo,

Los  buques pequeños y sus dotaciones  son alérgkos  a  los mares agitados.  Antes
de  la  22  Guerra  Mundial  olvid6ndose;  de sus recientes  disgustos con  la  serie  de torpede
ros  japoneses tipo  “Malgache”,  Franca  había  puesto en  marcha un programa limitadode
pequeños  buques torpederos tipo  “La  Cordelire”,  Estos magníficos  galgos de aguas tran
quilos  puede decirse  que  prcHcamente  no  han prestado ningún servicio.

Sin  embargo,  la  industriafrancesa  de construcciones  navales ha estudiadoy  pro
puesto  tipos  de buques ligeros  y  rápidos que  beneficndose  de  la  miniaturizac6n  de  los
equipos  de detecci6n,  conducci6n  y guiado,  lograda gracias  a  los avances de  la  electr
nico,  puedan ser eficaces,  principalmente  en  la  lucha  antisubmarina,  en  mares relativa
mente  tranquilos  al  Sur del  paralelo  35.

No  obstante,  su armamento se ve  limitado  por  la  capacidad  de  los cascos  que

los  soportan.

Estas soluciones  ligeras  y  r6pidas pueden,  sin duda alguna,  interesar a  España
tanto  como a sus clientes  preferenciales  de  los mares tropicales  y  ecuatoriales.  Pueden,
adoptando  posiblemente  misiles  mar—mar o  mar—aire, desempeñar eficazmente  misiones
defensivas  antisuperficie  o antiaéreas  y  disfrutar  así de  una polivalencia  muy apreciable,
sin  sacrificar  su funci6n  predominantemente antisubmarina,

Francia,  según hemos visto,  estima m6s eficaz  y  econ6micamente  mcSs rentable
no bajar de un tonelaje de 1 .000 6 1 .500 toneladas con obleto de garantizar  una  buena
eficacia “en toda clase de tiempos”.

La eficac’ra del armamento constituye  el  criterio  n2  1 de la elecci6n,

Cuanto  ms  reducidos  son  los  presupuestos, la  economía  es tanto  mayor laso
luci6n  de  la  polivalencia.

Si  a  causa de otras  razones se impone la  elecci6n  de soluciones monovalenfes-
para  el  desarrollo  de  misiones menos prioritarias  que  la  msi6n  antisubmarina,  se deben
buscar  entre  las menos onerosas y  de  posibilidades  comparables.  Los barcos de  prestigio,
grandes  o pequeños pero militarmente  inoperantes,  son un lujo  peligroso.
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4.  -  EL  CENTRO  DE  GRAVEDAD  DE  EUROPA

Hemos insistido  mucho en  los aspectos navales de una cooperaci6n  hispano-fran
cesa,  recomendada por la  geografía0

Hemos visto  que  las mismas razones recomiendan una cooper’aci6n  industrial  en
tre  las.dos naciones0

Estas razones de  la  raz6n  serían  igualmente  determinantes si abordásemos los as
pectos  de  la  Agriculturar  Trabajo,  Educaci6n  e  ÍnvestigacTn  Científica0  España se
corporar  un día  a  la  Europa Verde;  ¿por qu  no hacer desde ahora  lo  posible para que
esta  ltimaQ  en  la que  Francia  es uno de  los principales  dirigentes,  pueda integrarla  sin
problemas  cuando  llegue  el  momento?

España exporta  una mano de obra de  la  mejor  calidad, que se adapta sin  ningu
na  dificultad  al  ambiente  social  francas,  ¿Por  qu  no abrirle  ms  las puertas en el  carn
po  de trabajo,  en  el  momento en que  el  problema de  los trabcjadores  extranleros  enFran
cia,  el  de los Africanos  en  particular,  representa cada día  una  mayor preocupación?.

En  el  plan  cultural  y  científico  todo abunda en favor  de una  co’peracian  hispo
no-francesa;  idioma,  tradiciones,  m&odos y  pro.ximidad.  ¿Por qu  en el  momento  en
que  España se lanza  a un gigantesco  plan de educaci6n,  no ofrecerle  el  mismo apoyo ma
terial  y  si  ella  lo  desea intelectual,  que  el  que  le  ofrecen  con empeño los Estados UnH
dos  o Alemania  Federal?

La  solidez,  el  equilibrio  econ6mico  y  militar  de  Europa con respecto al  Este  y
a  Amrka,  descansan sobre un desarrollo  racional  de su potencia  y  de su producción,
siendo  la  primera  la  que garantiza  la  segunda0

España y Francia  contribuyen  al  progreso del  continente,  en el  sentido  de  una
armonización  geogrdfica  indispensable0

Europa  en conjunto,  es ya  la  segunda productora  de riquez.a del  mundo0 Sería
una  aberración  que  pusiera todos los huevos en el  mismo cesto0  Necesita  homogeneizar
su  desarrollo  extendiéndolo  hacia  el  Sur y  Oeste,  y  acercando  al  mar sus industrias,  lo
que  es extremadamente rentable.  Francia  y  España unidas,  le  ofrecen  tal  posibilidad0

En  el  campo de la  defensa el  aspecto  naval,  para ambas naciones,  predomina —

sobre  el  terrestre,  la  ‘evalorizaci6n  de  la  posici6n  natural  de fuerz.a franco-ibrica,  te—
niendo  en cuenta  la  evoluci6n  de  una amenaza potencial,  es para Europa de una neces
dad  creciente,  sobre todo  ante  la  perspectiva  de un día  en que el  Presidente de  los  Esta
dos  Unidos no diga  ya:  Soy  un berlinsun



América  no oculta  que  la  Europa actual  y  sobre todo  la  Europa potencial  del  ma’
ñana,  se presenta para ella  como un pelgrzu  competidor  económico.

El  Secretario  del  Tesoro Sr.  Conal)y,  manifestaba,  en abrfl  de  1971 al  “Washing
fon  Post”,  que el  Goberno  Nixon  podría  adoptar  una  postura radical  con  respecto a  los
países  de1 Mercado Común que conceden  preferencias  comerciales  a  las naciones  medite
rrneas  y  a algunas naciones africanas,

Esta  pcsura,  según el  “Washington  Post”,  podría  llegar  hasta la  retirada  de  la
VI  Flota  del  Medferr6neo,  dejando  a  los Europeos la  responsabilidad  de su propia  defen
sa,

Por  su parte,  el  Secretario  de  Comercio  Sr.  Maurica  Stans,  en una conferencia
de  prensa celebrada  en Madrid  el  2  de abrfl,  ponía  prúcticamerrte  a  España ante  el  di-
lema  de escoger entre  el  Mercado  Común y  los Estados Unidos.

“No  creo,  decía,  que  el  Congreso de  los Estados Unidos autoríce  la  concesin  -

de  preferencias  generalizadas  a una  naci6n,  que  por otro  lado  mantiene  acuerdos comer
ciales  preferentes con otros  países,  que son competidores  directos  de  los Estados Unidos’.

La  geografía  aconseja claramente  a España la  elecci6n  de Europa,  y  a  Europa
el  acoger  a  España con  los brazos abiertos.

“Las  sociedades humanas -  ha  escrito  Raymond Cartier  -  se caracterizan  por  su
capacidad  de  producción  de  riqueza,  siendo  la  abundancia  de  astas el  gran factor  que
impone  su difusión  entre  todas las capas sociales.  El  gran vicio  del  comunismo es que es
un  mal  oroductor  de  riquezas,  sin duda  porque no existe  fecund  dad sin  libertad”.

Por  razones m6s ideol6gicas  que realistas,  al  menos en  lo  que respecta al  pro
greso  del  nivei  de vida  de  los pueblos,  el  comunismo trata  de  extender  su ‘egemoníaso’
bre  los países productores de  riquezas,  La gran amenaza que  pesa sobre el  Mdiferrúneo,
es  que trata  de  poner a  “paso  lento”  a Europa.

En  estas condiciones,  la  seguridad  y  la  libertad  del  continente  necesitan contar
necesariamente  con la  amistad  hispano—francesa, “inscrita  en  los hechcx ¡fecunda  par  a
los  dos países” a que  hizo  alusi6n  el  Presidente  Pompidou.

Esta  fecundidad,  quierase  o no,  tendrá  como  resultado  un desplazamiento  del
centro  de gravedad de  Europa hacia  el  Sudoeste,  sin  que el  aumento de  potencia)  que lo
haya  provocado,  pueda jamas comprometer  el  porvenir  de  las  grandes concentrack,nes
industriales  del  Noroeste.
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En  el  momento en  que  para  garanHzar  su  propio  porvenk  se  ¡mporien  Fcrs

grandes  agrupaciones  de  pueblos,  la  constante  geogrfica  impone  ms  que  nunca  a

los  hombres,  los caminos  verdaderos  de  lo  prosperidad  y  la  Uberfad,

*     *    *
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