NOTICIAS SOBRE LA TRANSFORMACION DEL CARRO EN GUIPUZCOA
A PRINCIPIOS DEL SIGLO XVII

José& Antonio Azpiazu Elorza

ETEO, Ohate

La importancia del carroc en la historia del transporte y, consecuentemen-—
te, en un aspecto tan importante para el avance de la humanidad, es innega-
ble.

Fernand Braudel, en su libro El Mediterrdneo y el mundo mediterrdneo en

la §ggg§»§g Felipe II1, ante la idea generalizada de la supremacia del trans—
porte maritimo sobre el terrestre, defiende la teoria de gue las rutas te-
rrestres han constituido en el siglo XVII una alternativa vdlida a las rutas
del mar.

Sin embargo, este mismo autor admite las pocas innovaciones en este tipo
de transportes en tal &poca, anclada en un arcaismo lamentable en este aspec—
to. Sefiala por ejemplo que en Espafia los vehIculos eran muy poco corrientes
y que la mayor parte del transporte interno se realizaba a lomos de mulas.
Los carros eran utilizados cerca de las ciudades y en las retaguardias de
los ejérecitos, fundamentalmente, mientras que en espacios enormes la suprema-—
cia seguia correspondiendo a la bestia de carga.

La utilizacidn de carros o de carruajes para el transporte humano no pare-—
ce que fuera muy usual en Espafia. Los campesinos vascos, sin duda familiari-
zados con el carro, quedan sin embargo maravillados al contemplar el carrua-
je en que viajaba Felipe el Hermoso en el afio 1502, seglin recoge Julio-César
Santoyo del relato que hace de este viaje real Antoine de Lalaingz.

Los avances técnicos y su posterior expansidn han sido muy lentos en la
historia de la humanidad y los diversos pasos y adelantos que a nuestros ojos
resultan cobvios no debieron resultar.tan sencillos a nuestros antepasados.

A veces la aplicacidn de estas innovaciones se encuentra con frenos aje-
nos a consideraciones t&cnicas, como pueden ser la costumbre, las dificulta-
des legales o hasta la disparidad de intereses suscitados ante la posible a-

plicacidn de un cambio.
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Frédéric Mauro, al estudiar la Europa del siglo XVI, habla de las mejoras
de las rutas terrestres y, en concreto, de los carros, adelantos que situa-
ron el transporte en una situacién m3s acorde con los nuevos tiempos, necesi-
tades de facilitar y promocionar el comercio a gran escalaa.

Pierre Chaumnu, al tratar de la expansién europea4, aunqgue admite los di-
ferentes ritmos de evolucidn de los transportes terrestres y maritimos, ase-
gura que se subestima la evolucidn de los transportes terrestres. Concreta-
mente, y esto nos acerca al tema que se quiere tocar aqui, habla del "perfec-
cionamiento y generalizacidn progresiva de las llantas de las ruedas entre
finales del siglo XVI y mediades del siglo XVII™.

Es dificil encontrar referencias concretas que nos den una pista sobre
este tipo de problemitica dentro del Pals Vasco. Los que se han preocupado
de estos aspectos, principalmente Aranzadi y Caro Baroja, lo han heche en
estudios etnogrificos que dificilmente pueden extrapolarse a &pocas histdri-
cas remotas y concretas, como la que nos ocupa.

Telesforo de Aranzadi, a finales del siglo pasado, estudid varios aspec-
tos referentes al carro y en concreto en el articulo "El carro de nuestros
aldeanos"s, estudia los distintos tipos de ruedas que se encuentran en diver-
sos puntos de la cornisa cant@brica. Le llaman poderosamente la atencidn las
diversas soluciones dadas, por ejemplo, a las rodajas de las ruedas, alige-
rando en ocasiones el peso intercalando huecos entre los diversos tablones.

Diferencia por ejemplc la rueda encartada con la mis usada en el Pals Vas-
co, la maciza, porque en aguella cruza el eje con dos tablones, dejando seis
huecos. De la otra, que con_pcemos funcionando en nuestros caserios, distin-
gue "la rueda vasca de hoy, con una pieza fuerte y sobre ella clavados los
tablones, que ademds se sujetan con flejes de hierro, no escaso en el pais..."

Lo que resulta quizd mis interesante es el comentario que hace T.Aranzadi
a esta diversidad de ruedas en las regiones montafiosas del norte. Piensa que
la variedad de ruedas en un territorio tan limitado se debe a que, dice tex-
tualmente, "aunque con algunas diferencias, descubrieron la idea del carro
independientemente unos de otros."

La razdn que da de la persistencia de este tipc de carros diferentes es
que "en este 0ltimo extremo occidental del antiguo mundo ha persistido el
carro primitive, porque las artes de la civilizacién no avanzan por grandes
marejadas como las emigraciones o invasiones, sino por difusidén o infiltra-
cidn."

Esto le lleva a pensar que "asi se comprende que poseamos tedavia un carro

original, propio, legitimo, genuinamente nuestro y capaz de perfeccionamien-
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tos también originales..."

Caro Barocja, en Los pueblos ggé_gggggé, al estudiar los medios de traccidn,
apoya lo que anotd Aranzadi respecto a que "el Norte de Espafia es el &rea
geogréfica mds rica que se conoce’ en ruedas diferentes de carros chillones”.

Aftade también que la rueda maciza es m3s vieja en Espafia que la otra, re-
firiéndose a la radial v la de huecos entre tablones,y Se apoya en monumentos
arqueoldgicos de cardcter céltico de Portugal, entre otros testimonios.

Todos estos datos, repito que mis etnogréficos que histdricos, dejan un
vacio a la hora de redactar una historia de la evolucidn, la utilizacidn o
la localizacidn del carro.

Esta es la razdn por la que un pleito de principios del siglo XVII, en que
se discute sobre la legalidad del trdfico rodado por puentes y calzadas, an—
te la reciente generalizacién de las llantas de hierro en Idiazabal, en las
cercanias de la villa Guipuzcoana de Segura, puede suministrar datos esclare-
cedores.

El pleito en cuesti6n7 debate los diversos derechos que asisten a una fa-
milia para no dejar pasar a ciertos vehiculos por el puente que le obligaron
a construir y mantener sobre el cauce de agua destinada a su molino y, por
otra parte, a la universidad y vecinos de Idiazabal para seguir gozando de
la libertad de paso por el dicho puente sito dentro de su jurisdiccidn.

El pleito no tendria razdn de producirse caso de haberse segquido utilizan-
do los habituales medios de transporte, en nuestro caso los carros tirados
por bueyes, con ruedas de madera, habituales en las faenas agricolas entre
los campesinos del Ilugar.

El conflicto surge, como hemos indicado, a raiz de la aparicifn o quizd
mds exactamente de la generalizacidn de las ruedas con llantas herradas.

Obviamente, el duefio del molino, encargado del mantenimiento del puente
que se construyd hace mds de medio siglo, ve que las condiciones estipuladas
con el antiguo duefio del molino han variade sustancialmente por ser las cir-
cunstancias nuevas e imprevistas.

La nueva rueda introducida o generalizada recientemente estropea la calza-
da, en este caso el piso del pontdn, por dos razones. La primera porque el
hierro estropea mis el suelo que la madera, la segunda porque al utilizar-
se ruedas herradas, éstas aguantan ms peso y una tercera razdn, quizd.me-
nos clara pero muy probable es que al aplicarse la llanta de hierro a la
rueda, &sta disminuirfia su anchura, reduciendo el punto de apoyo en el suelo
vy tendiendo a cortar o hendir con mis facilidad la superficie.

El afio 1550, seglin se deduce del relato de los testigos, el concejo de
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Idiazabal obligd al duefio del molino antes referido, Pedro de Fmauguia, a la
construccién de un puente, pero &ste fué construido de madera. Cincuenta y
ocho afios mis tarde el nuevo duefio del molino, Sevastian de Cugasti, realiza
importantes reformas, haciendo un puente de piedra, perc a cambio consigue
del alcalde de Segura, Doctor Garauz, una sentencia a su favor, referente a
la prohibicidn del paso de carros herrados. La universidad y vecinos de Idia-
zabal recurren ante el Corregidor Pero Gonzalez de Castillo.

Se entabla de este modo la discusidn entre las dos partes, los unos empe-
fiados en demostras que en Idiazabal ya existian carros herrados muchos afios
atrds, mientras que los del partido contrario aseveran que dichos carros son
una novedad y que desde luego cuando se construyd el puente en cuestidn se-
senta afios atrds,eran desconocidos en Idiazabal.

Los que piden derechos de pasc dicen que Pedro de Emauguia dejaba pasar
2 los carros herrados, que eran muchos, por el dicho puente de madera. Asi.
Miguel Berrardn asevera que

save y bio que agona quarenta afios y mds( ..y pasaban y acosiumbraban
pasarn mantin de aguinne y mantin de goyenechea de awiba y otros ve-
einos de La dha hunibersidad con cannos herrados cargados de bena
para La herrnenia de Loydi y de buelta para La villa de segura con
hienno para andres de yarnga...

aparecen unos pocos nombres de gente que por lo menos desde el ltimo ter-
cio del siglo XVI se dedicaba, valiéndose de carros herrados, al acarreo de
mineral de hierro a las herrerias de Yurre, Yarza y Loidi, por sefialar los
nombres que aparecen citados.

Pero no debian ser muchos los que utilizaban en tiempos algo remotos este
tipo de carros en la zona; este mismo testigo, para reforzar su testimonio
recurre a gente de fuera de Idiazabal, cuando dice:

y Lo mismo conoglld tenern por el dho tiempo carno herwrado a pedro de

echeberria, v° de olabennia, con que tanbien acarreaba bena e yerno.

3i en Olaberria un vecino utilizaba carro herrade, con la consabida noti-

cia de que le servia para el acarrea de vena, es que el hecho se consideraba

no habitual, poco menos que excepcional, cuando se trata de demostrar que su
uso era corriente.

Los testimonios presentados como favorables a Sebastiin de Cugasti nos
pueden dar ciertas pistas tanto sobre la &poca en que se dieron tales cam-
bios, como en qué consistian estas novedades en la estructura del carro.

Una de las preguntas dirigidas a los testigos es del siguiente tenor:

&4 saven que a sels dias del mes de octubre del afio pasado de m{fE
e quinientos cincuenta afios, cuando se pronunglo La dha arnbitraria
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(se refiere a la construccién y manutencidn del puentelno avia en La
dha idiagaval carnnos hewados como Los que ay-agora, y Los que abia

heran de madera sin {lerno, y destos no se a entendido ni se entien-
de en La dha anbitraria”.

Podemos pensar que los carros de vena gozaban de un cierto estatus de pri-

vilegio
ridades
dos con

piedra,

respecto a la utilizacién de caminos y puentes. O cuando menos, auto—
y vecinos hacian la vista gorda al tratarse de materiales relaciona-
las ferrerias. El cargamento del carro provocador del pleito es de

con el agravante, seglin se indica, de que tal cargamento estaba des-

tinado a un pueblo vecino, circunstancia normal cuando se trataba de vena,

por encontrarse algunos de los destinos fuera de Idiazabal.

Uno de los testigos, Joanes de Elorga, de treinta anos, nos presenta como

una pequefia historia de uno de los cambios fundamentales del carro en esa co—

marca. Dice asY:

cal prineipic de Los dhos trynta afiocs (se refiere por lo visto a su

infancia) y algunos afics después ... solia aber canos baxos, mas
baxos que Los que agora se husan con una bara de medin, con hierros
y planchas de irnes dedos de ancho he yerrno defgade y también de cla-
vos anchos y muy apartados Los clavos de uno a otro y no de La forma
que agora se husanm que son muy dafiosos y perfudigiales para Las cal-

Andrés de Olagabal asegura que cuando &€l vivia en Idiazabal,

entre La mayon pante de Los vezinos del dho conrefo avia carnos no
hernados parna el senbdlgio de sus casas y casserias y en algunas ca-
sas panticularnes del dho congejo de ydiagabal de azia La parte de La
villa de segura abia cannos difenentes con planchas anchas y en ghan—
de distangia de clabo a clabo, esto para acarrean fa bena que se con-
centaban a Llebar a Las herrerins de hiuwwe e yanga y no para otro
hefeto alguno...”

Pedro de Aldasoro atestiqua que la mayor parte de los carros de Idiazabal,

ne tendan hiernnos ni heran herrados y fanblien algunos que heran hen-
rados aungue no como agora se husan ni con tanta cantidad de hierro

y clavos tan grabes ni tan juntos, porque Los que algun hienro tenian
hernan con planchas anchas y delgadas y pocos claves y Los mismos ca-
nnos mas baxos...”

Aunque quizd los detalles té&cnicos estén perfectamente perfilados en estos

dltimos

testimonios, ricos en matizaciones y aclaraciones, el Gltimo testigo

que aportamos tienen unas caracteristicas que superan-'a los anteriores en el
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aspecto de observacidn humana, por tratarse de una persona a la que buena n

parte de este proceso de cambio le sorprendid ya realizado, a la vuelta de

una larga ausencia en tierras de Aragdn:
€2 dho n™® mantin de mitegar {de 75 afios) vezino de dho congejo ...
y natural def y come Zal save que por el tiempo contenide en La pre-
gunta y que son gineuenta aiios y diez afos mas atras en el dhe conge-
jo de ydiagaval entrne Los vezdnos del no avia carno que fuese herra-
de sine de madera scle, s4in genero de hierre ... y comoquiera que e4-
te ° estube v nesidic en ef Reyno de aragon muchos afios y Zienpo que
serda por espagie de treynta afivs que bino desde el dho Reyno de ara-
gon a este congefe de ydiagaval y desde Los dhos Treynta afivs a esia
perte a bisto que se an diferengiado Los dhos carnnos en algunas case-
rwias que Las an eche hernvadas y senbinse dellos y fanblen otros ve-
zines con carnnes no hewados, come este testige, abra veynte y seys
afos que conpro un carne no herado para el serbiglo de su casa...”

Aunque la aclaracidn, scbre todo en cuanto a la cronologia, no es del to-
do precisa, parece entenderse que el tal Martin de Mitegar, cuando marchd al
reino de Aragén, con quince anos mis o menos, desconocia ninguna utilizacidn
de hierrc en los carros dela vecindad. Tengamos en cuenta que esta primera
fecha coincide con la de la construccidn del primer puente, el de madera.

Cuando vuelve de Aragdn, treinta afios despus, el testigo nota un cambio
en los carros de algunas caserlas, con la introduccién de llantas de hierro,
diciendoc que no puede declarar sobre lo que ha ocurrido en el intermedio de
su ausencia, como haciendo notar que &1 se encontrd con el cambio sin poder
aclarar sobre su proceso.

Este dltimo testimonio y los anteriores tienen un marco limitado: Idia-
zabal y su entorno. Pero también es sabido que se trata de una zona signifi-
cada por sus minas de vena y ferrerias, propicia a las innovaciones técnicas
como en este caso los medios de transporte.

Cen los datos propercionados podemos fijar un pequefic esquema de la in-
troduccién de las novedades referentes al carro desde mediados del siglo XVI
hasta principios del siglo XVII:

1) Hacia mediados del siglo XVI no se utilizaban en Idiazabal carros her-
rados. Caso de haber alguno en la &poca, o bien en un pueblo vecino, no era
muy ususal su utilizacidn.

2} Treinta afios despuds aparecen ciertas innovaciones. El carro sique
siendo bajo, como de €poca de prueba, pero con la rueda herrada, con caracte-
risticas definidas:

- plancha de hierro delgada
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- esta plancha tiene tres dedos de ancho
- clavos anchos, poco salientes y muy espaciados.
3) Principios del siglo XVII, ‘de nuevo unos treinta afios mis tarde. Para

esta &poca se han producido los-'cambics que llevar&n a la polémica:

- aparecen los carres altos, de grandes ruedas, con mds capacidad;

~ la plancha de héerroc es mis gruesa y presumiblemente mis estrecha,
daflando la calzada con mayor facilidad;

- los clavos son mis salientes y mi&s abundantes, lo que en nada favo-
rece al pisoc de la calzada, naturalmente;

- el uso de estos carros herrados, al menos en la primera &poca de
su generalizacidn, se asocia al acarreo de vena;

- por fltimo, parece ser que el &rea de influencia respectc a estas
innovaciones y nuevos modelos se establece en nuestro caso en los confines
de Segura, en las caserias mis cercanas a la procedencia del mineral de hie-

Xro.
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