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INGENIEROS POLACOS EN ESPANA DURANTE EL
SIGLO XIX *
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RESUMEN

Parala informacién de los lectores
no muy versados en la Historia de
Polonia, se detalla aqui algo mds lo
que el autor denominalnsurreccion de
Noviembre, un episodio de la lucha
secular del pais por su indepen-
dencia. El zar Nicolds I intenté
incluir un ejército polaco en su
proyectado ataque de Francia,
alarmado por la revolucion que alli se
produjo en 1830. Pero la mayor parte
de los militares, de los politicos y del
pueblo de Polonia se sublevaron
contra ello. El resultado fué una
guerra en la que los rusos, con
medios superiores, vencieron.

La Gran Emigracién afect6 a mds

ABSTRACT

Some further details about what
the writer calls the November
Insurrection may be useful to readers
not fully acquainted with the History
of Poland. This insurrection is one of
the episodes in Poland’s lasting
struggle for her independence. Czar
Nicholas 1, alarmed by the 1830
revolution which had taken place in
France, planned an atiack on that
country for which he wanted to make
use of Polish troops. The reaction of
most of the Polish army officers,
politicians and people was against
this scheme. As a result a war took
place, won by the Russians thanks to
the greater means at their disposal.

*  Traduccién del polaco por Dorota Orlowski-Stawowczyk.
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de seis mil dirigentes, en distintos
grados, de esta rebelion. El articulo
es el primero que estudia la labor de
los ingenieros que eligieron trabajar,
aunque sélo fuera parte de suvida, en
nuestro pais.

Aparecen personajes muy intere-
santes que laboraron en distintas

The Great Emigration affected
over six thousand people who had all
helped to some extent in organizing
the rebelion. This article is the first
to study the work of the Polish
engineers who chose to come to
Spain, even if only for a part of their
lives.

Very interesting figures appear
engaged on different branches of

fcnicas: ferr jles, i 1 . ; 4 .
técnicas: fe ocqrrzles_ msta{acwnes technical work: railways, installing
de gas en las ciudades, agricultura,  gq5 in the cities, a ericulture,
obras hidrdulicas, minas, lineas  hydraulic work, mines, telegraph
telegrdficas, etc. lines, etc.

Est riacién de 1 I This Polish contribution to
sia aportacion de l05 poiacos RO yechpjcal progress was not known of
era conocida aqui. Como indica el

before in Spain. As the writer points
autor deberia ser completado con

out, it needs to be completed by
investigaciones en Espafa. research in Spain itself.

Palabras clave: Polonia, industrializacién de Espafia en el siglo XIX,
transferencias de tecnologia.

Después del fracaso de 1a Insurreccién de Noviembre (1830-1831), miles
de exiliados politicos, en su mayoria jévenes oficiales del ejército sublevado,
se dirigieron a Francia y dieron principio a un fenémeno caracteristicamente
polaco llamado 1a Gran Emigracién. La historiografia tradicional se ha dedicado
a estudiar casi exclusivamente dos aspectos de ésta: el politico y el cultural,
que tuvieron una importancia sustancial en la lucha por mantener la identidad
nacional de los polacos, rusificados y germanizados por los ocupantes en aquel
tiempo. Se ha prestado mucha atencién sobre todo a la creacién literaria de los
poetas que se encontraron en el extranjero, con Adam Mickiewicz a la cabeza,
asi como a la participacién de los polacos en movimientos liberadores y
revolucionarios de otros paises, especialmente en la época que se ha
denominado Primavera de los Pueblos (1848-1849), cuando desempeiiaron un
papel eminente en los acontecimientos de Italia, Alemania y Hungria.
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No obstante, las investigaciones llevadas a cabo en los iiltimos afios han
descubierto otro aspecto interesante de la actividad de la Gran Emigracidn,
hasta ahora casi totalmente olvidado. Se encontré que aproximadamente la
tercera parte de aquellos exiliados que llevaron una vida profesional activa se
dedicaron a la técnica y que, desde la mitad de 1a década 1830-1840, numerosos
polacos trabajaron en el Cuerpo de Puentes y Calzadas francés, en la mineria y
en compafiias privadas constructoras de ferrocarriles. También que muchos de
los exiliados estudiaron en las escuelas superiores de ingenieria francesas, en
aquella época las mejores en el mundol.

Al pasar los aflos los ingenieros polacos educados en Francia
(aproximadamente cien de ellos se graduaron en el siglo XIX en la famosa
Ecole des Ponts et Chaussées ) se dispersaron también por otros paises, al
principio sobre todo a causa de acontecimientos politicos, después también
por la intencién de hacer una brillante carrera profesional?. Asi pues los
polacos, por aquel entonces privados de la posibilidad de crear el siglo XIX en
su patria, lo hicieron en otras naciones, a menudo con gran éxito,
contribuyendo eficazmente a establecer los fundamentos de la civilizacién
técnica moderna3.

Relativamente temprano llegaron a Espafia, donde habia menos
competencia profesional que en Francia; pero hasta ahora no se ha investigado
su actividad alli. Sin embargo disponemos de algunas noticias sobre el tema,
obtenidas de fuentes indirectas, los decimonénicas archivos y periédicos
polacos, franceses y britdnicos. Estos datos, aunque desde luego no dan una
imagen completa, permiten citar algunos hechos interesantes y unos cuantos
nombres que, en mi oponién, justifican la necesidad de realizar investigaciones
de este tipo en la Peninsula Ibérica.

Las informaciones de que disponemos son de caricter bastante variado.
Parte provienen de las biografias relativamente bien conocidas de ingenieros
que, durante parte de su vida, trabajaron en Espafia. Otras de necrologias
aparecidas en la prensa, sobre todo la que la emigracién polaca publicaba en
Francia; también de las listas de personas muertas en el exilio que se hacian en
aquella época. Otras se obtuvieron de publicaciones oficiales, sobre todo los
Annales des Ponts et Chaussées franceses, donde quedaba constancia al
otorgarse excedencias a los empleados para realizar trabajos en otros paises.
Finalmente, muchas menciones dispersas, a menudo muy breves, proceden de
las cartas, periédicos y listas de exiliados publicadas en algunos almanaques.
Todo este material sirvi6 para la elaboracién del presente trabajo.

Las primeras obras de las que se ocuparon los polacos en ciudades
espafiolas, ya en los afios cuarenta, fueron las instalaciones de gas y su
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mantenimiento. El primero de ellos que sepamos, fué Karol Karsnicki (1806-
1870), ingenieron quimico, graduado en la Ecole Centrale des Arts et
Manufactures® de Paris. En los afios 1838-1848 trabajé en una compaiifa
britdnica que instalaba el alumbrado de gas de varios lugares de Europa y en
1842 llevaba para ella las obras en Barcelona. Contribuy6 también en la
introduccién del alumbrado de gas en ciudades de Francia y Alemania, entre
otras Hamburgo y Wroklaw.

En Barcelona el cargo del director de la fibrica de gas lo asumié Ludwik
Nabielak (1804-1883), conocido activista politico y comentarista. Llegé a
Espaiia en 1843, inmediatamente después de haber terminado -a edad muy
avanzada en aquella época- sus estudios en la Ecole des Mines de Paris. Este
fue su primer alto cargo en la industria. En el afio 1848 ya estaba fuera del
pais, viviendo sobre todo en Francia, donde dirigié minas y fabricas de gas
ocupandose, a la vez, de las necesarias investigaciones geolégicas. De nuevo
visité Espafia en 1856 como representante de la empresa Compagnie des
Usines Métallurgiques, estando, entre otros lugares, en Madrid, Sevilla y
Cadiz>.

Con la industria del gas espafiola, aunque s6lo parcialmente, estuvo
también vinculado Tomasz Franciszek Bartminski (1797-1880), antes
empleado en Francia en la construccién de un puerto en Argelia y del
ferrocarril de Paris-Lyon-Mediterraneo, entre otros trabajos. Lleg6 a Espafia en
el afio 1845 con el fin de participar en la construccién de ferrocarriles. En
cierta época se ocupd de la construccién del de Madrid-Arajuez y en la
elaboracién de los proyectos del de Valencia-Cartagena. Sin embargo, pronto
resulté que un especialista de ferrocarriles en Espafia no tenia la vida tan facil
como €l se imaginaba cuando vino. Asi pues tuvo que dedicarse a otras
ocupaciones. Una de ellas fué la direccién de la construccién de la fabrica de
gas de Barcelona. A continuacién fué empleado por Colliao (segun otra
version Collade) a quien en su hacienda de Laguna, cerca de Baeza, proyect6 un
olivar de cien mil arboles, provisto de un sistema de riego muy perfeccionado,
asi como de los molinos y prensas hidrdulicas. Se publicé en Espaiia su
Manual de economia doméstica (Baeza 1848). Bartmanski permanecié en
Espaiia hasta 1848. De su estancia dej6é descripciones interesantes que
contienen mucha informacién de su actividad profesional, asi como sobre las
costumbres locales, cocina, modos de viajar, localidades que visitd, gente que
conoci6; dedicé especial atencién a las bellas mujeres y sus vestidosS.

Por las necrologias de la emigracién sabemos de un polaco mds,
relacionado con la industria del gas. Era Julian Labecki (1807-1886) quien
"organizé la fabrica de gas de Cadiz y era su director” (antes habia hecho lo
mismo en Nantes)’. Esto tuvo lugar probablemente en los afios sesenta, ya
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que uno de los periddicos de la emigracién cita, en esta época, a uno del
mismo apellido (pero sin dar nombre) residente en Espaiia®.

Es posible que todos los polacos enumerados estuvieron vinculados con
la misma empresa britdnica, mencionada ya al hablar de Karsnicki. Bartmanski
sostiene que edificé la fabrica de gas de Madrid por disposicién de una
"Compaiiia dirigida por los séfiores Mamby y Parthington" 9. No obstante, en
una nota de la redaccién a los recuerdos de su estancia en el Medio Oriente,
publicados en un periddico varsoviano de 1852, al hablar de los proyectos de
ferrocarriles en Espafia se menciona "la compafiia de Mauby" 10, Basandose en
los materiales accesibles en mi pais es imposible decidir si se trata de una
coincidencia accidental de apellidos o de una sola empresa, que se dedicaba a la
construccién de ferrocarriles e instalaciones de gas. Supongo que los
especialistas espafioles en Historia econémica contestarén sin dificultad alguna
a esta pregunta; la cual parece ser muy importante, ya que el archivo de aquella
compaiiia, si existe, posiblemente contiene datos interesantes acerca de sus
empleados de entonces y de la actividad que desarrollaban.

En 1850 aparecié en Espafia J6zef Feliks Zielinski (1808-1878),
fotégrafo de profesién y autor de interesantes inventos!l. Fué alli donde, en
1851, redacté el proyecto de un telesférico electromégnetico, totalmente
correcto y realizable: el vagén de hierro seria atraido por unos fuertes
electroimanes colocados en los postas que sujetaban el cable via, mientras que
estos electroimanes se conectaban y desconectaban sucesivamente 2. Zielinski
se dedic6 también a la produccién de bebidas gaseosas en Valencia. De acuerdo
con sus necrologias publicadas por 1a prensa polaca, trabaj6é asimismo en
minas y efectué medidas, planes y dibujos técnicos de nuevas vias ferreas!3,
También tom6 parte en la actividad politica clandestina del partido progresista.
Cuando éste llegd al poder en 1854, le fué otorgado el puesto de secretario de
la representancién espariola en Estambull4, donde permaneci6 hasta 1856,
adoptando el nombre de Izet-Bey. La extensa produccién escrita de Zielinski
que comprende, entre otros documentos, su diario de los afios 1850-1856, se
encuentra en la Biblioteca Municipal de Torun!3. Un minucioso estudio de
estos materiales seguramente permitiria ampliar nuestra informacién acerca de
su actividad en Espaiia.

Un poco més tarde hubo en este pais un nimero relativamente grande de
ingenieros polacos empleados en la construccién de ferrocarriles.
Cronolégicamente, el siguiente después de Bartmanski fue, por lo que
sabemos, Nikodem Pawel Borucki (1805-1872). Lleg6 en 1857 y trabajé en la
construccién de uno en la zona de Valladolid 16. La informacién acerca de esta
actividad de Borucki se halla en manuscritos pertenecientes a la Biblioteca de
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los Czartoryski en Cracovia. Hasta el dia de hoy no han sido estudiados desde
este punto de vista!’, Es probable que fuera empleado de la Compainiia de los
Caminos de Hierro del Norte de Esparia, dirigida por franceses. Hasta el afio
1860 lo fue en ella Bronislaw Bukaty, graduado de la citada Ecole Centrale des

Arts et Manufactures. Trabajé primero en la construccién y después en el
servicio ferroviario, sobre todo en Valladolid, entre otras cosas como inspector
de telégrafos y relojes de mando, asi como inspecteur du matériel fixe. Por sus
cartas, conservadas en la Biblioteca de Kémnik, resulta que no le fué demasiado
bien en este puesto!®. Permaneci6 en Esparia hasta 1869.

A principios de los afios sesenta también trabajo en la construccién de
ferrocarriles Kanut Gorkowski (1812-1892) empleado anteriormente, desde
1837, en el Cuerpo de Puentes y Calzadas francés. En el nimero de 1860 de
los Annales des Ponts et Chaussées aparece como excedente por periodo
indefinido en Esparia, y en el de 1865 lo mismo por la construccién de la via
férrea de Deux-Charentes de Francia!®. Es posible que estos escasos datos
sirvan como punto de partida para establecer en cual de las construcciones de
lineas espaifiolas estuvo empleado. Parece que fueron estas obras -llevadas a
cabo por compafiias privadas y, por lo tanto, bien remuneradas- las que le
permitieron enriquecerse, ya que los iltimos veinte afios de su vida los pasé
Gorkowski "en Paris como jubilado con una gran fortuna"20,

Podemos suponer que en la construccién del mismo ferrocarril espafiol
estuvo empleado también J6zef Kowalski (1804-1883), también nombrado el
afio 1860 en los anales citados como excedente por un periodo indefinido en
Espafia en el Cuerpo de Puentes y Calzadas. Vuelve a aparecer en Francia en
1865 como empleado de plantilla del departamento de Haute-Garonne. Aunque
no disponemos de informacién alguna acerca de su actividad en Espafia, nos
puede servir de premisa el hecho de que antes de ir alli estuviera
constantemente vinculado con construcciones ferroviarias en las lineas Paris-
Estrasburgo y Burdeos-Cette y después de su vuella en las de Toulouse-Bayona
y Toulouse-Auch?!,

Disponemos de més informacién acerca de la actividad de Stanislaw
Roguski (1841-1885), representante de la segunda generacién de exiliados,
nacido ya en Francia. Tras graduarse en la Ecole Centrale (en 1862), exploré
las rutas estratégicas en los Alpes Suizos y dirigi6 las obras de construccién
de la via férrea Niza-Ventimiglia. A continuacién, estuvo vinculado durante
quince afios a la Compafiia de Ferrocarriles Paris-Lyon-Mediterraneo: primero
como director de la oficina de estudios del ingeniero jefe de Nimes y, después,
como ingeniero en Lunel, seguramente encargado de vigilar 1a explotacién de
un tramo de esa via férrea. No sabemos cudndo se trasladé a la Peninsula
Ibérica; no obstante, de los datos antedichos resulta que fue lo més pronto a
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finales de los afios sesenta. Alli obtuvo el puesto de ingeniero jefe de la
Compaiiia dedicada a 1a construccién de un ferrocarril en la regién montafiosa
de Beira, en Portugal. Estudi6 también numerosos tramos de vias ferreas en
Andalucia. En 1885 fué ingeniero jefe en la construccién de la que

comunicaria Salamanca con la frontera portuguesa??,

Director de la misma construccién fue en 1890 otro polaco, Albert
Zaborowski. Sabemos que por ello se le nombré Comendador de la Orden de
Isabel la Cat6lica?3. Lo m4s probable es que en esta misma obra trabajara el
ingeniero Wladyslaw Poninski, por entonces mencionado en uno de los
almanaques de la emigracién como residente en Salamanca?. En 1897, esta
misma publicacién informa sobre Albert Kowalski, que vivia junto con su
familia en San Sebastidn y estaba empleado como inspector en la explotacién
del Ferrocarril del Norte?S. Las fuentes hasta ahora accesibles no susministran
mds informacidn acerca de los tres técnicos iiltimamente citados.

A las obras de ingenieria hidriulica se dedicé en Espafia Oskar Ignacy
Zebrowski (1812-1883), graduado en la Ecole des Ponts et Chaussées y
empleado desde 1837 del Cuerpo correspondiente francés. A partir de 1856
hasta por lo menos 1865 es mencionado por los Annales des Ponts et
Chaussées como excedente por periodo indefinido en las obras de canalizacién
del Ebro. Es cierto que en 1875 estaba ya de vuelta en Francia; de acuerdo con
estos Annales... se le di6 un puesto del Cuerpo en el departamento del Lot-et-
Garonne, donde realizé trabajos de lineas ferreas y obras portuarias en

Condom?6,

Trabajaron también en Espafia ingenieros de minas polacos. Sabemos
que desde 1886 permaneci6 alli Wladyslaw Kozicki, que habia nacido en 1807.
En los afios 1838-1840, se educé en la Ecole Nationale des Mines de St.
Etienne y, a continuacién, estuvo empleado como conducteur (ver nota 2)
auxiliar de Direccién en el departamento del Mame?2”. No poseemos mis datos
sobre su actividad en Espaiia.

Nos parece interesante lo referente a un experto, Czeslaw Waliszewski
(1852-1897), graduado en la Ecole des Mines de Paris en 1875. Antes de su
llegada a Espafia en 1890, dirigi6 la explotacién de una cuenca carbonifera en
Tonkin, Indochina francesa. En Espaiia tuvo la concesién de una mina de
carbén de piedra en las montafias cercanas a Santa Lucia, localidad de la
provincia de Ledn, en el trayecto del ferrocarril Le6n-Gijén. Alli llevé a cabo
una investigacién geolégica y, a continuacién, labores mineras en unas
condiciones extremadamente fatigosas, totalmente aislado durante varios meses
al afio a causa de la nieve. Durante este trabajo, que duré afios segin podemos
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suponer a base de la documentacién existente, estuvo acompaiiado de su
hermana: él era viudo?®. En sus ratos libres se dedicaba a investigaciones
paleontolégicas en los alrededores, logrando poseer una coleccién
excepcionalmente rica e interesante con mas de diez mil fésiles del periodo
devoniano. En ella habia animales primitivos antes desconocidos por la
ciencia y uno de ellos recibié, en homenaje a su descubridor, el nombre de
megistocrinus Waliszewski . Su coleccién fué objeto de un informe cientifico
expuesto durante el debate de 1a Société Géologique de France el 15 de junio de
1896; lleva como introduccién una nota geolégica escrita por Waliszewski29.
Al haber acabado la explotacién de 1a mina se dirigié a Madagascar, donde se
le encargé organizar una explotacién de arenas auriferas.

A principios de los afios ochenta aparecié en Espafia Tadeusz Oksza-
Orzechowski (1838-1902), personaje muy singular, médico de profesién. En
los afios sesenta llegé a ser un hombre muy influyente en Estambul donde
utiliz6, entre otros, el nombre de Oksha-Bey. Contribuyé a la normalizacion
de las relaciones entre Turquia y el Vaticano (1896), por lo que recibié del
Papa el titulo de conde romano. Al haber perdido toda su fortuna
desorganizando la retaguardia del ejército ruso en Transilvania durante la guerra
ruso-turca de los afios 1877-1878, pues con este fin pagaba a los indigenas
montaiieses llamados shekler, inicié en 1880 un trabajo en el Banco Catélico
de Paris, en cuyo nombre efectué ciertas operaciones financieras con el
gobierno espaiiol. Estas le proporcionaron un considerable beneficio y logré
también conocer a gente importante en la Peninsula Ibérica3?. Lo que, a su
vez, la permitié desarrollar su actividad en Espafia en el campo de la
organizacién de compailias constructoras de ferrocarriles y de lineas
telegraficas. Entre todas sus iniciativas alli emprendidas la mas importante fué
el haber instigado la instalacién de un cable telegrafico submarino desde Cadiz
a las Islas Canarias. Para ello Oksza obtuvo una concesién del gobierno
probablemente en 188231, Es de suponer que precisamente en tal ocasién y
gracias a su contribucién llegé a formarse (1883) la Sociedad Nacional
Telegrafica Espafiola, que recibia un subsidio de las autoridades. La instalacién
del cable fué encargada a la empresa britdnica India Rubber Gutta Percha and
Telegraph Works Company (a la que solia llamarse Silverton Company), que
cumpli6é con su obligacién en el mismo afio, después de haber efectuado
anteriormente varios centenares de sondeos preliminares del fondo ocednico32,

Sin embargo, la aventura espaiiola fué tan solo un episodio en la
actividad de Oksza en el campo de los negocios internacionales. Un logro
mucho m4s importante fué la obtencién de una concesién del gobierno
portugués para comunicar por telégrafo Europa y las colonias de aquel pais
con las costas occidentales de Africa, empresa en la que tuvo que hacer frente a
una competencia pertinaz por parte de la britinica Eastern Telegraph
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Company, en aquel entonces la més potente del mundo. Una amplia
documentacién sobre este periodo de rivalidad se conserva en el archivo de la
Compaiifa33. En 1886 se instal6 el cable telegrafico submarino a Sao Paolo
de Loanda (hoy Luanda), en Angola, que al cabo de unos afios, fue
prolongando hasta Cape Town, en Sudifrica. Oksza partici6 también en la
organizaci6n de una sociedad internacional para la construccién del ferrocarril
transafricano que debia conectar Angola con Mozambique; las obras se
iniciaron en 1886, pero pronto fueron abandonadas34. Asimismo en la
organizacién de una sociedad para la instalacién de un cable telegrafico
submarino entre Francia y Cayena, en Guayana Francesa (1887)35. Indudable,
entre los hombres de negocios polacos Oksza fue el m4s destacado a escala
internacional.

El presente esbozo tiene como inico objetivo exponer el estado actual
del conocimiento de la actividad técnica de los representantes de la Gran
Emigraci6n polaca en Espaiia. Nuestro conocimiento presenta todavia muchas
lagunas y ambigiiedades. Indudablemente, podria ser enriquecido a través de
adecuadas investigaciones llevada a cabo en Espafia, sobre todo si se
interesaran por este tema y prestaran ayuda los especialistas de aquel pais. El
capitulo espariol constituye un elemento importante de la actividad de la Gran
Emigracién en el campo de la técnica, de manera que un estudio lo més
completo posible es indispensable para la obtencién de una buena imagen.
Desde el pundo de vista polaco, esto tiene importancia para corregir nuestras
ideas acerca del papel que desempefi6 en realidad la Gran Emigraci6n a escala
internacional. Dé4ndole a la cuestién un enfoque mas amplio, es decir desde el
punto de vista de la Historia General de las Técnicas, los trabajos de los
polacos en aquel periodo pueden ser considerados como un factor periférico
bastante particular del fenémeno universal de la transferencia de la técnica
moderna, que podria denominarse las consecuencias derivadas de
acontecimientos politicos. Asimismo parece que estudios de este tipo pueden
resultar interesantes para los investigadores espafioles, sobre todo para los que
" se dedican a la Historia Econdémica del XIX. Un conocimiento mé4s a fondo del
papel que desempefiaron los exiliados polacos indudablemente serviria también
para enriquecer y profundizar el conocimiento de la Historia de la misma
Espaiia.

Espero que los hechos y las suposiciones presentadas, a pesar de su
forma abreviada e incompleta, puedan convertirse en un estimulo para
emprender y apoyar futuras investigaciones sobre este tema.
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NOTAS
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Merece la pena llamar la atencién sobre las motivaciones patriéticas
que indujeron a los exiliados polacos a escoger la profesién de ingeniero. Era
una carrera iitil desde el punto de vista militar, y la Gran Emigracién vivié por
lo menos durante los primeros decenios de su existencia en espera constante de
una guerra por la independencia de su patria. Ademis, la estancia en Francia les
permitié ver el atraso de su pais incitdndoles a aprovechar la oportunidad de
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