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“Por complejas que sean las formas espaciales,
ellas derivan de formas elementales, que estan en
pequeilo numero y que corresponden a ldgicas
sociales no menos elementales” (Brunet 1990: 28, en
André, Y. et al).

1. Introduccion

Este trabajo propone algunos elementos conceptuales, para la
interpretacion y comprensién del funcionamiento de ciertos espacios
regionales Colombianos, que de alguna forma se han organizado y
estructurado alrededor de sitios de paso; para ello se basa en una
publicacién anterior en la que se exponen la génesis y la clasificacion
encontrada para el caso nacional (Thomas, J. & Flérez, A. 1996). Por
tanto aqui se abordard tangencialmente dicha definicién, de manera
que permita contextualizar el modelo funcional formulado, pero sin
entrar en detalle sobre la taxonomia propuesta.

Para la identificacién, definicién, clasificacion y tratamiento de los
sitios de paso, se opté por una sintesis cartografica, a partir de la
superposicion de las cartas topogréaficas, con las geolégicas3
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(alineamientos ~ tect6nicos,  estratigrafia ~y  plegamientos),
hidrogeomorfolégicas y de redes viales, para finalmente convalidar
los resultados obtenidos; primero, con base en fotointrepretacion y
segundo, a través del enfrentamiento con situaciones geograficas
especiﬁcas4.

2. Concepto

Es de gran trascendencia que el gedgrafo comprenda que la
lectura, interpretacion, andlisis y comprension del espacio
geografico, permite establecer los vinculos entre sus diferentes
sistemas estructurantes; es a partir del desciframiento de las “letras
del alfabeto” que forman los conjuntos naturales y sociales y sus
interrelaciones, puesto que gran nimero de actividades fisicas y
humanas estdn basadas, en cierta medida, en un alineamiento previo
organizado por la naturaleza, que se manifiesta para el hombre, tanto
en las lineas tectonicas como en las formas de modelado (una red
hidrogréafica o la sinuosidad de la casi totalidad de las vias en la
cordillera de los Andes, son un buen ejemplo).

Buena parte de estos sistemas (la mayoria de los conjuntos
naturales) intuidos, tanto a través de las duras trazas estructurales,
como del suavizado morfogénico, que estdn determinados por lo que
Gonzalez, F. (1981) ha denominado como fenosistemas y
criptosistemas. Los primeros son aquellos procesos que determinan
los patrones visibles del paisaje (alineamientos, morfografia, red de
drenaje,..). Los criptosistemas son aquellos componentes que

* Entre los mds significativos estdn : La Sierra sobre la carretera Albdn-San Juan de
Rio Seco, El Alto del trigo sobre la carrctera Villeta-Guaduas, El Alto de La Mona
sobre el mismo eje vial en el sector Guaduas-Puerto Bogotd en Cundinamarca; El
Alto de La Linea en la via Ibagué-Armenia; El sitio Delgaditas en la via Mariquita-
Manizales y El Paramo de Letras en la carretera Honda-Mariquita-Manizales en el
departamento del Tolima: El Boquerén de Chipaque, Puente Quetame, Quebrada
Blanca, Guayabetal y El Mirador en el eje Bogoti-Villavicencio; sobre el rio
Magdalena Honda-Puerto Bogotd y La Dorada-Puerto Salgar; sobre el rio Cauca El
poblado de Arauca y la Laguna de Chisacd en la via Bogotd-San Jian del Sumapaz.
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colaboran en la formaciéon del mismo, pero que subyacen a los
fenosistemas (edafologia, climatologia, relaciones ecosistémicas,..).

“Puntos, lineas y circulos se asocian en una simbologia natural
(fisiomorfemas), dando como resultado un amplio espectro de
posibilidades paisajisticas” (Brunet, R. & Dollfus, O., citado en
Thomas, J. & Flérez, A. 1996). Pero si bien, este complejo cédigo
natural estd compuesto principalmente por todas estas formas; la
linea adquiere connotacién especial; primero, porque estd
representada en la gran mayoria de los fenémenos geograficos, pero
en especial en aquellos conjuntos estructurales del paisaje
(alineamientos geoldgicos, taludes, valles, etc.), y segundo, por el
mismo hecho de tener diversas manifestaciones espaciales, posee una
gran riqueza geografica.

“Bien nos ilustraban Brunet, R. & Dollfus, O. (1992) al afirmar
que una de las principales manifestaciones de la linea (pensemos en
nuestras cadenas montaiiosas) es el paisaje (canal de comunicacién),
que es, segun el caso, linea o unidad de transicién generado ante un
obstaculo fisico por superar (tecto u oroestructuras y cambios de
medio de transporte: terrestre/acudtico y viceversa) y que por lo tanto,
se convierte en una limitacién (cordilleras, rios), ante la imperante y
cotidiana necesidad de comunicacién” (Thomas, J. & Flérez, A.
1996).

Comunicacién que finalmente, es realizada utilizando la facilidad
topografica generada por un prediseiio natural, producto de las
dindmicas morfogénicas que determinan un lugar por el que es mas fécil
pasar, pues es el sitio optimo, para un ahorro de energia (tiempo,
esfuerzo, dinero, distancia....), lograndose asi un incremento en la
eficiencia.

Fundamentado en observaciones preliminares de algunos de los
pasos en Colombia (ya mencionados), parece vélido el asumir que en
la formacion de éstos hay un predisefio fisico cimentado en el
desgaste o acumulacién diferencial de las capas terrestres, dado por la
dindmica endégena-exdgena, que en algunos casos, induce procesos
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de poblamiento posterior, dependiendo por supuesto, de factores
fisicos y sociales.

Es asi como “la nocién de paso estd estrechamente ligada a dos
conceptos que son los que lo fundamentan: primero al de limitacion
fisica -el obstdculo ofrecido por una barrera natural sea fisiogréfica o
hidrografica- que por naturaleza estard siempre presente en esa
situacién. Es un hecho natural, que estd ahi, que hay que superar,
alcanzar o rodear para lograr un objetivo, obligando a un incremento
de trabajo e inversion (Dollfus, 1991); y segundo, al de control
estructural (Scheiddeger, 1987), dado, en ocasiones, por un
prediseiio tecténico y, en otras, por modelados hidromorfogénicos”
(Thomas, J. & Florez, A. 1996).

Entonces, se puede asumir el *sitio de paso’’, como el lugar que
ofrece mayores posibilidades para la comunicacién, dentro de una
arquitectura natural que impone barreras (limitaciones); es el caso de
los puntos bajos en las cordilleras andinas, los piedemontes, los
fondos de caiiones en los sistemas fluviales con una dindmica muy
activa o las terrazas aluviales. Precisamente en los sitios de paso, el
hombre a partir de la interpretacion de ciertas condiciones
topogréficas, decide cudl es el punto mds funcional dentro de un
modelado, que le permita maximizar la comunicacién y la eficiencia.

Sin embargo, el sitio de paso es mds que eso, un paso; genera
también, en numerosos casos, una situacién nodal (de encuentro),
donde la necesidad de paso -comunicacién- involucra primero una
convergencia, un encuentro de aquello “que va a pasar”, generandose
asi centros de acopio e intercambio -la nodalidad favorece el
intercambio, pues hay convergencia de fendmenos fisicos y culturales
diversos-.

Prueba de ello, son las “fondas paisas’ que surgen, precisamente,
de la necesidad comercial de vinculacién e intercambio; es el
intermediario entre el comprador y el vendedor de café y alrededor de
éste, de aquellas actividades conexas y de complementacion. La fonda
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se convierte rdpidamente, a mds del punto de relevo, de descanso, en
aquellos sitios donde no existen sistemas de comunicacién efectivos,
en el factor aglutinante (Garcia. 1978), basado en el principio de
mercado-competencia.

Fondas que se localizan, generalmente, alli en los lugares donde el
paso es casi obligado, en los sitios en los cuales cierto predisefio
natural (dindmica evolutiva y morfologia) “conduce” las actividades
humanas; en especial las de comunicacién.

Esta transicionalidad implica un estado intermedio en el cual se
presentan cambios en el sentido y la intensidad de procesos (punto de
contacto entre dindmicas opuestas). Este espacio intermedio es el
instrumento fisico a través del cual se establecen los contactos entre
los sistemas localizados en los extremos y por lo tanto, a més de ser
un punto de divergencia (por la accién de las fuerzas centrifugas) es
también de convergencia. Esta situacién favorece, en estos casos, la
instalacion y permanencia de estructuras socioeconémicas (y por
tanto espaciales) diversificadas;, primero, porque induce un
aprovechamiento de dindmicas fisico-culturales diferentes (dadas por
los extremos) y segundo, por su misma ubicacion, es el instrumento
fisico a través del cual se mueven los flujos de intercambio (entre los
mismos opuestos) necesarios para mantener el funcionamiento de las
estructuras (la especializacién de actividades y de espacios anexos a
las mismas, es una necesidad creciente).

La nocidn de inestabilidad en los pasos no sélo es fisica sino también
social, son sitios de enfrentamientos, de control, en general, estratégicos.
Al respecto el periédico El Tiempo ha registrado durante tres afios (89-
92), aproximadamente noventa y cinco hechos de esta indole, en sitios
de paso identificados (ver algunos en anexo). Precisamente, uno de los
casos mds representativos, lo encontramos en el dominio ejercido por la
guerrilla de la FARC en lo que histéricamente se ha llamado "Casa
Verde", sitio estratégico para el acceso a los departamentos de
Cundinamarca (centro del pais), Caquetd y Meta (oriente), Huila,
Tolima y Cauca (occidente), verdadero corredor militar que asegura no
s6lo el flujo de hombres y armas en casi practicamente todos los puntos
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cardinales del territorio nacional, sino el acceso a puntos del pacifico
(puertos), vitales en la consecucion de insumos.

3. Los sitios de paso y la organizacion del espacio.

“La organizacién espacial no es mas que un
ensamblaje mas o menos coherente de lugares
puestos en relacion. Este ensamblaje es a la vez
diferencia e integracién en areas y redes (lineas y
puntos) en los que circulan flujos.” (Brunet, R. 1980).

Imaginemos ahora un espacio geografico en el cual coexisten dos
grupos humanos separados entre si por una barrera fisiografica, que
tiene en toda su extensién exactamente la misma altura (Fig. 1)
(Cudl es el sitio més fécil para superarla? , ;por donde se estableceria
entonces el canal de comunicacién?; las preguntas realmente
formuladas son: ;existe en este caso un sitio de paso?, o por el
contrario, ;el paso puede hacerse indistintamente por cualquier parte
sin que haya diferencia alguna?, y posteriormente, cuando se
establece la comunicacidn ;se afecta igualmente el espacio si se salva
el obstéculo por cualquier punto?, y ;qué tan organico puede resultar
éste, a las estructuras funcionales existentes (espacio regional)?....

Rondinelli (1985:20) ilustra el principio optimizador de una
dispersion geografica, al afirmar:

“Un patrén de concentracion descentralizada puede
lograrse més eficiente y efectivamente mediante un
sistema de asentamientos integrado y articulado. Un
sistema de asentamientos jerdrquico y bien distribuido
puede proporcionar no solo el conjunto critico de
servicios y facilidades que se necesita en la dreas rurales
para incrementar la actividad agricola y el ingreso, sino
proporcionar también los vinculos comerciales, de
transporte, administrativos y sociales que integran una
region en una economia autosostenida”.
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Dicho de otra forma para este caso, la trascendencia geo-
estratégica de los sitios de paso, se podria evidenciar, hacia el futuro,
en el entendimiento y utilizacién de éstas arquitecturas naturales,
junto con su dindmicas, en las diversas actividades humanas:
planificacién de centros de acopio, relevo y de consumo a partir de la
situacién nodal de los sitios de paso; ampliaciéon de los mercados
productivos; afianzamiento de vinculos regionales (al vincular
estrechamente las dreas de produccién y las de consumo); mayor
acceso de poblacion rural a los bienes y servicios basicos (centros de
atraccién regional) y en especial, la creacion de una infraestructura
fisica, que utilice los sitios de paso (sistemas viales) y que afiance y
dinamize la compleja red de flujos laborales, comerciales, financieros
y sociales, que estructuran el espacio.

En este momento estdn ain sin responder los cuestionamientos
planteados inicialmente, ;como se realizaria este proceso?, ;qué
manifestaciones espaciales tendria?

Aunque el ejemplo expuesto anteriormente sea tedrico, nos sirve
para ilustrar la problematica inicial introducida por los sitios de paso
en el espacio. La respuesta tanto en este caso, como en todos los
demads, estd asociada necesariamente a la distancia expresada en
relacién tiempo/costos/beneficios. Hipotéticamente la via podria ser
establecida en cualquier punto, pues la dificultad es constante; pero la
distancia minima entre los dos puntos, linea de deseo (Claval, P.
1980) o movimiento minimo (Haggett, P. 1976), es la que determina
el establecimiento de la ruta. Sin embargo, hasta este momento, el
espacio es completamente isomoérfico y no tiene ni le es introducida
afectacién alguna.

Cuando este mismo espacio, como en la realidad, presenta
discontinuidades altitudinales (Fig. 2), por balance en dindmicas
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enddgenas-exdgenas (desgaste o acumulacién diferencial de la
corteza terrestre) se genera alli un sitio de paso, que de acuerdo a
etapas dialécticas (progresion-regresion), histéricas y geopoliticas
puede cumplir con una o més de estas cuatro afecciones significativas
en el espacio: distorsion espacial, polaridad-centralidad, redes y
Jerarquias.

Es indispensable, antes de entrar a revisar cada una de estas fases,
aclarar las escalas en las cuales operan los diferentes procesos. El primer
estadio y el momento inicial del segundo, estin asociados a una
organizacion espacial local, inducida por el mismo sitio de paso; luego,
cuando se inserta a estructuras regionales, organiza espacios, no locales,
propios, sino al servicio de un sistema regional que lo absorbe. Por lo tanto,
el andlisis espacial en las dos primeras etapas se abordard alrededor de si
mismo, para luego asumirlo en relaciéon con estructuras jerarquicas
regionales.

3.1. Fase de distorsion espacial.

La primera modificacién introducida por un sitio de paso en el
espacio local, independientemente del nivel en que se encuentre, estd
dada por un alargamiento del mismo en sentido transversal a la
limitacién geogréfica, formando un canal, pasaje o puente natural a
través del obsticulo (Figs. 2 y 3) y que se opone al inicial
alargamiento originado por la limitaciéon geografica, pero en sentido
paralelo a ella.

Alargamiento espacial que induce, ademds de una contraccién de
las distancias/tiempo, una relaciéon espacial mds equitativa, al
producir mecanicas bipolares que se enfrentan a las ya existentes (Fig.
3). El sitio de paso es utilizado como canal por el cual pasan flujos
fisicos y culturales.

El andlisis cartogrifico y el trabajo de campo realizados en los
sitios de paso, permitieron establecer tres tipos de deformaciones,
asociadas en gran medida a la insercion del sitio de paso a dindmicas
socioeconémicas: La linea, la cruz y la estrella.
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La primera distorsion (Fig. 4)° esté presente en los sitios de paso
en los que no hay una utilizacion significativa (en este caso tan solo
operan como paso de los procesos fisicos modeladores del relieve,
expuestos en 1987 por Scheidegger) y/o en aquellos donde las
actividades humanas estan limitadas por razones morfolégicas,
geodindmicas o climdticas, localizdndose unicamente algunas casas a
lo largo del eje vial (sitio de paso), en donde no se dan socialmente
tampoco, representativos incentivos para la localizacién (La Linea,
Delgaditas, Letras, Alto del Trigo, Paso de Venado, El Almorzadero,
La Sierra,...).

La Tabla N° 1 permite apreciar como de los flujos comerciales y de
servicios, los mds representativos para los sitios de paso en general,
los que se quedan en estos pasos lineales son practicamente
insignificantes, limitdndose asi la posibilidad de especializacion e
intercambio.

Las otras dos distorsiones resultan de la densificacién de caminos en el
sitio de paso y que se manifiestan en la dinamizacién simultanea de éste, en
tiempos diferentes. Para los sitios de paso en cruz (Fig. 5), la ocupacién mds
significativa se da en el mismo sentido del paso, aprovechando la dindmica
mds rapida (via de mayor jerarquia) y la otra en sentido transversal a lo
largo de los caminos secundarios (Honda-Puerto Bogota, La Dorada-Puerto
Salgar, Girardot-Flandes, Mompdx, Arauca, Puente Quetame,...)

El tiempo en que se mueven los flujos y la diversidad de los
mismos, dependen de las especificaciones de la via; en el trabajo de
campo se comprobd que, sobre la ruta principal (en el sentido del
paso) los productos comerciales son mucho mds variados, con
campos de accién mayores y movilizacion mas o menos rdpida (la
media oscilé entre 40 y 65 Kms/hora) y sobre la(s) via(s)
transversal(es) los productos se limitan a agropecuarios de la zona

5 El andlisis cartografico fue realizado en los sitios de paso ya mencionados, sin
embargo se grafican aquellos que pueden ser més representativos, para el lector.
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(radios de accion entre 5 y 8 Kms) movidos a un promedio entre 2 y
10 Kms/hora.

Finalmente, en una fase superior, los pasos en estrella (Fig. 6),
resultan de una mayor nodalidad, producto de facilidades
morfoldgicas, climdticas y espaciales (localizacién, distribucién y
relacién). Aqui se pueden presentar una, dos o mas vias rapidas
(aproximadamente 60 Kms/hora) y un sistema de caminos radiales de
menor importancia (Villavicencio, Yopal, Ibagué, Valledupar,
Florencia,...).

Para los casos de cruz y estrella la densificacion y complejizacién
de caminos estd vinculada con un cierto nivel de especializacién
funcional del paso; a mayor multiplicidad de caminos
(polaridad) mayor posibilidad de especializacion y viceversa.

3.2. Fase de polaridad/centralidad.

Dificultad/facilidad es el dio dialéctico que induce la convergencia
de flujos alrededor de los sitios de paso y que determinan por tanto
cierta polaridad y centralidad. Este periodo, que también se puede
denominar como de aglutinacion o de convergencia-distribucion
(Fig.7), esté asociado con la apropiacién colectiva de un espacio local
(lugar), en este caso del sitio de paso, que genera por medio de una
repetitividad, “continuidad” o gravitacién, una nodalidad de “aquello
que va a pasar’; productos comerciales se retinen, comparan €
intercambian y flujos poblacionales se asocian, permitiendo la
permuta de culturas y modos de pensar.

La insercién del sitio de paso a redes funcionales (equipamientos,
servicios, etc.) mds o menos especializadas, determina una polaridad
expresada en la institucionalizacién de flujos satisfactores y en la
creaciéon de campos espaciales; por tanto la dimension de un camino
instituido (gracias a las relaciones individuales cotidianas, que se

15
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van colectivizando) a través del sitio de paso, esté en relacion directa
a la polaridad ejercida por él.

Con base en 757 encuestas levantadas en: La Sierra (56), Alto del
Trigo (60), Alto De la Mona (83), La Linea (78), Delgaditas (48),
Pdramo de Letras (32), Boquerén de  Chipaque (80), Guayabetal
(92), Villavicencio (98) y Honda-Puerto Bogota (130)6, es posible
concluir que:

1. La polaridad es determinada en su mayoria por los flujos comerciales; el
60% del total de los flujos movilizados por los sitios de paso
corresponden a ellos (ver Tabla N° 1 y Fig. 8) y por su sujecion directa a
los mercados, el campo de accion es mdvil; amplidndose
aproximadamente en 5, 47 y 28 Kms para los casos de La Sierra,
Honda - Puerto Bogotd y Villavicencio respectivamente, en los dias
de mercado, en su mayoria, siguiendo el sentido de la via mas accesible.

2. La polaridad ejercida por los sitios de paso tiene una duplicidad
escalar de implicaciones. Por una parte en el nivel mds local, a
través de la nodalidad satisface las necesidades elementales de la
poblacién residente, gracias a que su posicién estratégica induce la
localizacién de mercados locales (del 100% de flujos comerciales
y de servicios registrados, se quedan alli el 34% y 24%
respectivamente -ver Tabla N° 1-). Segundo, en una escala
superior, garantiza la circulacién de los vinculos funcionales
regionales (pasan por alli en busca de su destino final el 66% de
flujos comerciales, el 76 de los de servicios, el 75% de recreacion
y el 87% de los administrativos - ver Tabla N° 1-).

3. La centralidad nace precisamente, de la adicion progresiva de
polaridades en la bisqueda de la implementacion de flujos
satisfactores (de servicios en especial).

% Estos mismos puntos aperecen en la Tabla No 1 relacionados de 1 a 10 en el
mismo orden.
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Villavicencio, Honda-Puerto Bogotd y La Sierra, cada una en su
nivel, ofrecen los mas altos niveles de especializacién funcional,
resultado de una mayor nodalidad o polaridad.

De esta forma, la centralidad del sitio de paso estd ligada a tres
elementos en orden de importancia, en primera medida, a la
gravitacion de él alrededor de centros regionales; segundo, a un
cierto nivel de especializacion propio que genera campos de accién
locales y en menor magnitud, a las facilidades topogrificas,
morfoldgicas y climdticas de su localizacién especifica.

4. La centralidad, causa de dinamicas centripetas, genera mecdnicas
centrifugas. Atraccién/dispersion, se produce en la utilizacion de
los pasajes naturales; alli convergen un nimero importante de
productos y servicios para luego dispersarse dependiendo de su
gravitacién especifica, determinada por fuerzas del mercado.
Entrevistas realizadas en los mercados de La Sierra, Delgaditas,
Guayabetal, Villavicencio y Honda-Puerto Bogot4, mostraron que
un numero significativo de productos comerciales que se quedan
alli, vuelven a ser embarcados y reembarcados para otros sitios
(aproximadamente del 100% de los flujos comerciales que se
quedan alli, el 24%, sale para mercados veredales).

Finalmente, es importante mencionar que los procesos anotados en
esta fase como en las dos siguientes, no son lineales, pudiéndose
presentar estancamientos o regresiones por dindmicas sociales, que se
convierten de alguna manera, en inestabilidad social, por cuanto las
actividades conexas, desarrolladas a partir de la nodalidad, entran a
inducir determinados niveles de especializacion que responden a
necesidades especificas; al generarse cambios socio-econdémicos,
culturales y/o espaciales (de cardcter urbano-regional) se modifican de
la misma manera las relaciones lugar/entorno, manifestdndose
posiblemente en alteraciones en los vinculos funcionales. Dicho de
otra manera, las funciones presentes en el sitio de paso tienen un
sustento y significado histdrico (espacio-temporal) que asegura el
funcionamiento (supervivencia) local (tipos y cantidad de actividades
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y de establecimientos comerciales y de servicios), cuando se
disminuyen los flujos o pierden importancia, por algunas de las
razones ya anotadas, la poblacion que vivia de las actividades
dinamizadas por éstos, tendrd que adaptar o reformular su estrategia
comercial (de supervivencia).

3.3. Fase de redes.

El ensamblaje de lugares geogréficos (estructura) interconectados
¢ interactuantes dentro de un sistema (funcionamiento), a través de un
nimero determinado de lineas, es lo que se puede denominar como
redes. La cada vez mds estructurada presencia de ellas, asegura en
parte los problemas de concurrencia y complementariedad, presentes
en la dindmica espacial.

Pinchemel & Pinchemel, (1988) preocupados por hallar relaciones
entre el crecimiento y evolucion urbana y el sistema regional de redes
creadas por €l, han aplicado en algunos paises europeos y africanos el
indice de conectividad, expresado por la ecuacién:

IC = NI/Nn, donde:

IC = Indice de conectividad.
NI = Nimero de lineas (vias).
Nn = Nimero de Nodos (poblaciones).

Para los casos tratados en el presente trabajo, los valores obtenidos
por la anterior formula se escalonan de 0.5 a 3.0, siendo las cifras
inferiores prueba de una muy baja conectividad del lugar.

El indice de conectividad es un indicador significativo no sélo para

evaluar la polaridad ejercida por un sitio de paso, sino también para
determinar la evolucidn histérica del sistema de redes.
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Un andlisis topolégico de redes, sobre cartografia a escala
1:25.000 de los afios 48, 73 o 74 (segun el sitio) y 93 o 94, en los
sitios de paso ya mencionados, permitié comprobar que:

I. La concurrencia en los pasos es significativa. El indice’ de
conectividad oscila entre 1.85 y 2.41 (Figs. 9, 10y 11). Pinchemel
& Pinchemel encontraron para el caso de Europa valores totales
(pais) entre 1.10 (Bulgaria) hasta 1.40 (Francia), pasando por Italia
(1.29), la antigua Checoslovaquia (1.38) y Hungria (1.39).

2. El grado de conectividad es jerarquico. Estd asociado
directamente, a la gravitacion del paso alrededor de centros
regionales polarizados, que inducen fuertes necesidades de
comunicacion e indirectamente con la posibilidad fisica del mismo
para extenderse. En el caso del piedemonte llanero (conectividad
entre 2.38 y 2.41) la imperiosa necesidad de intercambio entre
productos agropecuarios provenientes de la region del Ariari,
Casanare y Arauca, con los comerciales y de servicios del centro
del pafs no encuentra grandes limitaciones topogrificas o
morfoldgicas, generdndose por lo tanto un importante sistema de
redes con un centro mayor en Villavicencio, que es el mas fuerte
organizador del espacio del llano.

Para el caso de las terrazas aluviales (conectividad entre 2.18 y
2.22) y los pasos en el primer nivel: en alineamientos tecténicos,
los asociados a diseccion activa y los generados en contactos
litoldgicos (conectividad entre 1.78 y 1.88), su situacién geogréfica
especifica los ubica entre espacios menos polarizados (espacios
andinos sin contrastes exagerados) y con mayores limitantes
morfolégicas que impiden la extension de redes, como en el caso
de los piedemontes.

” De la misma forma que el andlisis cartogrifico, el de redes fue realizado en los
sitios de paso ya mencionados, sin embargo, se grafican aquellos que pueden ser
mds representativos de las situaciones presentadas.
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Fig. 9. INDICES DE CONECTIVIDAD DE PASOS EN EL
PRIMER NIVEL
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3. Si bien no es posible manifestar la tasa de crecimiento de las redes
alrededor de los pasos®, si es factible determinar un fuerte y
sostenido incremento de la conectividad de éstos a partir de los
afos 70s (Ver simultdneamente las figuras 9 a 11 con las figuras
12 y 13), que coincide con uno de los periodos decisivos de la
industria nacional: la diversificacion (Mayor. A, 1989), que
requeria como estrategia para la solidificacion de los mercados,
una mayor integracion funcional de los espacios urbano-
regionales.

4. A medida que crece la conectividad, la organizacion de espacios
locales es mayor, generdndose campos de gravitaciéon de orden
inferior, dentro de la gravitacién del paso alrededor de centros de
mayor jerarquia (Fig. 14).

3.4. Fase de Jerarquizacién.

De la misma forma que los flujos generan redes de intercambio y
conectividad, ciertos procesos espaciales en y alrededor del paso
inducen niveles diferenciados de funcionamiento y por tanto de
especializacion.

La jerarquizacién de espacios es el nivel mds avanzado de
organizacion generada por los sitios de paso. Jerarquizar implica no
solo ordenar sino establecer niveles estructurados de relaciones, que a
pesar de estar en escalones diferentes, son relacidnales y articuladas.

Un andlisis comparativo de los sitios de paso permitié concluir que
las funciones desarrolladas al interior de ellos no son iguales, que sus
manifestaciones espaciales son diferentes también y que estos
comportamientos se encuentran en cierto nivel organizacional.

® Existe para algunos casos cartografia de los afios 48, 73 y 94, pero no es suficiente
para hacer un estudio sistematico que permita modelar los resultados.
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Fig. 13. CONECTIVIDAD DE LOS PASOS DEL SEGUNDO Y
TERCER NIVEL - ANOS 1949 Y 1950
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La tabla N° 2 muestra una serie de funciones que se asumen como
indicadoras de un nivel intermedio de especializacion; quiere esto
decir que son algunos que permiten, dentro de esos rangos de
poblacion, medir el nivel de especializacién funcional alcanzado por
las doce (12) poblaciones asentadas en sitios de paso. Las filas
representan los poblamientos ordenados, en forma descendente por
tamafio poblacional y las columnas las funciones en orden de
presencia.

Esta comparacion permitié concluir que:

1. Las funciones reiterativamente presentes en los sitios de paso son
aquellas que se nutren de su naturaleza convergente: restaurantes,
reparacion de automotores, residencias y droguerias, en especial.

Los pasos ubicados en El Alto de La Mona y El Alto del Trigo,
dos de los de menor importancia entre los muestreados, tienen
restaurante y taller de reparacién automotriz, evidencidndose que
estan dirigidos a la poblacién que pasa por alli y no para sus pocos
habitantes (aproximadamente 56 y 180, respectivamente). En los
casos de La Linea y el Paramo de Letras, la ausencia de talleres, tal
vez se explique por sus condiciones climdticas, mucho mds
extremas .

2. Existe una relacion directa entre el tamaiio del poblamiento y el
nivel funcional del mismo.

Los pasos entre el Alto de La Mona (aproximadamente 56 Hbtes)
y Chipaque (6.050 Hbtes) cumplen funciones que se pueden
incluir dentro de circuitos cotidianos; bienes y servicios destinados
a suplir las necesidades de poblacion residente y una

® Es importante dejar en claro que en La Linea, no existe exactamente un
restaurante, sino un parador donde venden aguadepanela y golosinas, pero
excepcionalmente funciona como restaurante, dependiendo de la demanda.
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poca pendular de tipo local con necesidades no muy
especializadas; recordemos que las distancias medias recorridas
por las personas que se desplazan hasta estos sitios en la bisqueda
de satisfaccion de necesidades, no supera los 50 Kms.

En contraste, las poblaciones de Honda (28.450 Hbtes), Dorada
(63.610 Hbtes) y Villavicencio (190.388 Hbtes) estdn insertas
dentro de circuitos funcionales esporadicos (con mayor nivel de
especializacién), con distancias medias recorridas por la poblacién
que oscilan entre 117 y 132 Kms.

Es decir, que la relaciones comerciales y demograficas se
dinamizan en dos vias, que aunque simultdneas son diferentes: el
paso regional y el paso local.

Por una parte, en busca de su destino final dentro de circuitos mas
amplios, pasan por alli sin generar mayores implicaciones espaciales
locales, flujos poblacionales, con fines administrativos en especial y
flujos comerciales suntuarios. Por otra, aquellos comerciales, de
consumo cotidiano (bdsico), son los que requieren de condiciones
especificas de bodegaje y comercializacién, generando, con el paso del
tiempo, cierto nivel de especializacion que alimenta y mantiene procesos
locales.

De la misma forma, se pudo establecer que a medida que los
asentamientos se hacen mayores, afiaden menos funciones nuevas
para cada nivel de poblacién (Tabla N° 2). El nimero de funciones
presentadas en Delgaditas (aproximadamente 450 Hbtes) y La
Sierra (aproximadamente 1.300 Hbtes); Guayabetal (2.715 Hbtes)
y Chipaque (6.050 Hbtes); Honda-Puerto Bogota (28.450 Hbtes) y
La Dorada-Puerto Salgar (63.610 Hbtes) y éste mismo y
Villavicencio (190.388 Hbtes) es muy similar.

La poca diferencia funcional entre rangos de poblacion

significativos hace pensar que para que se presenten funciones
nuevas (niveles), es necesario que exista una poblacién local lo
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suficientemente numerosa, para que garantice tanto la demanda
como la adecuada cualificacion de la mano de obra, cada vez més
escasa por niveles. Al comparar las situaciones presentadas en
Honda-Puerto Bogota (28.450 Hbtes) y Arauca (aproximadamente
1.830 Hbtes) u Honda-Puerto Bogotd y La Sierra
(aproximadamente 1.300 Hbtes), ya se aprecian cambios
significativos.

3. Para que existan algunas funciones denominadas como
esporadicas (de cobertura regional, para la cual hay frecuencias de
desplazamientos de algunas veces por afio y distancias superiores a
45-50 Kms), es necesario que haya una base productiva lo
suficientemente significativa como para que las funciones de
servicios puedan ser sostenidas en el tiempo. Es por eso por lo que
en la Tabla N° 2, las funciones como hospital, banco, clinica,
notaria, etc, s6lo estdn presentes en los poblamientos que poseen
cierta base productiva orgédnica, o sea no sélo aquella producto de
la situacién nodal.

Conclusion

La constante necesidad de retroalimentacion social estd en cierta forma
asegurada fisicamente a través de los sitios de paso; puesto que ellos no son
solamente eso, un paso, sino puntos de convergencia; primero, porque
aglutinan alrededor de si todas aquellas personas o instrumentos que
quieren salvar la limitacion fisiografica o ser canales de comunicacién a
través de ella (Fig.15) y segundo, porque su misma naturaleza los convierte
en hitos estratégicos que inducen una ocupacion (geoestratégica, belleza
natural, nodo comercial, etc.). De esta forma los sitios de paso aportan una
facilidad a la red de comunicacién que permite el funcionamiento de los
sistemas sociales.

La incidencia de los pasos en la organizacion regional estd
asociada, entre otros factores, al tamafio del mismo y a las
caracteristicas topograficas que permitan o no la instalacién
permanente y significativa de actividades humanas.
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(COMERCIALES DE PRODUCTOS BASICOS Y SUNTUARIOS)

FLUJOS DE CENTROS DE RELEVO
(COMERCIALES DE PRODUCTOS BASICOS )

FLUJOS COMERCIALES SUNTUARIOS

SITI0O DE PASO

@)::d 4 -

Fig. I5. FUNCIONAMIENTO GENERAL DE LOS SITIOS DE
PASO
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De esta forma, es posible identificar cuatro grupos escalares: en el
primer nivel (escala micro o de sitio) encontramos los pasos en
alineamientos tectdnicos, los asociados a diseccidon activa y los
generados en contactos litolégicos; en uno intermedio (escala meso o
de lugar-lugares) las terrazas aluviales; en el superior (escala macro o
de lugar-regién) los piedemontes y uno, considerado como
excepcional (micro o de lugar) integrado por vados y rias.

En el primer nivel, el paso es representado generalmente, por un
punto (tipo cruz o estrella, dependiendo de los sistemas de caminos de
convergencia), maximo por una linea (alargada en el sentido de la
falla, del plegamiento o de la divisoria), ya que por limitantes
topograficas  (pendiente), morfolégicas  (crestas) y/o de
funcionamiento (divisoria de aguas) la ocupacién del espacio se
realiza en el paso mismo, tratando de aprovechar la funcién de
nodalidad, pero sin poder extenderse transversalmente, localizandose
asf actividades humanas con radios de accién local (Fig. 16.a).

En las terrazas aluviales, la morfografia (taludes mds o menos
planos) y las condiciones edafoldgicas (suelos aluviales), permiten e
inducen, respectivamente, la instalacion de actividades humanas a lo
largo de las mismas. La conformacién o no de una serie de puntos
jerarquizados (Fig. 16.b) que giren alrededor del paso, depende de la
vinculacién de éste con sistemas urbano-regionales significativos, que
le transmitan cierta especializacion funcional (cristal de hielo).

Por su parte, los piedemontes pueden ser considerados
simultineamente como un paso'o y como sistema(s) de pasos, ya que
por sus dimensiones (decenas de kms de largo con dreas del orden del
millar de Kms®. Tricart -1973-); es posible identificar gran cantidad
de sitios que permiten la comunicacion a través de él
Configurdandose, l6gicamente coadyuvado por agentes culturales y de
mercado, redes funcionales jerarquizadas extendidas tanto,

1 Exactamente los sitios de paso en los piedemontes estdn representados por los
apices de los conos y abanicos
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Fig. 16. FUNCIONAMIENTO DE LOS PASOS SEGUN NIVELES
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longitudinal (en el sentido de la limitante), como transversalmente (a
través de los sitios de paso). -Fig. 16.c. Cristales de hielo
jerarquizados-.

En uno excepcional encontramos a los vados y rias. A pesar de
encontrarse en el mismo nivel funcional que los pasos en
alineamientos tecténicos, los asociados a diseccién activa y los
generados en contactos litolégicos (primer grupo), se consideran
aparte por las menores implicaciones espaciales producidas,
determinadas por la menor asociacién con actividades humanas. La
no presencia de grupos humanos significativos y la poca articulacién
orgdnica a redes urbano-regionales, en las zonas donde se localizan
estos pasos, reducen todavia més la escala de influencia espacial.

Las situaciones especificas generadas en los sitios de paso en
alineamientos tecténicos y en las llanuras aluviales, ilustran mejor
estas afirmaciones.

En el primer caso, en las fallas, gracias a su dindmica morfogénica
en los sitios de paso, se han desarrollado vias importantes que
comunican diversos espacios socioeconémicos (Armenia-Calarca-
Ibagué en la Linea, Honda-Fresno-Manizales en Delgaditas y la
carretera Quibdé-Medellin-Manizales.), y que a partir de ellas se han
irradiado sistemas viales secundarios que recogen los productos
regionales (si en algunos casos no se han desarrollado poblamientos
significativos y/o sistemdticos, puede responder, como ya se
menciond, a razones climdticas o geomorfoldgicas, impedimento
fisico para asentarse, inestabilidad, pendiente, etc.).

En los sinclinales arqueados, cuando el paso se hace por una
divisoria de aguas, implica una comunicacién en cruz; en la que el eje
principal de flujo estd representado por la carretera y los laterales
secundarios por caminos de herradura, que en ocasiones aprovechan
el modelado hidrico (tipo cruz).
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Finalmente, en las llanuras aluviales, la situacidn es todavia mucho
mds enriquecedora, puesto que el puerto fluvial es punto de
convergencia entre dos unidades de naturaleza diferente, una terrestre
y otra acudtica, cada una de ellas con las redes correspondientes. A
ella se debe la conquista y colonizacién de una gran parte del pais, en
diferentes momentos histéricos y respondiendo también a diversas
motivaciones. Algunos de los casos mds interesantes son los de
Girardot-Flandes, Honda-Puerto Bogota y la Dorada-Puerto Salgar en
el rio Magdalena; ellos son responsables de poner en contacto la
cultura anfibia (Fals, 1988) con la cultura andina y asegurar asi el
intercambio socio-econémico requerido.

Por 1ltimo, y con respecto a la inestabilidad social es importante
mencionar que por su situacion estratégica, los sitios de paso se
convierten en lugares donde constantemente se presentan
emboscadas, asaltos y atracos.
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