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VIRGILIO LERET, EL PAMPLONESIQUE
INVENTO EL MOTOR A REACCION, EN
EL 80 ANIVERSARIO DE SU MUERTE

Miguel Javier GUELBENZU FERNANDEZ

Encargado del archivo fotogrdfico histdrico de los hermanos Maristas de
Pamplona, a principios de 2008 recibiamos una curiosa misiva en la que nos
solicitaban fotografias para una muestra en la sala de exposiciones de las
Arquerias de los Nuevos Ministerios de Madrid que iba a rendir homenaje a
Virgilio Leret Ruiz. Nacido en Pamplona por circunstancias familiares, llegd a
disenar un motor a reaccion para aviones que no llegd a desarrollar por su
fragico fallecimiento el primer dia de la Guerra Civil. No pudimos asistir a la
inauguracion de la exposicion que supero la cifra de 5000 visitantes, pero
nos acercamos en mayo de 2008. Fue sencillo darnos cuenta de que el Mo-
toturbocompresor de reaccion continua de Leret era un invento a la altura
del autogiro de Juan de la Cierva.

CARRETEO da entre ambos fue de lo mds atipico, ya
que el militar no obtuvo el permiso perti-
nente para abandonar por unos dias la
primera linea de combate. La subleva-

cién en1895 de los independentistas cuba-

Virgilio Leret era hijo de pgdres cubanos.
Su progenitor, Carlos Leret Ubeda, aunque
habia nacido y se habia criado en la isla

caribena, combatia en las filas de Infante-
ria del ejército colonial espanol. Su madre,
Maria Luisa Ruiz, parece ser que, ademds
de muy bella, era de buena cuna. La bo-

nos obligd a que el desposorio fuera “por
poderes”, sin la presencia del marido. Era
el ano 1897 y a Espana le quedaban 12
meses para perder el control de Cuba.

A la derecha, el coronel Carlos Leret Ubeda, con sus compafieros de campafia



La derrota significé que muchos soldados
regresaran a Espana con el dudoso honor
de haber sido derrotados. Ya no habia
colonias, por lo que recolocarlos en un
ejército sobredimensionado era un autén-
tico problema. Carlos Leret, un oficial inte-
gro, no buscd “padrinos” para obtener un
buen acomodo, y fue destinado a Pam-
plona. Lo que parecia que seria una es-
tancia corta en la capital navarra se con-
virtié en un largo periodo de tres lustros.

El 23 de agosto de 1902 nacia su tercer
hijo, al que el matrimonio bautizd con el
nombre de Virgilio en honor a un hermano
del padre que se habia quedado en Cu-
ba convencido de la verdad de la revolu-
cion. En cuanto llegd a edad escolar, Vir-
gilio fue matriculado en los Maristas donde
pasd por sus centros de la calle Eslava 2,
del Paseo de Sarasate 15, de Yanguas y
Miranda 2 y del Colegio San Luis en Navas
de Tolosa. Pese a que algunas fuentes sen-
tencian lo contrario!, la educacién recibi-
da de los hermanos dejé su huella positiva
en el joven Leret, porque durante toda su
vida fue considerado un hombre integro,
trabajador incansable, responsable y de
grandes convicciones, ademds de aman-
te de la musica, de la lectura y de las ma-
temdticas, rasgos inconfundibles de la pe-
dagogia Marista. Asi lo reconocia un co-
mandante de Infanteria que trabajé como
defensor en el juicio a la esposa de Leret,
Carlota O'NEeill2: *Yo conocia a su marido,
honorable persona en todos los aspectos.
En una palabra, un hombre honrado.
sPero a quién se le ocurre meterse a repu-
blicano’ jEra un loco!s.
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El matrimonio Leret Ruiz con toda la familia. Virgilio
es el primero por la derecha.

Cuerdo o loco, Virgilio Leret era navarro
de nacimiento y de navarro ejercia en to-
do momento, tal y como lo recuerda Car-
lota en uno de sus libros: “Navarro, pues,
era capitdn Virgilio Leret, de lo que se sen-
tia satisfecho. También corrid delante de
los toros, asi que tuvo edad de que lo ad-
mitieran, recibiendo mads de un revolcon
muy a su gusto™4.

DESPEGUE Y ASCENSO

Tras realizar los exdmenes de 3° de bachi-
llerato con muy buenas notas, ingresa en
la Academia Militar de Toledo el 29 de
agosto de 1917. Tenia la edad minima per-
mitida para ser admitido, 15 anos recién
cumplidos (en concreto 15 anos y é dias).
A partir de entonces dedicé toda su vida
al ejército, pasando de la Infanteria a la
Aviacién. Es su esposa, Carlota O'Neill, la
que mejor le recuerdas: “Virgilio sirvié a

Edificios de los coleglos Marlstas en pamplona. De izquierda a derecha: en la Plaza de San Francisco con
entrada por Eslava 2, en el Paseo de Sarasate 15, Yanguas y Miranda 2, y el Colegio

San Luis en Navas de Tolosa.

n°® 47 > marzo 2017

=
w

SILO %81

PREGON



H n° 47 > marzo 2017

SILO %81

PREGON

Campania del Rif (1921).
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anos su padre lo llevé a la Academia Mili-
tar. Era hijo de militar. Trabajé bien, a los
diecisiete era alférezs, primer teniente. Es-
tuvo en Marruecos, sin que le hubiera lle-
gado a crecer la barba, mandando a
hombres barbudos. Era capitdn de Infan-
teria y, a pie, luchd contra los rifefios; supo
de la vida en los blocaos’; dura vida, sin
agua, sin pan; enfre emboscadas y firos.
Estuvo copado [rodeado], con veinte
hombres, cerca de un mes, y le llegd el
primer acceso de paludismos8, que aguan-
té sobre una colchoneta, masticando yer-
ba para aguantar la sed, que era mds sed
que todas; sed de fiebre que hace correr
el mercurio en loca carrera. Pero salvé a
sus veinte hombres. Después le llamd la luz
y el aire. Se hizo aviador; piloto y observa-
dor militar, y piloto y observador civil inter-
nacional®. Todos los cielos eran suyos. Le
pertenecian. Pero era militar y tuvo que
seguir haciendo la guerra. Estuvo al final
de la de Marruecos: en la toma de
Xauenlo; en Alhucemas'!!, cuando la con-
juncién de tropas hispano-francesas en la
arremetida contra Abd el-Krim'2. En esos
tiempos, durante una incursion en tierra de
moros enemigos, el aparato sufrid una
averia y hubo de bajar a tierra; cayd, con
el bombardero, en territorio francés, en
una «kabilan'3 de las mds negativas. Avia-
dor que encontraban lo metian en un sa-
co y lo cosian a pufaladas. Anduvieron
todo un dia, bajo el sol, entre el aire de
fuego, pisando piedras, sin zapatos, aga-
zapdndose entre matorrales; pasaban tan
cerca de los poblados donde gobernaba
Abd el-Krim, que el bombardero flaquea-
ba; los pies heridos se abrasaban pisando
piedras ardientes, y queria entregarse pa-
ra no seguir. Virgilio se lo cargd a la espal-
da, y siguieron caminando, caminando
hasta que vieron flotar, a lo lejos, la ban-
dera francesa'4. Fue companero de sus
companeros; padre para sus soldados.”
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Construyendo el blocao de Taulet.

Las muchas hazanas de Virgilio Leret en el
arma de Infanteria y en la de Aviacion hi-
cieron que fuera condecorado hasta en 7
ocasiones: una medalla militar de Marrue-
cos (1921), tres cruces al mérito militar de
primera clase con distintivo rojo (1922,
1927 y 1930)15, dos medallas al homenaje
(1925 y 1934), y una medalla conmemora-
fiva de campana con el pasador de Ma-
rruecos (1933). Ademds, del 30 de junio al
16 de julio de 1934, participd como piloto
de hidroaviéon en la Vuelta a Espana de la
Escuadra Dornier Wal's.

Sin embargo, no todo fueron alegrias para
Leret, también hubo algunos sinsabores
que, incluso, le llevaron a prision en dos
ocasiones. La primera de ellas se produjo
a raiz del intento de pronunciamiento re-
publicano protagonizado por Ramdn Fran-
co, Hidalgo de Cisneros y Queipo de
Llano'’. Entonces, los oficiales de la base
de Getafe, Leret incluido, solicitaron a sus
superiores que se les permitiera no disparar
confra sus companeros sublevados. Acu-
sados de rebelién militar, el 27 de diciem-
bre de 1930 Leret fue encarcelado por
primera vez en las mazmorras de San Fran-
cisco'8, Leret salié en libertad provisional el
9 de enero de 1931, para ser amnistiado
tras la llegada de la Il Republical?, el 18 de
abril.

La “Sanjurjada”, la asonada promovida
por el general José Sanjurjo Sacanell con-
tra la Republica entre el 11 y el 12 de
agosto de 1932, también le pudo provo-
car problemas. El propio militar golpista le
envié un telegrama invitdndole a unirse al
levantamiento. Leret no solo se opuso, sino
gue comunicé a sus mandos directos su
negativa a colaborar. Por ello, fue felicita-
do en una nota del Ministerio de Guerra el
29 de septiembre.



El segundo y Ultimo paso de Leret por unos
calabozos se produjo el 2 de noviembre
de 1934. Tras la declaracién prohibida de
un legionario durante la Revolucidén de
Asturias?0 que manifestd que "mientras exis-
ta la Legidn no entrard el comunismo en
Espana", Leret envid una carta al general
jefe de la circunscripcién oriental del Pro-
tectorado, Manuel Romerales, preguntdn-
dole si estaba derogado el decreto que
impedia a los militares pertenecer a socie-
dades politicas y hacer declaraciones de
ese tipo?!'. Romerales ordena su arresto por
considerar irrespetuoso el escrito. Fue con-
denado a dos meses y un dia y encarcela-
do en el castillo de El Hacho, en Ceuta.
Curiosamente cumple tres meses, y ade-
mds se le sanciona pasdndole a situacion
B, percibiendo el 20% del sueldo durante
10 anos y quedando disponible en la Pri-
mera Divisidn. Durante el cautiverio, del
que sale el 1 de febrero de 1935, termina
el estudio del Motorturbocompresor de
Reaccién Continua, su gran aportaciéon a
la aviacidn mundial de la que hablaremos
mds adelante.

RUTA

Virgilio Leret Ruiz ni era un militar al uso, ni
una persona al estilo de sus tiempos. Antes
del matrimonio ya habia tenido dos hijas,
Mariela y Lotti, lo que le hizo ser muy criti-
cado. Aungue consecuente con sus ideas,

se casd con Carlota O'Neill el 10 de enero
de 1929 con la idea dar a sus ninas unos
derechos que no tendrian con unos pa-
dres solteros22. Ademds, su vida era de lo
mds ordenada, algo que parecia imposi-
ble entre la soldadesca de la época: “jefe
de Aviacion, resultaba algo asi como de
una especie mitoldgica. Su juventud, su
hermosura, su cardcter extrano —vivia en la
base las temporadas que pasaba solo en
Melilla-, nadie lo vio en los cabarets o las
casas de ellas"23.

Las vivencias en la base de El Atalaydn en
Melilla, le llevaron a escribir su primer libro
titulado “Ismael, el Céndor”. Es un cuento
breve, de apenas 30 pdginas, que se editd
con el seudénimo de “El Caballero del
Azul”, en el que con un marcado perfil au-
tobiogrdfico sefala que “La vida cofidia-
na de Ismael era de una monotonia irresis-
tible, al menos en apariencia. Cuando, al
terminar los vuelos todos sus companeros
tomaban los coches, y regresaban a la
ciudad, él daba un paseo por los alrede-
dores del aerédromo (...) Todos, con aire
displicente y desdenoso, comentaban su
misantropia. Para los espiritus vulgares, la
Unica vida digna de ser vivida, es la que
ellos practican’24,

En 1930 crea su propia editorial, a la que
dio el nombre de Mogreb, o Magreb, en
clara referencia a sus estancias en Marrue-
cos, Y publica su segunda obra: “A ojo de
avién. Historia biogrdfica de Nova-
Aquilae”. Es una novela corta, muy dificil
de leer, en la que a base de pensamientos
cortos se refleja la filosofia de Leret, una
buena descripcion de lo que El Caballero
del Azul se encuentra en la vida.

Virgilio Leret también mostraba unas enor-
mes ganas de seguir aprendiendo, por lo
que entre 1924 y 1929 cursd, por corres-
pondencia, los estudios superiores de Inge-
niero Mecdnico Electricista. Se matriculd
en la Internacional Institucion Electrotécni-
ca de Barcelona, consiguiendo una califi-
cacién de 21 sobre 25, sobresaliente. Los
saberes conseguidos, especialmente en
mecdnica, le proporcionaron la formacion
necesaria para desarrollar para el invento
del motor de reaccién?s.

3 Virgilio Leret delante de su avién, un Breguet XIX con mo-

tor Hispano-Suiza.
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DESCENSO Y APROXIMACION

Tras acabar sus estudios de Ingenieria, Vir-
gilio Leret comprendié que el futuro de la
aviacion pasaba por desarrollar otro tipo
de propulsor. Los alimentados con hélices
no daban mds de si, ya que no era posible
aumentar su potencia ni ganar velocidad.
Lo que proponia era implantar un sistema
en el que en el aire que recibia el avidén en
vuelo se utilizara para mover una furbina
que fuviera menor peso que el motor de
pistones, al tiempo que proporcionara ma-
yor velocidad al aparato al trabajar con
energia con menos rozamiento. Podrian
elevarse mds y desplazarse mds rdpido?2s:
“Junkers, Fokker, Dornier, Breguet, Sikeskis,
etc, arman centauros de duroalumnio que
asombran continuamente, pero estos
aviones gigantes, se ven constrenidos a ser
arrastrados por motores y potencias que
no cuadran con su gigantez"?7,

La documentacién técnica que presentd
para conseguir el registro del mototurbo-
compresor constaba de 66 pdginas que
incluian los cdlculos numeéricos realizados
con su formulacién matemdtica, ademds
de seis grandes planos. El dossier se dividia
en 14 fases: 1/ Memoria; 2/ Fundamento
tedrico; 3/ Cdlculo de las compresiones
sucesivas; 4/ Pérdida de calor; 5/ Rendi-
miento de compresion; 6/ Derrame a la
atmésfera; 7/ Trabajo del derrame; 8/
Cdlculo de los trabajos de compresion; 9/
Regulacién; 10/ Trasvase del aire compri-
mido; 11/ Turbina; 12/ Cdlculo de los en-
grangjes, 13/ Engranaje del 2° rodete; 14/
Montaje del Mototurbocompresor (culata,
bateria de compresion, turbina y turbo-
compresor, rotor) 29,

Planos del Mototurbocompresor a reaccion continua de Virgilio Leret realizados
por el ingeniero aeronautico Martin Cuesta Alvarez, teniendo presente |a
descripcion del dossier elaborado para obtener la patente (publicado en la revista

Aeroplano n220, afio 2002, pagina 44).

Leret termind el invento en la prisién militar
de El Hacho, en Ceuta, y lo denominé Mo-
toturbocompresor de reaccién continua.
Solo un mes después de abandonar su
cautiverio, el 29 de marzo de 1935, presen-
td en el Registro de la Propiedad Industrial
de Madrid la solicitud de patente su inven-
to. La fecha que consta en el proyecto es
enero del mismo ano y aungue la conce-
sion estaba prevista para el 12 de junio, se
retrasd hasta el 2 de julio porque le insta-
ron a realizar unas correcciones?s,

Su esposa, siempre pendiente de sus fro-
bajos, indica que “en sus estudios y medi-
taciones llegd a concebir la creacién de
un motor de aviacién que estaba destina-
do a revolucionar por completo las alas
del mundo. Labor de largos anos de su
existi. Meses antes de que estallara la
guerra de Espana, tuvo audiencia con el
presidente de la Republica, Manuel Aza-
Aaso, y el ministro de Aerondutica, a quie-
nes expuso el resultado de sus experien-
cias y estudios. Los planos y memoria del



mototurbocompresor de reaccidon conti-
nua, asi llamad a su invento, fueron estudia-
dos por una comision de ingenieros aero-
nduticos espanoles. El resultado, plausible;
consideraron magnifico el invento. Un mes
antes de que estallara la guerra en Espa-
Aa se comenzd a construir el modelo para
probarlo en los talleres aeronduticos de
Madrid, de la Hispano-Suiza. Requeria
tiempo su construccidon y consideraron
que, para el préximo mes de septiembre
de aquel ano, se harian las primeras prue-
bas en el aire31. No obstante, los tragicos
acontecimientos ocurridos en Melilla el 17
de julio de 1936, en el inicio de la Guerra
Civil, impidieron el desarrollo del propulsor.
Segun el ingeniero aerondutico Martin
Cuesta que examind el motor de Leret en
2002, el invento era “verdaderamente in-
genioso y viable"32,

ATERRIZAJE

Pese a que el 29 de abril de 1936 Virgilio
Leret ya habia sido nombrado Profesor de
la Escuela de Mecdnicos de Cuatro Vien-
tos y Jefe de Mecdnicos del aerédromo
con el fin de que pudiera supervisar la
construccion de su motor a reacciéon, no
existe una razédn entendible para que vol-
viera a la base de hidroaviones de El Ata-
laydn en Melilla, ahora como Jefe de las
Fuerzas Aéreas de Africa Zona Oriental. El
destino en Melilla solo era para tres meses,
supuestamente como descanso veraniego
para que pudiera recobrar fuerzas de ca-
ra a empezar a construir el Mototurbo-
compresor en Madrid a partir de septiem-
bre.

Base de hidroaviones de El Atalayén en melilla.

El cuartel de hidros que mandaba Leret
fue atacado el 17 de julio de 1936 por tro-
pas del 2° Escuadréon del Tabor de Caba-
lleria de Regulares al mando al mando del
capitdn Alfredo Capitdn Reina. “El 17 a las

El capitan Virgilio Leret Ruiz.

17" era la confrasena adoptada por los
sublevados para comenzar la insurreccion
en ftierras africanas. La realidad es fue ne-
cesario adelantarla dos horas, ya que fue
detectado un reparto de armas entre los
conspiradores. Tras un intenso tiroteo en el
que fallecieron dos atacantes, otras fuen-
tes hablan de 15 o de 17, Virgilio Leret de-
cidié rendir a su guarnicion cuando sus
hombres se vieron superados por la esca-
sez de municién.

A la hora de entregarse, Leret salié del
acantonamiento solo, y pidié a los man-
dos de los sublevados que exoneraran de
responsabilidad al resto de oficiales ya
gue, como militar de mayor rango, él os-
tentaba la jefatura de la base.

Aunque oficialmente fue encarcelado en
el fuerte de Rostrogordo vy fusilado el 23 de
julio, la realidad es que fue ejecutado de
madrugada, la misma noche del 17 al 18
de julio, junto a los alféreces Armando
Gonzdlez Corral y Luis Calvo Calavia: “El
capitdn Leret fue pasado por las armas al
amanecer del 18 de julio, semidesnudo y
con un brazo roto (...) Fueron enterrados
en la fosa comun..."3. Para colmo de
crueldad, la guerra tiene estas cosas, obli-
garon a los propias milicias a las érdenes
de Leret a disparar contra él, a ser sus ver-
dugos: “jHemos matado al capitdn Leret!
llegé a comentar uno de los soldados].
Mi padre fue fusilado por sus propios solda-
dos. Los rebeldes les habian obligado a
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hacerlo como una forma de sembrar el
terror'34, Dispararon, y Virgilio Leret se con-
vertia en el primer gjusticiado de la Guerra
Civil. Cuentan los testigos que el responsa-
ble de darle el tiro de gracia le susurrd al
oido: “No te mato yo, json ellos!"35

RODADURA

La mujer y las hijas de Virgilio Leret también
se encontraban en El Atalaydn, en una
barcaza de dragado anclada frente a la
base, alejadas de la zona del tiroteo. Cin-
co dias de la muerte de su marido, el 22
de julio, Carlota O'Neill es detenida y se-
parada de Lotti y Mariela. Juzgada por un
fribunal militar por "ser mala, un elemento
muy peligroso que hay que eliminar, por
fomentar la anarquia, por no tener mads
ambicion que el lujo, por el influjo en las
ideas que profesaba sobre su marido, por
ser peligrosa para sus hijos, roja y atea..."3s,
fue condenada a seis anos de prision de
los que cumplié cinco. Al apresarla le per-
mitieron conservar una de las maletas que
tenian en la draga. Casualmente pertene-
cia a Virgilio y contenia los planos del Mo-
toturbocompresor. Ayudada por una com-
panera llamada Ana Vdazquez, consiguid
enviarlos fuera de la penitenciaria escon-
didos entre ropa sucia, para ser ocultados
bajo unas losas del suelo en el domicilio de
la familia de otra reclusa.

Conseguida la libertad provisional, Carlota
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Virgilio Leret con mujer Carlota y sus hijas Mariela 'y
Lotti en Nador (1936).

entregd una copia de los planos y la me-
moria que los describia al comandante
James Dickson, agregado aéreo del Reino
Unido en Madrid, con la esperanza de que
el frabajo de Virgilio Leret ayudara a los
aliados a vencer a Hitler en la Segunda
Guerra Mundial. Jamds se llegd a conocer
qué pasd con ellos y gobierno britdnico

tampoco ha dado explicaciones, pero el
Termorreactor que disend el ingeniero in-
glés Frank Whittle y que fue probado en un
caza en 1941, presenta enormes similiftudes
con el invento de Leret. Al mismo tiempo,
en la Alemania nazi, Hans von O’Hain es-
taba desarrollando ofra unidad de propul-
sibn semejante que se colocd por primera
vez en un avién Heinkel He 178. Leret,
Whittle y O'Hain son considerados los pa-
dres del motor a reaccién, pero en 1910 el
ingeniero rumano Henri Coanda ya habia
presentado un protfotipo experimental en
Segunda Exhibicién Aerondutica Interna-
cional, el actual Salén Internacional de la
Aeronduutica y el Espacio de Paris-Le Bour-
get.

Tarde, como casi siempre, se ha reconoci-
do la importancia del invento de Virgilio
Leret Ruiz. Por un lado, el 18 de marzo de
2011 se estrendé un documental titulado
"Virgilio Leret, El Caballero del Azul'3” pro-
ducido por ETB con la colaboracién de la
UPNA, y en 2014 el Museo del Aire de Ma-
drid38 puso su nombre a una sala del han-
gar 2 en la que se muestra una maqueta
de 2675 piezas explicando el funciona-
miento del motor.

Por Ultimo, en el ano 2008, ante la que era
inminente apertura de una nueva terminal
en el aerédromo de Melilla, una platafor-
ma integrada por organizaciones sindica-
les y particulares reivindicd al Ministerio de
Fomento que las instalaciones llevaran el
nombre de Virgilio Leret¥. Sin embargo,
una parte de sus descendientes se opuso
ya gque deseaban que su crédito no se uti-
lizara en aeropuertos de gestion privada“o,

Mototurbocompresor de reaccion continua de Virgi-
lio Leret en el Museo del Aire de Madrid.



LR BEWA | Fe ey e
Frank Whittle = Virgilio Leret :

11 Ohain

La Propulsion A

Primer motor ingles
a reaccién operativo Mototurbocompresor de -
Reaccion Continua (1935)

—
=
—
—

Mototurbocompresor de reaccion continua de
Virgilio Leret en el Museo del Aire de Madrid.
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NOTAS

1/ Antonio Cruz Gonzdlez. Virgilio Leret.
Una vida al servicio de la Republica. Bar-
celona, El Viejo Topo. 2012.

2/ El consejo de guerra contra Carlota
O'Neill se celebrd el 13 de diciembre de
1937.

3/ Carlota O’Neill, Una mujer en la guerra
de Espana, Madrid, Oberon Grupo Anaya,
2003, pagina 157.

4/ Carlota O'Neill, Los muertos también
hablan, Oberon Grupo Anaya, 2003, pdgi-
na 294,

5/ Carlota O’'Neill, Una mujer en la guerra
de Espana, Madrid, Oberon Grupo Anayaq,
2003, pdaginas 58 y 59.

6/ El 8 de julio de 1920 termina sus estudios
y se gradla como alférez. Su primer des-
tino es el Regimiento de Infanteria del Se-
rrallo 69 en Ceuta, al que se incorpora el
20 de agosto.

7/ Pequena fortificacidn de madera prote-
gida con sacos terreros que se puede des-
armar y transportar para volverla a armar
en ofro lugar.

8/ Virgilio Leret sufrid el primer ataque de
paludismo el 17 de octubre de 1924.

9/ El 16 de junio de 1926 Leret es nombra-
do observador de aeroplano con antigue-
dad del 24 de mayo. El 9 de octubre de
1927 obtiene el titulo de piloto civil de ae-
roplano. El 21 de noviembre de 1927 es
certificado como piloto militar de 1¢ cate-
goria.

10/ Xauen fue tomada en la Guerra de

Marruecos el 14 de octubre de 1920.

11/ El desembarco de Alhucemas, en la
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