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El puente de hierro durante la 1l Republica.

El Puente de Hierro de Palma del Rio

sobre el Guadalquivir

Introduccién

El puente de hierro de Palma del Rio
(declarado B.L.C.,BOJA |1/07/98} se
encuentra enclavado en un terreno
de vega del Guadalquivir. Esta situa-
cidn hizo necesaria la creacion de
dos estribos hasta el cauce del rio,
siendo el situado al sur muy largo
para poder elevar el puente y salvar
la zona inundable.

Rafael Nieto Medina
Conservador del Museo

La obra tiene 800 metros de longitud
aproximada, con una parte central
donde se desarrolla [a parte metilica
de 207 metros. La parte de fibrica
estd constituida, en la margen izquier-
da, por 30 arcos de medio punto de
5,85 metros de luz, y por tres en la
derecha de andloga construccion.

La parte metilica estd formada de
vigas de celosfa de 4 metros de altu-
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ra, apoyadas en dichos estribos y
cuatro pilas tubulares de hierro fun-
dido.Cada pila consta de dos colum-
nas rellenas de hormigédn hidrdulico,
arriostradas por cruces de San
Andrés que enlazan con tres vigue-
tas horizontales.

En la actualidad se estin llevando a
cabo obras de [impieza y posterior
pintado de la parte metdlica que sin
duda contribuirdn a resaltar fa belle-
za de esta magnifica obra de ingenie-
ria civil de finales del siglo XIX, que
segun las croénicas de la época “es ef
Unico por carretera que existe entre

EL]

Sevifla y Cordoba™.

Los antecedentes del
paso del Guadalquivir

A. Las barcas

Fray Ambrosio de Torres y Orden
nos describe la peculiar ubicacién
geogrifica de Palma del Rio: “Cerca
del sitio donde el galano de los rios, ef
Genlil, tributa y reparte generosamente
en sus riberas fos dftimos alientos de
sus rdpidas corrientes, y perdiendo el
nombre de Genil se hace uno mismo
con Guadalquivir, entrando en él por la
siniestra de sus corrientes para pagar
juntos y unidos af César de los rios, que
es el mar, el tributo debido como a ori-

gen de donde bebieron su claro y cris-
talino ser. Aqui es donde goza su anti-
gua situacion la celebrada villa de
Palma, feliz pueblo por el hermoso cielo
que lo cubre; {...)’>. Nos encontramos,
por lo tanto, ante una comarca
dominada por los dos grandes rios
de Andalucia, Genil y Guadalquivir,
situacién que condicionaria de una
forma extraordinaria las comunica-
ciones de la villa con el exterior, rea-
lizindose éstas a través de barcas
ubicadas en ambos rios. En 1850
existian dos barcas en el rio
Guadalquivir, una perteneciente al
Duque de Hijar y la otra a Juan
Nieto Montes’; éstos cobraban un
arancel por el paso del rio, siendo
superior para los foraneos que para
los palmefios. El sistema utilizado
parece ser que era una serie de
maromas que se accionaban median-
te tornos.

La competencia entre las barcas
establecidas en el rio ocasionaba a
menudo que el servicio no estuviese
bien cubierto, como asi ocurrié en
1850 cuando el Cabildo aprobd la
instalacion de una tercera barca: “{..)
con lo que se creyé estarian los pasaje-
ros mefor servidos, pero la experiencia
vino a demostrar que no era asi, porque
en la pugna y rivalidad que se entablé
entre los duefios de las diferentes bar-
cas se flegé hasta el extremo de permi-

l.- Le Gente Civil. Revue Genérale des Industries francaises et étrangeres. 23 de enero de [886.
2.- Fray Ambrosio de Torres y Orden, Palma lustrada. Sevilla, 1774. Pag. 21,
3.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 27-09-1857,
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tirse ef paso de valde a todos los tran-
selintes y como ningun interés ofrecia ef
_basaje y los barqueros descuidaban fos
unos en los otros el publico se hallaba
ma servido teniendo que pasarse séfos
fos que transitaban de un lado df otro
del rig, {..)™. De esta manera, en 1857
se solicité de nuevo ia instalacion de
una tercera barca, a lo que el
Cabildo se opuso tajantemente
haciendo referencia a los graves per-
juicios que se ocasionaron a los
pasajeros en [850. Hasta la cons-
truccién del puente de madera fun-
cionaron de una forma mds o menos
estable las mencionadas dos barcas.

El servicio también se interrumpia
por las grandes avenidas del rio. Asi,
los ingenieros que se despiazaron
para la construccién del puente de
madera constataron que las aguas se
elevaban frecuentemente a 6 & 7
metros de hondura al principio del
verano. En 1856, alcanzé 9 metros; y
en 1866 una gran crecida alcanzé los
[1 metros®. En otras ocasiones, los
propietarios de las barcas tenian que
aumentar el numerc de operarios
para que las barcas pudieran cruzar
el rfo y resistir los envites de las cre-

Palma del Rio. Museo Municipat

cidas: “(..) no pueden pasarlo [ef rio] a
no ser que ponga un numeroc de hom-
bres considerable porque el terreno es
muy desigual y pudieran las barcas
quedarse enclavadas en la tierra, {...)™*.

En 1852 el Gobierno concedia la
licencia para la construccion de la
linea férrea Cdrdoba-Sevilla a un
financiero catalan. Cinco afios des-
pués vendid sus derechos a un
grupo franco-belga, el cual constitu-
y6 la denominada Compaiiia del
Ferrocarril de Cordoba a Sevilla. El 2
de junio de 1859 entré en servicio la
totalidad de la linea’. Estas son, a
grandes rasgos, las noticias que
poseemos sobre la construccién de
la linea férrea. Pero un dato hasta
ahora desconocido es que el trazado
original de la linea pasaba por el
nicleo urbano de Palma del Rio y
llegaba hasta Ecija: “que la linea pri-
meramente estudiada y concedida del
ferrocarril de Cérdoba a Sevilla debié
pasar inmediata a las calles de esta
poblacién y hacerse un puente en el
Genif a un kilometro de esta villa para
poner a Ecija en comunicacién con la
vig, y pasar los trenes™. La Compaiiia
concesionaria decidid modificar el

4.- AMPR. Actas Capitulares. Cabildo 27-09-1857.

5.- Le Génie Civil. Revue Genérale des Industries francaises et étrangeres. 23 de enero | 886,
6.- AM.PR.Actas Capituiares. Cabildo 19-01-1856.

7.- Tenemos constatado que para su construccion se compraron en Palma del Rio terrenos

propiedad de la Hermandad de Nra. Sra. de Belén, y en Pefaflor tierras del Hospital de
San Sebastidn de Palma. Este dltime las vendio por 16.525 rls. AM.PR. Actas Capitulares.

Cabildo 2]-03-1858.

B.- A.M.FR.Actas Capitulares. Cabilde 19-01-1862.
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trazado de la linea por los grandes
costes que tendria este trazado,
pues tenia que construir tres puen-
tes para llegar a Ecija. En contrapar-
tida, Isabel il promulgd la Real
Orden de 30 de abril de 1857 por la
que aprobaba la modificacion del
trazado de |a linea, pero a cambio la
empresa concesionaria debia cons-
truir  un  puente sobre el
Guadalquivir para poner en comuni-
cacién Palma y Ecija con la linea
férrea’. Este es, pues, el origen del
puente de hierro que se construiria
posteriormente,

El 31 de agosto de 1861 la Reina
aprobé el proyecto de un puente de
madera en Palma, dando un plazo de
seis meses para su ejecucién'®. Su
construccion comenzé en marzo de
1862 y fue necesario levantar un
arrecife o talud que salvara el desni-
vel que existia entre la cabeza del
puente y los limites del niicleo urba-
no de Palma del Rio. Para ello se
recurre a la Diputacién Provincial,
solicitando una subvencién que
ayude a su edificacién'’.

En septiembre de 1862 el puente
estd terminado. Isabel |I, aprove-
chando la inauguracion de la linea
Cérdoba-Sevilla, paré en Palma para

9.- Ibid.

inaugurar el puente. Asi lo describe
el cronista que acompaiié a los
reyes: “En Palma def Rio nos recibe el
vecindario entero en union de muchos
ecijanos, cuyas autoridades unidas a la
de la villa saludaron a Sus Majestades.
Una bonita tienda de campafia se
levanta junto a la estacién muy engala-
nada y en la misma via se abre un colo-
sal arco de follaje que llama fa atencién
por sus gigantescas proporciones y lo
elegante de sus formas (.). Los palme-
fios estan locos de dlegria; sus hijos agi-
tan los pariuelos saludando a la Reing,
que desde el vagdn real les contesta; los
hombres se acercan a los coches y ofre-
cen dulces y refrescos. Al mismo tiempo
se inaugura el puente que, sobre ef
Guadalquivir oflf inmediato, construye la
linea férrea, que tanto ha de contribuir
al fomento de Ecija, Palma y localidades
adyacentes. El puente estd unido a la
estacion por una fila de jovenes naran-
jos entremezclados con banderas
nacionales y en su trayecto y lado
opuesto decoracidn de follaje con escu-
dos y trofeos. Es justo hacer mencién de
los hermanos Don Alejandrc y Don Juan
Darget, constructores del puente, ()™
Desgraciadamente no poseemos
ninguna descripcion del puente, Uni-
camente sabemos que tenia una
anchura de 7 metros y que el
Cabildo impuso como condicién que

10.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 15-09-1861,
.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 23-03-1862.
12.- Tubino, M. Inauguracion del ferrocarril de Cérdoba a Sevilla. 1862. En Catecismo palmefic o

recuerdos pretéritos de fa ciudad de Palma del Rio. Pags. 51-52.
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debia contar con dos apartaderos a
cada lado".

-

En cuanto a los constructores, en la
cronica de la visita de Isabel Il se
hace mencién a los hermanos
Darget como constructores, aunque
parece ser que el proyecto fue de D.
José Redondo y Marqués, quien en
1887 seria alcalde de Cabra™.

Pronto aparecerian los primeros
desperfectos, pues a los tres afios de
su inauguracion, es decir, en agosto
de 1865, varios vecinos de la locali-
dad se quejan def mal estado en que
se encontraba el piso del puente”.
Se agravaran los desperfectos tres
meses mas tarde, cuando el puente
quede cortado sin ninguna posibili-
dad de cruzar a la otra orilla'é. Se ini-
cian entonces una serie de tramites
por parte del Cabildo para que la
empresa concesionaria reconstruye-
ra el puente, mientras que ésta no se
ve en la obligacién de restaurario.
Finalmente logran el compromiso de
la empresa que se dispone a restau-
rarlo mientras que el Cabildo instala
una barca para cruzar el rio.

Palma del Rio. Museo Municipal

En la madrugada del 20 de enero
de 1867 sucedié lo que la mayoria
de los palmefios debia tener en
mente: una gran crecida del
Guadalquivir arrasé el puente en su
totalidad"”. Como medida de urgen-
cia el Cabildo decidid instalar dos
barcas y reclamar a la empresa
concesionaria la construccién de
otro puente.

C. De nuevo las barcas

Mientras la compafiia construye el
nuevo puente, que ya en la docu-
mentacién aparece que va a ser de
hierro, el Cabildo instala dos barcas
y un barco pagados con fondos
municipales. Se acuerda sacarlas en
subasta plblica e invertir su pro-
ducto en obras publicas de la loca-
lidad, “puesto que ademds de arre-
glarse el servicio de una manera tan
ventajosa para el publico se consigue
el doble abjeto de que se puedan
emprender las mejoras pablicas que
tan necesarias son para esta pobla-
¢ién”®. Como por ejemplo, en 1876
con el dinero procedente del
arriendo de las barcas se procedié

13.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 16-05-1862.
|4.- Albornoz Portocarrero, N. Historia de la ciudad de Cabra. 1909. En la pdgina 507 se trata

de D. José Redondo, mencionando que “en enero de 1865 fue destinado a Cabra, y antes

ya se habia distinguido como habilisimo ingeniero, proyectando y dirigiendo el puente que

sobre el Guadalquivir hay en la carretera a Palma del Rio”.
15.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 13-08-1865.
16.- AMFPR. Actas Capitulares. Cabildo 12-11-1865.
17.- A\M.PR. Actas Capitulares. Cabildo 20-01-1867.
18.- AM.PR. Actas Capitulores. Cabildo 14-04-1867.
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o
Panoramica actual del puente.

al empedrado de algunas calles de la
localidad”.

En cuanto a las tarifas impuestas a fos
usuarios, podemos decir que el paso
para los palmefios era gratuito; en
caso de que portaran mercancfas u
otros tipos de bultos debian pagar un
madico arancel, al igual que por el
paso de animales.A los foraneos nor-
malmente se les cobraba el doble.

El puente de hierro

A. La construccion del puente

En la primavera de 1884 comenza-
ron los trabajos, con un presupuesto

Foto: Pijudn.

de contrata de 639.944 ptas. y 69
céntimos, llevados a cabo por la
Sociedad Cail de Paris. Parece ser
que el proyecto original fue obra de
Jaime Font®. Para instalar los tubos
se utilizd el sistema de aire compri-
mido; una maquina de vapor, coloca-
da en la margen derecha, ponia en
movimiento la bomba, que compri-
mia el aire dentro de aquellos. Tres
hombres en la cimara de trabajo de
cada tubo se ocupaban en fa excava-
cion y carga de productos, que ele-
vaba un torno colocado en la ¢cdma-
ra de aire, movido por tres opera-
rios situados en el exterior, emple-
indose un cuarto en el intericr.
Estos operarios se renovaban cada
seis horas, llegando a trabajar doce

19.- A.M.FR. Actas Capitulares. Cabitdo 7-05-1876.
20.- Puente metifico en Palma. En Revista de Obras Piblicos. Abril 1885, Pag. 75.
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cada dia®. Para el facil transporte de
todo el material, aprovechando la
proximidad de la via férrea, se tenia
establecida una provisional hasta el
mismo estribo donde descargaban
los vagones que transportaban el
material desde Sevilla.

Una vez que los cuatro pares de
pilas se hallaban instaladas se proce-
di6 a la colocacion de las vigas hori-
zontales y, por Ultimo, el piso del
puente. En 1885 quedé terminada la
obra, como asi consta en una placa
que aln se conserva en el puente.
Sin embargo, el trifico no se abrid
hasta agosto de 1887, que es cuando
la arrendataria de las barcas solicita
la rescision del contrato porque ya
no tenia sentido la utilizacién de las
mismas®.

Posteriormente, el Cabildo acuerda
colocar dos carteles en el puente
“con una inscripcion prohibiendo el
paso por el mismo de carrugjes y
caballerias corriendo, a fin de evitar
cualquiera desgracia que pudiera ocu-

rrir’®,

21.- Ibid.

Palma del Rio. Museo Municipal

B. Los operarios y su relacion
con Palma

Para la construcciéon del puente se
desplazaron a Palma multitud de
operarios e ingenieros que, légica-
mente, permanecieron bastante
tiempo en la locaiidad. Algunos de
ellos incluso llegaron a solicitar la
vecindad, otros se hicieron palme-
fios “de adopcién™ es el caso de
Mariano Castifieira y Camara.
Natural de Cérdoba, era Ayudante
Tercero del Cuerpo de ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos. En
marzo de 1873 llegd a Palma y soli-
citd la vecindad porque tenia “nece-
sidad de permanecer en esta poblacion
por largo tiempo a causa de estar a su
cargo la inspeccion de las obras def
puente™, Mariano se integré perfec-
tamente en la vida cotidiana de la
villa y destacé por su caricter
altruista en cuestiones que afectaban
al bien de la comunidad. En [874 se
ofrecié al Cabildo para impartir cla-
ses gratuitas de aritmética, algebra,
geometria y trigonometria a los
jovenes de la localidad una hora dia-

22.-"{.) hace presente que habiéndose terminado el puente de hierro que se estaba cons-
truyendo scbre el Guadalquivir (..}, se abrié el libre trdnsito al pablico por el mismo el

dia 22 de agosto Ultimo, desde cuya fecha han quedado sin efecto las barcas y el barco
gue lleva en arrendamiente del Municipio con dicho objeto, (.} “. AM.ER, Actas

Capitulares. Cabildo 28-11-1887,

23.- AM.PR. Actas Capitulares, Cabildo 16-01-1888.
24.- AM.PR. Actas Capitulgres. Cabilde 23-03-1873. Pensamos que ia llegada tan temprana de
operarios e ingenieros puede estar relacionada con la construccién de [a parte de fibri-

ca del puente, pues como hemos visto anteriormente, la parte metilica no se comenzé

a construir hasta |884.
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ria, pues segln él deseaba “corres-
ponder en afguna manera a la buena
acogida que ha tenido en esta villa
desde que es vecino de ella con motivo
de la construccion del puente sobre el
Guadalquivir'™.

En 1875 parece que la villa sufria
gran escasez de agua “o causa de
haberse secado la mayor parte de los
pozos y casi agotadas las fuentes gue
hay distantes’. Se pensé que la fuen-
te que existia en el lugar conocido
como “Fuentecilla de los Frailes”, la
cual hacia algln tiempo que se
encontraba obstruida, podia recupe-
rarse. Para ello Mariano se ofrecid
voluntariamente para dirigir las
obras que fuesen precisas.

En 1878 regalé al Cabildo 200 plan-
tas de acacias y fresnos para que se
plantasen en el camine que conducia
a la estacion de ferrocarril, sin otro
gasto que el que se originase en su
conduccién por el ferrocarril”.

Muchas otras colaboraciones reali-
zaria este buen hombre: reparacion
de las Casas Consistoriales vy
Carnicerfas Publicas, el arreglo y
reparacién del Paseo Publico, la ree-
dificacién de la iglesia del convento

de Santo Domingo y proyecto de la
de Santa Clara, etc.®. Ademas el
Cabildo también reconocié sus
actos altruistas “prodigando actos de
caridad socorriendo a los desvdfidos,
promoviendo obras y proyectos de
importancia para invertir y dar trabajo
a la clase jornalera en las épocas mds
daflictivas y calamitosas porque atravesd
este vecindario (.)"”.

Lamentablemente Mariano Casti-
fieira no pudo ver finalizada la obra
por la que se habia instalado en
Palma, pues fallecié el 15 de junio de
1883. El Cabildo acordé concederle
un nicho del cementerio gratuita-
mente a él y su familia®.

Panoramica actual de la parte de fibrica.

25.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 8-02-1874.
26.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 6-06-1875.
27.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 6-01-1878.
28.- AM.PR. Actas Capitulares. Cabildo 27-03-[884.

29.- Ibid.
30.- [bid.
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