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1. ORIGENES DE SU CREACION

La idea de salvaguardar todo lo referente a la historia del Ferrocarril
no es nueva, pues la euforia creativa de los Museos Ferroviarios vino mar-
cada en toda Europa por la celebracion de los Centenarios, cuyos patro-
cinadores manifestaban abiertamente el deseo de reunir las llamadas re-
liquias ferroviarias. Como el cumplimiento de los cien anos se remonta
en algunos casos a 1925, para el Stockton a Darlington, y 1930 para el Li-
verpool a Manchester, es largo ya el plazo, durante el cual estos Museos
se han ido creando. '

En Espafia, ya las antiguas compafiias Ferroviarias habian comenza-
do a plantearse, por los afios treinta, la conservacién de varios objetos
significativos, e incluso también de locomotoras, pero este proyecto se
vio bruscamente suspendido al comienzo de la guerra civil en 1936, por
lo que gran parte de este material acumulado se desperdigé totalmente,
por este motivo seria igual que en el resto de Europa, la celebracién del
Centenario de su primer ferrocarril, el de Barcelona-Mataré en 1948, lo
que incentivaria la idea de crear un Museo del Ferrocarril Espafiol; esta
conmemoracion de 1948 vino acompafada de una pequefia exposicion de
objetos y locomotoras que habian circulado por esa linea o por otras, es-
ta exposicion se aproveché también para presentar la situacién del ferro-
carril en esos momentos. El acto tuvo tal éxito que a partir de ese mo-
mento se pensé crear un Museo del Ferrocarril.

Pero este proyecto quedaria dormido durante veinte afios, seria en 1964
al cumplirse los centenarios de algunas de las grandes lineas de la Red,
como la de Madrid a Zaragoza y Madrid a Iran, cuando la RENFE penso
nuevamente en la cuestion del Museo. El estudio dio comienzo inmedia-
tamente, tropezando con dificultades tan importantes como la de conse-
guir un local adecuado, que deberia reunir las siguientes condiciones: «es-
tar en una zona céntrica de tal manera que fuera visitable por el publico

B. Anabad, XXXV (1985) num. 4 - ' 485



de la capital, disponer de una via de enlace con la Red para el acceso de
locomotoras y material mévil en general». Se pensaba que los mas ade-
cuados para el cumplimiento de estos objetivos serian antiguas estacio-
nes, dep6sitos de maquinas o talleres que hubieran dejado de prestar ser-
vicio, y como consecuencia serian la infraestructura ideal para la ubica-
cion-del Museo; pero en estos afios en Madrid ningun local de este tipo
se hallaba vacante, por lo que y como fase inicial que permitiera reunir
y evitar que se desperdigaran las piezas recogidas, se pensé en establecer
un Museo de Salén para Maquetas, grabados y objetos pequerfios, para ello
el Palacio de Fernan Nuifiez seria el lugar mas adecuado. Se habilitaron
para tal fin las oficinas pertenecientes al Departamento de Coordinacion,
quedando dividido en cuatro salas. Quedaba asi abierto al publico en 1967
el primer Museo Ferroviario de Espana, «a la espera, segin palabras de
su primer Director D. Francisco Wais, de que algun dia se solemnice la
creaciéon de un gran Museo del Ferrocarril».

Asi las cosas en 29 de abril de 1980 Renfe y el Ministerio de Cultura
firmarian un acuerdo, por el cual este ultimo, y tras ser declarada la es-
taciéon de Madrid-Delicias monumento histérico-artistico, se encargaba de
subvencionar las obras de restauracién del edificio, a fin de que en ella
fueran instalados los Museos del Ferrocarril y el Nacional de la Ciencia
y la Tecnologia. -

En fecha 5 de febrero de 1982, segn carta circular de RENFE ntim.

481, se creaba el Consejo de Patronato del Museo Nacional Ferroviario,
seria ésta la fecha que marcara un caracter juridico y daria entidad al
Museo Nacional Ferroviario asi denominado en lo sucesivo. Recaia en sus
manos una gran responsabilidad: «ofrecer a la colectividad la dimensién
histérica de la realidad ferroviaria, evolucién del ferrocarril y del hecho
cultural ferroviario, incidencia social y econémica a través del tiempo,
etc.». : ) '
Bajo estas directrices marcadas por la citada Circular 481, se podria
decir que comenz6 la andadura del Museo Nacional Ferroviario; se habi-
lité el Hall de viajeros de la estacion para la exposicién de las piezas tras-
vasadas del Palacio de Fernan Nufiez, ofreciendo esta vez una gran inno-
vacion: el material en via, pues la propia infraestructura de la estacién
lo potenciaba notablemente.

Tras casi dos afios y medio perdidos en gestiones y proyectos baldios,
desde la aparicién de la Circular 481 y casi cuatro desde que se decidiera
el traslado del Museo a la estacién de Delicias, el 19 de diciembre de 1984,
se abria al puablico de Madrid el Museo Nacional Ferroviario.

II. LOS FONDOS

El fondo fundacional del Museo procede en su'mayor parte de la cele-
bracién del Centenario del primer ferrocarril Barcelona-Mataré de 1948,
antes aludido, habria que distinguir a este respecto dos tipos de fondos:
histéricos y los que fueron construidos con ocasion del Centenario y que
llamaremos conmemorativos; ambos a partir de aquella ocasién consti-
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tuyeron el fondo fundacional del Museo. Analizaré por separado a ambos
ya que cada uno presenta caracteristicas muy distintas:

Histéricos: Presentan una tipologia un tanto variada, se compone prin-
cipalmente de piezas pequeiias, salvo dos locomotoras: La 01 de la Com-
paiifa de Andaluces y la 191 de la Compaiia del West de Galicia, denomi-
nada «Sarita» por su pequeiio tamaiio. Entre las piezas pequenas desta-
can aparatos telegraficos y telefénicos, relojes, bombos para el sorteo de
las amortizaciones de las primitivas Compaiias Ferroviarias, medallas
conmemorativas, etc., también es importante destacar gran cantidad de.
documentos escritos: primeras concesiones de ferrocarriles, balances, bi-
lletes, etc.

En cuanto a la datacion de estos fondos comprende, practicamente,
desde los origenes del ferrocarril en Espaa (1848) hasta 1948.

Conmemorativos: Se componen principalmente de aquellas piezas que
fueron construidas para exponer al publico de 1948 la situacién del fe-
rrocarril, es decir, las innovaciones y proyectos de futuro de la técnica
ferroviaria, por lo que la mayor parte de estos fondos lo constituyen ma-
quetas, sobre todo de locomotoras eléctricas y subestaciones eléctricas,
época en la que comienzan a proliferarse en la Renfe este tipo de cons-
trucciones, el objetivo era alimentar el tendido eléctrico de la via. Tengo
que destacar que gran parte de estos fondos se perdieron, llegando soélo
una pequefia parte hasta la actualidad.

Posteriormente, y siempre a partir de 1948, fecha en la que se decide
crear un Museo del Ferrocarril, comenzo por parte de los creadores del
Museo una busqueda de material antiguo que pudiera engrosar los fon-
dos, de igual manera todo material que quedara en desuso pasaba a for-
mar parte del Museo; de esta manera se ha ido enriqueciendo poco.a po-
co, sobre todo en lo que respecta a material de traccion, llegando a ser
uno de los Museos que expone mas material rodante de Europa.

Otras modalidades de adquisicion de fondos, ha sido a partir de 1967
la donacién y la compra.

III. TRATAMIENTO DOCUMENTAL DE LOS FONDOS

Este proceso ha sido un tanto laborioso y ha requerido uno de los ma-
yores esfuerzos desde la apertura del Museo. Existia un pequefo fichero,
elaborado en los tiempos del Museo en Fernan Nuiiez, en el que se descri-
bia cada pieza muy someramente y sin atender a ningun criterio museo-
l6gico, es de destacar en este sentido que el pequefio Museo era atendido
por personas sin ningun tipo de formacion al respecto; por todos estos
motivos se puede considerar, que a la hora de ordenar los fondos hemos
partido practicamente de cero, este hecho ha requerido un ardua labor
de investigacion, con objeto de reunir la maxima informacién para una
mejor y mas completa catalogacion.

Elaboramos unas fichas de inventario en las cuales se recoge el maxi-
mo de informacién, pero de la manera mas concreta posible, de tal mane-
ra que no haya que acudir constantemente al expediente en busca de da-
tos; estas fichas basadas en las fichas tipo de las Instrucciones generales
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".de 1947, ha sido necesario adaptarlas a las necesidades de nuestros fon-
dos; igualmente hemos introducido una innovacién, estas fichas estan co-
loreadas, el motivo es muy simple, nuestros fondos son de una tipologia
y tematica muy concretos, por lo que se pueden agrupar sin dar lugar a
que posteriormente se ocasionen varios subgrupos; de esta manera resol-
vemos en una sola ficha el catalogo sistematico, ya que ademas del color,
hemos introducido en la parte posterior unos datos técnicos correspon-
dientes al mencionado Catalogo Sistematico. -

Asi mismo hemos considerado a la hora de elaborar nuestro sistema
de Documentacién que el Expediente, como muy acertadamente expone
D. Luis Caballero Zoreda en su articulo «A propésito del Sistema de Do-
cumentacion para Museos», publicado en Boletin ANABAD ntim. 3 de julio-
septiembre de 1983, es la unidad documental bdsica, de dénde debe par-
tir todo el proceso documental de las piezas. El objeto de esta decisiéon
ha sido unificar toda una serie de numeros resultantes de aplicar otros
sistemas base, como las Instrucciones Generales del 47 o el Sistema de
Documentacion para Museos de los Catalanes; en este caso, y siempre apli-
candolo a nuestros fondos ambos sistemas nos proporcionaban una can-
tidad desmedida de niumeros que complicaban notablemente la identifi-
cacién de nuestros fondos, es decir, una de las piezas basicas de nuestro
Museo lo constituyen las locomotoras: vapor, eléctricas y Diésel, etc., es-
tas locomotoras poseen ya un nimero particular que las caracteriza, com-
puesto a su vez por dos bloques de numeros (Ejemplo 120-2112) y que po-
driamos denominar como su nombre propio; de igual manera cada loco-
motora necesita periédicamente una revision: engrase, limpieza, pintu-
ra, etc., lo que conlleva a utilizar constantemente el expediente, al que se
le incluyen todos los resultados de este revision (hay que destacar que el
proceso se agrava si la maquina esta en funcionamiento). Cada expedien-
te constituye, pues, una fuente de informacién muy importante en lo que
respecta a cada pieza, por lo que hemos aplicado el nimero de expedien-
te al numero de Inventario General, de esta manera, como he menciona-
do anteriormente, reducimos la gran complicidad de ntimeros en uno sé-
lo, que quedaria concretado en lo siguiente: nimero del afio de entrada
de la pieza/nimero expediente/niimero pieza: 81/3/30; posteriormente es-
te es siglado directamente sobre las piezas.

Asi tenemos, que con un sélo namero se identifica a la pieza en todos
sus aspectos de adquisicion, al expediente, asi como al negativo corres-
pondiente a las fotografias de las piezas. ' ,

En cuanto a la aplicacion de estos criterios que integran el numero
de invertario, debo decir que, como ya explicaba al comienzo de este es-
crito, la procedencia cronolégica de las piezas, es decir de su entrada en
el Museo era bastante dificil de localizar, ya que no habia ningun libro
de registro anterior a 1981 (afio de la instalacién del Museo en la Esta-
cion de Delicias) en el que quedara constatado las fechas de ingreso, por
este motivo y bajo asesoramiento de D. Luis Caballero Zoreda, tomamos
como base de referencia el afio 1981 y consideramos a todos los fondos
anteriores a esa fecha como fundacion del Museo, por lo que todas las
piezas anteriores a esa fecha llevan como afo de entrada 1981 y a partir
de ese momento se ha seguido el orden cronolégico normal de entrada;
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con este sistema ya ordenado estamos en la tarea de confeccionar un ca-
talogo y un indice museografico, que seran facilitados al investigador, ofre-
ciendo asi una informacién de primera mano muy importante.

En base a todo lo expuesto y haciéndonos eco de las conclusiones a
las que se llegé en el III Congreso de ANABAD celebrado en Caceres el
ultimo octubre, se deberia llegar a la unidad en los Sistemas de Documen-
tacion de los Museos, pues las Instrucciones son demasiado complejas,
poco practicas y por tanto nada utilizables; no se ajustan a las necesida-
des de los Museos actuales, esto trae como consecuencia que cada Museo
elabore sistemas particulares complicando altamente la situacion; igual-
mente creemos que esta unidad se alcanzaria, si por parte de las autori-
dades competentes se llegara a la creacién de la tan esperada Escuela de
Museologia, la cual seria la tinica capacitada para marcar todas las di-
rectrices a seguir.
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