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Resumen: Los movimientos de poblacion
desde los territorios de la Monarquia
Hispanica hacia las Indias Occidentales
constituyeron un fenémeno que estuvo
presente durante los siglos modernos. En
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en las circunstancias que llevaron a emigrar
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perfil socioldgico de aquellos que cruzaron
el atlantico entre los siglos XVI, XVII y
XVIIIL.
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I. INTRODUCCION

Los movimientos poblacionales han sido una constante a lo largo de toda la historia de la
humanidad. En los siglos modernos, la apertura de nuevas rutas para el trafico de
hombres, mujeres y mercancias, cre6 extensas redes que comunicaron a los distintos
puertos. Para el caso del Atlantico, el eje Sevilla-Cadiz establecio unas conexiones con
las posesiones espafiolas en el continente americano. Las nuevas relaciones pronto
derivaron en un auténtico y constante flujo ultramarino, proceso en el que participaron
activamente los andaluces de la zona occidental, especialmente, los procedentes de las
tierras adyacentes a los principales centros del monopolio espafiol. En este contexto
habria que ubicar a la villa de Olivares, situada en la comarca del Aljarafe, a unos escasos
kilometros de la ciudad hispalense, ciudad que se convirtié en la “puerta y puerto de

9]

Indias™".

! SERRERA, Ramén M?®, La América de los Habsburgo (1517-1700), Sevilla, Secretariado de
Publicaciones de la Universidad de Sevilla, 2011.
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En el siguiente trabajo se pretende estudiar la participacion de los olivarefios en este
fendémeno que constituyeron los viajes trasatlanticos. Para ello, en primer lugar, nos
hemos aproximado a las principales caracteristicas de la Carrera de Indias y de las
relaciones entre Espana y América. Asi, nos hemos centrado en el caracter de monopolio,
en las instituciones rectoras del trafico y en la navegacion, pues su conocimiento es
necesario para poder comprender los distintos casos que nos proponemos analizar. A
continuacion, hemos tomado, como marco de referencia, la emigracion de los andaluces
a las Indias, dentro del cual se integraria la participacion de los olivarefios en este proceso
histérico. A partir de ahi, una vez puestos en liza los antecedentes necesarios para su
comprension, se ha hecho un recorrido a lo largo de los siglos XVI, XVII y XVIII para
seguir la participacion y los casos de los distintos olivarefios en las rutas atlanticas: como
y por qué viajaron, bajo qué circunstancias, que perfiles sociales encontramos, etc.
Finalmente, y una vez hayamos recogido los datos pertinentes, nos hemos propuesto
realizar una interpretacion de los casos conocidos para sacar conclusiones de nuestro
estudio.

II. EL CONTEXTO: LAS RELACIONES CON AMERICA EN EPOCA
COLONIAL

I1.1. La organizacion del trafico y las relaciones con Indias

El descubrimiento de América supuso la apertura de un nuevo horizonte para los
espafioles del momento, esto es, la poblacién de aquellas tierras y el establecimiento de
unas rentables relaciones comerciales con las nuevas colonias. Sin embargo, pronto seria
la propia Corona la que se haria con el control de estas relaciones, imponiendo un sistema
basado en el monopolio de puerto Uinico. De esta manera, por una parte, la monarquia se
aseguraria el control de todos aquellos que decidieran dar el salto al Nuevo Mundo?,
garantizando cierta uniformidad desde el punto de vista religioso y cultural®. Esto tiltimo
solo podria conseguirse mediante un exhaustivo control de la migracidon ultramarina. Por
otra parte, desde un punto de vista mercantilista, la metropoli debia tratar de atraer todas
las riquezas que ofrecian las nuevas colonias, siendo especialmente destacable la llegada
de metales preciosos. Asi, pues, el monopolio parecia ser la mejor via para conseguirlo®.
Para el cumplimiento de estos objetivos, pronto se tomaron medidas al respecto y en 1503
se establecio la Casa de la Contratacion en Sevilla, organismo instrumento de la Corona
que se encargaria de la regulacion del comercio y navegacion con Indias. Asi, todos los
barcos que cruzasen el Atlantico debian remontar el Guadalquivir para hacer sus registros
ante los funcionarios de la institucion®. Para asegurar un rigido control sobre el trafico y
el cumplimiento de la normativa concerniente, el sistema de puerto inico se mostraba
como el més idoneo para la Monarquia. En definitiva, a partir de este momento se
establecieron las bases del monopolio espaiiol: el derecho de comercio y residir en Indias
quedaba reservado a espaiioles y todo comercio y navegacion se efectuaria por medio de

2 Formula utilizada para referirse a América desde €l descubrimiento.

3SERRERA, Ramén M?, Opus cit., p.113.

4 GARCIA-BAQUERO, Antonio, La Carrera de Indias: suma de contratacién y océano de negocios,
Sevilla, Algaida, 1992, pp. 19-21

5 HARING, Clarence, Comercio y navegacion entre Espafia y las Indias en la época de los Habsburgo,
México, Fondo de Cultura Economica, 1979, pp. 5-6.
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un unico puerto, el sevillano, mientras el resto de puertos y los extranjeros quedaban
excluidos del trafico directo, canalizado desde la metropoli®.

Por otro lado, podriamos preguntarnos el porqué de la eleccion de Sevilla como capital
en la Carrera de Indias. En este sentido, hay que tener en cuenta que Sevilla poseia una
serie de ventajas, desde las de tipo geotécnico, a las de rentabilidad en el coste y tiempo
de las expediciones, y contaba con una tradicién ndutica importante desde el siglo XIII.
Ademads, tenia experiencia mercantil y, de hecho, habia casas de comerciantes
importantes. Igualmente, estaba bien conectada con la Castilla interior y otras zonas, la
rodeaba una comarca agricola muy fértil y productiva (donde se podria incluir, desde
luego, la comarca del Aljarafe’) y contaba con una situacién de puerto interior bien
protegido, a s6lo 90 kilometros de la desembocadura del Guadalquivir. Estos requisitos
tuvieron bastante influencia en la eleccién de Sevilla®, aunque es necesario sefialar que el
monopolio sevillano no fue completo y otros puertos disfrutaron de privilegios limitados.

Aun asi, también es cierto que poseia una serie de desventajas que hay que tener en cuenta
pues el Guadalquivir presentaba problemas de navegacion que se agravaron conforme
avanzaba el siglo XVII, especialmente en la barra de Sanlucar. Tampoco Sevilla poseia
los equipamientos necesarios, tenia problemas para el carenado y el mantenimiento de los
navios debido a la corriente, retrasos en las travesias, colmatacion del rio... Todo ello
puede explicar la flexibilidad de la exclusividad del puerto unico. Asi, Sevilla tuvo que
compartir la exclusividad del monopolio con su antepuerto natural, Sanlucar de
Barrameda, y con Céadiz, debido a la dificultad de remontar el Guadalquivir conforme
aumentaba el tonelaje de los navios. A pesar de todo, las formalidades del registro seguian
haciéndose en la capital hispalense. En estas circunstancias, poco a poco Cadiz fue
cobrando un mayor protagonismo hasta el punto de que en 1680 es designada cabecera
de la Carrera de Indias y en 1717 se decidi6 el traslado de las instituciones rectoras de
Sevilla a Cadiz. De este modo, para el siglo XVIII fue Cédiz la auténtica capital en las
relaciones con América, culminando un trasvase que se habia producido de manera
progresiva a lo largo de los dos siglos anteriores’. Esta nueva etapa estuvo marcada por
el protagonismo comercial gaditano. Gracias a la Carrera de Indias, Cadiz crecio
economica y socialmente hasta convertirse en una de las ciudades mas desarrolladas y
relevantes de la Europa de la Ilustracion!®. Y junto a la capital, el entorno de la Bahia
también se beneficid del extraordinario empuje de la riqueza comercial. El siglo XVIII

¢ GARCIA-BAQUERO, Antonio, Opus cit., p. 25.

7 Un completo estudio sobre el Aljarafe para estos siglos lo encontramos en HERRERA GARCIA, Antonio,
El aljarafe sevillano durante el Antiguo Régimen: un estudio de su evolucion socioeconomica en los siglos
XVI, XVII y XVIII, Sevilla, Diputaciéon Provincial, 1980.

8 SERRERA, Ramén M?, Opus cit., p.116.

® Para el traslado de la capitalidad de la Carrera de Indias ver GIRARD, Albert, La rivalidad comercial,
Sevilla. Renacimiento: Centro de Estudios Andaluces, 2006; CRESPO SOLANA, Ana, La Casa de la
contratacion y la Intendencia General de la Marina en Cadiz (1717-1730), Cadiz, Universidad de Cadiz:
Servicio de Publicaciones, 1996; NAVARRO GARCIA, Luis, La Casa de la Contratacién en Cddiz, Cadiz,
Diputacion Provincial, Instituto de Estudios Gaditanos, 1975.; ALONSO DIEZ, Carlos Simén, “El traslado
de la Casa de la Contratacion a Cadiz 17177, Revista da Faculdade de Letras. Historia, 13, 1996, pp 353-
364.; y por supuesto las grandes obras de sintesis de GARCIA-BAQUERO, Antonio, Andalucia y la
Carrera de Indias: (1492-1824), Granada, Universidad de Granada, 2002 y La Carrera de Indias: suma de
contratacion y océano de negocios, Sevilla, Algaida, 1992.

10 GARCIA-BAQUERO, Antonio, Cddiz y el Atlanticol717-1778: el comercio colonial espaiiol bajo el
monopolio gaditano, Sevilla, Diputacion Provincial de Cadiz, 1988; BUSTOS RODRIGUEZ, Manuel,
Cadiz en el sistema atlantico. La ciudad, sus comerciantes y la actividad mercantil, Madrid, Silex-
Universidad de Cadiz, 2005.
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fue también un siglo dorado para localidades como El Puerto de Santa Maria'!. La zona
gaditana se convirtid6 en la base principal de los negocios mercantiles americanos y
disfruté del monopolio portuario hasta al menos 1765, cuando empezaron a ejecutarse los
decretos que permitian la habilitacion de otros puertos.

I1.2. Las instituciones

Ya hemos visto como la Corona optd por un modelo de corte monopolista para la
regulacion del trafico comercial y de personas con los nuevos territorios. Para tal fin se
establecieron una serie de instituciones al respecto. Ya hemos sefialado la creacion, en
1503, de la Casa de la Contratacion. En efecto, este mismo afio se establecio dicha
institucion en Sevilla y, aunque en un primer momento se sugirid que esta se ubicase en
las reales atarazanas, finalmente, y ante el peligro de desborde del rio, acabd residiendo
en las dependencias llamadas “sala del Almirante” y “los cuatro palacios” de los Reales
Alcézares. Para este momento se le dieron unas primeras, pero imprecisas, ordenanzas en
las que se recogian la existencia de un factor, tesorero y contador. Poco a poco se le fueron
afadiendo nuevas ordenanzas (1511, 1531 y 1551) debido a la complejidad de la tarea
para la que habia nacido, cada vez mayor conforme aumentaba el territorio americano y,
al mismo tiempo, ampliaria sus atribuciones iniciales. Ademas, ya en 1511 se le habia
concedido potestad en jurisdiccion criminal y civil en los asuntos concernientes a la
navegacion y comercio con Indias, por lo que podemos hablar ya de jueces-oficiales. Sus
funciones fueron de indole judicial, administrativa y técnicas'?. Sin embargo, hay que
sefialar que pronto la Casa de la Contratacion quedd subordinada al nuevo Consejo de
Indias.

Aunque durante un tiempo fue la Casa de la Contratacion la que expedia las licencias de
pasajeros, con la creacion del Consejo de Indias sera este el encargado de ello. Por su
parte, fueron los oficiales de la Casa de la Contratacion los que se ocupaban de examinar
las informaciones de los pasajeros, realizadas en su lugar de origen. Lo hacian mediante
una rotacion mensual y ante el encargado de custodiar estos documentos: el oficial del
contador. Cuando los datos aportados se consideraban suficientes, se solia escribir
directamente sobre el papel “es bastante” !>,

Lo cierto es que durante los siglos XVII y XVIII, la Casa de la Contrataciéon poco a poco
va a ser despojada de parte de sus competencias. Sin embargo, el golpe de muerte vendra
dado con la aplicacion de los decretos de Libre Comercio, desde 1765, pues el organismo
se vera privado de las pocas funciones que le quedaban. En efecto, y sobre todo a partir
de 1778, cuando se produzca una apertura mayor de los puertos habilitados al comercio
con América, se estableceran en cada uno de ellos Consulados y Juzgados de Arribadas
que ejerceran las funciones que hasta ahora habia desempefiado la Casa de la
Contratacion. En consecuencia, la Casa de la Contratacion en Cadiz no haria mas que
ejercer las funciones de Juzgado de Arribadas, hasta que en 1790 se decide suprimir a la
vieja institucion. Era el fin del que habia sido uno de los organismos rectores de la

W IGLESIAS RODRIGUEZ, Juan José, Una ciudad mercantil en el siglo XVIII: el Puerto de Santa Maria,
Brenes-Sevilla, Mufioz Moya y Montraveta, 1991; La villa de Puerto Real en la Edad Moderna (1483-
1812), Malaga, Fundacion Unicaja, 2003.

12 VILA VILAR, Enriqueta, “La Casa de la Contratacion: creacion, evolucion y extincion”, Andalucia en
la Historia, Num. 2 (2003), pp. 9-15.

13 DIAZ-TRECHUELO, Lourdes (dir.), La emigracién andaluza a América siglos XVII y XVIII, Sevilla,
Consejeria de cultura y medio, 1990, p. 19.
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Carrera, pero ideada para un momento en el que la concepcidén monopolista era mas
cerrada y, por consiguiente, ya no tenia razon de ser en el nuevo panorama de “monopolio
multiple”!'.

Estas circunstancias, es decir, el establecimiento del monopolio basado en el puerto unico
—primero en Sevilla y luego en Cadiz- nos interesa porque fue un mecanismo por el cual
se pretendié controlar todas las relaciones con América, incluido el pase de personas al
otro lado del Atlantico. Precisamente, aqui reside una de las funciones de la Casa de la
Contratacion, el control de los pasajeros a Indias.

I1.3. El control de pasajeros, la navegacion y el viaje a las Indias

Ya hemos visto como la Monarquia se guardé el derecho de restringir el paso a las Indias,
para seleccionar un perfil de sujetos que pudieran pasar al Nuevo Mundo y evitar
cualquier conflicto. La normativa migratoria va a seleccionar las caracteristicas de los
pasajeros a Indias y se configurard por completo a lo largo del tiempo. Esta normativa
recogia los requisitos exigidos para toda persona que quisiera viajar, pero también
prohibia el paso a determinados grupos sociales y establecia las penas a las que se verian
sometidos si se atrevian a contravenir la legislacion oficial. Sin embargo, y a pesar del
estricto control del que fue objeto, hay que sefalar que el fraude y la clandestinidad
estuvieron presentes durante todo el periodo correspondiente al monopolio espaiiol. El
interés por controlar los movimientos ultramarinos, por tanto, llevé a definir quienes
podian pasar a las Indias y quienes no'. Poco a poco se fue reglamentando cémo afrontar
ese control, llevado a cabo por los oficiales de la Casa de la Contratacion. Para pasar a
los reinos de Indias se necesitaba una licencia otorgada por la Corona, asi como demostrar
la limpieza de sangre, acreditando la naturaleza y posicion social del pasajero, para evitar,
de este modo, el paso de aquellos a los que le estaba vedado el viaje. Esto es lo que se
denominaba “informaciones” que se debian de verificar en las tierras de origen de cada
uno de los candidatos, comprobando del mismo modo si eran casados o solteros, sus sefias
(para poder identificarlos), edad, etc. avalado por la justicia del lugar.!® Esto nos lleva a
preguntarnos cudles eran los grupos sociales aquejados de esta prohibicion.

La normativa alcanzé autentica forma a mitad del siglo XVI, cuando se definieron a
quienes les estaba vedado el paso por medio de la Real Cédula de 1552. No podian pasar
a Indias ni los conversos (ya sean judios o musulmanes) a no ser que contasen con una
licencia real, normalmente acompafiada de un “servicio pecuniario” a la Corona; ni
aquellos que hubiesen sido procesados o condenados por el Santo Oficio. Tampoco los
extranjeros, pues, a pesar de que gozaron de cierta libertad en la primera mitad del XVI,
finalmente se dictaron disposiciones que les prohibia viajar a América. Lo mismo ocurria
con los casados, que no podian dar el salto sin llevar a sus mujeres, incluyendo a aquellos
que iban a ocupar un cargo en la administracion colonial por un tiempo determinado.
Ademas, se tenia que demostrar la legitimidad del matrimonio. No obstante, a veces se
podian expedir licencias temporales, especialmente para el caso de los comerciantes. Las
mujeres casadas tenian que acompafar a su marido o bien, si estos ya habian viajado,
reunirse con ellos en aquellas tierras.!” En cualquier caso, el consentimiento de la mujer

4 GARCIA-BAQUERO, Antonio, La Carrera de Indias..., pp. 12-74.

15 SANCHEZ RUBIO, Rocio, TESTON NUNEZ, Isabel, “Fingiendo llamarse... para no ser conocido.
Cambios nominales y emigracion a Indias, siglos XVI-XVIII”, Norba. Revista de Historia, Num. 21 (2008),
pp- 213-239.

16 Ibidem, pp. 214-215.

7 FERNANDEZ LOPEZ, Francisco, La Casa de la Contratacion..., pp. 198-201.
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fue algo que se exigid a los casados que pretendieron viajar a América. Finalmente, el
paso a las Indias también estuvo prohibido para grupos, como esclavos, gitanos,
vagabundos, etc.

A pesar de ello, todos los elementos que servian para identificar a un individuo en la
Edad Moderna podian ser manipulados y no fueron pocos los que consiguieron escapar a
este control burocratico. Sin embargo, parece que esta tarea fue llevada por los
funcionarios de la Corona con bastante efectividad y algunos autores han manifestado
que el control administrativo “fue mayor de lo que se ha supuesto generalmente,
matizando la idea que lo cuestionaba y lo calificaba de deficiente y poco escrupuloso”!.

Por su parte, la normativa también contemplo6 una serie de requisitos para determinados
oficios: el clero (secular y regular), letrados, criados... En nuestro caso, especialmente
nos interesa el caso de del clero y los criados, puesto que buena parte de los emigrados
olivarefios pueden adscribirse a estos grupos.

Para el clero existia una seleccion especifica, con requisitos diferentes para el clero
secular y el regular. Aunque hubo una actitud pasiva ante ellos, si que se foment6 la
emigracion de religiosos a América, siempre con la mirada puesta en la necesidad de
llevar el Evangelio al nuevo continente. Por lo demas, los gastos del viaje los sufragaba
la Real Hacienda. Ademas, se les exigia la obtencion de una licencia real, como al resto
de pasajeros, mientras que los religiosos, a su vez, requerian de una licencia de los
superiores de su orden. No todas las 6rdenes pudieron establecerse en América y, de
hecho, desde 1601 se prohibi6 pasar a las Indias a todas las o6rdenes que no tuvieran
conventos al otro lado del océano'.

Por su parte, para los criados existia un control especial, debido a que fue un subterfugio
frecuentemente utilizado para el trafico ilegal de emigrantes. Esto se debio6 a que, muchas
veces, los criados no llevaban licencia propia, sino que era a sus amos a los que se les
dejaba pasar con un determinado numero de criados. Asi, podriamos hablar de licencias
colectivas. Muchos se hicieron pasar por criados pagando una cantidad a su supuesto amo,
consiguiendo asi escapar al control administrativo. Otras veces, los criados se distribuian
en distintas embarcaciones a las de su amo, justificAndose en base al completo aforo de
los navios. De este modo, utilizaban varias veces la misma licencia.?’ Para evitar este tipo
de fraudes, se establecio que los criados o sirvientes solo pudieran embarcar con su sefior,
ni en otros navios ni posteriormente?!.

Respecto a la navegacion a Indias, debemos de mencionar, al menos, dos modalidades
basicas: las flotas y los registros sueltos. La configuracion nautica de la Carrera estuvo
condicionada por las guerras maritimas con los enemigos de la monarquia y el peligro
que constituian los corsarios, bucaneros o piratas. Teniendo en cuenta lo preciado que
eran las cargas que solian transportar los navios espafioles, no es de extrafiar que se
buscasen medios que permitieron asegurar el trafico trasatlantico. Asi, se acabaria
optando por el sistema de convoyes, que se fue definiendo en la década de los sesenta del
XVI 'y que estuvo vigente hasta el siglo XVIII. Se trataba de dos flotas anuales: una con
destino a Nueva Espafia, que saldria a primeros de abril, y otra a Tierra Firme, que partiria

18 SANCHEZ RUBIO, R.; TESTON NUNEZ, 1., Opus cit., pp. 215-216.

19 Ibidem, p. 216

20 DfAZ-TRECHUELO, Lourdes, La emigracién andaluza..., p.21.

21Para ambos casos, la fuente es FERNANDEZ LOPEZ, Francisco, Opus cit., pp. 201-205.
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en agosto. Tras invernar en América, las dos flotas debian reunirse en La Habana para
hacer juntas el regreso a la Peninsula. Ambas debian estar protegidas por dos galeones
con funciones de almiranta y capitana, bien equipados para su funcién de escolta’,
teniendo prohibido cualquier otro transporte de mercancias excepto la plata. Junto a las
dos flotas, se consolidé una armada de galeones conocida como la Armada de la Guarda
de la Carrera de Indias, que durante los siglos XVI y XVII terminé acompanando durante
todo su trayecto a la flota del Peru, rebautizada por esta razén como los Galeones,
mientras la flota de Nueva Espafia se convertia, sencillamente, en la Flota®. A pesar del
caracter anual de las flotas, hay que advertir que, a medida que avanzaba el tiempo, y
especialmente en el siglo XVII, la irregularidad en las navegaciones fue cada vez mayor.
De hecho, los incumplimientos fueron norma. No se respetaban las fechas de salida, el
numero de navios ni la periodicidad de las flotas. Tampoco se cumplia con las normas
relativas al equipamiento de soldados y armamento y los buques de guerra que hacian la
escolta iban cargados de mercancias destinadas al comercio. La Corona intentd
enfrentarse a estos abusos, pero generalmente tuvo poca fortuna y tuvo que transigir y
hasta aceptarlos.

Por su parte, los registros sueltos se generalizaron en el siglo XVIII, a partir de 1739. Los
registros no eran una novedad en si mismos para este momento, pues ya los encontramos
desde el siglo XVI y XVII, aunque, una vez se organizo6 el sistema de flotas y galeones,
estaban practicamente excluidos de las rutas comerciales de Nueva Espafia y Tierra
Firme. Los navios de registros obtenian permisos para comerciar con América,
generalmente a puertos secundarios, a cambio de que la Corona obtuviese algiin beneficio
economico. Garcia-Baquero recoge una muestra fiscal de 1642, gracias a la que podemos
saber que navegaban a Buenos Aires, Caracas (La Guaira), Campeche, Cumana, Gibraltar
(golfo de Maracaibo), La Habana, Honduras, Margarita, Nueva Cérdoba, Puerto rico, Rio
Hacha, Santa Marta, Santo Domingo, Tabasco y Trinidad?*. Como vemos, los puertos de
destino estaban alejados de los dos principales puertos americanos situados en Nueva
Espafia y Tierra firme, por lo que no suponian una amenaza para el nudo principal del
monopolio organizado en torno a Sevilla y Cadiz.

A pesar de ello, ya hemos sefialado las deficiencias, cada vez mayores, del sistema de
flotas, por lo que las reformas se antojaban necesarias. Una vez mas, fue la nueva dinastia
la que trat6 de reformar el problema, aunque no con demasiado éxito. Es mads, en
principio, ésta se mostr6 partidaria de mantener el viejo sistema de “flotas y galeones”,
prueba de ello son el Proyecto de Galeones de 1720, el reglamento elaborado por el
Consejo de Indias en 1725 o la Real Cédula de 1735. Las nuevas férmulas no lograron
solventar los viejos vicios del sistema. En 1739 tuvo lugar el inicio de una guerra con
Inglaterra, que se prolong6 engarzando con la guerra de Sucesion Austriaca (1740-1748).
Durante el periodo de conflicto, debido al dominio inglés de los mares, se acabd por
utilizar de manera generalizada los registros sueltos, ya que las flotas estaban sujetas a
determinadas fechas y a navegar en agrupacion, facilmente localizable por el enemigo. El
nuevo sistema resultd ser mas eficiente que el anterior, permitiendo una mayor
regularidad de los viajes. A pesar de ello, aun se decidio regresar al sistema de flotas para
el virreinato novohispano (no para el caso de Pert), que se mantuvo hasta 1789, ya en

22 pEREZ-MALLAINA, Pablo Emilio, Andalucia y el dominio de los espacios ocednicos: la organizacion
de la Carrera de Indias en el Siglo XVI, Sevilla, Fundacién Corporacion Tecnoldgica de Andalucia, 2010,
p. 129.

23 HARING, Clarence, Opus cit., p. 262.

24 GARCIA-BAQUERO, Antonio, La Carrera de Indias..., p. 105.
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pleno momento del Libre comercio o monopolio multiple?®. Es decir, al no existir un
unico puerto para las relaciones con Indias, no tenia sentido seguir manteniendo el sistema
de flotas, mas aun si se tiene en cuenta la efectividad de los registros sueltos.

Estas dos posibilidades de navegacion hemos de tenerla en cuenta a la hora de entender
el viaje de los pasajeros a Indias. No obstante, también hay que sefialar la existencia de
otras posibilidades que podian servir para el traslado puntual de personas de un continente
a otro, como son los correos maritimos, los navios de aviso y los de azogue.

Otra cuestion que debemos tratar es el viaje que realizaban aquellos que se sentian con
ganas de buscar una nueva vida en América o que simplemente se veian arrastrados al
otro continente. En este sentido, Elliott comienza uno de sus libros recogiendo
testimonios que nos hablan de las dificultades que podia suponer el viaje trasatlantico:
“Cierto pensamos- escribia Maria Diaz en 1577 desde la ciudad de México a su hija en
Sevilla- perecer en la mar, porque fue tan grande la tempestad que quebro el mastel de la
nao, pero con todos estos trabajos fue Dios servido de que llegdsemos a puerto”?%. Se trata
de una referencia al siglo XVI, pero las dificultades de un viaje tan largo, en
embarcaciones de vela y durante varios meses puede ser extrapolado al siglo XVII y
XVIIL. Igualmente, era un viaje que no todos podian costearse. Algunos invirtieron sus
ahorros; otros, por el contrario, recibieron ayuda de familiares que ya estaban asentados
en América; otros, simplemente, no pudieron dar el paso a las Indias.

Para empezar, se necesitaba obtener una licencia regia, como ya se ha dicho, para
demostrar que se cumplian con los requisitos exigidos. Los pasajeros tenian que abonar
dos reales por la licencia, que tenian dos afios de validez, y presentarlas ante el maestre
de nao o capitan para demostrar la legalidad del viaje.?’ Si conseguian pasar este primer
filtro, el siguiente paso consistia en encontrar un navio para cruzar el océano. Durdn
Lopez ha realizado un estudio sobre las condiciones y precios del pasaje a Indias para
principios del siglo XVIII. La “obligacion de pasaje” se trataba de un contrato entre
pasajero y responsable de la embarcacion por el que se fija las condiciones referentes al
precio y a la manutencion y alojamiento. Para ello, el interesado se dirigiria al lugar donde
se fletan y organizan las flotas o registros sueltos que, hasta el Libre Comercio, tendria
lugar primero en Sevilla y luego en Céadiz. Una vez en el puerto de origen, se llegaba a
un acuerdo con el propietario, capitdn u oficial de un barco.?® Por lo demas, las
condiciones del viaje distaban mucho de ser idilicas, méas aun si no se contaba con un
capital elevado. El mismo autor refleja lo siguiente:

En efecto, los navios destinados al trafico comercial entre Espafia y las Indias
no reunian condiciones adecuadas para el trafico de pasajeros, por considerarse
éste, al parecer, un servicio adicional al transporte de mercancias y, por tanto,
poco importante. Esta falta de infraestructura conllevaba una oferta insuficiente
de camarotes, que obligaban a que buena parte del pasaje se acomodase como
y donde pudiera. De esta manera, los escasos camarotes que disponian los

25 Ver en HARING, Clarence, Comercio y navegacion...; GARCIA-BAQUERO, Cddiz y el Atldntico...;
WALKER, Geoffrey, Politica espariola y comercio colonial 1700-1789, Barcelona, Ariel, 1979.

26 Citado en H. ELLIOTT, John, Imperios del mundo atldntico: Espaiia y Gran Bretaiia en América (1492-
1830), Madrid, Taurus, 2011, p.11.

2DIAZ-TRECHUELO Lourdes, La emigracién andaluza..., p. 19.

2 DURAN LOPEZ, Gonzalo, “Pasaje a Indias a principios del siglo XVIII: precios y condiciones”, en
EIRAS ROEL, Antonio (Coord.), La emigracion espaiiola a ultramar (1492-1914), Asociacion de Historia
Moderna, Ediciones Tabapress, 1991, pp. 199-214.
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navios alcanzaban precios muy altos, que los situaban unicamente al alcance de
individuos con una posicién econdémica acomodada. Buena prueba de esa falta
de espacio a que nos referimos es que llegan incluso a habilitarse camarotes en
espacios del barco destinado a su defensa, por lo cual podemos encontrar piezas
de artilleria en el interior de algunos de ello, pese a las prohibiciones existentes
al respecto.”’

Como vemos, a veces los pasajeros tenian que buscarse algiin hueco en partes del navio
no precisamente destinadas a su alojamiento, conviviendo con piezas de artilleria y, en
cualquier caso, comprimidos en poco espacio. Esto da lugar a problemas de hacinamiento
y muchas veces estaba acompaniado de malas condiciones higiénicas, especialmente en el
caso de los buques de guerra, donde, al ser las tripulaciones proporcionalmente mayores
a los barcos mercantes, las condiciones solian ser peores. Otros de los peligros que
debemos destacar son los naufragios, consecuencias del fuerte temporal, pero también
podian estar relacionados con otra amenaza: los conflictos bélicos en alta mar. Del mismo
modo, las condiciones de hacinamiento y las invernadas en los puertos dieron lugar, en
ocasiones, a epidemias y enfermedades, que podian extenderse entre la tripulacion y los
pasajeros.>°

Por tanto, parece que el viaje no estaba libre de amenazas y no siempre se podia concluir
con éxito. Las condiciones variaron segun las circunstancias, pero, para aquellos que no
gozaban de una renta sobrada, o que recibian ayudas o se hipotecaban para dar el salto a
América, debieron contentarse con lo que les toco.

En lo que se refiere a los precios, lo cierto es que estos fluctuaron a lo largo de los siglos.
No obstante, los datos aportados por Lopez Duran nos pueden servir para hacernos una
idea. Segun este autor, los precios variaban segun los puertos de destino. La legislacion
no nos da informacion al respecto, solo sefiala el pago de 20 ducados para el impuesto de
averia, que debieron de pagar aquellos que viajaban con barcos de guerra. Las condiciones
de alojamiento, camarote y comida podian encarecer los precios. Parece ser que el viaje
a Nueva Espafia resultaba mas barato, 16gico si se tiene en cuenta la gran cantidad de
barcos que zarpaban con direccion a Veracruz. Algo mas caro podia ser el viaje a Tierra
Firme. No obstante, fueron los viajes a los puertos menos concurridos por el trafico naval
los que mostraron unos precios mas altos, como podia ser Buenos Aires. La menor
frecuencia y nimero de barcos que iban destinados a estos lugares hacia que el precio
subiese.’!

A partir de estas nociones podemos imaginar las dificultades que entrafnaba el viaje, en
una época muy alejada de las derrotas de vapores que aparecerian siglos mas tarde. La
vela y la madera constituian las bases de estos barcos, y el viento era su principal motor.
Todo ello, por supuesto, sujeto a los caprichos del mar y la meteorologia. A continuacion,
nos ocuparemos del fenomeno de la emigracion a Indias, para conocer cuéles fueron las
diferentes tendencias, los principales destinos y los perfiles de los emigrantes andaluces,
dentro de los cuales debemos considerar a los emigrados naturales de Olivares.

2 Ibidem, pp. 200-201.

30 PEREZ-MALLAINA, Pablo Emilio, GIL-BERMEJO GARCIA, Juana, “Los andaluces en la navegacion
trasatlantica: la vida y la muerte en la Carrera de Indias a comienzos del siglo XVIII”, Andalucia y América
en el siglo XVIII: actas de las 1V Jornadas de Andalucia y Ameérica, Universidad de Santa Maria de la
Rébida, marzo 1984, pp. 271-296.

3 DURAN LOPEZ, Gonzalo, Opus cit., pp. 205-206.
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ITII. LOS MOVIMIENTOS ULTRAMARINOS
ITI.1. La emigracion andaluza a América como marco de referencia

Ciertamente, los movimientos migratorios han sido una constante en toda la historia del
ser humano y, por supuesto, es un proceso apreciable hoy en dia. La mayoria de
historiadores, cuando van a tratar este tema, es decir, la emigracion a Indias durante el
Antiguo Régimen, suelen citar a Magnus Morner y referirse a dos factores fundamentales
que hacen hincapié en los movimientos humanos. Por una parte, hemos de referirnos a
los factores de expulsion del lugar de origen, que lleva a determinados grupos sociales
(normalmente los menos acomodados) a buscar nuevas tierras en las que asentarse. De
otro lado, debemos hablar de los factores de atraccion propios de los lugares de destino.
Asi, los emigrantes, que podian tratarse de personas jovenes, sin gran formacion
cualificada y sin fuertes lazos que lo amarren a su lugar de origen, o bien familias enteras,
buscaran en su nuevo hogar solventar las dificultades econdmicas que los habian
arrastrado a emigrar, aunque también es posible que su caracter de inmigrantes pudiese
causar conflictos en la nueva sociedad.*

El paso al Nuevo Mundo de olivarefios debemos de encuadrarlo dentro de un proceso de
mayor magnitud, esto es, la emigracion andaluza a América durante este periodo. El caso
andaluz puede servirnos de referencia a la hora de aproximarnos a nuestro estudio.

Para empezar, podemos hacer una diferenciacion que afectaria a los siglos XVI, XVIl y
XVIII, ya que la intensidad y volumen de los movimientos ultramarinos variaron a lo
largo de estos siglos. Ya de entrada hay que distinguir entre la Andalucia occidental y la
oriental, siendo la primera, volcada al Atlantico, y el lugar donde se concentra el eje
monopolistico Sevilla-Céadiz, la que mayor incidencia tuvo en este fendmeno historico.

Durante el siglo XVI, en general, podemos hablar de un periodo de crecimiento
demografico. Para este momento, América goz6 de un gran atractivo a los ojos de los
espafioles, especialmente cuando se produjo el asentamiento en el continente, pues se veia
como una oportunidad de promocién social y de mejorar el nivel de vida que se tenia en
la peninsula. De hecho, en el ideario colectivo estuvo presente la imagen del indiano
enriquecido en el Nuevo Mundo que volvia a su tierra de origen con los bolsillos llenos.
Algunos autores distinguen distintas etapas para el XVI: etapa antillana (1493-1519),
etapa de conquista de México y Pert (1520-1539), etapa de 1560-1579 y etapa de 1580-
1600.33 Mientras que para las primeras etapas encontramos que el perfil predominante era
el aventurero o conquistador, a medida que se consolidaba la ocupacion encontramos ya
pobladores propiamente dichos que van a asentarse en el territorio. Destacaron los
andaluces y extremefios, procedentes de capas medias de la sociedad*. Normalmente, se
habla que el poblamiento espafiol en América tuvo un caracter urbano, aunque no siempre
podia ser asi.

32 MARQUEZ MACIAS, Rosario, “La emigracion espafiola a América en la época del Comercio Libre
(1765-1824)”, Revista Complutense de Historia de América Nim. 19 (1993), pp. 223-248. En este tipo de
trabajos sobre la emigracion a Hispanoamérica, se suele citar al ya clasico estudio de Magnus MORNER,
Magnus, “La emigracion espafiola al nuevo mundo antes de 1810. Un informe del estado de la
investigacion”, Anuario de Estudios Americanos. Nim. 32 (1975), pp. 43-131.

33 CALDERON QUIJANO, José Antonio, “Andalucia y Sevilla en la emigracion espaiiola a Indias durante
el siglo XVI”, Primeras Jornadas de Andalucia y América, La Rabida, vol. 1, 1981, pp. 355-404.

3 MARQUEZ MACIAS, Rosario, Opus cit., p. 237.
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Los andaluces tuvieron un papel fundamental para este primer siglo, especialmente los
procedentes de la parte occidental. Este predominio de los andaluces en la emigracion a
los reinos de Indias se mantuvo, aunque su peso relativo se vio disminuido en los dos
siglos siguientes. La emigraciéon a América iria en incremento durante todo el XVI y se
mantendria hasta las primeras tres décadas del siglo XVII. El periodo de maximo
esplendor lo encontrariamos entre 1550 y 16403°. A partir de este momento, debemos
hablar de un periodo de disminucion en el volumen migratorio.

Tradicionalmente, la historiografia ha entendido el siglo XVII como un periodo de crisis,
debido a las dificultades climatoldgicas, multiples guerras, contraccion econdmica,
epidemias, descenso demografico, etc. No obstante, es cierto que la vision catastrofica
que durante mucho tiempo se tuvo ha sido matizada a la luz de recientes revisiones. Asi,
por ejemplo, si bien es cierto que en la Andalucia del siglo XVII hubo ciudades relevantes
que perdieron un contingente de poblacion importante como Sevilla (especialmente
mortifera fue la peste de 1649), Cérdoba o Jaén, hubo otras ciudades que aumentaron sus
efectivos, tales como Cadiz, Puerto de Santa Maria*®, Malaga o Granada. *’

Ya hemos sefialado como en el siglo XVII se produce una disminucion del trafico
humano a América. No obstante, aun en las primeras décadas se mantendrian ritmos que
se acercaban a los de la centuria anterior. De modo que los afios de mas movimiento son
los que atafien a los que van de 1601 a 1610 cuando salen el 37,14% del total en el siglo;
de 1611 a 1620 cuando sale el 19,90%; y de 1621-1630 con el 16,53% 3* . Esto hace que
el 73,20% de la emigracion del siglo XVII se concentre en las primeras décadas. De
nuevo, encontramos aqui el predominio de Andalucia occidental y, particularmente, de
Sevilla, cuya condicion de puerto Unico donde se aprestaban las flotas la colocaba en una
posicion estimulante para la emigracion a Indias. Se puede colegir, a causa de los datos
aportados por Diaz-Trechuelo, que las dificiles situaciones de epidemias o hambrunas de
mediados de siglo no vinieron a aumentar el numero de emigrantes a Indias.

Por su parte, durante la centuria ilustrada podemos hablar de una recuperacion
demografica y econdmica, lo que ha llevado a que algunos autores subrayen los factores
de atraccion frente a los de expulsion como causa para la emigracion. Serian, pues, las
demandas de artesanos, las especulaciones comerciales o el cumplimiento de un cargo
publico los atractivos para cruzar el océano. A pesar de ello, la nueva dinastia instaurada
en Espaia para este siglo se mostr6 reacia a movimientos ultramarinos en masa, debido
a la gran preocupacion por mantener bien poblado el reino peninsular, algo que se
entendia fundamental para la riqueza de un pais en estos momentos>’. Debido a ello, el
celo por el control de la emigracion se vio incrementado en este siglo.

3% GARCIA-ABASOLO, Antonio, “Andalucia y México. Emigracién y mundo privado de los pobladores
andaluces en Nueva Espafia”, Aportes humanos, culturales y artisticos de Andalucia en México, siglos XVI-
XVIII, Sevilla, Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 2006, pp. 19-192.

36 Esto puede ser elocuente del mayor peso que van teniendo en la segunda mitad del XVII la plataforma
de la bahia gaditana en la Carrera de Indias.

37 GARCIA-ABASOLO, Antonio, Opus cit., p. 31.

33 D{AZ-TRECHUELO, Lourdes, “La emigracion familiar andaluza en el siglo XVII”, en EIRAS ROEL,
Antonio (Coord.), La emigracion espaiiola a ultramar, 1492-1914, Asociacion de Historia Moderna,
Ediciones Tabapress, 1991, pp. 189-198.

3 MARQUEZ MACIAS, Rosario, “Embarcar para las Indias: la emigracion en la etapa colonial (1493-
1824)”, Andalucia en la Historia, Nim. 46 (2014), pp. .8-11.
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Para el XVIII, como para el XVII, las fuentes son mas fragmentarias y existen problemas
para su estudio®. Durante este periodo, la emigracion espafiola desciende drasticamente
en relacion al siglo XVI. Por su parte, la emigracion andaluza se ve disminuida y se
percibe un aumento de los efectivos nortefios, especialmente vascos y catalanes para el
segundo tercio del siglo. Para el caso andaluz, siguen predominando los emigrantes
procedentes de Sevilla y Cadiz, aunque, ahora, Cadiz se convertird en la principal
plataforma para el pase a América, una vez se asienten definitivamente en esta ciudad las
instituciones rectoras de la Carrera de Indias*'. Durante el periodo de Libre Comercio
(1776-1824), la emigracion andaluza no fue constante en su flujo y, partir de 1804,
comienza a descender hasta casi desaparecer. Por su parte, los originarios de otras
regiones del norte, como Asturias, Catalufia o Pais Vasco, aumentan al final del periodo.
De este modo, las tendencias sefialadas anteriormente se confirman para el Gltimo tramo
de la emigracién a América antes de la Independencia: la cornisa cantabrica y Catalufia
configuraran el origen de la mayoria de los emigrados, quedando los andaluces en un
segundo plano*?.

De una manera global, seglin los datos aportados por Diaz-Trechuelo, las tendencias del
flujo migratorio a Indias seguirian estas pautas: 19.108 pasajeros andaluces para el siglo
XVI; 8.298 para el siglo XVII (ya hemos visto que mas del 70% de la emigracion se
concentra en el primer tercio de la centuria); y 2.289 para el siglo XVIII. Por tanto, la
gran época de emigracion la constituye el siglo XVI, sumando casi el doble que los
pasajeros registrados en los dos siglos siguientes, destacando su segunda mitad. Para el
XVII, aun en la primera década se mantiene unas proporciones semejantes al siglo
anterior, pero se va dando una disminucidn progresiva hasta los afios 30. En el resto del
Seiscientos, las cifras serdn muy bajas, mas que las recogidas para el siglo XVIII, que
cierra el periodo con el menor nimero de pasajeros en relacion a la totalidad.*

Por su parte, se puede decir que la mayor parte de los que emigraron a Indias pertenecian
al estado llano, aunque también encontramos las migraciones de algunos que se reconocen
hidalgos y formarian parte del estrato mas inferior de la nobleza. Ya para el siglo XVII
el asentamiento en las Indias estd completado y muchos pasan llamados por otros
familiares. Si nos centramos en los oficios, para el XVII y XVIII destaca el nimero de
criados y, de hecho, casi el 70% de los andaluces que marcharon a América en el Siglo
de las Luces lo hicieron en calidad de criados. Para el XVII, los andaluces que marcharon
con este oficio fueron de 38,97% del total. Bien es cierto, como ya hemos visto, que
muchos de los que se declaraban criados en realidad no lo eran, simplemente se trataba
de un ardid para pasar el control burocratico. A veces, desempefian ese oficio solo durante
la travesia. En cualquier caso, si parece que la mayoria lo fueron realmente: virreyes,
gobernadores, obispos, magistrados... acostumbraron a llevar un amplio séquito y, del
mismo modo, otros viajeros ordinarios no renunciaban a llevar servidores. Seguido de
estos encontramos a artesanos, universitarios (cuya presencia disminuye enormemente
respecto al XVI), profesionales liberales, funcionarios, artistas, técnicos y miembros del
ejéreito, la marina y tripulacion de los barcos.** Ya hemos visto también como para el

4 MARTINEZ DE SANCHEZ, Ana Maria, “Pasajeros a Indias en el Siglo XVIII”, Boletin de la ANABAD,
Nuam. 42/2 (1992), pp. 31-39.

4 GRUPO INDIANO, “Cadiz: plataforma de emigracion a Indias 1750-1760”, Trocadero. Revista de
historia moderna y contempordnea, Nam. 4 (1992), pp. 85-110.

2 MARQUEZ MACIAS, Rosario, Opus cit., pp.240-442.

4 DIAZ-TRECHUELO, Lourdes, La emigracién andaluza..., p. 27.

4 Ibidem, pp. 32-34.
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siglo XVIII el control para pasar a Indias se hizo mas minucioso, lo que por otra parte
alienta el fraude, y como en su mayoria encontrabamos a funcionarios y criados para este
siglo.

Uno de los destinos mas frecuentes para el periodo colonial fue el de Nueva Espafia. Los
precios solian ser mas caros para las zonas periféricas del imperio en América, y mas
baratos para lugares como Nueva Espana, pues el trafico naval fue regular al tratarse de
uno de los principales hitos del monopolio espaiol y ser punto de destino de una de las
dos flotas, que salian para Veracruz y Portobelo (Tierra Firme) respectivamente, desde
Sevilla, Sanlacar o Cadiz. Ademas, el sistema de flotas para Nueva Espana fue mas
longevo que el destinado a Tierra Firme, y no desaparecio6 hasta 1789. Para nuestro caso,
Garcia-Abasolo hace un estudio de los pobladores de Nueva Espaia y recoge la presencia
de 122 naturales del Aljarafe sevillano®.

Si bien en un principio las ansias de aventura predominaron en los primeros compases,
poco a poco el aventurero va dando paso al poblador. Cuando alguien decidia emigrar a
Indias, es porque pensaba que podia mejorar sus condiciones de vida, por ello
encontramos entre los factores de expulsion el empobrecimiento del campesinado, la
fuerte presion tributaria, las epidemias, las sucesivas levas, etc. Las cartas que llegaban
desde el otro lado del Atlantico constituyeron un auténtico polo de atraccion, por medio
de las cuales se animaba a familiares, deudos o amigos a dar el salto a una vida mejor.
Otras veces, los vinculos familiares eran el factor principal que influia en estas decisiones,
el volver a reunirse en América. Para el XVIII, sin embargo, hay una inversion de los
incentivos, tomando fuerza la demanda de la economia colonial de artesanos cualificados,
la realizacion de especulaciones mercantiles o, simplemente, el desempeiio de un cargo
publico.*

Una vez revisada la emigracion andaluza a América durante estos tres siglos, estamos en
condicion de aproximarnos al caso de la villa de Olivares y a su participacion en el
proceso y paso al otro continente. Para ello, haremos un recorrido a través de los tres
siglos de presencia en América, deteniéndonos en distintos casos significativos de
olivarefios que protagonizaron viajes hacia el otro lado del atlantico. Finalmente, y en
base a los casos recogidos, trataremos de sacar conclusiones al respecto.

I11.4. La emigracion de olivareiios a Indias en el siglo XVI

El emigrante a Indias no dejaba nunca de albergar el deseo de volver a su tierra natal, si
era posible, enriquecido. En muchos casos, el viaje era de ida y vuelta, pero, en otros,
finalmente América acababa por considerarse un nuevo hogar. Esto es 16gico teniendo en
cuenta que no siempre los motivos de partida eran deseados: a veces, los vecinos o
naturales de Olivares se vieron empujados en su suerte a realizar un viaje de estas
dimensiones. Desde el descubrimiento, fueron muchos los que decidieron probar fortuna.
Hemos decidido afiadir, junto a los naturales de Olivares, a los que lo eran de Heliche,
villa hoy desaparecida pero que se enmarcaria dentro de los limites geograficos del actual
municipio. En el censo de 1534, el nimero de vecinos pecheros era de 67, es decir, que
pagaban impuestos, mas 16 viudas y 9 menores, mientras que para Heliche hablariamos

de 24 vecinos®’.

* GARCIA-ABASOLO, Antonio, Opus cit., p.27.
“ MARQUEZ MACIAS, Rosario, Opus cit., pp. 237-238.
“HERRERA GARCIA, Antonio, E! siglo de don Pedro..., p. 52.
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Téngase en cuenta que para esta época el termino vecino se referia al cabeza de familia,
puesto que la motivacion de la realizacion de estos censos era de tipo tributario. El cabeza
de familia era el que hacia frente al pago. Para conocer el nimero real de habitantes se
suele utilizar un indice multiplicador que puede variar segln el lugar y la época. Antonio
Herrera habla de 350 o 400 habitantes para la villa de Olivares en el primer tercio del
XVI. Para hacernos una idea de la evolucion demografica de la villa, hemos consultado
el Catastro de Ensenada, realizado en el siglo XVIII por motivos impositivos, en el cual
se recoge la cantidad de “quatrocientos y cinquenta vecinos poco mas o menos”*. Si
utilizamos el indice 4 o 4,5% para ese siglo obtendriamos un total de 1.800 o 2.025. Por
su puesto, se tratan de estimaciones, no de cifras precisas, pero nos puede servir para
llegar a una aproximacion.

Hay que tener en cuenta que en adelante trabajaremos con aquellos pasajeros que fueron
registrados por los oficiales de la Casa de la Contratacion, seleccionando los casos mas
significativos. Es posible que hubiese algunos olivarefios que dieran el salto a Indias de
manera fraudulenta o clandestina, pero esto es bastante complicado de saber. En los
primeros momentos del siglo X VI, la emigracion es muy timida. Basandonos en el trabajo
de A. Herrera, cuya fuente son los volimenes del Catdlogo de Pasajeros a Indias del
siglo XVI, encontramos a Pedro de Baena, vecino de Olivares, y Pedro de Peralta, vecino
de Heliche, para los afios de 1516 y 1517. En estos momentos la emigracion alin se dirige
a Las Antillas. Mas adelante, una vez se configuran los virreinatos de Nueva Espafia y
Perti, la emigracion de olivarefios incrementara en su aportacion.

Asi, para el periodo comprendido entre 1555 y 1570, podemos mencionar la presencia de
hasta ocho pasajeros naturales de la villa: Alonso de Barrasa, que probablemente volvia
de Cartagena de Indias para recoger a su mujer, Catalina Beltran, para llevarla consigo a
América y regresar al mismo lugar; Cristobal de Olivares, quien fue hijo de Juan Olivares
Daza y de Inés Paredes, y que marchaba a Nueva Espafia; Francisco de la Fuente, hijo de
Alonso de la Fuente, que también fue a Nueva Espafia; Beatriz de Cardenas, hija de
Miguel Diaz y Juana Jiménez, con destino a Santo Domingo; Inés Sanchez, hija de Juan
Garcia, que fue a Nueva Espafa como criada de un tal Hernan Mejia de Gormaz; Ana
Ramos, hija de Gregorio Martin y Catalina Gonzalez, para Nueva Espafia; Catalina
Garcia, que marchaba a Nueva Espafia como criada de dofia Antonia de Castro para
reunirse alli con su marido, Luis Mercado; y Juana de Morales, hija de Juan Rodriguez y
Juana Martin, que iba al Pert para reunirse con Garcia Hernandez.

Para el ultimo cuarto de siglo, el registro de personas de Olivares que van a Indias
desciende bastante. Aqui podemos referirnos a casos como el de Maria de la Barrera quien
viajo al Nuevo Reino de Ledn (al nordeste de Méjico) en 1580; Ana Beltran, que viajo,
junto con su madre y sus tres hijos para reunirse con su marido Juan Asencio, al Nuevo
Reino de Granada (Colombia) en 1582; y Juan Alonso de Olivares, quien pasaria como
criado de Juan Ampuero a Pert en 1598,

* AGS, Catastro de Ensenada, Respuestas Generales, Leg. 562, fol. 899.

4 Este indice ha sido tomado de PEREZ, M. Encarnacién, y PRIETO, Joaquin Octavio: “El sefiorio de
Olivares segun las respuestas generales del catastro de Ensenada”, Actas VII jornadas de historia sobre la
provincia de Sevilla. El aljarafe barroco ASCIL, Sevilla, 2010, p 222.

50 HERRERA GARCIA, Antonio, EI siglo de don Pedro..., pp. 52-53. Para el caso de Juan Alonso de
Olivares se cuenta con su licencia de embarque en ARCHIVO GENERAL DE INDIAS (AGI),
Contratacion, 5258, N. 1, R. 33.
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Como senala el mismo autor, es bastante probable que fueran mas los olivarefios que
pasaron a Indias, pero que no quedaron registrados en la Casa de la Contratacion. Prueba
de ello es la presencia de personajes que ya estaban en América (con los que van a
reunirse) o el regreso de algunos de ellos, como es el caso de Alonso de Barrasa, quien
volvia para llevarse consigo a su mujer a Cartagena de Indias. No obstante, el historiador,
una vez mas, depende de las fuentes que nos han llegado al presente.

De hecho, ademés de los pasajeros registrados por Antonio Herrera y tomados del
Catalogo de Pasajeros, podemos seguir la pista a otros olivarefios que obtuvieron licencia
de embarque. En estos casos, obtenemos mayor informacién sobre las personas, aunque
es cierto que el hecho de obtener la licencia de embarque no significaba necesariamente
que realizaran el viaje. En este sentido, traigo a colacion el caso de Maria de Olivares,
vecina de la villa, quien obtiene licencia para pasar a Guatemala, donde era mercader su
marido Martin Ibafiez, en 1583°!; y Alonso Gémez, hijo de Luis Gomez y Catalina Pérez,
para Nueva Espafia en 15912, Merece la pena detenernos un momento para conocer la
situacion de ambos casos.

Maria de Olivares se dirigio al Consejo de Indias suplicando que se le diera licencia para
pasar al reino de Guatemala. Este interés responde al hecho de que su marido, Martin
Ibéfiez, parti6 para Nueva Espafia “abra mas de veynte afios”, esto es, en torno a 1563.
De alli, paso6 al reino de Guatemala donde “trata de mercadurias y otras cosas”. No
obstante, la mujer de Martin Ibafiez afade que este pas6 a la Indias sin su “licencia ni
consentimiento sino escondido”. Ademas, parece que el tal Martin no quiere regresar,
segun le escribe fray Juan, tio del mismo. Por ello, Maria de Olivares esta dispuesta a
pasar al reino de Guatemala para hacer vida con su marido y pide licencia para pasar a
estos reinos y llevar dos mujeres mas para su servicio>®. Llama la atencién el gran periodo
de tiempo que lleva en Indias Martin Ibafiez, mas si se recuerda la estricta legislacion del
control para pasar a Indias referente a los casados, a los que se les obligaba a pasar con
su mujer. Posiblemente, su marcha no quedé registrada o gozé de mayor libertad al
dedicarse al oficio de comerciante. Ademads, de nuevo encontramos un caso en el que la
emigracion estd incentivada por el deseo de reunirse con otra persona con la que mantiene
una estrecha relacion de familia, en este caso de pareja, y que ya habia emigrado
anteriormente a las Indias. La legislacion siempre se mantuvo “favorable” en estos casos
y hasta fomentaba la union de mujeres y maridos, por lo que no ponian demasiadas trabas
para la realizacion del viaje.

Por su parte, Alonso Goémez, vecino de la villa de Olivares, en ese momento era criado y
agente del licenciado Pero Vazquez de Cearreta, el cual, a su vez, era hermano de Juan
Viazquez de Cearreta, que habia muerto en México “sin dexar hijos ni benefiziados ni otro
pariente alguno que le pueda suceder abintestato sino al dicho licenciado Pero vazquez
su hermano”. Aunque el tal Juan Vazquez de Cearreta también habia dejado como
heredera en su testamento a su mujer, Francisca de Cearreta, esta habia fallecido afios
antes. Todas estas circunstancias estaban recogidas en los “papeles” y “recados” que el
mismo Alonso aportaba para obtener la licencia. El difunto, Juan Vazquez de Cearreta,

3 AGI, Indiferente, 2061, n. 7.
32 AGI, Indiferente, 2065, n. 103.
33 AGI, Indiferente, 2061, n.7, 1.
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habia sido secretario del virrey de Nueva Espafia, Martin Enriquez (1568-1580)°* y muri6
en 1589. Su hermano, clérigo, Pero Vazquez enviaba a Nueva Espafia a Alonso Gomez a
cobrar los bienes y hacienda que le habian quedado. Para ello, contaba con un plazo de
tres afios y, al estar casado, tuvo que recibir el consentimiento de su mujer.>> Ademas, se
le describe como hombre de cincuenta afios, canoso. Asi las cosas, Alonso Gomez deberia
embarcarse para Nueva Espafa para cumplir con su acometido.

Varias cuestiones se podrian destacar a este respecto. En realidad, Alonso Gémez no
marcho a las Indias con pretension de asentarse en aquellas tierras, no era propiamente
un emigrante, simplemente pas6 como agente de Pero Vazquez para cobrar los bienes de
su sefior. El mismo hecho de que su mujer le de consentimiento refleja su obligacion de
volver. No obstante, esta operacion no solo seria rentable para el hermano del que fue
uno de los secretarios del virrey de Nueva Espaia, sino que también tendria beneficios
para el criado. Esto se aprecia cuando en el documento se hace referencia al
consentimiento de su mujer y se recoge que “ella lo tiene por bien por convenirles a ambos
y presenta consentimiento suyo que en ello recivira merced”>®. La mujer esperaria el
regreso de su marido y, de paso, obtener merced del ya citado Pero Vazquez.

I1L.5. La emigracion de olivarefios a Indias en el siglo XVII

Para el siglo XVII, contamos también con los nombres de algunos pasajeros que eran
naturales de Olivares. En los primeros compases de siglo nos encontramos con Juan
Gomez Fernandez, de 28 aios, vecino de la villa de Olivares e hijo de Francisco Gomez
Fernandez y Maria Calvo, que pasaria a Nueva Galicia en 1602. Juan Gomez pasaria en
calidad de criado del oidor Gaspar de la Fuente®’. Con todo, ain podemos inferir algiin
dato mas en base a su oficio como criado. Gaspar de la Fuente obtuvo licencia para pasar
a Nueva Espafia acompafiado de ocho criados (entre los cuales se encontraria Juan Gomez
Fernandez) a los que se les eximi6 de dar informacién alguna. El permiso lo obtuvo en
1602 y es bastante probable que embarcase en la flota de Nueva Espafia que zarp6 el 15
de septiembre desde Sanlicar de Barrameda, antepuerto natural de Sevilla y donde se
terminaban de aprestar las flotas. Una vez llegado al puerto de Veracruz, en el virreinato
novohispano, se dirigi6é a Guadalajara, en la jurisdiccion de Nueva Galicia, donde tomo
posesion de su cargo como oidor®®. Como criado del oidor, todo parece indicar que Juan
Gomez Fernandez seguiria este mismo itinerario.

Continuando con la primera década la centuria, encontramos a Juan Ferndndez Bejarano
y a su mujer, Catalina Guillén, que fueron registrados en la relacion de pasajeros con

54 La relacion entre Juan Vézquez de Cearreta y el virrey Martin Enriquez de Almansa puede apreciarse en
De Icaza Difour, F, “Las escribanias mayores de la gobernacion y guerra de Nueva Espaiia”, Serie C.
Estudios historicos-Instituto de investigaciones juridicas. UNAM Num. 25 (1998), pp.545-561. En este
articulo se cita una carta del Virrey Enriquez a Felipe II en la que le escribe “Mas no siendo V.M seruido
que uno solo sirua este cargo, tendré yo por muy gran merced que V.M. se tuviese por seruido de nombrar
a Juan Vézquez de Cearreta, secretario mio...”, pp. 549-550. Es decir, el virrey pide al monarca que nombre
como su secretario a Juan Vazquez de Cearreta, algo que le haria gran merced, lo que denota la buena
relacion entre ambos.

35 AGI, Indiferente, 2065, N. 103, 1-3.

56 Ibidem, p.3.

57 Nombrado en Diaz-Trechuelo, Lourdes, La emigracion andaluza..., p. 222.; obtuvo licencia de embarque
(AGI, Contratacion, 5271, N. 6).

58 Berthe, Jean-Pierre, Calvo, Thomas, y Jiménez Pelayo, Agueda, Sociedades en construccion, la Nueva
Galicia segun las visitas de oidores. (1606-1616), Guadalajara, Universidad de Guadalajara, 2000, pp. 95-
96.
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destino al Nuevo reino de Granada, en 1608. Aqui encontramos un ejemplo de emigracion
familiar, pues segiin el documento en cuestiéon pasaron a Nueva Granada “... Juan
fernandez bexarano n. de olivares y catalina guillen su mujer n. de olivares y francisco su
hijo...sus criados (...)”>°. En efecto, pasaban como criados del oidor de la audiencia de
Nueva Granada, a saber, el licenciado D. Francisco de Herrera Campuzano. Juan
Fernandez Bejarano, acompanado de mujer e hijo, viajé a bordo de la Armada de la
Guardia de las Indias, capitaneada por el general Jeronimo de Portugal y Cordoba. Por
ello, tuvo, ademas, que hacer frente al pago de la “averia”®®, impuesto que habia que
pagarse para costear los buques de guerra.

A partir de ahora, la informacion con la que contamos procede de las licencias de
embarque. Aunque se han encontrado varios casos en los que se sefiala la naturaleza de
Olivares, he descartado aquellos en los que no se especifica la pertenencia a la provincia
de Sevilla, o donde haya indicios de que pueda tratarse de pueblos igualmente
denominados como Olivares pero pertenecientes a otras provincias como Cuenca o
Valladolid. Tras ello, los casos que recogemos son los que siguen mas abajo.

Para encontrarnos con ejemplos claros de personas naturales de Olivares que partieron a
Indias nos tenemos que remitir a los ultimos veinte afios del Seiscientos. Aqui hay que
destacar la figura de religiosos, practicamente obviadas en el periodo anterior. Por una
parte, tenemos el caso de José Ortega, que pasaria a Guatemala en 1681. La Corona
decidi6 que “en las naos que estan de proximo para hazer el viage al Puerto de Honduras
a cargo de D. Sancho Ordoéiiez baian a las provincias de Guatemala algunos religiosos de
las ordenes de Santo Domingo, San Francisco y las Mercedes” a expensas de la Real
Hacienda®'. De esta manera, el monarca dio orden de la seleccion de religiosos de estas
tres ordenes para la conversion de infieles en el reino de Indias, concretamente en
Guatemala.

Ha de recordarse que una de las principales preocupaciones y obligaciones de los
espafioles desde el inicio del Descubrimiento, segun las bulas alejandrinas, era el cuidado
y conversion de los indigenas a la fe cristiana. Esto es algo que no pasaria por alto el Rey
catolico a lo largo de los tres siglos de presencia en América y que tratdé de solventar
mediante el envio de religiosos al otro lado del Atlantico, encargados de la evangelizacion
de los indios.

Para este caso, se dispuso que los oficiales de la Casa llegasen a un acuerdo con
responsable de la flota con destino a Honduras para el flete y el mantenimiento de los
religiosos a bordo, quien cobraria lo que le correspondiera al llegar a puerto. Alli, los
oficiales reales se harian cargo de los gastos seglin la disposicion realizada®?.

Entre esos religiosos se encontraba fray Joseph de Ortega “corista de olibares en este
arzobispado de hedad de veinte y un afios. Blanco. Una mancha en el pesquezo. Mediano
de cuerpo”®. Aun, en este momento, la Casa de la Contratacion se encontraba en Sevilla,
por eso aparece la formula “en este arzobispado”, lo que no nos deja dudas acerca de la
naturaleza del joven fray José de Ortega. Como vimos anteriormente, en el registro se

3 AGI, Contratacion, 5302, N. 75, fol. 3v.

% Impuesto que servia para pagar las armadas que protegian a la flota durante el trayecto desde la peninsula
a las Indias.

61 AGI, Contratacion, 5444, N.27, fol. 6r.

62 Ibidem

3 Ibidem, fol. 9r.

44



Ab Initio, Nam. 14 (2020-2021) Francisco Jesus Fraile-Delgado
De Olivares a Indias

recogen las sefias, que servian para poder identificar a los pasajeros. En el mismo
documento, abajo y escorado a la izquierda, se sefala que José de Ortega, que por cierto
formaba parte de la orden de Nuestra Sefiora de las Mercedes, embarcaria en el navio
Nuestro Padre de Consolacion, siendo maestre don Pedro Dionisio Sesse. Parece ser que
los religiosos elegidos fueron en su mayoria muy jovenes, con menos de treinta afios
(salvo uno de ellos, que era octogenario). En total, fueron dieciséis los religiosos enviados
a Guatemala.

Ya podemos adelantar que no fue el Unico religioso que dio la villa de Olivares y que
cruzé el Atlantico, pero hasta ahora es el primer caso de religioso que hemos recogido,
ya en el siglo XVII, justo en la misma centuria en la que la iglesia de la villa adquiri6 el
rango de colegiata.

Tan solo un afio mas tarde recorreria el mismo camino otro religioso, aunque esta vez a
Chiapa, en Nueva Espafia. Nos referimos a Andrés de Ortiz®*. En esta ocasion, con motivo
del nombramiento de fray Francisco Nufiez como obispo de Chiapa, este solicitod al Rey
llevar en su compaifiia a un religioso de su misma orden (la Orden de Predicadores), dos
capellanes y siete criados. Ese religioso que debia acompanarlo era Andrés Ortiz.
Finalmente, aunque dispuso de los criados, los capellanes no llegaron a tiempo para
zarpar a América. Para los criados fue necesario hacer informacion de sus pueblos de
origen para comprobar que no eran casados ni de los prohibidos. Esto no seria necesario
para Andrés Ortiz.

El recién obispo electo tendria que presentar la cédula y el despacho correspondiente en
Cadiz y, después, la expedicion marcharia en la proxima flota que saliese para Nueva
Espafia. La Casa de la Contratacion de Sevilla dio permiso para el pasaje de todas estas
personas que acompafiaron al obispo de Chiapa. De Andrés Ortiz se nos dice que tenia
treinta y ochos afios en el momento en que embarcaba, por lo que debid de nacer en torno
a 1644. Ademas se informa de que es natural de la villa de Olivares y, al igual que José
Ortega, era corista. Entre sus sefias se destaca que era mediano de cuerpo y moreno,
aunque ya algo canoso. Como ya se ha dicho, pasaria como compaiiero del maestro fray
Francisco Nuiiez y pertenecia, como €1, a la Orden de Predicadores.

Aqui ya podemos apreciar como Cadiz va ganando peso especifico como plataforma de
la Carrera. Aunque la Casa de la Contratacion sigue en Sevilla y es alli donde se produce
el registro.

I11.6. La emigracion de olivareiios a Indias en el siglo XVIII

Durante el Setecientos, como ya se ha recogido mas arriba, hubo una serie de cambios
protagonizados por la nueva dinastia de los Borbones, que sustituyeron, después de la
Guerra de Sucesion, a los Habsburgo. Para este periodo encontramos también pocos
casos, aunque para algunos de ellos tenemos bastante informacién. El control fue mucho
mas minucioso y los incentivos habian cambiado con respecto a los dos siglos anteriores.
Veamos quienes fueron los olivarefios que viajaron a América en este siglo.

Un caso particular es el de Antonio Diaz de la Fuente, ya que para este caso contamos
con otra fuente de informacion: los autos sobre bienes de difunto de este personaje®. Este

% AGI, Contratacion, 5445, N.2, R. 48.
% AGI, Contratacion, 5605, N. 1.
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tipo de documentos es bastante prolijo en detalles que nos pueden servir para conocer la
vida de este olivarefo, que no consigui6 llegar a puerto.

Antonio Diaz de la Fuente se hallaba residente en Cadiz a la altura de 1748, cuando paso
a formar parte como capellan del navio Nuestra Seriora de la Concepcion, alias ‘San
Francisco de Paula’. Como por entonces se encontraba enfermo, decidid hacer
testamento, dejando como comisario testamentario, albaceay tenedor de los bienes a don
Isidoro Comin, vecino de Cadiz, quien también hizo el viaje en el mismo navio. El
Nuestra Seriora de la Concepcion iba con destino al puerto de Veracruz, en Nueva
Espana, teniendo como maestre a Francisco Vizcay, y navegaba acompafiado por un
convoy de buques de guerra capitaneados por Juan de Eguas. No obstante, la enfermedad
pudo con Antonio y la muerte lo encontr6 en alta mar, antes de llegar a puerto.

Antonio era hijo de Francisco Diaz de la Fuente y de Catalina Rosilla, ambos vecinos de
la villa de Olivares, aunque esta Ultima ya habia fallecido. Su padre, sin embargo, atin
vivia. El estado de salud de Antonio debia de estar ya muy mermado, y ¢l mismo era
consciente de que tal vez no llegase a Nueva Espaiia, por lo que encomendo al tal Isidoro
Comin la tarea de cumplir con sus deudas y con lo concerniente a las exequias, misas por
su alma, enterramiento y transmision de sus bienes a sus herederos. Su enfermedad estaba
tan avanzada que Rafael Ramos, capellan del navio San José y San Antonio, que navegaba
en el mismo convoy, aunque con destino a Maracaibo, pasé a bordo del Nuestra Seiiora
de la Concepcion para administrar los ultimos sacramentos a Antonio Diaz de la Fuente,
que moria en sus manos la mafana del 25 de abril de 1748.

En su testamento, Antonio dejaba por escrito que “nombro por mi Unico y universal
heredero en el remanente de todos mis bienes, caudal, derechos, y acciones, presentes y
futuras al sobredicho Francisco Diaz de la Fuente mi padre y por su falta a los hermanos
carnales que tengo o tuviere después del fallezimiento del dicho mi padre los quales
quedaban viviendo en la referida villa de Olivares al tiempo de mi embarque para que por
iguales partes lo ayan, y gozen con la bendizion de Dios, y la mia, y le ruego, y pido que
me encomienden a Dios”%. Antonio Diaz de la Fuente debia de llevar tiempo fuera de la
villa, pues no sabe nada de hipotéticos hermanos a los que, en todo caso, incluye en su
testamento por si su padre falleciera. Igualmente, se desprende la preocupacion por su
alma en su lecho de muerte, razén por la que se entiende que dejase como legado que le
encomienden a Dios y pedia a su albacea que se encargase de todos los ritos religiosos
pOstumos.

A juzgar por su inventario, bastante completo, parece que don Antonio Diaz de la Fuente
contaba con un nimero de bienes considerables para un capellan. En este caso, al fallecer
en alta mar, el maestre tenia que hacerse cargo de los bienes y entregarlos a la Casa de la
Contratacion, ademas de ponerlo por inventario ante el escribano del navio, en este caso
don Antonio Larrea. Por su parte, Isidoro Comin se encargaria de cumplir con todas las
disposiciones dejadas por el difunto. El caso de Antonio Diaz de la Fuente no deja de ser
significativo y su muerte, en plena travesia, ejerciendo como capellan de navio, lo privéd
de llegar a tierras americanas. Estas circunstancias nos recuerdan las dificultades del
viaje, motivados por distintas causas. Muchos de ellos no pudieron regresar a su lugar de
origen, donde dejaban su antigua vida y a sus familiares; otros ni siquiera llegaron a su
destino. La siguiente cita es elocuente al respecto:

% Ibidem, fols. 5-6.
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En el contexto socioecondmico andaluz de la época, el grupo humano que por
vocacion, necesidad, por intereses particulares, corria la aventura de la navegacion
a las Indias, tenia sus caracteristicas propias. Sus formas de vida se adecuaban a
riesgos y circunstancias no habituales, con experiencias distintas a las de quienes
no ejercian ese oficio. Pensemos en sus sentimientos cuando les llegaba la muerte
en pleno océano, o en los alejados puertos americanos, recordando a sus familiares,
a las ciudades y pueblos de origen.?’

Por otra parte, en 1749 pasaba a las Indias Juan Cristobal Romo como criado,
acompafiando a José de Cantos, que habia sido designado alcalde mayor de la ciudad de
Tabasco, en la provincia de Yucatan® . El Rey, a la sazén Fernando VI, le da permiso
para llevar a su mujer (de nuevo observamos como los casados, incluidos aquellos que
van a desempefiar un cargo publico, deben de llevar consigo a su mujer), sus pertenencias
y aun criado y una criada. Al parecer, dofia Josefa Moli Lopez de Haro, esposa del nuevo
alcalde mayor don José de Cantos, no estaba dispuesta a hacer este viaje y prefirié otorgar
licencia para que fuese su marido sin ella a desempefiar el cargo de alcalde mayor durante
los siguientes seis anos.

Asi, don José de Cantos propuso como criado a Juan Cristobal Romo “de veinte y cinco
afios de hedad natural de la villa de Heliche” y se continua diciendo que tiene “buen
cuerpo recto, y moreno, christiano viejo soltero y no de los prohibidos a pasar a los de
Yndias, seguro de justicia de las informaciones hechas en la dicha ciudad de Sevilla donde
se ha criado el susodicho”®. Este extracto es un resumen del tipo de informacién que se
les pidio a los pasajeros. Estos debian de ser solteros y, sin son casados, llevar a su mujer;
cristianos viejos y no de los prohibidos, es decir que no sea moro ni judio, ni converso,
y, tampoco, procesado por la inquisicion. Ademas, sabemos que, aunque nacio en la villa
de Heliche, Juan Cristobal Romo se ha criado en Sevilla, por lo que habria crecido en esta
ciudad y, acaso, hubiese entrado en el oficio de criado desde bien pronto. Para 1751, el
afio en el que se realiza las informaciones del catastro de Ensenada, Heliche tan solo
contaba con dieciséis vecinos, por lo que estaba en un claro proceso de despoblamiento
que culminaré en el siglo XVIII. No es de extrafar, pues, que muchos abandonaran la
villa en busca de mejor suerte, como es el caso de Juan Cristobal Romo, quien marcho a
Sevilla primero y, después, la vida le llevo a pisar un nuevo continente.

Finalmente, el nuevo alcalde mayor de Tabasco fue solo acompafiado del natural de
Heliche. Aqui ya no se hace referencia a las flotas, sino que se insta a que se viaje en
registros que zarpen de Cadiz con bandera espafiola y que se dirijan a Nueva Espaiia.
Téngase en cuenta la fecha en la que nos encontramos, 1749. Desde 1739, cuando se
inicio la guerra del Asiento o de la oreja de Jenkins con los ingleses, se generalizo el uso
de los navios sueltos frente al sistema de flotas, que no volvié para Nueva Espafia hasta
1754.

Por otra parte, mas distintos fueron los casos de Gregorio Martin y Saturnino San Miguel
y Villegas, ambos en el afio de 1758. En principio, cada uno de ellos iba a pasar como
criados de personajes nombrados para cargos publicos. Gregorio Martin recibio licencia

67 PEREZ-MALLAINA, Pedro Emilio, GIL-BERMEJO, Juana, “Los andaluces en la navegacion...”, p.
296.

%8 Situada en Nueva Espafia, en la actualidad en México.

% AGI, Contratacion, 5490, N.1, R. 45, fol. 5r.
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para pasar a Quito junto con Juan Manuel Gil de Valenzuela, que habia sido nombrado
corregidor de Otavalo. En el expediente se indica su naturaleza en la villa de Olivares, en
el arzobispado de Sevilla, y que cumplia con los requisitos exigidos para no ser de los
prohibidos, asi como su edad, de treinta y dos afios’’. Juan Manuel Gil de Valenzuela
obtuvo el permiso para pasar con dos criados, tanto el ya mencionado Gregorio Martin,
como Maria Antonia Gonzilez de Avila. Poco mas se nos informa, salvo que se dio
licencia a Valenzuela para embarcar en el paquebote San Francisco Javier en septiembre
de 1758. En realidad, no tenemos certeza de que Gregorio Martin se embarcase
finalmente, aunque a priori estaba en condiciones de hacerlo.

No obstante, si que tenemos certezas para saber que Saturnino San Miguel y Villegas no
realizé el viaje. En principio, iba a acompafiar a Francisco Javier Moreno de Mendoza,
nombrado gobernador de la provincia de Maracaibo. Este habia pedido licencia al
Consejo de Indias para “embarcarse con su muger seis hijos tres criados seis criadas, y
las armas, y equipaje correspondiente” ... aunque finalmente el Consejo dictaminase que
“he venido concedérsela con solo dos criadas y dos criados”’!. De entre esos dos criados
estaba Saturnino de treinta y ocho aflos, que era natural de Olivares e hijo de Cristobal de
San Miguel y Villegas y Juliana Diaz, también naturales de la villa. Sin embargo,
Saturnino se habia criado en El Puerto de Santa Maria, de donde era vecino. Esta
condicién hizo que se le pidiera informacion de su villa de origen para constatar que la
informacion dada era verdadera y que, efectivamente, no era de los prohibidos para pasar
a América. Ademas, también se contd con el testimonio del alcalde de la villa de El Puerto
de Santa Maria.

Al parecer, estas diligencias tenian que ser efectuadas por el propio Saturnino, quien se
mostrd excesivamente pasivo y los documentos no fueron recibidos por el fiscal de la
casa. De modo que se expresaba del siguiente modo:

Y con efecto de fuerza de lo que expone se sirvid de proveer se librase el despacho
que pedi para el dicho fin cometido a el Sefior D. Manuel de Antunez y Castro del
Consejo de su Magestad y al alcalde Mayor de la dicha Ciudad con sitacion del
Abogado fiscal, y echa la viese y mediante aqui el dicho despacho lo remiti mi
parte a el don Saturnino para que practicase las diligencias que en el se ordenaban,
las que no ha hecho y le a devuelto el mencionado despacho lo devuelvo y desde
luego no iva ni parte de a facultad de llevar dicho criado, y si protesta, usar de otro
si le combiniese

Después de esto, el Consejo de Indias solo permitioé que le acompanaran dos criadas y un
criado, por lo que Saturnino no zarparia de Cadiz. La actitud de Saturnino puede ser
elocuente de su negativa a querer emprender el viaje a las Indias. Por ello, es posible que,
al estar asentado en El Puerto, confiara en encontrar otro sefior al que servir sin tener que
salir de la peninsula, ya que, desde el traslado del centro neuralgico del comercio con
Indias, la bahia gaditana habia experimentado un brillante crecimiento y una prosperidad
econdmica’. Lo que si parece claro es que era reacio a ir a Maracaibo. El caso de
Saturnino es un claro ejemplo de que no siempre se pudo obtener licencia para pasar a
Indias, o que no siempre el viaje se realizaba con gusto y, a veces, el criado simplemente

70 AGI, Contratacién, 5501, N. 2, R. 16, fol. Ir.
"I AGI, Contratacién, 5501, N. 2, R. 12, fol. Ir.
2 Ibidem, fol. 8r.

73 Véase IGLESIAS RODRIGUEZ, Opus cit.
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se resignaba a seguir a su sefior, cuya carrera profesional le podia llevar a las posesiones
americanas del imperio.

En ultima instancia, merece la pena extenderse en el ultimo ejemplo que traemos a
colacién de olivarefios que fueron a Indias. De nuevo encontramos un nombre que debio
de ser comun en la villa, José de Ortega. Ya hemos visto como su homoénimo olivarefio
habia acabado en América en el siglo anterior. Sin embargo, el caso de este fraile del siglo
XVIII fue excepcional.

José de Ortega debid nacer en la villa de Olivares entre 1716 y 1717. En algin momento
decidié hacerse religioso y entrd en la orden de San Agustin, orden a la que acabaria
ligando su vida. Hemos visto como no todas las 6rdenes pudieron pasar a América. Desde
1601 se prohibid que las 6rdenes que no estaban asentadas en Indias para ese momento
no pudieran extenderse a estos territorios. Por ejemplo, los carmelitas calzados no
pudieron enviar religiosos. Sin embargo, la orden de San Agustin si que pudo establecerse
desde bien pronto en Nueva Espafa y, después de franciscanos y dominicos, fue la tercera
orden mendicante en mandar religiosos para este territorio. Los primeros llegarian en
153474, Por tanto, la presencia agustina en el Nuevo Mundo puede datarse desde el
segundo tercio del siglo XVI.

El envio de religiosos seria una constante desde ese momento y poco a poco la orden fue
extendiéndose por los distintos territorios de Indias en aras de su mision evangelizadora.
De hecho, esta rapida expansioén no solo se debid el engrose de las filas de religiosos
procedentes de la peninsula, sino que hubo un buen numero de criollos que acabaron
arribando a la orden. La autora Figueroa Zamudio nos cuenta que este fenomeno se debia
a la exclusividad del mayorazgo, que hacia que los segundones optaran por la vida
conventual, ya que por medio de los lazos de parentesco determinadas familias podian
detentar el poder econémico, politico y religioso en las colonias”. Esta circunstancia
llevo a fricciones entre peninsulares y criollos, lo que supuso la division de la provincia
en dos: la nueva provincia de San Nicoléds de Tolentino en Michoacéan, en manos de una
mayoria de peninsulares, partidarios de la division, y la provincia del Santisimo nombre
de Jesus de México. Ambas fueron reconocidas en 1617 y 1629.

Estas relaciones con América de la orden agustina llevaron a José de Ortega a ser enviado
a la provincia de Michoacan. Este primer viaje es evidente, pues, aunque no quedd
registrado oficialmente, se hace alusion en las licencias e informaciones posteriores. En
este primer momento, José de Ortega llegd en una coyuntura complicada. Al parecer, los
agustinos de San Nicolds de Michoacan habian aprovechado la larga presencia en Nueva
Espana para hacerse con grandes propiedades rurales, convertidas en ranchos y haciendas,
algo que no pas6 inadvertido y fue objeto de protestas. Todo ello hacia que los agustinos
peninsulares gozaran de gran poder, generando disputas con los agustinos criollos, que
recelaban de esa situacion de privilegio. Esta escalada de tensiones tuvo su maximo
apogeo con la llegada de los Borbones, quienes iniciaron una politica de secularizacion
en las posesiones americanas de la monarquia’®. Ya Felipe V envi6 a gobernadores de
origen francés que chocaron con el poderio tradicional de la iglesia en Indias. En realidad,

" FIGUERO ZAMUDIO, Silvia, “Los agustinos de Michoacén frente a las reformas Borboénicas. El caso
de Yuririapundaro (1753-1761)”, Tzintzun: Revista de Estudios Historicos, Nim. 12 (1988), pp. 23-32.

5 Ibidem, p.26. De hecho, la informacidn que sigue a esta nota procede de la misma fuente.

76 Este proceso ya se inici6 con Felipe 11, si bien es cierto que con los Borbones se le dota de un nuevo
impulso.
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esto respondia a la nueva politica de la dinastia, que consistié en asegurar un mayor
control de la Iglesia, en su faceta espiritual y temporal, por parte de la Corona .

Con todo este bagaje, José de Ortega se encontraba en suelo americano, en San Nicolas
de Tolentino de Michoacan, en un momento complicado para la orden. Para colmo,
Fernando VI habia dictado una serie de cédulas orientadas a aminorar el poder de las
ordenes religiosas en América, las cuales habian llegado a generar gran influencia en la
poblacion. El rey mandaba que los religiosos “volviesen a los claustros dejando en manos
del prelado diocesano los curatos vacantes o que vacaren...”. Los curatos o parroquias
abarcaban ranchos, haciendas y pueblos de una misma jurisdiccion, por lo que su
privacion a las 6rdenes les restaba influencia y poder’®. A cambio, estos pasarian al clero
secular, mucho mas sujeto a los intereses de la Corona.

Estas disposiciones del monarca fueron rechazadas por los agustinos, quienes
comenzaron un pleito, que durd desde 1754 a 1802, para la defensa de sus intereses. Es
en este contexto donde entra el olivarefio, pues para lograr obtener una victoria en las
disposiciones emitidas desde Madrid, se decidié enviar como procurador a fray José de
Ortega en 1761, quien tendria que negociar en nombre de la orden en la corte ya de Carlos
II1. Fray José Ortega jug6 bien su baza y, valiéndose habilmente de las disposiciones de
la legislacion indiana, consiguié para la jurisdiccion de la orden el convento de
Yuririapundaro, con todos los bienes que eso significaba’. En realidad, habia conseguido
una victoria, por lo que regres6 a Nueva Espafia para informar a las instituciones
virreinales y al obispado de México de las nuevas disposiciones conseguidas en Madrid.

En efecto, para este afio encontramos una licencia de embarque que nos da informacion
sobre el agustino. En este documento se hace alusion a que el padre fray José de Ortega
“vino a estos Reynos por procurador de su provincia de Mechoacan, en la Nueva Espafia”
y se le da licencia para que se restituya a ella con su compaiero Fray Lucas Centeno.
Ademas, se le permite pasar con “catorce cajones de libros, y reliquias, y las demds cosas
de su uso”, aunque, eso si, “sin que se le dé para ello cantidad alguna de la Real
Hacienda™®. En algunos casos, como hemos visto en los ejemplos de los frailes
olivarefios, la Real Hacienda se hizo cargo de los costes del viaje. Sin embargo, la
excepcionalidad de este caso y la iniciativa propia de la orden de enviar un representante
a la peninsula no se haria a expensas de la monarquia.

La licencia fue aprobada sin problemas. A fray José¢ de Ortega se le describi6 como
“sacerdote, natural de la villa de Olivares en el Arzobispado de Sevilla, de quarenta y
cinco afios de edad, Pelo blanco, cerrado de barba, ojos y pelo negro”®!. Su compafiero,
fray Lucas Centeno, era natural de Querétaro, en México. Asi las cosas, el agustino partio
de nuevo para las Indias después de cumplir con su acometido y para informar a las
instancias correspondientes.

7 En efecto, los Borbones llevaron a cabo un auténtico programa reformista que tenia como fin aumentar
el poder de la corona y la centralizacion del estado. De hecho, en este trabajo ya hemos atisbado algunas
de las mismas, como la centralizacion del poder por medio de los secretarios de estado y de despacho en
detrimento de los consejos y la mayor sujecion a la Casa de la Contratacion, con la creacion de la
intendencia general de la marina, puesto que iba unido al de presidente de la Casa. Ademas, ya hemos
mencionado como el control para pasar a Indias fue mas minucioso en este siglo.

8 FIGUERO ZAMUDIO, Silvia, Opus cit., p. 29.

™ Ibidem, p. 32.

80 AGI, Contratacion, 5505, N.1, R. 38, fol. Ir.

81 Ibidem, fol. 4v.
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A pesar de todo, el pleito no termind aqui. Aunque el virrey novohispano, a la sazén el
marqués de Cruillas, no mostr6é objecion alguna, el obispo mexicano dictamind que la
Real Cédula de 3 de mayo de 1761, expedida por Carlos I1I y presentada por el procurador
agustino, fray Jos¢ de Ortega, debia obedecerse pero no cumplirse, pues, segun entendian,
violaba la legislacion vigente®. Los agustinos no se rindieron y, al parecer, fray José de
Ortega volvi6 a hacer el viaje de vuelta a la peninsula.

Podemos seguirle el rastro gracias a la informacion de una nueva licencia que obtuvo en
177183, Seglin se infiere de la misma, el fraile natural de Olivares regreso a la peninsula
una vez mas acompafiado de fray Lucas de Centeno y de un criado indio llamado
Sebastian Torres, a bordo del navio E/ Aquiles. Aunque no se menciona el afio en el que
volvid, es muy probable que se tratase de 1771, pues, efectivamente, El Aquiles echd
amarras en el puerto de Cadiz ese mismo afio, a manos del maestre Juan Miguel de
Iriarte3*. E] mismo maestre testificé ante escribano publico para dar informacién sobre el
indio Sebastian Torres. Este “vecino y del comercio de esta ciudad (Cadiz)” afirm6 que
fray José de Ortega habia venido en calidad de pasajero en su buque y que habia traido
con ¢l a un indio como criado.

El motivo que alegd fray José de Ortega para obtener la licencia fue su achacoso estado
de salud. El agustino debia tener unos cincuenta y cinco afios y ¢l mismo relata que
“comencé a experimentar que el estado de mi salud se menoscava, lo que hice presente a
mi superior, y como por esta razon me llamase, me presente ante S.M. (que dios guarde)
y sus sefiores de su Real Consejo de Yndias con produccion de la licencia expresada...”%.
Ante un pleito que estaba lejos de concluir, una edad avanzada y un estado de salud fragil,
José de Ortega vio como solucion mas factible regresar a Michoacan. El mismo Consejo
de Indias recogio6 que al fraile agustino le habia sentado mal el clima y habia solicitado a
su superior marcharse.

Obtuvo la licencia sin problemas y se embarcé en el navio del Buen Consejo, que estaba
a la sazon proximo a partir al puerto de Veracruz. Para su cuidado llevo consigo al indio
Sebastian, quien quizas le acompafio, precisamente, para velar por €l ante su estado de
salud. Probablemente, fray José de Ortega acab6 sus dias en la provincia de San Nicolas
de Michoacan, habiendo dedicado su vida a servir a la orden agustina. Es la historia de
otro olivarefio al que los distintos avatares de su vida le llevaron a un continente distinto,
lugar donde prefirio retirarse para pasar el resto de sus dias cuando vio que su salud
menguaba.

IV. CONCLUSIONES

Después de este recorrido a lo largo de los siglos en los que hemos echado una ojeada a
los distintos casos de hombres y mujeres naturales de la villa de Olivares que emigraron
a las Indias, podemos extraer algunas conclusiones. Para empezar, quiza debiéramos
hacer algunas matizaciones. Es seguro que no hemos recogido los casos de todos los
olivarefios y olivarefias, pues, como se ha visto, estos movimientos ultramarinos no

82 FIGUERO ZAMUDIO, Silvia, Opus cit., p. 32.

8 AGI, Contratacion, 5515, N. 1, R. 26.

8 AGI, Contratacion, 2923 donde se recoge que Miguel de Iriarte arribé a Cadiz como maestre del navio
“San José y las dnimas”, alias “El Aquiles”.

85 AGI, Contratacion, 5515, N.1, R. 26, fol. 3r.
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siempre dejan huella. El fraude y el embarque ilicito de personas, mas que una practica
habitual, fue norma para este periodo. A pesar de los grandes esfuerzos de la monarquia,
no fue posible controlar a todos los que pasaron a Indias. Ya hemos aludido como son
varios los casos en los que los olivarefios iban a reunirse con parientes que ya estaban
asentados en territorio americano, pero que no habian sido registrados por la Casa de la
Contratacion. Igualmente, hemos visto casos de emigrados que regresaban a su tierra de
origen para llevarse consigo a familiares o deudos a su nuevo hogar. Por lo tanto, pudieron
ser mas los que escaparon del control burocratico y que ni si quieran nos han dejado
evidencias indirectas de ello. Aqui se ha trabajado con los naturales y vecinos de Olivares
registrados documentalmente por la Casa de la Contratacion que pudieran resultar de
interés para nuestro estudio.

Por otro lado, no podemos llamar estrictamente emigrantes a todos aquellos olivarefios
que fueron a las Indias. En muchos casos, simplemente iban acompafiando a algiin cargo
publico cuya estancia era temporal, por lo que después de ejercer dicho cargo volvian a
sus lugares de origen. Normalmente, para el funcionariado del Imperio espafiol, las Indias
era un lugar poco apetecido como destino y, en los casos en los que se aceptaba el empleo,
era mas un trampolin para poder dar el salto a la administracion peninsular que para
quedarse en estos territorios del imperio. Aun asi, no fueron pocos los que debieron de
encontrar acomodo en América y prefirieron quedarse a volver.

Por otra parte, estd el caso de los religiosos, pues, aunque si que realizaron el viaje y
tuvieron un papel fundamental en la evangelizacion de aquellas tierras y en el
poblamiento, lo cierto es que no son verdaderos pobladores, ya que, en teoria, al no
reproducirse, no crearon familias que se consolidaran en los reinos de las Indias. En
nuestros casos, marcharon cumpliendo con su deber como miembros de la orden religiosa
a la que pertenecian, o bien como capellanes de navios. Finalmente, el obtener licencia
de embarque no siempre significaba que hicieran el viaje. En este trabajo hemos recogido
casos en los que puede esgrimirse seriamente dudas sobre su paso a Indias y otros en los
que, directamente, les fue rehusada la licencia, acaso porque el mismo interesado no lo
estuviera tanto para abandonar sus tierras originales.

A partir de estos matices, si que podemos interpretar lo que hemos ido desgranando en
este estudio. Aunque hemos traido casos de pasajeros para los primeros momentos del
descubrimiento, aun para la etapa antillana, el grueso del volumen de pasajeros a Indias
los encontramos entre los afos cincuenta y ochenta del siglo XVI. Es el periodo de mayor
dinamismo en los movimientos ultramarinos de personas procedentes de Olivares con un
44% del total. El ritmo va decayendo paulatinamente para las décadas de los ochenta,
noventa y primera del siglo XVII. Es posible que, como propone Antonio Herrera, esto
se deba a la actividad impulsada por el segundo conde de Olivares, don Enrique de
Guzman, orientada a la explotacion de las tierras de las villas de su estado (que no solo
comprendia la villa de Olivares®®), la comercializacion de los productos agropecuarios o
las nuevas edificaciones, construcciones, obras, etc. Estas actividades supondrian una
demanda de trabajo y, al mismo tiempo, un medio de vida para los vecinos de Olivares,
opcion mucho més segura que la de emprender un largo viaje lleno de complicaciones e
incertidumbre®’. No obstante, el flujo es cada vez mdas débil y a partir de 1608 no

8 Para un estudio del estado de Olivares es obligada la lectura de HERRERA GARCIA, Antonio, El estado
de Olivares: origen, formacion y desarrollo con los tres primeros condes (1535-1645), Sevilla, Diputacion
Provincial, 1990.

8 HERRERA GARCIA El siglo de don Pedro..., p. 54.
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encontramos nuevos emigrantes para la mayor parte del siglo XVII, hasta la década de
los ochenta.

Para esta segunda etapa podemos decir que cambian los incentivos y el perfil de aquellos
que viajan a las Indias. El volumen del movimiento ultramarino, desde 1680 hasta 1771
es del 24%, mucho menor para un periodo mas extenso. A partir de ahi, la emigracion o
pasaje a Indias de los olivarefios desaparece y no encontramos ningun caso mas para el
XVIIIL.

En comparacion con los flujos andaluces, el periodo mas acentuado viene a coincidir con
el momento de maximo esplendor de la emigracion andaluza, que ocuparia la horquilla
cronologica que va desde la segunda mitad del X VI hasta las primeras décadas del XVII,
donde ya se aprecia una ligera caida que se acentua a partir de 1630, autentico punto de
inflexion. El vacio de mitad de siglo coincide con esa caida flagrante en el Seiscientos, y
solo se atisban nuevos movimientos a partir de los afios 80, aunque se tratan de religiosos.
A pesar de que en el XVIII aparecen nuevos pasajeros, lo cierto es que no alcanzan las
cifras de la segunda mitad del XVI. En esto habria cierta similitud con el caso andaluz,
aunque con diferentes proporciones, como es evidente. Sin embargo, en el computo
global, el numero de pasajeros olivarenos a Indias en el siglo XVIII es basicamente
idéntico al XVII.

En cuanto a los perfiles sociales que encontramos, destacan los criados con un 32%.
Luego estan los que viajan llamados por familiares o para reunirse con ellos con un 20%
del total. Los religiosos suponen religiosos el 16%. Para el resto no se especifican los
motivos, aunque para el caso de las mujeres es muy posible que se trate de reuniones
familiares o conyugales. De hecho, el nimero de mujeres que emigra no es nada
desdefiable, el 40%.

Por otra parte, podemos diferenciar entre dos etapas: una primera, hasta 1608, donde
encontramos emigrantes propiamente dichos. Otra, desde 1681 en la que, obviado el caso
de Gregorio Martin (y este no es seguro que pasase a Indias) y Juan Cristobal Romo, los
que destacan son los religiosos.

En realidad, la muestra de olivarefios estaba orientada a profundizar en los distintos casos
de una Optica cualitativa. Aun asi, su estudio debe insertarse dentro de un foco mayor,
esto es, los aljarafefios que emigraron a América. Antes mencionamos como Abésolo
recogia que solo para el virreinato de Nueva Espafia contabilizé 122 pobladores
procedentes del Aljarafe. Una cifra mucho mas significativa y aun sin contar con las
emigraciones a otros rincones del imperio. Una de las causas debe encontrarse en la
cercania geografica de esta comarca, donde incluimos a Olivares, a la ciudad de Sevilla,
puerto 'y puerta de Indias. Mas aun, los estudios al respecto revelan la superioridad de la
ciudad de Sevilla como plataforma que mas efectivos aportd, solo superada por Cadiz
cuando se produjo el traslado de las instituciones rectoras de la Carrera a esta ciudad. Si
en el siglo XVIII la bahia gaditana se beneficid de ello, se podia pensar lo mismo del
entorno sevillano para los siglos anteriores, por lo que el Aljarafe estaria perfectamente
situado para participar de las nuevas posibilidades que ofrecia las relaciones con Indias.

No obstante, no podemos pensar en las condiciones geograficas como los unicos factores

que incidieron en el trafico humano al Nuevo Mundo. Las condiciones socioeconémicas
de los lugares de origen son fundamentales y, solo cuando las expectativas de promocion
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social fueron elevadas en relacion con la situacion de origen, se completaba la migracion.
Ni que decir tiene que la imagen del indiano enriquecido que volvia a casa no siempre se
cumplia, pero si es cierto que las Indias espafiolas ofrecian la oportunidad de empezar de
cero o de buscar nuevos medios para ganarse la vida.
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