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JOSE RAMON FEENANDEZ PRIETO

ESTRUCTURA DE LA RED FERROVIARIA DE REMNFE EN ASTURIAS

Eenfe dispone en Asturias de una red de poco més de 200 Kild-
metros de lonpgitud, lo gue zupons menos de L'6% de 2o wisrio (13,500 km).
Sin enmbargo, la verdadera importancia de la red regional wviens dada por
cl wvolumen de trafico gue soporta, que oz uno de los mayorss, siono =1
mayor, de enbre los de las provincias espafoleas. Sepdn dalos de Henfe oi-
tados por Sadei [1977) la densidad de carga de la empresa ferroviaria en
la regién era de unas 12,000 Tn diarias (Tm = km/km x dia), mientras que
para ¢l conjunto nacicnal la cifra no llecgaba a las 2.500 Tm. Adsmsgs, se-
ofin Tamames (L1977, pap. 321), la densidad de carga del bramo ferroviario
Oviedo-Ledn sdlo era superada por los tramos que desde Ledn, Mirands de
Ebro y Medina del Campeo, convergen en Venta de Bafios, szl como por el
Lrayecto Madrid-=Alcdszar de San Juan. Tode ello da idea de la imporsancia
que, sohrse todo en el transporte de mercancias, tiene la red ferroviaria
agul considerada, la totalidad de la cusl estd inclulids en 1la Red Hiésica
de Henfe (la smpresa Liene una Red Hisica, una Secundaria y otra de enla-
ce o Complementaria; la primera tiene unos 4.800 kildmelros) y =e estruc—
tura como un ramal en fondo de saco gue enlaza en Ledn con el resto de
la red. Tiene forma de Arbol, abriéndose a partir de un troence (el Leanc
Leén-Gijén) una seric de ramales gue lo enlazan con los principales cen-
Lres de carpa (FEnsidess, FPuesrtno de Gijén, Abofio, Cuenca del MNaldn...).

La construccidn de la mayor parte de este tendide ferroviario
ge remonta al dltimo cuarto del siplo pasado ¥y constituyd una largs his-
taria repleta de reveses que fue motive de una de las méds agrias polémi-
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cas de la época (ecentrada cn el grave problema técnico gue supusc la ope-
racifén de salvar la barrera que la Cordillera Cantdbrica suponia para la
comunicacidén ferroviaria de fAsturias cen el resto del pais). No entra
dentro de nuestro objeto exponer la historis de esbka construccidn, ya por
stra parte suficientemente conocida, pero si gue debe fenerseen cuenfa a
la misma come causa de muchos de los problemas con que hoy cusntae la co-
municacion ferroviaria entre Asturias y Ledn.

Las dificultades orograficas obligaron a la construccidn, en
su momento, de importantes obras de ingenieria, que en muchos casocs se
encuenbran ya obacletas y dificullban en gran medida la necesaria fluidesz
del tréafice. Tal es el caso de los numerosos tineles del Pajares, gue por
su excesiva estrechez han impedido intentos de modernizacidn en el trafi-
co de larpo recorrido de viajeros (como el de poner en servicio trenes
basculantes gue permitirian Lomar con mayor velocidad las curvas pero que
corrian el riesgo de rogzar contra las paredes) y, lo que ss mucho mas ifm-
portante, que fueron causa durante los (Gltimos afios de graves accidentes,
En el tramo de 42 kilometros comprendido entre Puente de los Fierros y
la estacién leonesa de Busdongo hnay 1mos 80 bingles, de los gue B bienen mas
de un kilémetro de leongitud 3 une, el de la Perruca, mas de tres kildme-
tros. En el mismo trayecto, la Longitud total de loe fmeles es de casi 25 km
{aproximadamente el &0% del recorride).

La dificultad impuesta por el accidentade relieve asturiano
deja sentir sus efsctes en toda la red ferroviaria, efectos gue, =i bien
ne tan acusados coma los comentados en el parraflo antericr, hacen que los
Lrarzados de planta v perfil sean deficientes,

En cuanbkeo al trazade en planta, mas del 40% del mismo es an
curva, e€n su mayor parte muy cerrada, con radics comprendides entrs 200
y 300 metros, lo que dificulta considerablemente la circulacidn. Es mas,
la Lercera parte del tramo Villabona—San Juan de MNieva se desarrolla so-
bre curvas de este tipo, asi como el 44% del Lremo La Ferruca-Pola de
Lena.

Por otra parte, un 26% de la red asturiana tiene pendientes
de m3s de 10 milésimas, que superan en su mayor pgarte las 19 milésimas.
Como en el caso anterior, el pear trayecto es el de Pajares que an un 90%
astd compuesto por pendientes de mas de 15 milésimas.

La velocidad con que los brenes superan el puerto es esclare—
cedora. Los trenes de mercancias no desarrellan en ningiin caso velocida-
des superiores a los 75 kildmetros/hora de velocldad punta entre las es-
taciocnes de Bl Caleyo, en los alrededores de Oviedo, y Pola de Corddén {lo
que supone un trayecto de aproximadamente 100 kildmelros); s més, an oun
recorrido de unos 35 km la méxima velocidad permitida es de 70 km/h, tar-
dando lo=s trenes mas rapldes mds de 3 horas en cubrir el trayecto Oviedo-
Leén (139 kilémetros). Lsto en lo referente al trafico de. mercancias, pe-
ro, como veremos mas adelante, en el transporte de viajeras la situacian
no es mas halagiiefia.

Excepto el tramo Verifia-La Camocha (10 km) la red ferroviaria
gestd eleclbrificada en su totalidad. Existe via doble entre FPola de lLena
¥ Verifia, lo que permite dar fluidez al trdfico en un ftrame due, como ve-
remos, soporta el mayor mowvimiento de trenes de la regién. Por otra par-
te, estd construyéndose en la actualidad una segunda via en ¢l tramo Vi-
llabona-Nubledo.

La mayor parte del viarico cuenta con Control de Trifico Cen-
tralizade (CTC), excepto en los ramales de La Camocha y Trubia, v cn el
trayecto La Felguera-El Entrego. Ademas, tanto la linea principal Ledn-
Fijén, como el ramal de Trubia y el cnlace Luge de Llanera-Soto de Rey-
La Felguera cuentan con un sistema de anuncio de sefiales y frenado auto-
matico (ASFA) gue permite conocer deade el tren la situacidén en que se
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VAT a encontrar las sefales luminosas con una clerta antelacidn y, on
case de errcr, frenar de forma automdtica cuande se salta una en roja.
F=tog sistemas permiten un margen elevade de control ¥ sepuridad en la
circulacidn,

Para cstudiar la estructura del trafice que se desarrolla so-
bre la red deserita anteriormente, unc de los documentos gque pueden ser
stilizados &35 el Itinerariao, en el gue se recogen tanto el namersa de tre-
nes como el btipo de los mismos, asi como otros datos relalivos a hora-
rios, paradas o velocidsd., En cl Itinerario pdmero 102 se incluye el tra-
fico intericr asturianc junto con el que se produce entre la regifm ¥
Leén, Yamos pues a abordar el estudic de la estructurs del misno, lo
aue haremos explotande casi de forma exclusiva el documento mencionado.
Distinguiremes entre ] Lralfico de viajeras y 2l de mercancias, ya gus,
como 28 obvic, cads uno responds a unos SUPURSTOS diferentes,

El transporte de viajsrog

£l +ransporta ferroviario de wiajerecs tlene en Aslurias una
imporzancia mucho menor que a1 de mercancias, pudiendo considerarse como
beja la utilizacicén de este medio por parte de lo= posibles usuarios.
Fllo es debide a que, como se verd més adelante, la deficiente estructura
del trafice incide de una forma més grave en aste Caso qus en el de las
mercancias.

La competencia del transporle por carrefera =e basa on varios
faetores, entre los gue pusden destacarse la existencla de una conceda au-
Lopigta entre las tres mayores cludades de la repgidn (Ovieds, 1idn ¥
avilész), con lo gue desplazarse de unz a otra supone menos do media hora
de vwiaje, o la mcjor ubicacidn en Gijen y Avilés de las sstaciones de au-
Lobuses, Las otras dos grandes ciudades de Asturias se sngueniran <on Bi=
tuaciones similares.

Renfe dispgone de un servicio de transporte de viajsros mar-—
sadamente centrade en Oviedo, en conscnancia con las caracteristicas ds
'm raed. Los trenes de largo recarride wtilizan de forna aasi exclusiva
=1 trayecie Gijdn-Oviedn-Ledn {con la excepcidn del expreso nocturno San
Juan de MNieva-Oviedo que enlarza con el Gijén-Madrid).

Sen cumtro los frenes 'rapidos’ gue unen s regldn con Cata-
lufia, Madrid y Andaluciz COriental. Se traba del Talgo Gijon-Madrid, =1
Fluctrotrén Giidn-Madrid, el Répide Gijdn-bGarcelona ¥ 21l Ter—linta de la
Flata Gijén-Sevilla. Pese a su demominacién son trenss relativaments len-
+es a su paso por Asturias. 21 mds rapldo de ellos, 21 Talpe FPendular,
tards 7 hnoras y 22 minutos en cubrir los 532 kilometros de treyscto onire
ii6n vy Madeid, 1o gue supone una velocidad mediz de 20°4 km/h, muy baja
comparada con las velocldades de este Lipe de ftrenes en ctros palses; si
tepomos en cuenta Gricamente el tramo de 171 km entre Ledn y Gijan, pode-
mas decir gque se cubre a una velocidad comercial de s6lo B0 kmfh, Otro
de sstos Lrencs, el "Ruta de la Flata", nacc unz madia de %1 km/h has=%a
Ledn (salvando los 962 km de Gijén a Sevilla a €l lkm/h), Msto hace que
las comunicsciones ferrcviarias de este tipo sean lenktas v, por lo tanto,
poco atrachivas para 21 usuerio.

Asimismo, un aspecto destacabls es la gran cantidad de para-—
des que estos trenes efectlan en el trayecto 3ijén-ledn, ya gue casi to-
dos paran en Oviedo, Mieres, Ujo, Pola de lena y La Rabla {tres paradas
an 1oz 12 kildmetros que hay entre Mieres y Fola de Lenal, paradas que,
kabida cuenba del Lematic de estas poblaciones, parocceh eWCes1VAS.

i.os Lrenes gue hacen estos scrwilcios son, COmo ya =é na men=
cicnado, de muy diverso tipo. Casil tndas son de traccion eléctrica, ew-
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cepto &l "Ruta de la Plata" {ya gue una gran parte de su recorrido ssta
sin electrificar), ofreciendo en alpunos cesos (Talpo, Corail) un mate-
rial de buena calidad {este altimo es el mismo gue emplean los ferroca-
rriles franceses para los trenes de larpo recorrido).

Ne obstante, la principal caracteristica, ya mencionada, &3
la excesiva lentitud que tanbte las condicicones wviarias como algunos as-
pectos de la explotacidn imponen a este tipo de trenes, una de cuyos
atractives principales debe ser, precisamente, la velocidad.

Por otra parte hay una unidad semidirecta diaria a Galicia,
concretamente a Orense, Gs éste un Lrén lento (hasta Ledn hace una media
de S0'6 km/h, tardando ocho horas y media en llegar a su destino), ha-
ciendos paradas &n la maycr parte de las estaclienes del ftrayecto,

Otro de los trenes de larpo recorrido es el "Expreso” de Gi-
jAn ¥y San Juan a Madrid, Es excesivamente lento (59'8 km/h entre Gijén
y Madrid, ¥ 46'6 km/h de Gijon a Ledn) a lo gue contribuye el tiempe de
parada en algunas ciudades: 30 minutos en Oviedo y 22 en Ledn,

Hay también diariamente otros 3 brenes a Ledn (5 los festi-
vos) cuyas velocidades medias son del orden de las 50 km/H.

Renfe mantiene en #Asturias un servicio de cerecanias que hace
circular diariamente un elevado nfimero de trenss, todos elleos centraliza-
dos en Oviedo, de forma que se establece una circulacién radial entre es-
ta ciudad y Gijén, Avilés y San Juan de Nieva, Langreo y Bl Entrego, y
lLedn, asi come a través del pequefio ramal de Trubia. De este modo, circu-
lan diariamente 15 trenes de Oviedo a Gijdn, 12 de Oviedo a San Juan, 13
a El Entrego, 12 a Trubia y & a Pola de Lena (4 contindan hasta TFuente
de los Fierros) a los que hay que anadir los gue van a Ledn, Otros tantos
circulan en sentido contrario, por lo que el nimero de trenes de viajeros
que diariamente transitan por Asturias ¢s de uncs 140 [a los que deben
sumarse algunos més los dias laborahles). En la Fig. 1 ze representa £l
mdmera de trenes gue circulan diariamente por cada Lramo.

Se ubilizan para este servicio unidades eléclricas que, debi-
do mas al alto nimerc de paradas gue a su propia capacidad, establecen
vaelocidades comerciales realments bajas (entre 40 y 50 kildmetros hora
e el caso de los tranvias), =i bien los semidirectos son algo mas ra-
pidos.

La cxistencia de un elevado ndmerc de estaciones estd condi-
rionada por las propias caracteristicas del poblamiento asturianc, scbre
tode en un sector tan denszamente poblado como es la zona central de la
regidn. En el trayecto Pola de Lena-Oviedo hay una estacidn cada 2'6 ki-
lémetros, ¥ en el trame Oviedo-Gijén cada 4 km; en £l resto de las linecas
los valores se distribuyen entre estos dos extremos, asi la separacidn
entre estaciones en la linea Qviedo-El Entrego es de 2'8 km, por 3'Z2 en-
tre Oviedo ¥y San Juan de Nieva y 3'% de Owviedo a Trubla,

El transporte de mercancias

Tal como sc decia al principio, el trafice ferroviario gene-
rado por el transporte de mercancias establece una densidad de flujos
seis veces mayor que la correspondiente a la media de Espafia, configuran-
dese Asturias como une de las provincias gue mayor trafico de mercancias
Lienen.

Esta preponderancia del fransporte de mercancias hace que la
propia estructura de la red eaté adaptada a esta tarea, existiendo rama-
les gue enlazan la linea principal con les principales centros generado-
res de transporte. Asi, existen ramales de Henfe en las dos [abricas de
Ensidesa (Avilés y Verifia), Puerto de Gijdn, Pargues de minerales y car-
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hones de Abofio, minas de carbdn [cuenca dal Malan, La Camocha. ... Esto
hace que la red viaria tenga la caracteristica forma arbolada que s2 CO-
mentaba anteriormente, con un fnico tramo de contacte con el resto del
nais,

Vamos a sapguir utilizando las informaciones contenidas on el
Itinerario numerc 138 para hacer ol analisis de la estructura del trafi-
oo de mercanclias, En este caso la fuente ofrece el nimera de toneladas
prutas de cada tren, =3 decir, peso de la carga mis =1 de los vapones.
Par lo Lanto no pucde astablecerse una comparacion con el paso de la car-
pa transportada que, Dor otra parte, podria cifrarse en lineas generales
en alpa menas de las dos terceras partes del peso total del tren. Debido
a la especial configuracion de la red sxtenderemos el anilisis espacial-
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mente, ampliando el dmbito de estudio hasta Ledn.

Son casi B0 los Lrenes de mercancias gus diariamsnte circulan
por Asturias. 21 problema representado por ¢l trazadeo de 1= red viaria
Fmee guo Sus velocidades ssan realmente bajas, no pasando la velocidad
comercial de los 55 km/fh en ningin czse, siende mencs de 15 105 gue supe-
ran los 4% ke/fh, La mayor parte de los mismos clroula a mencs de 40, lle-
gardo =lpuncs @ hacerls a menas de 20 kn/h.

e egos 80 trenes diarios, wna gran parte tienan su origen
en Ledn, lo gue da idea de la importancia del trafico de mercanciss so-
portade por ¢l Pajares, [l problema de este sector de via se cenira por
un lade en las empinadas rarpas que inplden el desarrolls de velocidades
altas v en la dificullad de dar fluidez al Lrdlice debido a 13 imposibl-
lid=d de gue circulen dos trenssz sinulténeamente entre los larges trayec-—
tms de separacidn entre dos estaciones. En los Gltimos =lios s han efec-
tuadeo algunas cperacicnes tendentes s nmgjoerar, aunque no solucionar, la
situacidon.

Por ung parts se han gcuesteo en sServicio nuevas loconotoras
de tros beogiss capaces do arvastrar por las rampas del PFajares Lrenes de
mAz de L.000 termeladas (lss gue Renfe ftenia en servicic por el pueria
Lasta bhace poco Liempo solo sodian remontar La mitad de peso que las nue-—
vas, por Lo gue norpalpmente tenian que ser utilizadas en sste trayscto
en dohle composicién) y por otra se han realizade obras en ias esbaciones
cajariegas =unantando la longitud del haz ce vias para asi permitir al
cruce de trenss fe mayor longitud.

fsta permile dar una momenténea solucidn al problems gque ro-
presenta s sxistenclia deoun ledafice de cerca de 30,000 toneladas diarias
por un tramo de mas de 30 kildémetros de via que en un 90% estd constizul-
dao por pendientss de 13 2 20 milésimas.

=1 sesctor que soperta mayor trafion es ¢l comprendido snlre
Villabona vy lupge de Llanera {cerem de 20,000 Tm diarias) ya gue agui se
concenkbran todas las comunicaciones de Verifia y avilés con el resto de
iz red (ver fig., 2). Bl trenoe Lugo de Llanera-Solo del Bey se encuenlra
rolativaments descongestionade gracias a que la circulacidn en sentico
dascendente se desvia en Su nayor parie por el trayecto Olloniepo-Tudela
Yegnin=¥islla-Lugo de ilansra.

Se pusde ver también en la Tig. 2 1= inportancia del nudo Te-
rroviario de Yerifiz, por donde gpasan diarlamente unas 25,000 Tm proceden-
tes o con destino 2l complejo Musel-Abofin, Es fsta un Area conoun gran
inoores ferroviario ya gue, aparls de ser un punho sabratégico dentro de
g red de Renfe, conlluyen en ells varios ferroccarrilas mdas: los de Ensi-
desa, lanprec y Carrefio.

[us pelecionss sntre los puntos de origen ¥ deshing de los
—enas de mercancias (wver Fig., 3) nos permiten precisar mas cual ez la
ootructurs del tréfico de éstas.

MNeslace claramente la esztacidn de Lecn=Clasificacién, donde
ca concentran las marcancias aue, desde fsturiszs, Tienen por destine el
reste del pais o viceversa, clasificlndolss en nuevas conposiclonas e
Lrenes: Las merczncias gue Tisnen por desting Galicia se desvian poco an—
tes de llapar a Ledn por un cnlace con la linca gallsga, Vemos pues, la
intensa relacidn de Ledn-Clasilicacién con &bofio, Fuerto de Gijén y la
fahrica de Ensicesa en Avilés (lrasonz). Con esta Oltima sobre todo se
cetablecen intenzos flujos Lento de salida como de cntrada de mercancias,
La factorfa pijunszsa de Ensidess, ouya es=Tacton lerroviaria es Poagn,
mantiens relacicres por ferrecarril mueho rencs intensas ocon 2l resto de
ta Peninsula, sisnds fundznsntalnents el Fuerio del Musel el centro por
1 quo se expine su produccidn.
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fig. 3. Relasionas pntra las astaciones ae urigsn ¥ desting ge les rmrangy de FEFCANLLAS

{newo bruto de 168 trenes .

Eopecialmenle intenso €3 2l flujo gensrado entre Lugones ¥
Trasona, desido al transoorte da palizas desde la cantera yue Ensldesa
tiene en la ladera norte del MNaranco.

Tapmbien gusda destzeada La relacion del Pargus de Uarbones
de Abofic con los cargsderces de oar Lan del Caudal, asi como con lz Cano-
cha, micntras que Los canlrus productores del Maldn no muestran esta clt-
cunstanecia debido a gue resllzan gran parte de =u Lrafico a traveés deol
F.C, ds Lzngreo,

Cera de las cstaciones due aparsce con o un grern numero de re-
laciones es Soto del Rey, donde =e forman trenes con desbine & Galicia
o Ledn=-Clazificacidén, y llegan gtros procedentes de Trasena, Owiede y Gi-
Jor. Su verdadera Tuncidn queds de manifieste si se considera el nechi
de mus gran parle de los Lrepes con destine Ledn hacen largas paradas pa-—
ro permilir retoques on la compesicidn de los trenes; cuenta con una pla—
ya de vias anglia ¥ su Sfuncion es puss la de una es tacian de clasifica-
i '.i.'-’:)'l"l A

Em Is [isura no resalta el imporiants papal guo jusga la a2s-
bacion de Lugo de Llsnera en la aue la emoresa ha realizade en los dlti-
noe afioy uh programa de inversiones tendentes a configurarla como le 23—
Lacifn de clasificacidn de tsturias. Las nbras ya sstan casi concluidas
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y muchas de lzg funciones que anleriormenble cunplia Seto del Rey se han
—prazladade ya aqul, asi come los talleres de reparacion de vapones de La
Calzada.

0 complajo ferroviards do Renfeo en Asturias es, pues, uno
de los nds activos del gafs, pera a la vez es unc de los sectores en que
21 trazado viario ofrsce mas dificultades, en especial en lo aue respecta
21 cuello de bobtella que represenks al Pusrto de Pajares por el que oir-
culan diariamente unos 53 trenes y por el que no es posible mantsner una
sirculacidén con la necesaria fluidez pesc a las obras realizadas Gllima-
mente (wver fig. &, donde se refleja =1 prado de ocupacién de cada uno de
los tramos de la rod -nOmers de trenes por dia-). Bezin un estudio de ca-
pacidad de lineas realizado por Renfe (citado por INECD en =1 Arnejo I del
Flan Directer de Transporles de Asturizs putlicado en 1978 la capacidad
del tramo Busdongo-Fuente de los Fierros g5 de tres o cuatro trenes cada
Hora, lo gue da una idea clara de 1z magnitud del problema, mencicn apar—
te de la situacidn planteada durante alpunces dias del inviernc por el
corte de la wia por la nieve, lo gue supone en ese fienpo la lncomunlca-—
cian Cerroviaria de la region en lo referente a Renfe.

Ellc es cspecialmente grave en una regidn gue, come oourre
con Asturias, tiens un sector secundario basade en le industria pesada.
ks Lambifn un impedimento para gue un pusrfo como el Musel pueda abaorber
tpaficos gque le germitan competir con otros pusrtos del norte. [B=, pu=s,
un obsticulo grave para ¢l mismo desarrollo scondmico de Asturias.
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