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STRESZCZENIE: Podczas globalnej pandemii COVID-19, przedsigbiorstwa z réznych branz na
catym Swiecie borykajg sie z kryzysem. Przemyst lotniczy doswiadcza szczegdlnie tego kryzysu,
objawiajgcym sie znacznym spadkiem liczby przewozonych pasazerow. W 2020 r., wedtug
danych ICAO-Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego, w $wiatowej branzy lotniczej,
prognozuje sie strate wptywow w wysokosci ok. 252 miliardéw USD. Aby zapobiec zatamaniu sie
catego sektora, rozwaza sie mozliwos¢ uzyskania rzadowych pomocy dla catej branzy w
wysokosci ok. 200 miliardow USD.
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SUMMARY: During the global COVID-19 pandemic, companies from various industries around the
world are facing a crisis. The aviation industry is particularly experiencing this crisis, marked by a
significant decrease in the number of passengers carried. In 2020, according to data from ICAO-
International Civil Aviation Organization, the global aviation industry is forecast to lose revenues
in the amount of approximately USD 252 billion. In order to prevent the collapse of the entire
sector, the possibility of government aid for the entire industry in the amount of approximately
$ 200 billion is being considered.
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Najnowsze szacunki mozliwego wptywu COVID-19 na $Swiatowy ruch
pasazerski w catym roku 2020, w poréwnaniu z poziomem odniesienia (zwykta
dziatalnos¢, pierwotnie planowana), przedstawia sie nastepujgco:

¢ 39% do 53% -ogodlna redukcja miejsc oferowanych przez linie lotnicze;

e 2 300-3 080 milionéw pasazerow-ogolna redukcja ilo$ci pasazerow;

e 302 do 402 miliardow USD-potencjalna utrata przychodow operacyjnych

brutto linii lotniczych.
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Rys. 1. Wzrost ruchu lotniczego w latach 1945-2020 r., na postawie danych
Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego-ICAO.
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Faktyczne skutki bedg zaleze¢ od czasu trwania pandemii oraz kryzysu,
wielkosci ogniska i Srodkow ograniczajgcych rozprzestrzenianie, stopnia
zaufania konsumentow do podrozy lotniczych, warunkow ekonomicznych itp.

Jak wynika z przedstawionych danych przez ICAO, przemyst lotniczy jest w
fazie gtebokiej recesji. Zakazy podrézy spowodowaty w krétkim czasie znaczny
spadek liczby pasazerow i przychoddw jednoczesnie. Niektére linie lotnicze
szybko zareagowaty na kryzys, poprzez wymontowanie foteli pasazerskich w
samolotach i dostosowanie ich do przewozu cargo. W ramach skorygowanego
modelu biznesowego, mogg generowac dodatkowy przychdéd z przewozu
tadunkow. W ten sposob pasazerskie linie lotnicze majg szanse wej$¢ w sktad
dobrze prosperujgcego w czasach pandemii handlu elektronicznego i przewozu
przesytek cargo. W odpowiedzi na kryzys i dystans spoteczny, przewoznicy na
catym sSwiecie anulowali prawie wszystkie loty pasazerskie i obecnie
przygotowujg sie do pierwszych dni sprzedazy post pandemicznej, borykajgc sie
jednoczesnie z zerowymi przychodami, obowigzkiem zwrotéw wptat za
sprzedane wczesniej bilety oraz opoéznieniami w przeptywach pienieznych.
Bardzo waznym elementem w tym kontekscie, bedzie nie tylko odpowiednie
przygotowanie infrastruktury do realizacji biznesu lotniczego w czasach pandemii,
ale réwniez odzyskanie wiarygodnosci i zaufania pasazeréw.

Ponizszy wykres prezentuje drastyczng redukcje podazy wraz z
dramatycznym spadkiem popytu na pasazerskie podroze lotnicze w momencie
uaktywnienia sie pandemii.

Comparison of passenger numbers and capacity

(A silver lining for bottoming out from June?)
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Rys. 2. Poréwnanie liczby przewozonych pasazerow oraz oferowanych miejsc
pasazerskich od stycznia 2019 do Maja 2020, na podstawie danych
Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego-ICAO.

W odpowiedzi na kryzys, niektére linie lotnicze proponujg swoim
pracownikom czesciowo lub catkowicie bezptatne urlopy. Inni przewoznicy,
bedacy w wiekszych kiopotach finansowych, masowo zwalniajg swoich
pracownikow, niektérzy ogtaszajg réwniez upadtosci. Jednym ze sposobow
radzenia sobie z kryzysem jest odraczanie obstug technicznych samolotow,
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silnikow, odraczanie dostaw nowych samolotow, zaprzestanie naktadow
inwestycyjnych, uziemianie flot samolotow, wczesniejsze zwroty wynajetych
samolotéw oraz anulowanie wszelkich zamoéwieh w celu jak najszybszego
obnizenia kosztow operacyjnych w celu zachowania ptynnosci.
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Rys. 3. Poréwnanie oferowanych do sprzedazy miejsc pasazerskich wedtug
regionéw w okresie od 1 stycznia do 15 lipca 2020 r, na podstawie danych
Miedzynarodowej Organizaciji Lotnictwa Cywilnego-ICAO.

Wedilug danych ICAO (rysunek powyzej i ponizej) tylko od stycznia do
kwietnia 2020 odnotowano okoto 84 miliardéw USD utraty dochodéw z przewozu
pasazerow.
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Rys. 4. Utrata przychodow linii lotniczych w poszczegdlnych regionach swiata z
powodu COVID-19, na podstawie danych Miedzynarodowej Organizaciji

Lotnictwa Cywilnego-ICAO.

Miedzynarodowe Stowarzyszenie Transportu Lotniczego (IATA) szacuje, ze
wspomniane catkowite prognozowane utracone przychody w wysokosci ok. 252
miliardow USD jest prognozg optymistyczng, gdyz suma ta moze by¢ znacznie
wieksza. W zwigzku ze spadkiem wartosci akcji linii lotniczych, na gietdach
obserwujemy ich wyprzedaz oraz skupowanie przez same linie lotnicze, aby
unikng¢ catkowitej utraty ich wartosci. Badania przeprowadzone przez IATA
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wykazaty, ze w styczniu 2020 r. wiekszos¢ przewoznikow posiadata gotowke na
mniej niz 3 miesigce na pokrycie swoich kosztéw. Obecnie rezerwy te ulegty juz
na pewno pomniejszeniu, a zespoty zarzgdzajgce liniami lotniczymi badajg kazdg
opcje prowadzgcg do opodzniania ptatnosci swoich zobowigzan. Wiele linii
lotniczych prowadzi rozmowy z firmami leasingowymi (ktore wedtug szacunkow
posiadajg okoto 50% $Swiatowej floty samolotéw) oraz z innymi partnerami i
podwykonawcami, takimi jak agencje zeglugi powietrznej, aby op6zni¢ optaty za
leasing samolotéw oraz optaty trasowe lub lotniskowe. Kluczowe sg negocjacje
z producentami samolotéw, leasingodawcami dotyczgce odroczenia lub nawet
umorzenia rat leasingowych, zwrotéw wynajetych samolotéw, odroczen dostaw
nowych samolotow oraz anulacji dostaw lub opcji na dostawy nowych samolotow.
Jednoczesnie, staje sie oczywiste, ze dla wielu linii lotniczych bedzie to
niewystarczajgce i konieczna bedzie pomoc panstwa o ile bedzie to mozliwe lub
ogtoszenie upadtosci.

Ponizszy rysunek prezentuje szacunkowy wptyw pandemii na
miedzynarodowy ruch pasazerski i przychody wedtug regionéw na 2020 r.
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Rys. 5. Szacunkowy wptyw pandemii na miedzynarodowy ruch pasazerski i
przychody wedtug regionéw na 2020 r., na podstawie danych Miedzynarodowej
Organizacji Lotnictwa Cywilnego-ICAO.

Przewiduje sie, ze wigksi przewoznicy, szczegodlnie z udziatem rzgddéw
panstw, bedg mieli lepszy dostep do finansowania, szczegolnie rzgdowego. Linie
lotnicze mogg réwniez rozwazy¢ zabezpieczenie swojego finansowania na
posiadanych na witasnos¢ samolotach. Jednak réwniez floty samolotéw moga
straci¢ na wartosci lub przynajmniej stanowi¢ wyzwanie dla obecnych i przysztych
pozyczkodawcéw. Cykle (starti lgdowanie), liczba odbytych godzin lotu, ktore, ze
wzgledu na znaczne zmniejszenie czestotliwosci lotow, wptywajg na kalendarz
obstug technicznych oraz okres$lajg zakres i koszty utrzymania, mogg zostac
odroczone w czasie.

Ponizszy rysunek przedstawia szacunkowy wptyw pandemii na krajowy ruch
pasazerski i przychody wedtug regionéw na 2020 r.
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Rys. 6. Szacunkowy wptyw pandemii na krajowy ruch pasazerski i przychody
wedtug regiondw na 2020 r., na podstawie danych Miedzynarodowej
Organizacji Lotnictwa Cywilnego-ICAO.

Ze wzgledu na powszechng skale i zasieg pandemii wiele bedzie zaleze¢ od
dziatan i wsparcia zapewnianego przez panstwowe rzady. Przyktadem mogg byc¢
Chiny, gdzie w marcu administracja lotnictwa cywilnego w Chinach (CAAC-Civil
Aviation Administration of China) ogtosita szereg $rodkéw majgcych na celu
wsparcie sektora lotniczego w tym kraju, od krotkoterminowego wsparcia i
pomocy, po kompleksowe wsparcie w ponownym uruchomieniu ustug i
zwiekszenie wydatkéw na infrastrukture. W Europie niektore rzady udostepnity
Srodki pieniezne i dotacje, czasem pod warunkiem umorzenia dtugéw przez
wierzycieli. W Stanach Zjednoczonych zatwierdzono juz dotacje rzgdowe i
pomoc w wysokosci ok. 58 miliardow USD dla przemystu lotniczego.

Ponizszy wykres prezentuje liczba odlotow w okresie od 19 do 25 marca
2020 r. w porownaniu z liczbg odlotéw w okresie od 30 stycznia do 5 lutego 2020
r. Kolor zielony oznacza wzrost liczby lotéw, rézowy spadek.
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Rys. 7. Liczba odlotéw w okresie od 19 do 25 marca 2020 r. w poréwnaniu z liczbg
odlotéw w okresie od 30 stycznia do 5 lutego 2020 r. Na podstawie danych OpenSky
Network.
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Ze wzgledu na wyjgtkowg niepewnosc¢, w zakresie ,odbudowy ruchu
pasazerskiego” brane sg pod uwage 4 rézne scenariusze.

Scenarios for passenger seat capacity compared to Baseline (business as usual)

Rys. 8. Prognozowane scenariusze oferowania miejsc pasazerskich, na
podstawie m.in. danych Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego-
ICAO, Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikdw Powietrznych-IATA oraz
Miedzynarodowego Funduszu Walutowego.

Przedstawiona analiza prognostyczna mozliwych scenariuszy na bazie
danych |IATA koncentruje sie na jednoczesnym szoku podazowym i spadku
popytu:

o W perspektywie krotkoterminowej, tj. w ujeciu miesiecznym od stycznia
2020 r. do marca 2021 r.;

e pod wzgledem regularnego ruchu pasazerskiego na swiecie.

Biorgc pod uwage niejednorodnosé, rozroznia sie:

e miedzy miedzynarodowym a krajowym ruchem lotniczym;

e wedtug miesiecy (sezonowos¢);

e wedtug szesciu (6) regionéw geograficznych i/ lub 50 grup tras uzywanych
w dtugoterminowych prognozach ruchu ICAO (LTF).

Analiza opiera sie na perspektywicznych scenariuszach, ktére bedg stale
korygowane i aktualizowane.

Rozwazania analityczne oparte sg o:

e geograficzne zrdéznicowanie miedzynarodowego i krajowego ruchu
pasazerskiego;

e roznice wielkosci rynku miedzy regionami;

e potencjalng réznice w odpornosci i szybkosci powrotu do stanu sprzed
pandemii;

e czas wybuchu epidemii, ktory ma wpltyw na osiggniecie najnizszego
poziomu ruchu lotniczego;

¢ luke miedzy tym, co zaplanowano, a faktycznymi operacjami.

Krajowy ruch pasazerski w Chinach osiggnat najnizszy poziom juz w potowie
lutego 2020, a przepustowos¢ oferowana w czerwcu zostata przywrécona do
okoto 76% przepustowosci z ubiegtego roku.
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Rys. 9. Krajowy ruch pasazerski w Chinach od 1 stycznia do 19 lipca 2020, na
podstawie danych Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego-ICAOQO.

Ewolucja prognozy ruchu lotniczego dwdéch najwiekszych rynkéw krajowych
w Chinach i Stanach Zjednoczonych od stycznia 2020 r wedtug danych IATA
przedstawiona jest na ponizszym wykresie.
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Rys. 10. Ewolucja prognozy krajowego ruchu lotniczego w Chinach i w Stanach
Zjednoczonych od 1 stycznia do 19 lipca 2020 r, wedtug danych
Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych-1ATA.

Ksztalty recesji i ozywienia gospodarczego mogg prezentowac sie w Kkilku
scenariuszach. Nieformalna klasyfikacja opisujgca rézne typy reces;ji przedstawia
sie jako:

e w ksztatcie litery V: normalny ksztait reces;ji, krotki okres gwattownego
spadku gospodarczego, po ktérym nastepuje szybkie / ptynne ozywienie;

e W ksztatcie litery U: przedtuzona recesja i tagodny powr6t do linii trendu
WZrostu;

e w ksztalcie litery L (depresja): dtugotrwaty spadek aktywnosci
gospodarczej, gwattowny spadek, po ktérym nastepuje ptaska linia z mozliwoscig
powrotu do linii trendu wzrostu;

o W ksztatcie litery W: recesja podwaojne osiggniecie najnizszych wartosci,
przebieg wedtug wzoru: ,w dot w gére w dot’ przed catkowitym ozywieniem;
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¢ ,Nike swoosh” w ksztaicie loga producenta obuwia firmy Nike: po spadku
nastepuje gwattowne i szybkie odbicie.

Pojawiajg sie zatem pytania takie jak:

¢ Jak dlugo bedzie trwata pandemia i jakie bedg jej poziomy dotkliwosci?

e Jak gteboka i jak dtugo bedzie trwatg globalna recesja?

e Jak dtugo beda obowigzywaty blokady i ograniczenia w podrézowaniu?

e Jak szybko przywrécone zostanie zaufanie konsumentow do podrozy
lotniczych?

e Czy nastgpi strukturalna zmiana w zachowaniach przemystu lotniczego i
konsumentow?

e Jak dlugo branza transportu lotniczego moze wytrzymac przeciwnosci
finansowe?

Mozna sprébowaC¢ na nie odpowiedzie¢ bazujgc na dotychczasowych
doswiadczeniach z poprzednich kryzysow oraz biorgc pod uwage poprawke na
obecng sytuacje zwracajgc uwage na ciggte aktualizowanie danych.

Wptyw COVID-19 przewyzszyt juz wybuch epidemii SARS w 2003 r., ktory
spowodowat zmniejszenie rocznych RPK (Revenue Passenger Kilometers-
Sredni wptyw od pasazera na kilometr lotu) o0 8% i 6 miliardow USD przychodoéw
dla linii lotniczych z Azji i Pacyfiku. Szesciomiesieczna Sciezka powrotu do
normalnosci jaka miata miejsce w przypadku SARS moze nie mie¢ zastosowania
do obecnej sytuacji.

Impact of past disease outbreaks on aviation
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Rys. 11. Wptyw kryzyséw na rynek lotniczy na Swiecie, na podstawie danych
Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych-IATA.
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Air travel has proven to be resilient to external shocks

World annual traffic (RPKs - trillions)
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Rys. 12. Wplyw kryzyséw na rynek lotniczy na Swiecie, na podstawie danych
producenta samolotéw firmy Airbus.

Raport producenta samolotéw firmy Airbus ostrzega, ze ,chociaz przemyst
byt w przesztosci w stanie stale dostosowywac swojg dziatalnos¢ i modele
biznesowe do nowych wyzwan i wstrzgséw zewnetrznych, nie nalezy
przyjmowac za pewnik, ze odpornosc¢ zawsze bedzie automatyczna.

Wydarzenia z 11 wrzesnia 2001 roku zwigzane z atakiem terrorystycznym na
Word Trade Center w Nowym Jorku i Swiatowy kryzys finansowy wywarty wptyw
na transport lotniczy ,w ksztatcie litery U / L”, szczegdlnie na transport lotniczy w
Stanach Zjednoczonych.

Four-Quarter Rolling Passenger Volume and Operating Revenues
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Source: A4A Passenger Airline Cost index and Bureau of Transportation Statistics (Form 41 Schedule T1) https://www.airlines.org/dataset/impact-of-covid19-data-updates/

Rys. 13. Wptyw wydarzen z 11 wrzesnia 2001 roku zwigzanych z atakiem
terrorystycznym na Word Trade Center w Nowym Jorku i Swiatowego kryzysu
finansowego na przewo6z pasazerdw oraz przychody linii lotniczych, na
podstawie danych Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych-
IATA.
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Biorgc pod uwage niepewnosc¢ przewidywanego zakonczenia tego kryzysu,
wsparcie rzgdowe w postaci krotkoterminowych pozyczek, dotacji i ulg
podatkowych jest pozgdang interwencjg i obserwujemy coraz wigkszg skale tej
aktywnosci w miare postepu kryzysu. Jesli jednak zaktdcenia i pandemia bedzie
sie przedtuzac, wystgpig bardziej znaczgce negatywne konsekwencje w postaci
tzw. ,efektu domina” w szerszym kontekscie przemystu lotniczego, w tym u
operatorow portdw lotniczych, w spétkach obstugi naziemnej, u producentéw
samolotow i silnikow oraz w catym tancuchu dostaw dla przemystu lotniczego, a
nawet w firmach leasingowych. W nadchodzgcych miesigcach moze byé
potrzebne bardziej skoordynowane wsparcie lotnictwa przez juz napiete krajowe
gospodarki, poddawane coraz wiekszej presji spoteczenstwa. Oczywiste jest
duze znaczenie przemystu lotniczego dla szeroko pojetej gospodarki i jego
strategiczne znaczenie w odgrywaniu kluczowej roli w globalnym ozywieniu
gospodarczym. Kontynuacja konsolidacji linii lotniczych i innych firm lotniczych
poprzez fuzje i przejecia prawdopodobnie nastgpi jeszcze silniej w trakcie i po
ustabilizowaniu sie sytuacji po pandemii.

Prognozowane scenariusze i przewidywania mogg przedstawiaC sie
nastepujgco. Poniewaz ogolna dotkliwos¢ i czas trwania pandemii COVID-19 sg
nadal niepewne, wedtug IATA opracowano cztery (4) rozne sciezki powrotu do
stanu sprzed kryzysu w ramach dwdch scenariuszy orientacyjnych. Scenariusz
bazowy: scenariusz alternatywny, w ktérym pandemia COVID-19 nie wystepuje,
to znaczy dziatalno$¢ lotnicza jest taka jak pierwotnie planowana lub normalna
dziatalnosc.

e Scenariusz 1: dwie rézne Sciezki (podobne do ksztattu ,NIKE swoosh” i
ksztattu W);

e Scenariusz 2: dwie rézne sciezki (podobne jak w ksztatcie litery Ui L).

Ponizszy wykres przedstawia prognozowane przewozy pasazerow w
porownaniu do punktu odniesienia i 2019 r w zakresie lotdw miedzynarodowych
I krajowych.
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Rys. 14. Prognozowane przewozy pasazeréw w porownaniu do punktu
odniesienia i 2019 r w zakresie lotow miedzynarodowych i krajowych, na
podstawie m.in. danych Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego-
ICAO, Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych-IATA oraz
Miedzynarodowego Funduszu Walutowego.

156



Ponizszy wykres przedstawia prognozowane przychody z pasazeréw w
porownaniu do punktu odniesienia i 2019 r w zakresie lotdw miedzynarodowych
i krajowych na swiecie.
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Rys. 15. Prognozowane przychody z pasazeréw w poréwnaniu do punktu
odniesienia i 2019 r w zakresie lotow miedzynarodowych i krajowych na
Swiecie, na podstawie m.in. danych Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego-ICAO, Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych-
IATA oraz Miedzynarodowego Funduszu Walutowego.

Przedstawione scenariusze posiadajg jednakze swoje uwarunkowania:

e niezaleznie od podwyzszonej niepewnosci zwigzanej z perspektywa,
analiza scenariuszy moze pomdéc Ww ocenie potencjalnych skutkdw
ekonomicznych pandemi;

e scenariusze nie sg prognozami tego, co jest najbardziej prawdopodobne.
Biorgc pod uwage szybko zmieniajgce sie okolicznosci, wskazujg one jedynie na
mozliwe Sciezki lub konsekwencje wielu z nich;

¢ doktadna sciezka (gtebokosc¢, dtugosc¢ i ksztalt) bedzie zaleze¢ od réznych
czynnikéw, miedzy innymi od czasu trwania i wielkoSci ogniska i Srodkow
ograniczajgcych, dostepnosci pomocy rzgdowej, zaufania konsumentéw i
warunkéw ekonomicznych;

e wraz z rozwojem sytuacji i wiekszg dostepnoscig informacji scenariusze
powinny zosta¢ odpowiednio zaktualizowane.

W przeciwiehstwie do spadku ruchu pasazerskiego, liczba Ilotéw
towarowych-cargo wzrosta wraz ze wzrostem liczby przewozéw wytgcznie
towarowych przy uzyciu samolotéw pasazerskich.
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Rys. 16. Lotniczy przewdz towarow-cargo od stycznia do kwietnia 2020, na
postawie danych Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego-ICAO.

Ponizsze wykresy prezentujg ruch lotniczy prognozowany i faktyczny na
bazie danych z Eurocontrol, wedtug stanu z 1 sierpnia 2020.

EUROCONTROL Draft Traffic Scenarios - 24 April 2020 (base year 2019)
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Rys. 17. Ruch lotniczy prognozowany i faktyczny na bazie danych z
Eurocontrol, wedtug stanu z 1 sierpnia 2020.
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Rys. 18. Ruch lotniczy prognozowany i faktyczny na bazie danych z
Eurocontrol, wedtug stanu z 1 sierpnia 2020.
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Ponizszy rysunek prezentuje trzy scenariusze dla rynku turystycznego
zalezne od ponownego petnego otwarcia granic. Przyjazdy turystow
miedzynarodowych (zmiana procentowa rok do roku- 2020 r. w poréwnaniu z
poziomem z 2019 r.)
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Rys.19. Scenariusze dla rynku turystycznego, na podstawie danych
Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego-ICAO.

W zakresie sprawozdawczosci finansowej, organy regulacyjne na catym
sSwiecie oczekujg aktualizacji danych finansowych od spoétek gietdowych, a takze
zapewniajg ulge w terminach zgtaszania tych danych biorgc pod uwage istniejgce
okolicznosci. Europejski Urzad Nadzoru Gietd i Papierow Wartosciowych
(,LESMA”) podkreslit, ze emitenci powinni zapewnic przejrzystos¢ faktycznego i
potencjalnego wptywu COVID19 na dziatalnos¢ firm. Emitenci powinni
raportowa¢ swoje aktualne dane w mozliwym zakresie, w oparciu zarobwno o
jakosciowa, jak i ilosciowg ocene ich dziatalnosci biznesowej, sytuacji finansowej
I wynikow gospodarczych w ich sprawozdaniach finansowych jeszcze na koniec
2019 roku, jesli nie zostaty one jeszcze sfinalizowane lub w inny sposéb np. w
ujawnieniu srodrocznej sprawozdawczosci finansowej. Jednak ze wzgledu na
bezprecedensowy charakter pandemii i zwigzane z tym zaki6cenia, wptyw
finansowy na linie lotnicze jest jeszcze bardzo trudny do ustalenia.

Wedtug danych Konferencji Narodéw Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju-
UNCTAD w wyniku zatamania sie turystyki miedzynarodowej nastgpi spadek
swiatowego PKB w 2020 roku od 1,2 do 3,3 bin USD.
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Rys. 20. Prognozy spadku swiatowego PKB w zaleznosci od dtugosci trwania
kryzysu zwigzanego z COVID-19, na podstawie danych Konferencji Narodéw
Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju-UNCTAD.

Podsumowanie

Pandemia COVID-19 ma globalny wptyw na lotnictwo, turystyke, handel oraz
gospodarke Swiatowg. Dane dla poszczegolnych sektorow przedstawiajg sie
nastepujgco:

e Pasazerski ruch lotniczy: ogdlna redukcja liczby pasazeréw (zaréwno

miedzynarodowych, jak i krajowych) w granicach od 46% do 62% w 2020 r.

w poréwnaniu do 2019 r. (wg ICAO-International Civil Aviation Organization

-Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego);

e Porty lotnicze: szacowana utrata ponad 50% ruchu pasazerskiego oraz 57%

(ponad 97 miliardéw USD) przychodéw w portach lotniczych w 2020 r. w

poréwnaniu do dotychczasowej dziatalnosci (wg ACI-Airports Council

International-Miedzynarodowej Rady Portéw Lotniczych);

e Linie lotnicze: spadek o 48% przychodéw w przeliczeniu na

pasazerokilometry (RPK- Revenue Passenger Kilometers, zaréwno

miedzynarodowe jak i krajowe potgczenia) w 2020 r. w porownaniu do 2019

r. (wg IATA- International Air Transport Association-Miedzynarodowego

Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych);

e Turystyka: spadek wptywéw z turystyki miedzynarodowej o 910 do 1170

miliardow USD w 2020 r. w poréwnaniu do 1,5 biliona USD wygenerowanych

w 2019 r., przy czym obecnie wszystkie regiony $wiata objete sg ré6znymi

ograniczeniami dotyczacymi podrézy (wg UNWTO-United Nations World

Tourism Organization- Swiatowej Organizacji Turystyki);

¢ Handel miedzynarodowy: spadek globalnego wolumenu handlu towarami

0 13-32% w 2020 r. w porownaniu do 2019 r. (wg WTO-World Trade

Organization-Swiatowej Organizacji Handlu);

¢ Globalna gospodarka: prognozowany spadek swiatowego PKB o 3% w

2020 r., znacznie gorszy niz podczas kryzysu finansowego w latach 2008—

2009 (wg IMF- International Monetary Fund-Miedzynarodowego Funduszu

Walutowy).

Historia pokazuje, ze SARS byt najpowazniejszg epidemig wptywajgcg na
natezenie ruchu w ostatnim okresie. W szczytowym momencie epidemii (maj
2003 r.) miesieczne RPK (Revenue Passenger Kilometers-sredni wptyw od
pasazera na kilometr lotu) linii lotniczych z regionu Azji i Pacyfiku byty o okoto 35%
nizsze niz ich poziomy sprzed kryzysu. Ogodlnie rzecz biorgc, w 2003 r. utrata
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zaufania i obawy przed globalnym rozprzestrzenianiem sie wptynety zaréwno na
podroze stuzbowe jak i turystyczne do, z i w regionie, powodujgc, ze linie lotnicze
Azji i Pacyfiku stracity 8% rocznych RPK i 6 miliardow dolaréw przychoddw.

Z drugiej strony, epizody ptasiej grypy w 2005 i 2013 r. miaty znacznie
tagodniejszy i krotkotrwaty wptyw, a podréze lotnicze szybko odbity sie, gdy
strach przed globalnym rozprzestrzenianiem sie wirusa zmniejszyt sie. W
ostatnim okresie grypy MERS, ktory skupiat sie bardziej na jednym kraju,
poczatkowym skutkiem byto gwattowne spowolnienie, tj. 12% spadek
miesiecznych RPK do i z Korei Potudniowej w pierwszym miesigcu epidemii.
Jednak liczba podrézy lotniczych zaczeta rosng¢ po dwoch miesigcach i
powrdcita do poziomu sprzed wybuchu choroby w ciggu 6 miesiecy.

W przesziosci branza lotnicza okazata sie odporna na wstrzgsy, w tym na
pandemie. Nawet w momencie wybuchu SARS miesieczny miedzynarodowy
ruch pasazerski w ciggu dziewieciu miesiecy powrocit do poziomu sprzed kryzysu.
Tak wiec czas pokaze jakie bedg finalne konsekwencje kryzysu COVID-19 na
Swiatowy transport lotniczy oraz globalng gospodarke.
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