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RESUMEN

El trabajo presenta un acercamiento a la relacién entre el llamado “suefio
de promisién”, promovido por el gobierno federal en las tltimas tres
décadas del siglo x1X, y el papel asignado al aleman Geo von Lengerke para
ejecutar este proposito. Se destaca en un primer momento la forma como
Lengerke utiliz6 su posicidn social y su cardcter de foraneo para acceder,
a partir de sus propios negocios, al monopolio de las vias comerciales.

A continuacion, se utiliza el término “suefio de promision” para sefialar
que detras de estos proyectos se consolidé un grupo de individuos
vinculados a la explotacion quinera, los pleitos, el poder y las influencias.
Por ultimo, se examinan los privilegios otorgados durante el proceso de
apertura de rutas, especialmente aquellos relacionados con la obtencién
de titulos de propiedad sobre las tierras baldias cercanas a los caminos.

Palabras clave: Geo von Lengerke, comercio en Santander,

Colombia siglo x1x, camino de Lebrija, camino de Sogamoso.

ABSTRACT

This paper presents an approach on the relation between the so-called
“Promised Dream”, promoted by the federal government in the last three
decades of the nineteenth century, and the role asigned to Geo von Lengerke
for achieving this purpose. In its first part, this paper remarks how Lengerke
used his social position and his status as a foreigner to access, from his own
business, to the monopoly of commercial ways. Then, the term “promised
dream” is used to evidence that, underneath these projects, a group was
consolidated, conformed by individuals linked to the quina exploitation
industry, the disputes, the power and the influences. Lastly, the privileges
graned during the road opening process are examined, especially those
related to the obtaining of deeds over vacant lands close to he roads.

Keywords: Geo von Lengerke, Trade in Santander, Colombia Nineteenth

Century, Lebrija Road, Sogamoso Road.
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Introducciéon
URANTE UN PROCESO de organizacion y ordenacion de la documentacion
D correspondiente al Archivo judicial de Bucaramanga del siglo x1x,’ se
hallaron unos documentos relacionados con las actividades comerciales
del empresario alemdn Geo von Lengerke, inéditos hasta el momento pues
no figuraban en ninguno de los trabajos realizados sobre este comerciante,
perteneciente a la sociedad santandereana. Esta informacion ha sido de mu-
cha utilidad para hacer una pequefia aproximacion al papel socioecondémico
que cumplieron los extranjeros en Colombia durante la época decimondnica,
especialmente en el territorio de Santander.
En 1852 este inmigrante aleman se radicé en el Estado Soberano de San-
tander, “condiciond y modific6 muchas costumbres e impuso su voluntad
en un dilatado territorio geogréfico™ al establecer “negocios de sombreros y

1. El Centro de Documentacion e Investigacion Historico Regional (cpIHR) de la
Universidad Industrial de Santander (u1s), es hoy por hoy el ente encargado de
custodiar esta documentacion, la cual se encontraba en un sétano del edificio
donde funciona actualmente el Palacio de Justicia. Los documentos llegaron
en un estado de conservacion deplorable, sin ningun tipo de organizacién
y en bultos atados con cabuya. No obstante, debido a que estos son una rica
fuente de informacion para los historiadores, nos dimos a la tarea de organizar
el archivo cronoldgicamente y por asuntos, para permitirle el acceso rapido a
cualquier persona que quisiera consultar dichos fondos.

2. Enrelacion con la inmigracion alemana a Colombia en el siglo x1x, diversos
autores han sefialado que la actividad empresarial relacionada especialmente
con el comercio del tabaco, fue basicamente lo que motivo la migracion de
alemanes entre 1870 y 1914. Asi lo afirman Adolfo Meisel Roca y Joaquin Viloria
de la Hoz, en su trabajo sobre el caso del comerciante aleman Adolfo Held. Si
bien es cierto que las ventajas de incursionar en negocios bancarios, el comercio
de importacién y exportacion, la explotacion agricola, etc., permitio la llegada
de estos ciudadanos alemanes, autores como Horacio Rodriguez Plata sostienen
que, en el caso de Lengerke, este “llegd a Colombia hacia 1852, huyendo de la
justicia de su pais natal que lo buscaba por haber dado muerte a un coterrdneo
suyo durante un duelo por lio de espadas”. Ver Horacio Rodriguez Plata, La
inmigracion alemana al Estado Soberano de Santander siglo X1x. Repercusiones
socio-econémicas de un proceso de transculturacion (Bucaramanga:
Gobernacion de Santander, 1989) 97. Al parecer, la experiencia empresarial de
Lengerke sobrevino por reconocer las ventajas y oportunidades del territorio
que encontraba a su paso. Sobre la importancia del papel desempefnado por
los empresarios extranjeros y su relacién con los comerciantes nacionales,
ver Adolfo Meisel Roca y Joaquin Viloria de la Hoz, “Los alemanes en el
caribe colombiano: el caso de Adolfo Held, 1880-1927”, Cuadernos de Historia
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tabaco a gran escala”. Asi mismo, fundé dos importantes casas comerciales:
la primera de ellas bajo la razén social Lengerke, Lorent y Cia., dedicada a
la extraccién y exportacion de la quina. La segunda, denominada Sociedad
Lengerke y Garcia y Cia., tenia como objeto administrar las tierras a lo largo
de los caminos de Lebrija y Sogamoso, adjudicadas a través de la construc-
cion de los caminos para “construir casas y cercas, al arreglo de potreros y al
establecimiento de tiendas para el expendio de efectos””

Por otro lado, se encontro bastante informacion sobre la constitucion de
los Bancos Prendario de Soto y Banco Santander,* de los cuales Lengerke era
socio, asi como diversas demandas interpuestas por este tltimo y por otros
comerciantes contra él. La valiosa informacién complementa otras fuentes

Econémica y Empresarial (1999). Recuperado de: www.banrep.gov.co/
documentos/publicaciones/pdf/cHEE01-AdolfoHeld.pdf; ver, ademds, Frank
Safford, “Empresarios nacionales y extranjeros en Colombia durante el sigo
X1x”, Anuario Colombiano de Historia Social y de la Cultura 4 (1969): 87-111.

3.  Esta compaiiia se asoci6 con el gobierno del Estado para conformar la Sociedad
Industrial, encargada desde ese momento de explotar los bosques baldios,
otorgados por el mismo gobierno, en busca de la quina cuprea. La Casa de
Lengerke y Cia. se encargaba, ademads, de suministrar los fondos y proveer
herramientas, tambos, depdsitos, medios de acarreo y otros elementos de
explotacion y exportacion. Ver “Juicio promovido por Pablo Lorent como
representante de la Sociedad Industrial Lengerke y Cia. contra Manuel
Cortissoz y Cia. sobre entrega de unas cargas de quina o su valor, 1883”.

CDIHR, Bucaramanga, S. Civil-Ejecutivos, F. Judicial de Bucaramanga, caja 108.
Ademds, ver Gaceta de Santander [Socorro] 10 sep. 1880: 311-312 y Gaceta de
Santander [Socorro] 25 nov. 1880: 392.

4. El perfil de los comerciantes destaca el papel que cumplieron no solo como
concesionarios de caminos, pues participaron activamente en otros dmbitos
como el negocio bancario. Lengerke y otros importantes comerciantes
extranjeros y locales se dedicaron a una compaifiia anénima llamada Banco
de Santander. Los capitales adquiridos en las transacciones comerciales
se destinaban a la banca (con diferentes socios que se encargaban del
mantenimiento de las vias), a multiplicar el comercio y a la adquisicién de
tierras. Ver Diario Oficial [Bogotd] 12 jul. 1873. CDIHR, Bucaramanga, 2. Ver,
ademds, Amado Antonio Guerrero Rincon y Maribel Avellaneda Nieves,

“La elite empresarial de Santander (1880-1912)”, Empresas y empresarios en

la historia de Colombia, siglo x1x-xx. Una coleccién de estudios recientes, ed.
Carlos Davila Ladrén de Guevara (Bogota: Norma / Uniandes, 2003) 164;
Enrique Gaviria Lievano, El liberalismo y la insurreccién de los artesanos contra
el librecambio: primeras manifestaciones socialistas en Colombia (Bogota:
Universidad Jorge Tadeo Lozano, 2002).
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que se tenian sobre la construccion de los caminos de Sogamoso y Lebrija,
el papel que jugd la figura de Lengerke como empresario de caminos y los
motivos personales que permearon la reconstruccion de dichas rutas. Te-
niendo en cuenta los aspectos mencionados, en este articulo se analiza cdmo
los intereses econdmicos y comerciales de Lengerke primaron sobre su muy
nombrado “espiritu visionario”. Este espiritu ha sido resaltado en la obra de
muchos autores, que destacan al comerciante aleman por ser un “ingeniero”
de caminos que buscaba articular a Santander con los centros de intercambio
internacional, como una iniciativa de progreso para la region.’

Lo anterior induce a pensar en una mezcla de las relaciones de poder,
en este caso entre el gobierno y Lengerke, y el uso que se le estaba dando al
espacio. A lo que autores como Orian Jiménez y Felipe Gutiérrez han llamado
“dinamicas y cambiantes relaciones entre el habitat y los hébitos”.’ es decir,
entre las caracteristicas que ofrece el espacio geografico y la forma como los
individuos terminan apropiandose de él, para transformarlo de acuerdo con
sus propias necesidades. Las dinamicas relaciones de poder que entablaron
comerciantes y empresarios con el gobierno del Estado Soberano de San-
tander, “no son simplemente una abstracciéon econdmico-juridica, implican
una realidad social, es decir, personas que toman a cargo una labor que las
vincula con el Estado, con sus propias compaiiias, con la familia y con la
comunidad, en aspectos tanto econémicos como no econdémicos” y sobre
todo con el espacio geografico, del cual necesitaban apropiarse para alcanzar
sus ideales. Para dar cuenta de ello, el presente articulo esta dividido en tres
partes. En primer lugar, se establecen las diversas relaciones entre el proyecto
de construccion de caminos y las utilidades econémicas obtenidas por aque-
llos a los que les adjudicaban los contratos de las obras, siendo particular el

5. Al respecto, ver Pedro Gomez Valderrama, La otra raya del tigre (Bogota:
Oveja Negra, 1983); también, Alvaro Pablo Ortiz Rodriguez, Geo von Lengerke:
Constructor de caminos (Bucaramanga: Coleccion Temas y Autores Regionales /
Division Editorial y de Publicaciones u1s, 2008).

6. Orian Jiménez Meneses y Felipe Gutiérrez Florez, “Caminos, rutas y técnicas:
polifonias histdricas y posibilidades de indagacion”, Caminos, rutas y técnicas:
Huellas espaciales y estructuras sociales en Antioquia, ed. Oridn Jiménez
Meneses, Edgardo Pérez Morales y Felipe Gutiérrez Florez (Medellin: DIME /
Universidad Nacional, sede Medellin, 2005) 24 y 68.

7. Parael caso de las relaciones y las redes comerciales, ver Maria Fernanda
Duque Castro, “Comerciantes y empresarios de Bucaramanga (1857-1885): una
aproximacion desde el neoinstitucionalismo”, Historia Critica 29 (ene.-jun.,
2005): 150.
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caso de Geo von Lengerke. En segundo lugar, se mencionan algunos casos
presentes en los juicios civiles, que permiten comprender las contradiccio-
nes del denominado “suefio de promisién” con respecto de las actividades
en las que se involucraban los hombres como integrantes de las sociedades
comerciales, en su constante afdn por acaparar la produccion agricola y los
circuitos de comercio. Finalmente, se destaca cémo la concesién de terrenos
necesarios para construir las vias le permitieron a Lengerke apropiarse de
una gran cantidad de zonas agricolas, mostrando con ello la estrecha relacion
existente del poder con la especulacion con tierras.

El negocio de los caminos

Aprovechar el espacio geografico con sus ventajas y desventajas fue deci-
sivo para adaptar las vias comerciales. Las dificiles condiciones del terreno,
las confluencias hostiles de los rios, que destruian lo poco que se habia hecho,
obligaba a buscar contratistas para dedicarse exclusivamente a la apertura
de caminos. Mientras el gobierno del Estado Soberano de Santander se en-
cargaba de garantizar las mejores condiciones posibles a la hora de trasladar
obreros y de ejecutar las obras, el empresario de los caminos trataba de sacar
el mayor provecho econémico de un negocio bastante rentable. Esta fue una
de las caracteristicas que persistié a lo largo y ancho de la construccion de los
caminos en el Estado de Santander.

Una de las condiciones para comenzar los trabajos era el reconocimiento
del empresario, que tenia no solo que ser un productivo y reconocido hombre
de negocios, sino que ademas debia poseer cierta influencia politica: tener un
personaje altamente competitivo y de origen extranjero marcaba profunda-
mente el poder del gobierno ante la sociedad; en el plano politico, se necesitaba
a alguien que cuidadosamente hiciera lo posible por introducir la “moder-
nizacién” al construir las vias de acceso al rio Magdalena. Todo lo anterior
representaba la figura del empresario y comerciante aleman Geo von Lengerke.

Asi, en el afio 1864 el gobierno del Estado Soberano de Santander otorgd
una serie de contratos y licencias para reconstruir los caminos denominados
de utilidad publica. Algunos de dichos contratos fueron dados exclusivamente
a la Sociedad Lengerke y Cia. La Sociedad debia, dependiendo del lugar, re-
construir o abrir tramos para conectar el camino que conducia del Distrito
de Giron al Puerto de Marta sobre el rio Sogamoso, asi como el camino que
seguiria la ruta hacia el puerto de Botijas sobre el rio Lebrija o Canaverales
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(figura 1).° Sea cual fuere la direccién, estas vias de acceso impulsarian el
intercambio comercial, conduciendo simultdneamente a los diferentes gru-
pos de comerciantes nacionales y extranjeros desde y hacia la Costa Caribe
a través del rio Magdalena. De esta manera, los caminos fueron claves para
hacer prosperar la economia de las crecientes casas comerciales existentes en
el Estado Soberano de Santander.
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FIGURA 1.
Caminos de Sogamoso y Lebrija, segunda mitad del siglo x1x.°

8. Agustin Codazzi ya habia sefialado la posibilidad de las rutas de Canaverales,
la de Girén al rio Sogamoso y el “camino del Conde”, aunque de manera
muy superficial debido en parte a la “falta de la adecuada exploracion sobre
el terreno” durante su viaje a la Provincia de Soto en 1851. Efrain Sanchez,
Gobierno y Geografia. Agustin Codazzi y la Comision Corogrdfica de la Nueva
Granada (Bogoté: El Ancora / Banco de la Republica, 1998) 279-280.

9. Mapa realizado con base en la informacion contenida en las siguientes
fuentes: Mario Galdan Gomez, Geografia econémica de Colombia, tomo vIII
(Bucaramanga: Contraloria General de la Republica, 1947) 56-57 y 67; Salvador
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Lengerke recibid el beneficio completo sobre el camino, el producto de
los peajes, los fletes y las ganancias de los tambos establecidos a lo largo de
este, asi como la utilidad del almacenaje en el puerto de Marta,” 10.000
hectareas de tierras baldias y las cantidades correspondientes a los fondos
del camino.” El contrato estipulaba, ademas, la construccion de una bodega
con techo de teja, con la suficiente capacidad para depositar alli todo tipo
de cargamentos, especialmente de tabaco, el producto de mayor demanda
en aquella época.”

Cabe mencionar que a Lengerke se le concedi6 un privilegio de 25 afios,
tiempo en el cual se tendrian que establecer en el camino no solo los tambos
sino ademas las posadas destinadas a los viajeros y arrieros con sus cargas.
Del mismo modo, se necesitaban potreros suficientes para el gran nimero
de recuas de mulas que habia en aquella zona. Lo més importante de este

Camacho Roldan, Notas de viajes, tomo 1 (Bogota: Banco de la Republica /
Archivo de la Economia Nacional, 1973) 186; Camilo A. Dominguez Ossa,
Augusto J. Gémez Lépez y Guido Barona Becerra, coords. Geografia fisica y
politica de la Confederacion Granadina, vol. v: Estado de Santander. Antiguas
Provincias de Vélez, Socorro, Soto, Ocafia, Santander y Pamplona. Obra dirigida
por el General Agustin Codazzi (Bogota: Universidad Nacional de Colombia /
Universidad del Cauca, 2004) 282, 292- 293; Archivo Histdrico Regional (AHR)
CDIHR, Bucaramanga, Planoteca mapa n.” 53, municipio de Rionegro; mapa n.’
39, municipio de Girdn; mapa n.” 50, mun1c1p10 de Lebrija; Armando Martinez,
“Los caminos del 51glo XV , mapan. 179; Armando Martinez, “Proyectos

viales del siglo x1x”, mapa n. 196; AHR-CDIHR. Bucaramanga, 1877, S. Civil,
F. Judicial de Bucaramanga, caja 5. ff. 4v-5r.; “Rafaela Plata de Gémez hace
terceria coadyuvante en el juicio que José Rey Rey sigue contra Cesar Gémez
Plata por suma de pesos, 1886”. AHR-CDIHR, Bucaramanga, S. Civil, F. Judicial
de Bucaramanga, caja 11. ff. 1-41; “Pruebas del apoderado de Aristides Garcia
Herreros en el juicio que este sigue contra Concepcién Orbegozo de Mantilla,
1873”. AHR-CDIHR, Bucaramanga, 1877, S. Civil, F. Judicial de Bucaramanga,
caja 108. ff. 1-22; “Juicio promovido por Ramdén Rueda Martinez contra Geo von
Lengerke por pesos”, Gaceta de Santander [Socorro] 1879: 802-803; Gaceta de
Santander [Socorro] 1866: 895-896; Solon Wilches, “Informe del Presidente del
Estado Soberano de Santander a la Asamblea Legislativa, 1879”, tomo I. p. CIX.

10. Jacques Aprile-Gniset, La ciudad colombiana. Siglos x1x y xx (Santafé de
Bogota: Banco Popular, 1992) 361-378. Ademas, ver Rodriguez Plata.

11. Rodriguez Plata 226.

12. Ernesto Valderrama Benitez, Real de Minas de Bucaramanga. 1547-1945
(Bucaramanga: Imprenta del Departamento, 1948) 196.
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negocio, para el Estado, era que el camino se mantuviera en perfecto estado
para el transito durante todo el tiempo que se extendiera el privilegio. Para
garantizar esto, el constructor respaldo el contrato “hipotecando bienes
raices por la suma de 28 mil pesos. La mitad fueron predios urbanos y la
otra mitad predios rurales ubicados el primero en el trayecto por donde
pasaria el camino y el otro limitaba con el Camino Real y el rio Girén”.”

Ahora bien, las exenciones y licencias conferidas a Lengerke no se ma-
terializaron, como se esperaba, para el progreso general del Departamento
de Soto, pues terminaron siendo el bastimento para los propios intereses del
constructor, quien decidia sobre los términos del contrato, dependiendo de
sus necesidades comerciales. De hecho, Lengerke aproveché que la hacienda
de su propiedad, conocida con el nombre de Montebello,* se hallaba ubicada
geograficamente en el centro de sus actividades comerciales, pues desde ella
podia acceder al rio Magdalena facilmente por Barrancabermeja, a través del
rio Sogamoso. En cierto modo, se destaca la postergacion o indolencia del
cumplimento de los contratos entre el aleman y el Estado, pues, en el mismo
aflo 1864, aiin no se habia dado inicio a los trabajos en el camino, a pesar de
continuar con el contrato, y los trabajos de apertura de este no mostraban
ningun tipo de adelanto.” Esta situacion lleva a pensar que el “contrato”
termind siendo un documento fraguado y estimulado por el mismo Estado
para incursionar en el negocio de la especulacion, las inversiones y los nue-
vos movimientos de empresas con fines agro-exportadores. De otra forma
no se podria entender por qué el Estado aportaba cantidades tan exiguas
para el renglon de los caminos, quedando en manos de los comerciantes
la inversion de sus propios recursos en la complejidad de la gran extension
de las obras, los riesgos del terreno, asi como los obstaculos y peligros de
la selva del rio Magdalena. A esto hay que sumarle que el invierno hacia lo
suyo sobre los terrenos, limitando la realizacion de las obras y destruyendo
el trabajo terminado.

13.  Oscar Alonso Mora Villamizar, “La élite en Bucaramanga en la segunda mitad
del siglo x1x”, trabajo de grado presentado para optar al titulo de historiador,
Bucaramanga, Universidad Industrial de Santander, 1994, 116-117.

14. “Setrataba de una extensa propiedad con grandes zonas agricolas y trapiches,
que llegd a convertirse en el lugar donde se desarrollaban los diversos negocios,
que se expandian hacia todas aquellas regiones con las que Lengerke mantenia
fuertes lazos comerciales”. Camacho Roldén 103.

15. J. M. Villamizar, “Informe del presidente de Santander a la Asamblea Lejislativa
en sus sesiones de 1865”, Socorro. CDIHR, Bucaramanga, 16.
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Las obras de reapertura del camino de Lebrija fueron iniciadas al mis-
mo tiempo que las obras en el camino de Sogamoso, a finales de 1863. Du-
rante esta época el Presidente del Estado Soberano de Santander celebro
un nuevo contrato con Lengerke con miras a la composicién y mejora del
camino que iba de Bucaramanga al puerto de Botijas, sobre el rio Lebrija.
Ahora los intereses eran otros y apuntaban al norte del Departamento de
Soto. Alli Lengerke se comprometi6 con el gobierno a refaccionar o abrir de
nuevo los trayectos que fueran necesarios y a mantener el buen trafico en
el punto donde el camino se separaba del tramo que iba de Bucaramanga,
por Rionegro, a Botijas; también, se comprometi6 a construir en el punto
de Botijas dos bodegas suficientes para el depdsito de frutos y mercancias,
y otra de estantillo para el depésito de sales."

Aligual que con el camino de Sogamoso, al constructor se le otorgaron
ventajas que no llegaron nunca a compararse con el camino anterior, pero
que a la par daban cierta seguridad a la hora de responsabilizarse de la
obra. Sin embargo, para el afio 1870 el camino de Lebrija se encontraba en
mal estado a causa de las lluvias y de las incompletas reparaciones; pese a
todo “el trafico por este camino continuaba su curso normal, su ir y venir,
sin interrupciones y sin variacion en el cobro de fletes, por aquellas rutas
tan deficientes”.” Con todo, las quejas sobre el mal estado de los camino
sefialaban que estos continuaban con “pasos peligrosos, con resbaladeros
por donde se notaba que no le habian hecho excavacién ninguna (...), en los
pasos malos demoraban la marcha por tener que pasar las mulas una por
una precipitandolas por vias desconocidas, donde no se encuentra a nadie
tratando de componerlos (...), y los puentes se encuentran ademas muy
expuestos por los oyos que tienen”.”” Los puentes al igual que los caminos
se hallaban en malas condiciones de infraestructura. Viajeros y pobladores
tropezaban con un pequeio puente algunas veces destruido y con otros
medianamente arreglados como para continuar su travesia con menos tro-

16. Gaceta de Santander [Socorro] ene. 1864. CDIHR, Bucaramanga, 225.

17.  Gaceta de Santander [Socorro] nov. 1870. CDIHR, Bucaramanga, 522. Atun
en 1879 el contrato seguia en manos de Lengerke, a quien le correspondia
prolongar las obras. Nada habia cambiado con respecto de los anteriores afios;
las condiciones de los caminos, asi como los encargados de recuperarlos,
chapoteaban entre el barro de las limitaciones. Solon Wilches, “Informe del
presidente del Estado Soberano de Santander Solén Wilches a la asamblea
Lejislativa de 18797, tomo 1, Socorro, 1879. CDIHR, Bucaramanga, CXL.

18. Gaceta de Santander [Socorro] nov. 1870. CDIHR, Bucaramanga, 522.
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piezos. Afios atras, en 1866, también se le concedié un privilegio a Lengerke
para construir un puente de cables de alambre sobre el rio Sogamoso, en el
punto denominado El Tablazo, lo que le daba derecho a cobrar pontazgos.”
El mismo contratista exigia la mitad del derecho que a titulo de peaje se
cobrara por los articulos de importacion transportados por los caminos
a su cargo. Ademas de las rentas del Estado, recibia un auxilio hasta de 4
mil pesos, y es mas, el presidente del Estado, Victoriano Diego Paredes,
solicito al presidente de la Unién eximir a Lengerke del pago de derechos de
importacién de los materiales que necesitara para dicha obra. No obstante,
quince afios mas tarde se pudo establecer que la mencionada obra nunca se
termind, tal como se aprecia en el “Mensaje del presidente del Estado a la

» <«

Asamblea Legislativa de 1881 “en los puntos del rio Sogamoso denominados
El Cocal, El Tablazo y San Pablo, se otorgd privilegio para el establecimiento
de faltas o canoas para el paso de los rios que siempre presentaba riesgos a

la hora de vadearlos™.*

sSueiios de promision?

A finales del siglo x1x, el Departamento de Soto se convirti6 en el centro
estratégico para el crecimiento del comercio regional, situando a Bucara-
manga en el punto de coordinacion de los negocios. Segun indica Maribel
Avellaneda en su trabajo sobre los comerciantes a finales del siglo x1x, estos
aprovecharon las ventajas de la nueva posicion comercial de la capital y
su conexion directa con los caminos de Lebrija y Sogamoso para afianzar
definitivamente el éxito econémico.” Este fue fundamentalmente el ideal
progresista de Geo von Lengerke. Al establecer las dos casas comerciales,
cred un circuito comercial que incluy6 gran parte de las tierras localizadas
entre las cuencas de los rios Sogamoso y Lebrija, incluyendo la hacienda de
Montebello. Por medio de dos caminos de herradura comunicé la hacienda
al occidente con Barrancabermeja y al suroriente con Zapatoca. Este ultimo
pasaba por el Florito yla Cuchilla del Ramo, con lo cual quedaba “practica-
mente comunicado el interior del Estado con el rio Magdalena en el recorrido

19. Gaceta de Santander [Socorro] nov. 1866. CDIHR, Bucaramanga, 895-896.

20. Solén Wilches, “Mensaje del Presidente de Santander a la Asamblea Legislativa
de 1882” y “Memorias de los secretarios de Gobierno y Hacienda”, Socorro, 1882.
CDIHR, Bucaramanga, 28.

21. Maribel Avellaneda Nieves, “Los comerciantes de la Bucaramanga de finales
del siglo x1x”, trabajo de grado presentado para optar al titulo de historiadora,
Bucaramanga, Universidad Industrial de Santander, 1999, 11.
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Socorro-San Gil-Barichara-Zapatoca”* En su hacienda, Lengerke poseia
“unas 300 mulas para movilizar la numerosa carga de mercancias extranjeras
con que proveia a sus depdsitos y almacenes de Zapatoca, San Gil, Socorro
y Bucaramanga, a la vez que para conducir hacia Barrancabermeja en via
para el exterior productos agricolas”.”

En 1870, para dar mas facilidad y procurar la prontitud en el despacho
de las cargas, Geo von Lengerke también mando construir la Bodega de So-
gamoso.™ Su cercania del rio Magdalena permiti6 que las cargas alcanzaran
a desplazarse, en un dia, del Puerto de Marta a aquel punto directamente,
reduciendo el tiempo y evitando el trasbordo en El Pedral. Esta via parecia
ser lamas corta parair ala Costa, ya que los viajeros y transeuntes llegaron a
transportarse por ella en cuatro dias y medio de Bucaramanga a Barranqui-
1la.” La construccion de la bodega se debid en parte a su posicion estratégica,
al quedar circundada por el terreno denominado “Corredor”, perteneciente
al Caserio de El Pedral, el mismo donde se encontraban ubicadas las labran-
zas y bodegas de Demetrio Cruz. Los linderos que le correspondian abar-
caban la importante ruta fluvial del rio Sogamoso, lo cual ofrecia mejores
posibilidades de comunicacién e integracién en el camino de Sogamoso.*®
El monopolio de este camino, que le significaba ademas el cobro del peaje
correspondiente desde 1870,” sirvié asi mismo a Lengerke para exportar

22. Rodriguez Plata 101.

23. Rodriguez Plata 101.

24. LaBodega de Sogamoso se encontraba ubicada cinco leguas al sur de
Barrancabermeja, a corta distancia de la desembocadura del rio Sogamoso en el
Magdalena. Camacho Roldén 186.

25. Gaceta de Santander [Socorro] oct. 1870. CDIHR, Bucaramanga, 503.

26. Los linderos correspondientes al caserio de El Pedral eran los siguientes: “desde
la boca de Sitio-Nuevo o quebrada del Salado, aguas abajo hasta el punto
‘Perico’ en el rio Magdalena, pertenecientes al Estado de Santander”, 1880, AGN,
Bogota, S. Republica, F. Ministerio de Fomento, Baldios, t. 3, ff. 32r a 39v.

27.  Alarticular los caminos de Barrancabermeja y Sogamoso en el punto
denominado El Tablazo, Lengerke configur6 una red comercial que le
sirvié para realizar intercambios de productos desde Zapatoca hasta Puerto
Santander, Girén, Rionegro y Bucaramanga. De ahi que las utilidades y los
derechos adquiridos por la construccion del camino le permitieron ampliar
los vinculos entre las zonas productivas de su pertenencia (gracias a la gran
cantidad de tierras que le fueron adjudicadas) y la fuerte demanda del mercado
interior. Solon Wilches, “Informe del presidente del Estado de Santander a la
Asamblea Legislativa de 1870”. CDIHR, Bucaramanga, 6.
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el café, un producto que en la segunda mitad del siglo estaba alcanzando
un gran auge comercial. Con el tiempo, Lengerke ampli6 rapidamente sus
actividades comerciales al combinar negocios, realizando asi movimientos
de gran valor e incumpliendo con el pago total de las cosechas que habia
contratado con anterioridad. Estas son caracteristicas muy particulares del
tipo de comerciantes vinculados con el Estado.”

El auge de la explotacion de la quina en Santander permitié el estable-
cimiento de estrechas relaciones de los explotadores por el acaparamiento
de rutas y tierras.” Hacia 1880 se intensificé el cambio de rutas comerciales
como consecuencia de los constantes pleitos que Lengerke mantenia con
Manuel Cortissoz. Durante afos Lengerke y Cortissoz concentraron sus
actividades particularmente en la explotacion quinera.’® Cortissoz era due-

28. Ver la demanda instaurada en 1879 por Francisco Gomez Galvis contra Geo
von Lengerke por una cosecha de café. “Pruebas que aduce el personero de
Francisco Gémez Galvis en el juicio que sigue con Geo von Lengerke por pesos,
1879”. CDIHR, Bucaramanga, S. Civil-Ejecutivo, F. Judicial de Bucaramanga, caja
108, f. 2.

29. “[El] principal interés de los empresarios era buscar por este medio, acceder
al control econémico de las regiones por donde se proyectaban las vias, ello
les permitiria explotar en forma exclusiva los recursos naturales de las zonas”.
Aristides Ramos Penuela, Los caminos al rio Magdalena. La frontera del Carare
y el Opon. 1760-1860 (Bogota: Instituto Colombiano de Cultura Hispanica,
2000) 92.

30. Eltema de la explotacion quinera en el Estado Soberano de Santander, los
efectos socio-politicos entre comerciantes y explotadores, los pleitos entre
Lengerke y Cortissoz, asi como los diversos contratos firmados entre Lengerke
y Wilches, y entre este tltimo y Cortizzos, ha sido trabajado ampliamente por
varios autores, quienes en sus investigaciones se encargaron de situar el proceso
de extraccién de la corteza para identificar con ello la forma como se operaba en
el negocio, el espacio donde se confinaban las empresas quineras y las relaciones
de poder para apropiarse de los terrenos baldios. Sus trabajos exponen la
necesidad de echarle un vistazo a los documentos encontrados en los archivos
judiciales y en los fondos privados, cuyos procesos y términos de intercambio
aportan una valiosa informacién para complementar con otro tipo de fuentes,
como es el caso de las oficiales. Sobre estos elementos, ver Héctor Elias
Herndndez Velasco, “Apuntes sobre la explotacion de las quinas en Santander”,
Revista Memorias, ed. Armando Martinez Garnica (Bucaramanga: Universidad
Industrial de Santander, 2003): 295-310. Ver también Alejandro Ramirez
Jaimes, “Los efectos de la extraccién y exportacion de la corteza de quina en el
departamento de Soto, Estado Soberano de Santander, 1876-1884”, trabajo de
grado presentado para optar al titulo de historiador, Bucaramanga, Universidad
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o de la hacienda La Paz, sobre el camino de Barrancabermeja, y Lengerke
poseia la anteriormente mencionada hacienda de Montebello, dos puntos
estratégicamente situados en medio de los bosques donde se encontraba la
quina. Esto explica la demanda que interpuso la casa comercial de Lengerke
por los dafos y perjuicios ocasionados por la retencion de quina a manos de
los peones de Cortizzos durante el afio 1881.” Los constantes pleitos entre
los dos personajes obligaron a Lengerke a trasladar continuamente su mo-
vimiento mercantil desde Montebello hacia el camino a Barrancabermeja
o a Sogamoso. De manera que el monopolio de las rutas quineras fue el
que origino la disputa, durante afios, entre Lengerke y Manuel Cortissoz.”

Conforme a la constante de casi todo el siglo x1x, en el Departamento de
Soto predominaron la especulacion y el robo en el marco de las relaciones
econdmicas basadas en el poder y las influencias. Estas caracteristicas, inhe-
rentes a la circulaciéon comercial, hacen parte, segtin Juan David Montoya, de
“el conjunto de movimientos econémicos que suponia el funcionamiento de
toda la sociedad”.” En todo este engranaje se mezclaron el camino de Soga-
moso, las recuas de mulas que transportaron las cargas de café, el crédito, el
contrato verbal, etc. Respecto de estos componentes, Braudel sefiala que se
trata de conquistas, de division en zonas, de infiltraciones, donde circuitos
y redes se encuentran dominados regularmente por grupos tenaces que se
las apropian e impiden su utilizacion a otras, llegado el caso.™* Asi, las redes
se completan, se asocian, se entrelazan, incluso se enfrentan. Enfrentarse no

Industrial de Santander, 2009. A su vez, ver Yesid Sandoval y Mario Echandia,
“La historia de la quina desde una perspectiva regional. 1850-1882", Anuario
Colombiano de Historia Social y de la Cultura 13-14 (1985-6): 153-187.

31. “Demanda por entrega de 2.598 arrobas granadinas de quina, 1881”. CDIHR,
Bucaramanga, S. Civil-Ejecutivos, F. Judicial de Bucaramanga, caja 108, f. 11.

32. Ver la demanda interpuesta por Manuel Cortissoz contra la Sociedad Lengerke
y Cia. “Manuel Cortissoz demanda por via de reconvencion a Paul Lorent como
representante de la casa Lengerke y Cia. por la entrega de cinco mil treinta y
una arrobas de quina Cuprea por $50.000 de dafios y perjuicios, 1882”. CDIHR,
Bucaramanga, S. Civil, F. Judicial de Bucaramanga, caja 108, ff. 1-31v.

33.  Juan David Montoya Guzmén, “Espacios, poblamientos y caminos durante el
contacto”, Caminos, rutas y técnicas: Huellas espaciales y estructuras sociales en
Antioquia, eds. Orian Jiménez Meneses, Edgardo Pérez Morales y Felipe Gutiérrez
Flérez (Medellin: piME / Universidad Nacional, sede Medellin, 2005) 194.

34. Fernand Braudel, Civilizacién material, economia y capitalismo, siglos xv-
XVIII Las estructuras de lo cotidiano: lo posible y lo imposible, tomo 1 (Madrid:
Alianza, 1984) 122.
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quiere decir siempre tener que destruirse, pues hay enemigos complemen-
tarios, hay coexistencias hostiles, hechos para durar. Los comerciantes con
diversos propdsitos se encontraron enfrentados,” de ahi que, con testigos
validados por documentos o simplemente por aceptar el honor de la pala-
bra, se entablaron diversos juicios donde se especificaron las obligaciones
contraidas por el robo de cargas de quina o por la extraccion indebida de
los terrenos baldios adjudicados a los comerciantes. Durante el proceso
de extraccion de la quina, los terrenos donde se daba en abundancia este
producto, fueron explotados en medio de hechos violentos. La extensién
de las zonas les impedia a las compaiiias defender las tierras que creian de
su propiedad por haber iniciado los trabajos de exploracién y desmonte y
sobre las cuales se creian con derechos.”

Manuel Cortissoz, ademas de poseer los terrenos baldios adjudicados
por el gobierno nacional (lugar donde situd su hacienda La Paz), habia com-
prado al sefior Juan Nepomuceno Gonzalez los terrenos “que hay en la parte
occidental del Cerro de la Paz, los cuales posee hace mas de un afio”. Por
su parte, Lengerke y Lorent al ser propietarios de la hacienda de Montebe-
llo y de varias porciones de terrenos desmontados y cultivados con casa y
tambos, tales como Salgar y Balsora, se valieron de la posicion estratégica
y la cercania a los bosques de quina de la hacienda La Paz para contratar
agentes y peones, suministrandoles los fondos y viveres necesarios para
enviarlos a los mencionados bosques a extraer la quina, confirmando asi la
empresa de explotacién.” Estos lugares coexistian en medio de los pleitos y

35. Sin embargo, Braudel precisa que la balanza no se inclina a favor de ninguno
de estos “adversarios”, indispensables los unos para los otros. Braudel 131.

36. Sobre la explotacién de quina en el Estado de Santander y los contratos
celebrados entre el gobierno y las compaiias explotadoras de Cortizzos y
Lengerke, asi como sobre la organizacién de bandas armadas para impedir el
robo de las cargas de quina, ver José Antonio Ocampo, Colombia y la economia
mundial: 1830-1910 (Bogota: Siglo xx1/ Fedesarrollo, 1984) 299. Segtin datos
encontrados en la Gaceta de Santander para 1881, por el producto de la renta
de peaje sobre quinas los comerciantes de Bucaramanga tuvieron que pagar
$10 por cada carga de 125 kilogramos de este producto. Gaceta de Santander
[Socorro] 25 oct. 1881: 656; ver ademas Gaceta de Santander [Socorro] 10 sep.
1880: 311-312.

37. Como se advirti6 en 1882, en los potreros que poseia Lengerke sobre el
Puerto de Botijas se llegaron a sembrar hasta 40.000 matas de quina (CDIHR,
Bucaramanga, 1882, Seccién Civil, Fondo Judicial de Bucaramanga, caja 108,
f. 18). Aun después de la muerte de Lengerke en aquella fecha, la Compaiiia
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demandas por obtener el mayor beneficio posible de la explotacion y de la
cercania al Puerto de Botijas, “donde debia ser embarcada en los vapores
del Magdalena y puesta a 6rdenes de una casa comercial comisionada en
Barranquilla, para de alli ser embarcada a los mercados mundiales, para que
en el término de dos meses contados desde los puertos fluviales estuvieran
en los mercados europeos”.”*

Ahora bien, como contratista directo del camino, a Lengerke no solo
le convenia convertirse en el inico empresario autorizado en las vias hacia
el rio Magdalena. Invertir en los dos caminos le ofrecia las condiciones y
ventajas para impulsar ain mas el auge comercial que estaban alcanzando
sus empresas,” gracias a los negocios de importacion, especialmente de
mercancias provenientes de Europa, asi como de exportacidon de tabaco
en rama, café, cacao, quina, tagua, afil, oro, anis, plata, cueros, orquideas,
cobre y sombreros fabricados domésticamente con nacuma y cafa brava
(jipijapa). Horacio Rodriguez Plata sefiala que la mayoria de estos productos
comenzaron a exportarse para Hamburgo y Bremen por la via de Maracaibo
y el rio Magdalena.*

En efecto, la segunda mitad del siglo x1x fue para los comerciantes
el periodo del crecimiento econémico, la fundacion de casas comerciales
y el establecimiento de caminos. Con todo, caminos, puentes, arrieros y
comerciantes se movieron en un espacio comun para cada uno de ellos.
La prioridad de los hombres era llegar hasta el punto deseado con el fin de
conseguir la solidez comercial de sus negocios.

Lengerke y Garcia no fue liquidada y en cambio continué con los fines de
explotacién quinera. Por ende, no es extrafio que en 1884 se le haya pagado
a Manuel Pico $400 por la siembra de 20.000 matas de quina en el sitio de
Volador sobre el camino de Lebrija; Teodoro Corzo, por su parte, recibié
$500 por la siembra de 25.000 matas de quina, también en el sitio de Volador,
una zona donde la explotacién de quina redujo y destruyé los potreros y
cultivos, para ponerlos al servicio de los contratistas, los peones y los animales
empleados en las explotaciones mencionadas (CDIHR, Bucaramanga, 1884, S.
Civil-Ejecutivo, F. Judicial de Bucaramanga, caja 108, ff. 3, 4r-26v.).

38. Ver en CDIHR, Bucaramanga, 1882, S. Civil, F. Judicial de Bucaramanga, caja
108, f.18.

39. Duque Castro 157-159, 165 y 174.

40. Rodriguez Plata 15.
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Conservar caminos para especular con tierras

Los privilegios otorgados durante el proceso de apertura de rutas, les
permitian a los empresarios recibir titulos de propiedad de un maximo de
cuatro mil hectareas de tierras baldias, a lo largo del camino. Esto signifi-
caba que recibir terrenos baldios estimulaba la colonizacién de un espacio
que habia permanecido por mucho tiempo inculto.” A los contratos se les
sumaba una serie de requisitos que estipulaban, en primer lugar, la renun-
cia a una parte proporcional de las tierras baldias, cedidas en propiedad,
en caso de incumplimiento del contrato; y, en segundo lugar, la devolucién
del dinero pagado para el financiamiento de las obras.*” Un ejemplo de ello
fue la decision tomada en el afio 1871, a través de la cual el gobierno anul6 el
contrato celebrado con Geo von Lengerke para la construcciéon del camino
de herradura desde Girén hasta la Ceiba, debido a que habian transcurrido
los cinco afios dados para la apertura del camino, y las obras atin no estaban
concluidas. Sin embargo, Lengerke utilizo las fuertes relaciones que man-
tenia con el gobierno del Estado Soberano, para solicitar la indemnizacion
a que tenia derecho por haber realizado algunas refacciones al camino.”

Este ejemplo sefiala algunas ideas sobre los términos a los que se llegaba
con el fin de acaparar las tierras mejor ubicadas y las mas productivas para
el cultivo. Los terrenos inmediatos a los caminos eran el escenario para
ajustar, privilegiar y ejercer las influencias que se preservaban por antiguas
tradiciones. Esto implicaba que personajes influyentes como Lengerke se
relacionaran con el gobierno para extender sus posesiones y con ello au-
mentar la produccién econdémica de la tierra adjudicada. Para Lengerke los
caminos de Lebrija y Sogamoso fueron muy importantes para acceder a las
tierras adjudicadas en los contratos, para sembrar y explotar los productos
que exportaba por sus caminos, y por los beneficios que le proporcionaba

41. David Church Johnson, Santander. Siglo x1x. Cambios socioecondmicos (Bogota:
Carlos Valencia, 1984) 206-207.

42. Gaceta de Santander [Socorro] ene. 1864. CDIHR, Bucaramanga, 225-226.

43. Gracias a una nota encontrada en la Gaceta de Santander, se logré establecer
que Lengerke estaba en la obligacion de devolverle al gobierno la suma de
$19.474 con 99 1/2 centavos que habia recibido por el incumplimiento del
contrato para abrir el camino desde Girdn hasta la Ceiba; pero también se
encontré que el gobierno estaba obligado a restituirle la suma de $19.533 con
50 centavos por las pocas refacciones hechas al camino. Gaceta de Santander
[Socorro] 1871. CDIHR, Bucaramanga, 136.
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la renta de los mismos, debido a que tenia intereses econémicos enfocados
en la zona.*

Es curioso ver que durante el juicio seguido contra el empresario Len-
gerke por el incumplimiento del contrato sobre el camino de Sogamoso,
en ningun momento se hace referencia a la devolucién de las tierras que le
fueron concedidas en el momento de celebrar el contrato. A las obligaciones
contraidas, tales como construir bodegas, el establecimiento de tambos
en el transito de los caminos y la instalaciéon de potreros suficientes para
las recuas, se le sumaba el privilegio por 25 afios para cobrar peaje a quien
transitara por el camino y las propiedades con mas de diez mil hectareas de
tierras baldias.” De modo que las obligaciones se convirtieron en ventajas,
aumentando poco a poco su patrimonio y ampliando sus propiedades.

En consecuencia, los motivos econdmicos definieron no solo los lazos
personales entre la mayoria de comerciantes o empresarios extranjeros;
también determinaron las relaciones entre los extranjeros y los comerciantes
locales. Por un lado, se emparentaban para el establecimiento de vinculos
familiares y comerciales;* por otro, se entrecruzaban para dar origen a dis-
cordias y desavenencias por motivos igualmente econémicos, pero cargados
de conflictos por los circuitos comerciales, fortalecidos por los caminos. Las
demandas entabladas, contenidas en un trasfondo cotidiano, guardaban
las querellas que afos atras se habian consolidado por diferentes motivos
personales. Se trataba de un problema que influia en el mismo espacio geo-
grafico, desencadenando al tiempo la lucha por adquirir las tierras, por las
cuales se trazaban y enlazaban los caminos, convirtiéndose ademas en el
pretexto para ajustar cuentas entre los interesados.

El caso era encajar y obtener beneficios, sin importar hasta donde se
tuviera que llegar para obtenerlo. La ocupacion de los terrenos, tan necesaria
parala construccion de los caminos, llegé a generar pleitos entre los duefios
de las propiedades y los empresarios. Durante la construccion el gobierno le

44. Ramos Pefuela 150.

45. Como se puede observar, el interés que ejercié el camino tanto para el gobierno
del Estado Soberano de Santander como para los empresarios, se dirigi6
especialmente a la ubicacién de algunos elementos fijos que permitieran
la estabilidad, firmeza y solidez de los mismos. Situacién que se reflejé en
la cantidad de tierras que eran entregadas a los constructores, asi como
las garantias necesarias concebidas a los obreros y a las personas que se
establecieran en sus cercanias.

46. Duque 160-171.
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otorgaba al empresario las tierras necesarias para variar y modificar el curso
delos caminos.” Igualmente, se parte de la importancia de nombrar los lin-
deros, los lugares o las haciendas que entraban en el pleito y las demandas.
La mayoria de los propietarios de los valles del Magdalena se caracterizaban
por la accion renuente de expandirse hacia las tierras apartadas de los ca-
minos, debido a los altos costos del transporte y de los fletes camino al rio
Magdalena. Al mismo tiempo, los habitantes de la zona ambicionaban que
los caminos se extendieran cerca de sus posesiones, demostrando con ello
que su propiedad garantizaba el sostenimiento de los caminos y con ello la
atencion necesaria a viajeros y arrieros que los cruzaban continuamente. Sin
embargo, en momentos de ceder terreno para la adecuacion de trazados de
los caminos, se llegaron a presentar algunas diferencias entre los duefios de
las tierras, quienes no estaban dispuestos a cedérsela a los constructores.**

En este contexto, se advierte las discusiones entabladas por dos tipos de
personajes. En primer lugar esta el reconocido empresario extranjero Geo
von Lengerke; en segundo lugar, Ramoén Rueda, un hombre del comtn,
dueno de algunos terrenos que colindaban con los caminos de Sogamoso y
Lebrija. Entre ellos surge y se consolida una querella que precisamente sirve
para indagar sobre los posibles motivos que, durante el siglo x1x, impul-
saron la necesidad de adquirir propiedades mediante la especulacion y de
adelantarse en el negocio de los caminos. El pleito entre Lengerke y Rueda se
produce a partir de la demanda interpuesta por este tltimo a causa del robo
de un ganado que tenia en el Potrero de Marta, de propiedad de Lengerke.
El potrero mencionado fue arrendado a Rueda Martinez en el afio 1871, y
utilizado para pastar doscientas reses de su propiedad. De las doscientas
reses emplazadas en el Potrero de Marta, ciento sesenta fueron llevadas por
el mismo Rueda Martinez a los potreros de la hacienda La Salina, ubicada
en las margenes del camino de Sogamoso, mientras que las cuarenta reses
restantes fueron dejadas en el Potrero de Marta.” Dentro de las pruebas

47. Gaceta de Santander [Socorro] ene. 1864. CDIHR, Bucaramanga, 225.

48. Johnson 135-138, 220.

49. En el mes de marzo del ano 1872 cuarenta de las reses fueron sacadas por orden
de Lengerke, bajo la creencia de que eran suyas. Treinta y cuatro reses fueron
sustraidas en parte por Eufemiano Navarro como mayordomo de la hacienda
Montebello, y por orden de la Casa Comercial de Lengerke. Y el resto de aquel
ganado lo expendi6 Simon Reyes, mayordomo de los potreros y los ganados
de los terrenos de Marta. Tal como declaré en 1873 ante el Tribunal Superior el
peon Fernando Garcia: “que lo tnico que le consta es que en uno de los meses
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presentadas por el apoderado de Ramon Rueda Martinez, se asegura que
las reses fueron extraidas de los potreros de Lengerke sin consentimiento
de Rueda, motivo por el cual se entabla el juicio que lleva al juzgado a dos
personajes que mas adelante se encontrarian de nuevo, pero esta vez para
demandar y contra demandar la expropiacion de una parte de las tierras
justamente cercanas al camino de Sogamoso.

Cabe mencionar que el interés supeditado especialmente a las tierras, se
debid en parte a que entre Bucaramanga (capital de Soto) y el rio Magdalena
habia una importante extension de tierras que estaban contempladas como
las mas favorables para los cultivos. Asi pues, el uso de los caminos permi-
ti6 a los individuos el acceso paulatino a aquellas zonas fértiles. Tal vez el
pretexto fue un pedazo de tierra o una parte del camino que cruzaba por
la hacienda; pero en los pleitos tienen cabida todo tipo de consideraciones,
criticas, por qué no, e inconsistencias. En este caso entraban en juego las
relaciones de poder, que se mantenian hasta dar un punto final, es decir,
hasta llevar a juicio al que se ha convertido en el enemigo. Lengerke y Rueda
poseian tierras™ cercanas al camino de Sogamoso, a las bodegas y al Puerto

del afio proximo pasado (...) pasé el declarante del rio Sogamoso con el paso
que llaman ‘El Tablazo’, de este lado para el de ‘Montebello’, treinta y cuatro
reses gordas que llevaba el sefior Eufemiano Navarro, para la hacienda de
‘Montebello’; pero que no supo de que potrero las llevaban ni de quien eran.
Que quién le pagd el paso de dichas reses fue el sefior (...) que en aquel tiempo
era mayordomo del sefior Lengerke y que murié en el afio pasado en la ciudad
de Bucaramanga” (AHR, Bucaramanga, 1873, S. Civil-Ejecutivo, F. Judicial de
Bucaramanga, caja 108, ff. 1-29. Juicio promovido por Ramén Rueda Martinez
contra Geo von Lengerke por pesos).

5o. En las pruebas aportadas por Apolinar y Ramén Rueda se logré constatar que
eran duefios del potrero de la Salina, ubicado en el sitio de Sogamoso en el
distrito de Giron. El trayecto del camino pasaba obligatoriamente por dicho
potrero para dirigirse al sitio de Marta, donde estaba ubicado el Puerto de Marta
o Puerto de Sogamoso. Esto quiere decir que, en primer lugar, por cualquier
parte por donde se tratara de cambiar o abrir el nuevo camino sobre el terreno
de la Salina habia que destruir, en toda la faja o trayecto que se ocupara para
el piso del camino, el pasto artificial de que estaba cultivado y poblado aquel
terreno. Por lo tanto, los sefiores Rueda afirmaron que “estando destinado el
potrero o terreno en mencion, para la ceba de ganado, valia cada metro de
tierra que se tomara para el camino dos pesos por lo menos; esto sin contar
con los perjuicios que los sefiores Rueda tenian que recibir con la variacién del
camino por sus potreros de ceba”. Segin se pudo observar en la documentacion,
en el sitio de Sogamoso habia terrenos baldios de mucho valor, ocupados en
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de Marta, conservando entre ellas sus haciendas mas adelantadas y mejor
cultivadas. El espacio mencionado reprodujo el juego de intereses y se es-
cenificaron actividades, como se observd en el mencionado juicio, donde
se comprende que “no es el interés pecuniario el motivo, sino el proposito
de llevar adelante cuestiones que afectan, con mas o menos razon, la sus-
ceptibilidad de las personas”.”

El enunciado anterior explica de qué forma las disputas por las tierras,
las discusiones en torno al robo de ganado, la rivalidad y los negocios frus-
trados formaron parte de una red de problemas personales que involucraban
directamente a particulares y a asociaciones comerciales. En todo caso,
estos se desplazaron en un escenario materialmente exuberante y fecundo,”
gracias a los componentes del suelo que permitian ampliar el campo para
las plantaciones, que sin lugar a dudas hacian parte también del trayecto
hacia donde se lograra llevar los caminos.

Conclusiones

Lengerke cre6 un circuito comercial que abarcé gran parte de las tierras
localizadas particularmente entre las cuencas de los rios Sogamoso y Lebrija.
Al fundar la hacienda Montebello™ uni6 los caminos de Barrancabermeja
y Sogamoso en el punto del Tablazo, lugar donde configuré una red que le
sirvio para realizar intercambios de productos desde Zapatoca hasta Puerto
Santander, Girén, Rionegro y Bucaramanga.

Los caminos de Lebrija y Sogamoso fueron concesiones otorgadas a un
solo empresario, Geo von Lengerke. Independientemente del fracaso o el
éxito econdmico de sus empresas, estas impulsaron las garantias para su
propio beneficio econdmico. En general, Lengerke gozé de considerables
privilegios, y sus inversiones en la zona se supeditaron especialmente a las

su totalidad por particulares. “El personero municipal de Girén demanda la
expropiacion de una faja de terreno de Apolinar y Ramén Rueda para cambiar
en el sitio de La Salina el camino de Sogamoso, 1874”. CDIHR, Bucaramanga, S.
Civil-Ejecutivo, F. Judicial de Bucaramanga, caja 100, ff. 2-4r, 101-11.

51. “El personero municipal de Gir6n demanda la expropiacion de una faja de
terreno de Apolinar y Ramoén Rueda para cambiar en el sitio de ‘La Salina’ el
camino de Sogamoso, 1874”. CDIHR, Bucaramanga, S. Civil-Ejecutivo, F. Judicial
de Bucaramanga, caja 100, ff. 17v-19r.

52. Alfred Hettner, La cordillera de Bogotd. Resultados de viajes y estudios. 1892
(Bogota: Banco de la Republica, 1996) 109 y 179.

53. Camacho Roldan 103.
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tierras proximas a su hacienda, un punto central para dirigir, coordinar y
dominar parte de la banda occidental del Departamento de Soto.

Como contratista directo de los caminos de Sogamoso y Lebrija, Len-
gerke se convirtié en el tnico empresario autorizado sobre las vias hacia el
rio Magdalena. La inversion en los dos caminos le ofrecid las condiciones
y ventajas para impulsar aiin mas el auge comercial que estaban alcanzan-
do sus empresas,™ gracias a los negocios de importacion y exportacion de
productos agricolas.

El “espiritu visionario”, mencionado por algunos autores para continuar
halagando las recomposiciones de rutas realizadas por Lengerke, no fue mas,
como se ha visto, que el propio interés de este por favorecer sus negocios
gracias a la ambicion de los gobernantes santandereanos en aras de mejorar
la economia de la region.
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