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1. Introduccion

En el afio 2006 tuve la oportunidad de escribir en el programa de las fiestas
en honor a Nuestra Sefiora de la Asuncion de Orcera sobre el proyecto del
ferrocarril de Albacete-Orcera a partir de una referencia bibliografica que habia
encontrado sobre este tema. Se trataba del articulo de Fuensanta Casado
Moragon y Jacinto Gonzalez Gomez publicado en el Congreso de Historia de
Albacete en 1984. Dentro de su estudio sobre los proyectos de ferrocarril no
ejecutados en la provincia de Albacete aparecia este curioso proyecto que no se
llegé a materializar. Fruto de la casualidad, o no, habia llegado a calar en la
mentalidad colectiva de los orcerefios una cancion que comenzaba con “Dicen
que van a poner ferrocarril en Orcera...” y a través de aquel pequefio estudio

pretendia ver si habia alguna relacion entre ambos hechos.

Desde entonces hemos ido recuperando nuevas referencias documentales
gue nos han permitido arrojar mas luz sobre este curioso episodio de la historia
contemporanea de Orcera. De forma casual encontramos en el ambito del
coleccionismo unos estatutos de la sociedad que se constituyé en Barcelona
para ejecutar el proyecto y un taldn de cargo de la compra de una accion, lo que
nos ha permitido poder ofrecer nuevos datos desconocidos hasta la fecha de
este proyecto. También se ha consultado lo que se conserva del expediente del
proyecto de la linea e incluso la escritura publica mediante la cual se constituyo

la sociedad en Barcelona.

Aunque en Espafia las primeras concesiones para la creacion de lineas
ferroviarias se remontan a 1830 con la licencia a Marcelino Calero Portocarrero
de la linea Jerez-Puerto de Santa Maria, la inestabilidad politica y las guerras
carlistas retrasaron el inicio del ferrocarril hasta 1848 con la linea Barcelona-

Mataré. Desde ese punto de partida, el desarrollo del ferrocarril en Espafia
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despegd a partir de la entrada en vigor de la Ley General de Ferrocarriles de
1855 hasta detenerse como consecuencia de la crisis econdmica de 1866, que
en Ultima instancia terminaria provocando la caida de Isabel 1I1. Tortella llegé a
identificar seis factores que afectaron a la politica ferroviaria de Espafia, factores
qgue iban desde los desaciertos politicos en la politica de incentivos a su
desarrollo, las carencias de conocimiento especializado provocada por la falta
de ingenieros de caminos, la escasez de capital para financiar las obras, el atraso
econdémico, la compleja orografia y los conflictos internos como las guerras
carlistas?. La ley General de Ferrocarriles de 1855 supuso multiplicar por diez la
red ferroviaria en diez afios gracias, sobre todo, al capital privado que no siempre
permiti6 generar beneficios como consecuencia de los factores expresados
anteriormente. Los problemas de financiacién permitieron la entrada de capital
extranjero, especialmente de origen francés, lo que provoco incluso la rivalidad

entre las compaiiias inversoras?®.

El segundo impulso vino a partir de la Ley de 23 de noviembre de 1877 y su
reglamento de 24 de mayo de 1878 que intentaba reconducir la situacién del
ferrocarril a través de la normalizacién de la red, la aparicion del plan general
ferroviario, la ampliacion del acceso al transporte ferroviario e incentivando los
proyectos a través de subvenciones y exenciones. En lineas generales las
compafias que venian operando entraron en una voragine especulativa que
acabaron perjudicando tanto a los trazados como a los intereses del Estado. Por
un lado, decayo la inversion en las lineas, los capitales extranjeros se fueron
retirando y el sistema sufri6 un déficit crénico que se prolongaria hasta
comienzos del nuevo siglo?. Fuensanta Casado y Jacinto Gonzalez llegaron a

localizar hasta 28 proyectos de lineas de ferrocarril que no llegaron a ejecutarse

1 CUELLAR VILLAR, D. (2007): “El ferrocarril en Espafia, 1848-2005: una vision a largo plazo”.
En POLO MURIEL, F. (Coord.): Jornadas de Historia ferroviaria. 150 afios del ferrocarril en
Albacete (1855-2005). Albacete, Ayuntamiento de Albacete, pag. 14.

2 TORTELLA CASARES. G. (1973): Los origenes del capitalismo en Espafia. Banca, industria y
ferrocarriles en el siglo XIX. Madrid, Tecnos, pags. 164-168.

8 CAMERON, R. E. (1971): Francia y el desarrollo econémico de Europa. Madrid, Tecnos.

4 OLMEDO GAYA, A. (2001): “Estudio historico del ferrocarril desde la perspectiva de sus normas
reguladoras”. En FUNDACION DE LOS FERROCARRILES ESPANOLES (Ed.): Il Congreso de
Historia ferroviaria. Aranjuez del 7 al 9 de febrero de 2011. Recurso electrénico. Consultado on-
line el 8 de mayo de 2023 en:
http://www.docutren.com/historiaferroviaria/Aranjuez2001/comunicaciones.asp
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en la provincia de Albacete y entre las que se encontraba la de Albacete-Orcera®,

el objeto de este trabajo.
2. El ferrocarril econdmico Albacete-Orcera.

La informaciobn que se conserva sobre este proyecto procede
fundamentalmente del Extracto de la Memoria descriptiva del proyecto de
Albacete-Orcera, de 1893 publicada en 1984 por Casado Moragon y Gonzélez
Gomez® y del expediente de la concesion de la linea conservado en el Archivo
General de la Administracion’. Se trata de informacién complementaria porque
la documentacion utilizada por los primeros corresponde a la memoria
descriptiva de la linea mientras que la documentacioén conservada en el Archivo
General de la Administracion corresponde al expediente administrativo de la
concesion de la linea. Lamentablemente la documentacion consultada en su dia
por Casado Moragon y Gonzalez GOmez no ha sido posible localizarla en la
biblioteca del Museo de Albacete por lo que no podemos profundizar en la

memoria del proyecto més all4 de lo que hicieron ellos en su dia.

El ferrocarril econédmico de Albacete-Orcera correspondia una linea
concedida a peticion de un particular, Antonio Alvarez Peralta, en las condiciones
que quedaron recogidas en la concesion publicada en la Gaceta de 1 de agosto
de 18938. Sobre el concesionario, médico barcelonés, lo encontramos también
como titular de otras concesiones, como veremos mas detalladamente al hablar
de la Sociedad Ferrocarril Econdmico Albacete-Orcera. En el marco de esta
investigacion se ha realizado una consulta en el Archivo General de la
Administracion, ya que, en la concesion del ferrocarril, publicada en la Gaceta de

Madrid en 1893, se indicaba que se construiria con arreglo al proyecto

5 CASADO MORAGON, M. F.; GONZALEZ GOMEZ, J. (1984): "Revisién de los proyectos de
ferrocarriles no realizados en la provincia de Albacete". En PANADERO MOYA C; FUSTER
RUIZ, F. (Coords.): Congreso de Historia de Albacete. Albacete, Instituto de Estudios
Albacetenses.

6 Ibidem

7 AGA. Obras Publicas, caja 24/18509, leg. 7, exp. s/n. La copia existente en la biblioteca del
Museo de Albacete no se ha podido localizar para su consulta por lo que esta investigacion se
ha limitado al expediente conservado en el AGA.

8 En dicha publicacién hay un error material al referirse al adjudicatario, ya que en el articulo 1°
aparece denominado como Antonio Alonso Peralta y en el quinto como Antonio Alvarez Peralta,
siendo este Ultimo el correcto.
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presentado en el Ministerio de Fomento.® En el Archivo de la Administraciéon se
ha conservado la documentacion del expediente administrativo con el que
Antonio Alvarez Peralta solicito la concesion de la linea. Sin embargo, se trata
de un documento breve, de unas 50 paginas, meramente administrativo en el
que no se ha conservado la memoria descriptiva del proyecto ni ningan plano,
nada sobre el proyecto de ingenieria o planimetria sobre el trazado. De alguno
de estos documentos si hay menciones a la documentacion que en su dia
presentd Antonio Alvarez Peralta en el momento de la solicitud en el ministerio
de fomento y que no obran en el expediente conservado en la actualidad en el
Archivo de la Administracion. Sin embargo, parecen coincidir con los que
consultaron en su dia en la biblioteca del Museo de Albacete Casado Moragon y

Gonzéalez Gémez10,

La peticion de Antonio Alvarez Peralta tuvo entrada en el registro del
Ministerio de Fomento el 2 de junio de 1892 aportando dos ejemplares

compuestos de la siguiente documentacion:

Memoria descriptiva.

Plano general.

Carpeta con plano de detalle.

Carpeta con perfil de Albacete a Bogarra.

El objeto de la concesién, tal y como ha indicado Cuéllar Villar, era
principalmente la extraccion de mercancias destacando los aprovechamientos
forestales de la zona de las sierras de Alcaraz y Segura. La poblacién que podia
hacer uso de la infraestructura no justificaba una inversion de este tipo ya que
incluyendo la capital (Albacete) encontramos una poblacion directa de 54.819
habitantes a los que habria afiadir los de los pueblos cercanos que se pudieran
desplazar hasta las estaciones del trazado. Sin embargo, la linea podia tener
muchas mas posibilidades para el transporte de mercancias que iban desde los
productos agricolas a la madera. Desde Bogarra a Orcera destacaban los

aprovechamientos forestales, aunque como se indica en la documentacién del

9 Gaceta de Madrid, n° 217 de 5 de agosto de 1893, pag. 424. “[...] Articulo 3.° Se construira con
sujecion al proyecto presentado al Ministerio de Fomento y pendiente de aprobacién, salvo
aquellas modificaciones que el Gobierno de Su Majestad estime convenientes. [...]".

10 AGA. Obras Publicas, caja 24/18509, leg. 7, exp. s/n.
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expediente solo se habia estudiado el perfil de la linea desde Albacete a
Bogarra®l. Villaverde del Guadalimar y el Molino de Benatae eran puntos de
acopio de madera para su transporte por via fluvial por lo que también
favoreceria su transporte por ferrocarril hacia Albacete. Por otro lado, desde

Albacete podrian venir otras mercancias como los cereales, el vino o patatas.

Poblacion Habitantes en 1900
Albacete 21.512
El Salobral Sin datos
Pefias de San Pedro 2.973
Pozohondo 3.339
Alcadozo 1.439
Bogarra 1.866
Ayna 1.671
Liétor 2.905
Elche de la Sierra 4.027
Yeste 6.615
Fabricas de Riopar 2.755
Siles 3.172
Orcera 2.545

Poblacién en 1900 de los municipios con estacion dentro
de la linea Albacete-Orcera.
Fuente: INE.

Entre el conjunto de documentos que componen el expediente, destaca uno
de ellos, en el que se hace constar que el solicitante no aportaba toda la
documentacion requerida conforme a lo exigido en la Ley General de
Ferrocarriles!?. Posteriormente el expediente recoge el borrador del Real
Decreto de concesion de la linea y acto seguido una comunicacién de 29 de

11 bidem, fol. 2v.

12 AGA. Obras Publicas, caja 24/18509, leg. 7, exp. s/n, fol. 2v: “[...] Debe, sin embargo, hacer
constar, que el proyecto técnico de la linea presentado en este ministerio por el peticionario D.
Antonio Alvarez Peralta, no consta de todos los planos y documentos que la ley general exige.

L]
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mayo de 1893 en la que Antonio Alvarez Peralta, debido a los intereses mineros
en las Sierras de Alcaraz, Segura y Yeste, aportaba nuevos planos del trazado
proponiendo modificaciones en el trazado*3. Aqui hay un dato muy interesante y
es que, debido a las nuevas circunstancias e intereses, el estudio del trazado fue
cedido a otra sociedad de la cual formaba parte, la “Sociedad del proyectado
ferrocarril econdémico de las Sierras de Alcaraz y Segura de Albacete y
Villacarrillo” de Antonio Bureda y Palau. Para dicha modificacion se deposité una
garantia de 2.500 pesetas para cubrir los posibles dafios durante el estudio del
trazado!* y hasta el 18 de julio de 1893 no se solicit6 la devolucién del mismo.

El 18 de agosto de 1893 se remiti6 el proyecto al ingeniero jefe de la division
de ferrocarriles de Madrid para su comprobacién sobre el terreno®. A partir de
ahi se le pierde el rastro a la memoria puesto que no se conserva el resguardo
con el retorno al expediente, ni la memoria y la planimetria en la documentacién
custodiada en el Archivo General de la Administracion, por lo que es probable
que la documentacion consultada en los afios 80 por Casado Moragon y
Gonzalez Gémez fuera esta misma memoria que no llegd a retornar en su dia al

expediente permaneciendo en Albacete.

A la hora de calcular la longitud de la linea tenemos que tener en cuenta que
no habia ningun trazado planificado en el proyecto presentando en el Ministerio
de Fomento, por lo que hemos tenido que hacer una estimacion a partir de las
actuales distancias por carretera. Si tenemos en cuenta el trazo de la linea de
ferrocarril Baeza-Utiel vemos como no se aparta en exceso del trazado de la
carretera N-322 por lo que se puede establecer una analogia similar para intentar
esbozar el trazado de la linea Albacete-Orcera. En esta hipétesis hay que tener
en cuenta el componente montafioso de la parte final de la linea. Para ello, si
consideramos que el tramo de Elche de la Sierra a Yeste discurriria por un
itinerario préximo al de las carreteras CM-412 y AB-508-509 pasando por Aldea
de Pinillay Molinicos, a partir de lo anteriormente expuesto, y teniendo en cuenta
que cualquier céalculo en este sentido es aproximado, podemos establecer un

cuadro de distancias a partir de las estaciones previstas en el trazado de la linea.

13 |bidem, fol. 6r-v.
14 |bidem, fol. 7v-8r.
15 |bidem, fol. 15r.
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La primera estacion era El Salobral, que en la actualidad es una pedania de
Albacete a poco mas de 16 kilbmetros de distancia, y era una poblacion
especializada en el cultivo de la patata. De ahi partiria el ferrocarril hasta Pefias
de San Pedro a unos 19 kilbmetros. El paisaje es el mismo, la llanura manchega,
y los principales productos que podrian exportarse a través del ferrocarril eran
agropecuarios. De Pefas de San Pedro la linea iria hasta Pozohondo, a unos 10
kilometros, anejo de Pefias de San Pedro hasta 1833. La siguiente parada seria
Alcadozo, a unos 10 kilbmetros, que era otro antiguo anejo de Pefias de San
Pedro. A partir de aqui empieza a cambiar el paisaje hacia la Sierra, asi como la
orografia que se hace mas complicada para el trazado. La distancia del tramo
aumenta considerablemente, hasta llegar a los 30 km de media entre las distintas
estaciones propuestas, la distancia existente entre Alcadozo y Bogarra, la
siguiente parada. Desde Bogarra la linea haria un quiebro por la Sierra hasta
llegar a Ayna, a unos 20 kilometros de distancia. A otros 20, se encontraria la
siguiente parada, Liétor con el mismo paisaje de montafia que se iniciaba en
Bogarra por lo que el principal aprovechamiento de la linea era dar salida a
productos procedentes del aprovechamiento forestal y ganadero de la zona.
Desde Liétor la linea partiria hasta Elche de la Sierra, posiblemente el nucleo de
poblacién mas grande después de la capital. Aqui vuelve a cambiar parcialmente
el paisaje combinandose el paisaje forestal con el agrario de cereal. Desde Elche
de la Sierra la linea se dirigiria hasta Yeste, en una etapa que pasaba cerca de
Molinicos y Fuente Higuera a lo largo de unos 45 kilbmeros. Desde Yeste el
trazado retrocederia de nuevo hacia Molinicos y Fuente Higuera para llegar a
Fabricas de Riopar, donde ademas de los aprovechamientos forestales se
buscaria dar salida a los productos metallurgicos de las Fabricas de Riopar.
Contaba esta etapa con unos 50 kilometros aproximados si pensamos en un
trazado similar al de la carretera existente en la actualidad. Desde alli la siguiente
estacion estaria en Siles, ya en la provincia de Jaén, a unos 25 kilometros de
distancia y en el que se combinaba el paisaje forestal con el agrario. La ultima
parada seria Orcera a unos 20 kilbmetros.

Estacion Distancia aproximada
Albacete Punto de salida
El Salobral 16,5km
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Pefas de San Pedro 19 km
Pozohondo 10 km
Alcadozo 10 km
Bogarra 30 km
Ayna 20 km
Liétor 20 km
Elche de la Sierra 20 km
Yeste 45 km
Fabricas de Riopar 50 km
Siles 25 km
Orcera 20 km
Distancia total 285,5 km

Aproximacion a las distancias entre estaciones
y estimacién del trazado total de la linea Albacete-Orcera.

Fuente: Elaboracion propia.

En la memoria del proyecto, conservada en su dia en el Museo de Albacete,
se detallan los gastos e ingresos previstos en el proyecto y con el que Antonio
Alvarez Peralta obtuvo la concesién de la lineal®. Se estimaba un coste total de
8.222.008,26 pesetas sin que podamos conocer los criterios que arrojaron esa
cifra y que claramente son insuficientes para un proyecto de esta envergadura.
Si tomamos como referencia el coste de la linea Baeza-Utiel podemos extraer
algunas conclusiones que nos permiten argumentar el desfase en los calculos
de lo recogido en el anteproyecto de Alvarez Peralta. La linea Baeza-Utiel
contaba con un trazado de 366 km y finalmente se contemplaron 12 estaciones?’,
las mismas que las previstas en la linea Albacete-Orcera. Respecto al
presupuesto hay que tener en cuenta que el incremento de los precios se
mantuvo estable en torno al 2% hasta el intervalo de 1910-1920 cuando alcanzo

el 7,8% aunque el pico mas alto se registré entre 1915 y 1920 con un 11,18%

16 CASADO MORAGON, M. F.; GONZALEZ GOMEZ, J. (1984): "Revision de los proyectos...
op.cit.
17 HERNANDEZ R. (2007): Las vias verdes de la comunitat valenciana. Valencia, Carena Editors.
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anual'®, El presupuesto de la linea Baeza Utiel segln lo recogido en el Plan del
conde de Guadalhorce de 5 de marzo de 1926 ascendia inicialmente a
47.960.935,08 pesetas?®, lo que indicaba un coste por kilémetro de 131.040
pesetas. Si este calculo lo hacemos con los datos recogidos en la memoria de la
linea Albacete-Orcera, con una distancia aproximada de 285,5 kildmetros, nos
arroja un coste de 28.798,62 pesetas por kildmetro, sin haber tenido en cuenta
el incremento de costes propio de la evolucion del coste de la vida entre 1893 y
1926, y sin perder de vista que el célculo del trazado Albacete-Orcera es

estimativo por ausencia de informacion.

El ferrocarril econémico Albacete-Orcera. Historia de un proyecto fallido

Concepto Importe (ptas.)
Expropiacion 200.740,00
Explanacion 1.290.008,35
Obras de fabrica 551.477,02
Estaciones 209.485,01
Casillas 30.629,60
Material fijo de via 3.740.000,00
idem de estaciones 17.800,00
Pasos a nivel y variaciones 8.950,00
Material movil 1.255.650,00
Accesorios generales 94.480,54
Telégrafo eléctrico 72.332,50
Gastos administracion, direccion e imprevistos (10%) 747.455,29
Total 8.222.008,26

Costes de lalinea Albacete-Orcera desglosados por actuaciones.
Fuente: CASADO MORAGON, M. F.; GONZALEZ GOMEZ, J. (1984).

Como se puede apreciar en la comparativa de los presupuestos de gastos,

las estimaciones de la linea Albacete-Orcera eran muy imprecisas. Con los

18 MALUQUER DE MOTES, J. (2013): La inflaciéon en Espafia un indice de precios de consumo,
1830-2012. Madrid. Banco de Espafia, pag. 56.

19 Gaceta de Madrid, n° 44 de 13 de fe3brero de 1927, pag. 949. Real Decreto de 12 de febrero
de 1927.
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precios de la linea Baeza-Utiel, un trazado de 285,5 km?° ofreceria un coste de
37.412.150,17 pesetas frente a los 8.222.008,26 del proyecto de Antonio Alvarez
Peralta teniendo en cuenta que existian las mismas estaciones y sin perder de
vista el alza de precios del trazado Baeza Utiel y de la imprecision y mas
complejidad técnica que presentaba el Albacete-Orcera.

En cuanto a los ingresos por la explotacion de la linea procedian
principalmente de del transporte de pasajeros, de ganados y de mercancias
ofreciendo unos ingresos diarios de 9.892,20 pesetas, que extrapolados al

ejercicio anual ascendian a 3.610.653 pesetas.

Concepto Importe (ptas.)
Pasajeros 5.286,82
Transporte de ganados 1.764,50
Mercancias 2.840,88
Total 9.892,20

Prevision de ingresos diarios de la linea Albacete-Orcera.
Fuente: CASADO MORAGON, M. F.; GONZALEZ GOMEZ, J. (1984).

Del total de ingresos anuales, de 3.610. 653 pesetas, el 53,44% procedian
de la venta de billetes para pasajeros, lo cual parecia poco verosimil ya que el
ndcleo mas grande de poblacién, que era Elche de la Sierra, contaba con 4.027
habitantes en 1900 y la capital, Albacete, no llegaba a los 22.000. Tampoco tenia
en cuenta respecto a los costes de transporte aquellos trayectos que no
cubrieran el total del recorrido, sino que se apearan en alguna de las estaciones
previstas, asi como las posibles combinaciones en Albacete, Unico punto de la

linea con posibilidad conectar con otros destinos.

En la documentacién obrante en el expediente de concesion de la linea,
Antonio Alvarez Peralta planteaba algunas modificaciones respecto al proyecto

inicial, en concreto, la conexidon con Villanueva de los Infantes a través de un

20 Calculo estimado de la distancia de la linea Albacete-Orcera.
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ramal y la conexion desde Orcera con Villacarrillo y Ubeda?!, lo que podria haber

mejorado mucho las previsiones de rentabilidad de la linea.
3. La Sociedad “Ferrocarril Econdmico de Albacete a Orcera”

La Sociedad Ferrocarril Econdmico de Albacete a Orcera se constituyé por
escritura publica ante el notario Ramén Malla y Grané el 22 de enero de 189422,
Su sede radicaba en la calle Angeles 1 de Barcelona, aunque contaba con una
subdireccién en Albacete. Tenia una vigencia prevista de 12 afios que se irian
prorrogando de 12 en 12 mientras tuviera validez la concesion de la linea, que
segun la publicacion en la Gaceta de Madrid era de 99 afos, y por tanto hasta
1992. De esta sociedad se han conservado algunos documentos como un
pequefio librito con los estatutos y el reglamento y la escritura de constitucion de
la sociedad ante el notario Ramén Malla y Grané?3.

En la escritura de constitucibn aparecen los promotores de la nueva
empresa, entre los que destaca la figura del médico barcelonés Antonio Alvarez
Peralta, titular de la concesién de la linea que aparece en la Gaceta de Madrid
de 1893. Sobre su biografia hemos encontrado algunas referencias, que son
escasas, para conocer el interés que la explotacion de un ferrocarril provoco en
un medico barcelonés. Nacido hacia 1829, era médico-cirujano residente en
Barcelona y la primera referencia que encontramos sobre él procede de 1860
cuando aparece entre los suscriptores de periédicos médicos en favor de los
heridos en la Guerra de Africa?4. Entre 1880 y 1881 consigui6 la concesion de

21 AGA. Obras Publicas, caja 24/18509, leg. 7, exp. s/n, fols. 20v-21r: “[...] y atravesando su
feraz campifia, las de las Pefias de San Pedro, Pozo Hondo, Alcadozo, Lietor, Ayna, y pasado el
rio Mundo, donde en su término municipal se establecera la estacién de Yeste, cabeza del partido
judicial, y //21r/ de la que podra servirse todos los pueblos de dicho partido y aquella parte de la
Sierra; los cuales viven en un completo aislamiento, dirigiéndose desde este punto a las fabricas
metallrgicas de San Juan de Alcaraz, centro comercial de dichas Sierras y desde donde se
propone la sociedad salga un ramal que termine en Villanueva de los Infantes de la provincia de
Ciudad de Real, y de cuya importante poblacién solo distara unos 20 kilbmetros, ramal que ha
de llevarles un gran elemento de vida a pueblos tan feraces y altamente agricolas cual son los
pueblos todos de dicho partido judicial. Y que dicho ramal atravesara en su casi totalidad desde
las Fabricas de San Juan se dirija a las importantes poblaciones de Siles y Orcera, cabeza de
partido judicial de la Sierra de Segura y primeros pueblos de la provincia de Jaén a donde
terminara por hoy, para continuar después a terminar entre Ubeda y Villacarrillo en la linea de
Linares a Almeria [...]".

22 ANONIMO (1894): Estatutos y Reglamento de la Sociedad Ferrocarril econémico de Albacete
a Orcera. Barcelona, A. Lopez Robert, impresor.

2AHPC. Protocolo de Ramoén Malla y Grané. Escritura de 22 de enero de 1894.

24 Gaceta de Madrid n° 76 de 16 de marzo de 1860, pag. 4.
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algunas explotaciones mineras en el término municipal de Moratalla. Se trataba
de las minas La Casualidad, de hierro argentifero, concedida el 6 de julio de
18812° y la de San Antonio, de carbén mineral, concedida el 14 de septiembre
de 188225, Ese mismo afio, el 20 de marzo de 1882, aparece como uno de los
promotores de una sociedad especial minera en los términos establecidos en la
Ley de sociedades y bancos de 19 de octubre de 1869 a la que aporta, ademas
de las concesiones mineras que poseia en Murcia, otras concesiones que poseia

en la zona de Levante y que recogemos en el cuadro siguiente:

Nombre Aprovechamiento Ubicacion
Lealtad Cinabrio Veo, Castellon
Desengafio Cinabrio Eslida, Castellon
El Salvador Cobre Eslida, Castellon
Ventura Cobre Eslida, Castellon
Adelita Cinabrio Eslida, Castellon
Pepita Cinabrio Artana, Castell6n

Concesiones mineras de Antonio Alvarez Peralta en Castelldn.
Fuente: Gaceta de Madrid, numero 137 de 17 de mayo de 1882.

Todas estas concesiones mineras se agruparon en la nueva sociedad bajo
el nombre de Constancia Villanovesa con domicilio social en Villanueva y la
Geltri?’. Posteriormente en 1892 lo encontramos dentro de la comision del
Partido Republicano Democrata Progresista de Barcelona capitaneado por

Manuel Ruiz Zorrilla28.

En la escritura de constitucion de la Sociedad Ferrocarrii Econdmico
Albacete-Orcera aparecen una serie de personas junto a Antonio Alvarez Peralta
con la aportacion de capital que hicieron a la misma. El notario recogi6 sus datos

personales, asi como su ocupacion y procedencia. Se trataba de 17 hombres y

25 ARM. MIN, 34140/10.

26 ARM. MIN, 34152/8.

27 Gaceta de Madrid, n°® 137 de 17 de mayo de 1882.

28 La Publicidad. Diario ilustrado, politico, de anuncios, avisos y noticias. NUmero 4656. 8 de
mayo de 1892, pag. 3.
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una mujer, de los que algunos hemos encontrado algunas referencias en
publicaciones de la época. De todos ellos destacaba el médico José Maria
Truillet y Teixidor o el ingeniero Eduardo Pont y Ricart. Este ultimo aparece

vinculado a varias patentes de sistema de hilado.

Nombre Ocupacion Origen
Baldomero Alvarez Abril Comerciante Barcelona
Eudaldo Corominas y Gili Comerciante Barcelona
Juan Casasayas y Comajuncosas Comerciante Barcelona
José Pifiol Martinez?® Comerciante Barcelona
José Pascual Carol®° Hilador Sabadell
Fidel Salichs Marqués Comerciante Barcelona
Mariano Luque y Marti Comerciante Gracia
José Maria Truillet y Teixidor3! Médico Barcelona
Joaquin Ruiz y Fabregas Empleado Barcelona
Eduardo Pont y Ricart®? Ingeniero Barcelona
Evaristo Boixereu y Suy Cerrajero Barcelona
Juan Mila y Mila Comerciante Barcelona
José Balmes y Coll Comerciante Barcelona
Dionisio Roura y Agusti Dependiente Barcelona
Juan Antonio Jiménez Encuadernador Barcelona
Miguel Julian Lopez Comerciante Barcelona

2% José Pifiol Martinez (nacido en 1871) aparece en una citacion del juez del distrito del Hospital
de Barcelona sobre una causa de falsificacién de sellos en la que también estaba imputado
Federico Pedret Alabart. Vid. Boletin Oficial de la Provincia de Zamora, n° 56 de 10 de mayo de
1907, pag. 4.

30 José Pascual Carol aparece entre los electores de Sabadell a los que se pide que apoyen al
candidato a diputado Timoteo Bustillo. Sabadell Moderno. Diario de Avisos y noticias. 24 de abril
de 1903. En el acta de 23 de marzo de 1910 cedia tres puestos en el mercado municipal. Vid:
Archivo Municipal de Terrasa. Acta de 23 de marzo de 1910. Consultado on-line el 22 de febrero
de 2023 en https://arxiumunicipal.terrassa.cat/digital/1910/1910-03-23%20Acta-O.pdf

81 José Maria Truillet y Teixidor (1860-1897) era un médico barcelonés y en la escritura de
constitucién de la sociedad es designado como presidente. Hay una necrolégica sobre él en el
Boletin del Colegio Oficial de Médicos de la Provincia de Barcelona, n°8, agosto 1898, pags. 317-
321).

82 Eduardo Pont y Ricart aparece en varios anuncios de la Gaceta de Madrid relacionados con
patentes de maquinaria de hilados. En la Gaceta de Madrid nimero 131 de 11 de mayo de 1887
en la pagina 365 encontramos la siguiente referencia: “[...] 6.771. D. Eduardo Pont y Ricart,
vecino de Barcelona. Patente de invencion por veinte afios por una maquina para levantar solos
0 en series los hilos de urdimbre y obtener tejidos con dibujos en toda clase de telares, llamada
magquina Pont. Presentada en el Gobierno civil de Barcelona en 10 de marzo de 1887. Recibida
en el Conservatorio en 12 de idem. Concedida la patente en 5 de abril de 1887[...]".
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Bartolomé Roca y Coll®3 Encuadernador Barcelona

Carolina Carreras y Campins Viuda Barcelona

Socios fundadores de la Sociedad Ferrocarril Econdmico Orcera-Albacete.
Fuente: AHPC.

La sociedad se constituia con un capital de 4.500.000 pesetas dividido en
45.000 acciones que se repartieron entre los accionistas que constituyeron la
sociedad. De Todos ellos destacaba Antonio Alvarez Peralta que adquiria 4.000
acciones, pero sus trabajos previos para concesion de la linea y las gestiones
realizadas para constitucién de la sociedad le aportaban otros 5.000 titulos
siendo el mayor accionista. En el siguiente cuadro podemos observar el reparto

de las acciones y el capital aportado por cada uno de los socios:

Titular N° de acciones | Capital (ptas)
Antonio Alvarez Peralta 9.000%* 900.000
Baldomero Alvarez Abril 3.000 300.000
José Maria Truillet Teixidor 3.000 300.000
Mariano Luque Marti 3.000 300.000
Bartolomé Roca y Coll 3.000 300.000
José Pifol Martinez 3.000 300.000
José Pascual Carol 3.000 300.000
Dionisio Roura y Agusti 3.000 300.000
Eudaldo Corominas y Gili 3.000 300.000
José Balmes y Coll 2.000 200.000
Fidel Salichs y Marqués 2.000 200.000
Juan Casasayas y Comajuncosas 2.000 200.000
Carolina Carreras Campins 1.000 100.000

33 Aparece una referencia suya en la Gaceta 92 de 1 de abril de 1872 referida a una hipoteca de
crédito sobre casa y corral por Juan Roca y Bibiloni a favor de Bartolomé Roca y Coll en 1861
en Santa Eugenia dentro de los asientos erroneos de la Contaduria de Hipotecas segun el
anuncio del Registro de la Propiedad del partido de Palma.

34 Antonio Alvarez Peralta recibié 5.000 acciones como compensacion por la concesion y trabajos
previos y suscribié otras 4.000 siendo el capital total de 900.000 pesetas.
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Juan Antonio Jiménez 1.000 100.000
Joaquin Ruiz Fabregas 1.000 100.000
Evaristo Boixereu y Suy 1.000 100.000
Eduardo Pont 1.000 100.000
Miguel Julian Lépez 500 50.000
Juan Mila y Mil4 500 50.000

Total 45.000 4.500.000

Accionistas de la Sociedad Ferrocarril Econémico Albacete-Orcera.

Fuente: ANONIMO (1894): Estatutos y Reglamento... Elaboracion propia.

La nueva compafiia publico los estatutos y reglamento en un pequerio librito
editado en 1894 que recogia los 56 articulos de los estatutos y los 22 del
reglamento. En €l se prestaba mucha atencion a la gestion econdémica de las
acciones y sus dividendos, asi como en el organigrama de la empresa y
funcionamiento®. Sobre los titulos de acciones, en el marco de esta
investigacién, hemos podido localizar hasta tres titulos originales con el nUmero
de orden 1172, 1173y 1174 con un valor de una accion (100 pesetas cada una)
a nombre de Manuel Tello Pérez, de Valencia. El talon 1173 se halla reproducido
en el anexo documental. Manuel Tello no era ninguno de los fundadores y por la

numeracion baja de los valores esos titulos fueron adquiridos con posterioridad.

Sobre la administracion de la sociedad, el articulo 14 que establecia se haria
por los accionistas en junta general, por un consejo de Administraciéon, un
director gerente, un vice gerente y un secretario.®® El Consejo de Administracion
estaba compuesto por 7 consejeros mas otros cuatro como suplentes, el director

gerente y el vice gerente?.

Cargo Nombre
Presidente Joseé Truillet y Teixidor
Vicepresidente Mariano Lugque Marti

35 ANONIMO (1894): Estatutos y Reglamento de la Sociedad ...op. cit.
36 |bidem, pag. 7.
87 Ibidem, pag. 11.
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Vocal Bartolomé Roca y Coll

Vocal José Pifiol y Martinez

Vocal José Pascual y Carol

Vocal Dionisio Roura y Agusti
Secretario Eudaldo Corominas y Gili
Suplente José Balmes y Coll

Suplente Fidel Salichs y Marqués

Suplente Juan Casasayas y Comajuncosas
Director gerente Antonio Alvarez Peralta
Vicegerente Baldomero Alvarez y Abril

Composicion del Consejo de Administracion de la Sociedad
Ferrocarril Econémico Albacete-Orcera.

Fuente: AHPB Elaboracion propia.

Del total de accionistas entraron en el consejo de administraciéon los que
tenian 3.000 acciones 0 mas mientras que para los vocales suplentes se eligio a
los accionistas que tenian 2.000 acciones 0 mas, quedando fuera del consejo de
administracion el resto. La duracion del cargo era de cuatro afios y la renovacion
total del consejo debia de hacerse por mitad cada dos afos. El presidente, el
vicepresidente y el director gerente para poder ostentar el cargo debia haber
depositado en la caja de la compafia 200 acciones de forma previa, mientras
que el resto de consejeros debia hacerlo con 100 acciones®8. El consejo debia
reunirse dos veces al mes con caracter ordinario y su remuneracion consistiria
en el 12% de los beneficios liquidos que obtuviera la compafiia. El vicegerente
era elegido por la junta general y debia tener su residencia en Albacete ademas

de haber depositado en la caja de la sociedad 100 acciones®°.

Pese a partir con un capital social que era poco mas de la mitad del coste
del proyecto los estatutos recogian de forma detallada el reparto de dividendos.
Al beneficio de la sociedad se le descontaria el 5% como amortizacién de

38 |bidem, pag. 12.
39 |bidem, pag. 19.

XI CONGRESO VIRTUAL SOBRE HISTORIA DE LAS ViAS DE COMUNICACION -270 -



RODRIGUEZ TAUSTE, Sergio El ferrocarril econémico Albacete-Orcera. Historia de un proyecto fallido

materiales antes de elaborar los balances y de su resultado se haria una

distribucion de la siguiente manera:

Cargo Porcentaje
Consejo de Administracion 12%
Director Gerente 6%
Vicegerente 2%
Accionistas 80%

Reparto del beneficio liquido art. 47 Estatutos.
ANONIMO (1894): Estatutos y Reglamento... Elaboracion propia.

En la propia escritura de constitucion se hace constar que Antonio Alvarez
Peralta ya tenia concertadas las obras con Francisco Fabrés sin que hayamos
podido averiguar por qué no se llevaron a cabo?°. Este es quizas uno de los
elementos mas significativos de la investigacion ya que documentalmente el
proyecto conservado en el Archivo General de la Administracién es solamente
una memoria 0 anteproyecto que no contiene el proyecto de obra en el que se
contemple el detalle de los costes del trazado y de las construcciones asociadas

al ferrocarril (obras de fabrica, estaciones, accesos, plataforma, vias).

No hemos localizado referencias documentales a este proyecto posteriores
a 1894, ni en la prensa de la época. Tan solo hemos podido averiguar que José
Truillet y Teixidor, el presidente de la compafiia fallecié en 1897. El proyecto cay6
en el olvido como muchos de los recogidos por Casado Moragén y Gonzélez

40 AHPB. fol. 87v: “[...] Y teniendo en cuenta que el nombrado don Antonio Alvarez Peralta tiene
adjuntada y concedida antes de ahora a determinados precios la construccion de todas las obras
y demas del ferrocarril econémico de Albacete a Orcera a don Francisco Fabrés bajo amplias y
especiales condiciones de las cuales tienen los otorgantes perfecto conocimiento, otorgan todos
los comparecientes en nombre propio como suscriptores y en lo menester con el caracter de
individuos del Consejo de administracion, los que lo forman, la mas completa y amplia
autorizacion, a los referidos don Antonio Alvarez y Peralta para que como director gerente de la
sociedad pueda ratificar y ratifique el expresado contrato de construccion a favor del nombrado
don Francisco Fabrés o de quien este indique como asi mismo pueda modificar, ampliar o
restringir, las condiciones que crea convenientes, garantizar con su firma como director gerente
el pago de los trabajos que haga el nombrado contratista general, por si o por medio de
destajistas, ajustar y contratar el material fijo y moévil que sea necesario, todo por los precios y
condiciones que considere mas ventajosas [...]".
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Gbomez en su estudio sobre los proyectos de ferrocarril no ejecutados en

Albacete.

4. Conclusiones

Gracias a esta investigacion se han podido dar a conocer muchos aspectos
desconocidos hasta la fecha sobre este interesante proyecto que pretendid
comunicar por ferrocarril Albacete y Orcera. Sin embargo, conforme hemos ido
descubriendo nuevos datos han ido surgiendo muchas dudas sobre la intencién
o no de Antonio Alvarez Peralta de poner en marcha la linea, asi como la

viabilidad de la misma.

La propia documentacion estudiada por Casado Moragon y Gonzélez
GoOmez conservada en aquel momento en la biblioteca del Museo de Albacete y
la del Archivo General de la Administracion, indican que no se presentd al
Ministerio para la concesion de la linea un proyecto técnico con un célculo de
costes preciso a partir de la delimitacion de un trazado definido que permitiera
determinar las necesidades en obras de fabrica, expropiaciones y movimientos
de tierras. De esta manera, la concesién se otorgd a partir de un proyecto
administrativo sin contemplar los aspectos esenciales de la ejecucion de la obra
desconociendo cuestiones esenciales como la topografia del terreno, el trazado
de la linea, el movimiento de tierras, drenajes, la construccion de la plataforma
para la via o las obras de fabrica que eran los elementos que podian determinar

los costes reales de la puesta en servicio de la linea.

A partir de estos antecedentes resulta extrafio que el concesionario de la
linea pusiera en marcha la Sociedad Ferrocarril Economico Albacete-Orcera sin
haber determinado exactamente los costes finales de la obra. Pese a este estado
incipiente del proyecto durante la constitucion de la empresa manifestaba haber
establecido contactos con un constructor para empezar la ejecucion de las obras

de forma inmediata.

Una vez constituida la empresa ignoramos cual fue la evoluciéon de la misma
ni como actud el consejo de administracion. Tan solo hemos localizado los

talones de compra de acciones a nombre de Manuel Tello Pérez con fecha de 1
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de marzo de 1894. Su presidente José Truillet y Teixidor, el presidente de la

compaiiia fallecio en 1897 sin que haya mas noticias al respecto.

Hasta la fecha solamente conociamos la existencia de este proyecto por la
anotacion que hicieron sobre el mismo Casado Moragon y Gonzalez Gémez en
1984. En él se indicaba como conservado en la Biblioteca del Museo de
Albacete. Por desgracia ya no se conserva esta referencia alli tras la consulta
realizada en el marco de esta investigacion. Sin embargo, si hemos localizado
en el Archivo General de la Administracion el expediente del proyecto que en su
dia presentd Antonio Alvarez Peralta para la concesion de esta linea. El proyecto
conservado alli se denomina “Expediente de concesion del ferrocarril de
Albacete a las Sierras de Alcaraz y Segura que ha de terminar en Orcera

(Jaén)"#! aunque conserva solo documentaciéon administrativa.

El hallazgo de los resguardos de las acciones y el librito con los estatutos y
reglamento de la sociedad nos ha permitido localizar la escritura de constitucion
de la empresa que iba a gestionar la linea de ferrocarril, por lo que algunos pasos
se dieron para la materializacioén del proyecto. Sin embargo, la referencia en la
escritura de la sociedad al inminente comienzo de las obras nos hace pensar en
que todos los inversores no contaban con el mismo grado de informacion ya que

la realidad material del proyecto era distinta.

Posiblemente nuevas investigaciones en el futuro ofreceran mas luz sobre
esta iniciativa, pero de momento hemos contribuido al conocimiento de nuevos
aspectos como el de la sociedad que se constituyd para su gestion, ademas de

algunos datos sobre el promotor de la linea, Antonio Alvarez Peralta.

41 AGA. Caja 24/18509, leg. 7, exp. s/n.
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Resguardo de adquisicion de una accién de la sociedad Ferrocarril

econémico de Albacete a Orcera.

Fuente: Coleccion Sergio Rodriguez Tauste.
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Portada de los Estatutos y Reglamento de la Sociedad Ferrocarril
Economico de Albacete a Orcera (1894).

Fuente: Coleccion Sergio Rodriguez Tauste.
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6. Anexo Documental:

1-8-1893. San Sebastian. Concesion de la linea Albacete-Orcera a
Antonio Alvarez Peralta. Gaceta de Madrid, n.° 217 de 5 de agosto de 1893,
pag. 424.

Ministerio de Fomento
Ley

Don Alfonso XIlI, por la gracia de Dios y la Constitucion Rey de Espafia, y en

su nombre y durante su menor edad, la Reina Regente del Reino,

A todos los que la presente vieren y entendieren, sabed: que las Cortes han

decretado y Nos sancionado lo siguiente:

Articulo 1.° Se autoriza al Gobierno de Su Majestad para otorgar a don
Antonio Alonso Peralta la concesién de un ferrocarril econémico que, partiendo

de Albacete, termine en Orcera, provincia de Jaén.

Articulo 2.° Este ferrocarril se declara de utilidad publica, y con derecho, por

tanto, a la expropiacion forzosa.

Articulo 3.° Se construira con sujecién al proyecto presentado al Ministerio
de Fomento y pendiente de aprobacién, salvo aquellas modificaciones que el

Gobierno de Su Majestad estime convenientes.
Articulo 4.° No tendra subvencioén directa ni indirecta del Estado.

Articulo 5.° La concesion de esta linea se hace a don Antonio Alvarez Peralta

por noventa y nueve afos.

Articulo 6. ° En el plazo de seis meses, siguientes a la publicacion en la
Gaceta de la concesion de este ferrocarril, debera el concesionario dar principio
a las obras, y al cumplir los tres afios de comenzadas estas habran de hallarse
terminadas y dispuesta la linea para empezar la explotacion, bajo la pena de

caducidad.
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Por tanto:

Mandamos a todos los Tribunales, Justicias, Jefes, Gobernadores y demas
autoridades, asi civiles como militares y eclesiasticas, de cualquier clase y
dignidad, que guarden y hagan guardar, cumplir y ejecutar la presente ley en
todas sus partes. Dado en San Sebastian a primero de agosto de mil ochocientos

noventay tres.

22-1-1894. Barcelona. Escritura de constitucién de la Sociedad
Ferrocarril Econdmico Albacete-Orcera. AHPB. Notaria de Ramdn Malla y

Grane.
“/l 65r/ [...] NUmero veinte y cuatro

En la ciudad de Barcelona a los veinte y dos dias del mes de enero de mil
ochocientos noventa y cuatro. Ante mi, don Ramon Malla y Grané, notario del
llustre Colegio Territorial de Barcelona, con residencia en la capital, han
comparecido don Antonio Alvarez y Peralta, médico, casado; don Baldomero
Alvarez y Abril, del comercio, casado; don Eudaldo Corominas y Gili, del
comercio, casado; don Juan Casayas y Comajuncosas, del comercio, soltero;
don José Pifiol y Martinez, del comercio, casado; don José Pascual y Carol,
hilador, casado; don Fidel Salichs y Marqués, del comercio, soltero; don Mariano
Luque y Marti, del comercio, casado; don José Maria Truillet y Teixidor, médico,
casado; don Joaquin Ruiz y Fabregas, empleado, casado; don Eduardo Pont y
Ricart, ingeniero, casado; don Evaristo Boisereu y Juy, cerrajero, viudo; don Juan
Mila y Mila, del comercio, soltero; don José Balmes y Coll, del comercio, casado;
don Dionisio Roura y Agusti //65v/ dependiente, soltero; don Juan Antonio
Jiménez, encuadernador, casado; don Miguel Julian Loépez, del comercio,
casado; don Bartolomé Roca y Coll, encuadernador, casado y Dofia Carolina
Carreras y Campins, sin profesion, viuda. Todos mayores de veinte y cinco afos,
vecinos de esta ciudad, excepto el don José Pascual y el don Mariano Luque
que lo son de Sabadell y Gracia respectivamente. Provistos de su
correspondiente cédula personal, que han puesto de manifiesto, de clases
séptima, octava, novena, novena, quinta, novena, décima, undécima, séptima,
décima, octava, undécima, undécima, décima, undécima, novena, décima,

décima, wundécima, novena, décima, décima y octava, nombradas
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respectivamente con los numeros sesenta y nueve, mil seiscientos cinco,
doscientos cincuenta y tres, mil seiscientos veinte y tres, mil uno, tres mil
trescientos sesenta y uno, cuatrocientos seis, seiscientos noventa, y ocho, mil
doscientos sesenta y tres, ocho mil setecientos noventa y uno, once mil
novecientos veinte y tres, mil cuatrocientos veinte y tres, mil cuatrocientos veinte
y tres, dos mil trescientos cuarenta y seis, ochocientos setenta y tres, dos mil
veinte y uno, mil ciento tres y quinientos cuarenta y cinco, expedidas con fechas
diez y seis septiembre, trein // 66r/ [sesenta y seis] ta, once, diez y nueve, doce,
catorce, siete y veinte diciembre; dos y nueve noviembre; diez y ocho, diez y
seis, veinte y tres y once diciembre; veinte y siete octubre; y catorce diciembre;
todas del afio préximo pasado, once enero corriente, catorce diciembre, y trece
noviembre del afio Ultimo. Y, asegurando todos los comparecientes tener, y
teniendo a mi juicio, la capacidad legal necesaria para el otorgamiento de esta

escritura ha dicho:

Que, por ley de fecha primero de agosto del afio proximo pasado, publicada
en la Gaceta de Madrid, numero doscientos diez y siete, correspondiente al dia
cinco de los indicados mes y afio fue otorgado a don Antonio Alvarez Peralta, el
primero de los nombrados comparecientes, derecho a la concesién de un
ferrocarril econémico que, partiendo de Albacete, termine en Orcera, provincia
de Jaén, habiendo sido declarada de utilidad publica la concesion, y, por tanto,
con derecho a la expropiacion forzosa, debiendo construirse el ferrocarril con
sujecion al proyecto presentado en el Ministerio de Fomento, pendiente de
aprobacion, salvo aquellas modificaciones que el Gobierno de Su Majestad
estime convenientes, sin subvencion directa //66v/ ni indirecta del Estado, siendo
la concesidn por noventa y nueve afos y debiendo el concesionario en el plazo
de seis meses siguientes a la concesion dar principio a las obras, terminarlas y
hallarse dispuesta la linea para empezar la explotacién al cumplir los tres afios

de comenzadas bajo pena de caducidad.

Que al efecto de sacar el provecho posible del indicado derecho a la
expresada concesion y a la misma cuando se tenga que cumplir el fin que se
propuso con la obtencién de ella, el repetido don Antonio Alvarez y Peralta, junto
con los demas sobre nombrados comparecientes, han acordado fundar y
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constituir en el dia de hoy para cuando se haya obtenido la concesion, una

sociedad anonima que se regira por los siguientes estatutos y reglamento [...]".

ANONIMO (1894): Estatutos y Reglamento de la Sociedad Ferrocarril

econdémico de Albacete a Orcera. Barcelona, A. Lopez Robert, impresor.
// 3/ “[...] Denominacion, domicilio, objeto y duracion de la Sociedad.

Articulo 1.° La Compafia que se constituye se denominara Ferrocarril
Econdmico de Albacete a Orcera, tendra su domicilio en Barcelona y una
subdireccién en Albacete, sin perjuicio de establecer sucursales en donde la
direccion determine, como asi también de trasladar el domicilio a Albacete u otro
punto si la junta general de accionistas lo acordara por creerlo mas conveniente

a sus intereses.

Art. 2.° La Compafia tendra por objeto promover la construccion del

expresado ferrocarril, su explotacion y desarrollo.

Art. 3.° La duracion de la Compafia sera de doce afos, que principiaran a
contarse desde el dia siguiente //4/ de haberse obtenido la concesion y se
entenderan prorrogados sucesivamente de doce en doce mas, hasta la
terminacion de la indicada concesion de la linea y sus prorrogas si las hubiere,
a menos que un afo antes de finir cada uno de dichos plazos se acordase su
disolucién en junta general por una mayoria de votos que represente cuando

menos, los cuatro quintos del capital social en circulacién.
Capital social-Acciones-Aumento de capital

Art. 4.° El capital social sera de cuatro millones quinientas mil pesetas divido
y representado por cuarenta mil acciones o cédulas de participacion de valor cien
pesetas cada una, que seran al portador en cuanto tengan desembolsado el 50
por 100 de su valor nominal; y cinco mil acciones o cédulas también al portador
con todo su valor desembolsado representativas del precio del derecho de
concesion y de esta misma cuando se obtenga, todo lo cual D. Antonio Alvarez

Peralta aporta y transfiere a la Sociedad en pleno dominio; cuyas cinco mil
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acciones le seran entregadas de las que formen el primer o primeros libros

talonarios y con la numeracion correlativa desde el numero 1 al 5.000.

Art. 5.° A los efectos de lo expresado en la dltima parte del articulo anterior
y en cumplimiento de lo prescrito en el Codigo de Comercio, las cédulas o
acciones seran numeradas, extendidas en libros talonarios, selladas con el sello
de la sociedad y autorizadas con las firmas del presidente del consejo de

administracion, del director gerente y del secretario [...]".

29-5-1893. Madrid. Escrito de Antonio Alvarez Peralta al ministro de
fomento indicando laimportancia de minerales y maderas en las sierras de
Alcaraz, Yeste y Seguray laimposibilidad de extraerlos por falta de vias de
comunicacion. AGA. Obras Publicas, caja 24/18509, fol. 20r.

Excmo. Sefior ministro de Fomento.

Don Antonio Alvarez Peralta, residente en Barcelona, de profesion médica.
Con cédula personal de 8° Clase con el numero 2171, expedida en dicha capital
el 25 de mayo, socio y director de la Sociedad Anonima del proyecto de ferrocarril
econdémico de Albacete a las Sierras de Alcaraz y Segura; a vuestra excelencia

expone:

Que intereses mineros en dichas sierras y en las de Yeste, pertenecientes la
primera y Ultima a la provincia de dicho Albacete, y la segunda a la de Jaén, y
enlazadas entre si; ante la absoluta falta de vias de comunicacién en tan
importantes zonas y su comarca, le hizo concebir al que dice el pensamiento
como de necesidad a su sus intereses, de una via férrea. Que no ya solo
favoreciese estos, si ademas que permitiese a tan rica comarca la salida de sus
abundantes frutos, privilegiadas maderas y abundantes ganados de todas clases
y explotacion de la riqueza mineralégica que encierre de que se hallan
imposibilitados de disfrutar por la imposibilidad notoria de su falta de vias de
comunicacién, constituyendo tal comarca un pais pobre sin deber serlo, por lo

gue se deja dicho.
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Del pensamiento, excitados por los natu //20v/ rales del pais por afecciones
de familia que nos unen a ellos, y movidos de un fin patriético, paso el que dice
al estudio del trazado del recorrido, estudio hecho y terminado hace tiempo, y
cedido ultimamente a la sociedad de que hoy formo parte y represento,
establecida en Barcelona, y que se propone llevar a debido efecto dicho proyecto
sin subvencion del Estado; y a cuyo efecto presenta a las Cortes con arreglo a
lo que establece la ley; y con cuyo motivo a vuestra excelencia suplica que en
consideracion a la importancia que entrafia dicho proyecto, el que pueda llevarse
a debido efecto en breve término, lo patriotico del mismo y vida que ha de llevar
a un pais completamente aislado del centro de Espafa, privado de sus
relaciones con los centros comerciales etc, se digne a conceder la competente
autorizacion para rectificar el estudio que hace tiempo tiene hecho de dicho
trazado de ferrocarril econémico, el cual parte de Albacete capital de la provincia
del mismo nombre, y atravesando su feraz campifia, las de las Pefias de San
Pedro, Pozo Hondo, Alcadozo, Lietor, Ayna, y pasado el rio Mundo, donde en su
término municipal se establecera la estacion de Yeste, cabeza del partido
judicial, y //21r/ de la que podra servirse todos los pueblos de dicho partido y
aguella parte de la Sierra; los cuales viven en un completo aislamiento,
dirigiendose desde este punto a las fabricas metalirgicas de San Juan de
Alcaraz, centro comercial de dichas Sierras y desde donde se propone la
sociedad salga un ramal que termine en Villanueva de los Infantes de la provincia
de Ciudad de Real, y de cuya importante poblacion solo distara unos 20
kilometros, ramal que ha de llevarles un gran elemento de vida a pueblos tan
feraces y altamente agricolas cual son los pueblos todos de dicho partido judicial.
Y que dicho ramal atravesard en su casi totalidad desde las Fabricas de San
Juan se dirija a las importantes poblaciones de Siles y Orcera, cabeza de partido
judicial de la Sierra de Segura y primeros pueblos de la provincia de Jaén a
donde terminara por hoy, para continuar después a terminar entre Ubeda y
Villacarrillo en la linea de Linares a Almeria.

Acompafio la correspondiente carta de pago de 2.500 pesetas depositadas
en la Caja General de Depdsitos de Barcelona para responder de los dafios que
pudiesen originarse en el campo, huertas, etcétera, por mas que la indole de los

terrenos que atraviesa el trazado no se presta a aquellos, no dudando del
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superior y mas sano criterio de vuestra excelencia tendra en consideracion
cuanto se deja expuesto para el pronto despacho de los que se solicita con el
din de que esta // 21v/ sociedad pueda en término breve llevar los requisitos de
la ley y poder principiar los trabajos de construccion proporcionando ocupacion

a considerable nimero de braceros, en época no la mejor para los mismos.

Guarde Dios la vida de vuestra excelencia muchos afios.
Madrid 29 de mayo de 1893
Excmo. Sefior,

Antonio Alvarez Peralta

7. Abreviaturas

AHPB: Archivo Histérico de Protocolos de Barcelona.
ARM: Archivo de la Region de Murcia.

AGA: Archivo General de la Administracion.

INE: Instituto Nacional de Estadistica.
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