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Siempre que se habla del ferrocarril necesariamente hay que pensar en
Antioquia, en el territorio y en la raza. En el afio de 1958 fui invitado a pro-
nunciar un discurso en el Aula Méxima de la Escuela de Minas, con ocasién
de conmemorarse el centenario del nacimiento de Cisneros y, forzosamente, re-
sulté aquello una meditacion sobre Antioguia, porque Antioquia fue todo para
el ferrocarril y el ferrocarril ha sido todo para Antioquia, con esa amplitud de
miras que abarcan el mas amplio horizonte nacional.

Nuestras vias principales de comunicacién se han enderezado siempre
a una doble finalidad: vincularnos al centro de la republica y procurar, ex-
pandiéndonos, comunicarnos con el mundo exterior. El ferrocarril, tal como
lo concibieron los hombres de la época de Cisneros, fue destinado a dar a

Antioquia una salida al mar por el rio Magdalena, columna dorsal de Colom-
bia, que la armazona de modo inquebrantable y cuyo valle recibe y propaga,

de sur a norte y de este a occidente, nuestra progresiva economia.

Pero el ferrocarril trasmonta también la Cordillera Central por sus de-
presiones mas notables —verdaderos pasos estratégicos— ligando al del Mag-
dalena el valle del rio Cauca, arteria troncal, tinica que por sus condiciones
naturales de pendiente, alineamiento y extensién y por la poblacién que demo-
ra en ella, sobre el rio y en sus flancos, est4 conformada a ser la ruta de mayor
tréfico terrestre en el continente suramericano. Es, pues, el ferrocarril de An-
tioquia un eslabén fundamental en el sistema ferroviario nacional.

El futuro destino de Antioquia no esta exclusivamente vinculado, como
antes lo estuviese, al ferrocarril que, por otra parte, necesita adecuarse a las
nuevas exigencias del tréfico.

La industria de Medellin estd amenazada de enquistamiento. No obstante
la excelente posicién de la ciudad en el centro panorimico de Colombia, sus
vias terrestres de acceso son precarias. Antioquia, que es fuente de recursos fis-
cales, ha venido siendo sisteméiticamente desatendida en sus obras piiblicas,
sobre todo en sus vias de comunicacién, y no es aventurado hacer la afirma-
cién de que a Medellin y Antioquia se trata de cercarlas —y a su costa— con
un cinturén de rutas preferenciales, con el propésito de propiciar la emigra-
cién o desplazamiento de su industria y de su misma gente que debe em-
prender la colonizacién del Darién, poblando la vertiente occidental de la
cordillera del Citard y el bajo Cauca.

Hasta ahora a Medellin lo ha favorecido y salvado la ventaja alcanzada
en la generacién de energia eléctrica, pero si se encarece el costo de su pro-
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duccién industrial, ésta no podrd expandirse, ni ain conservar los mercados
dado que los transportes no se aceleren y abaraten.

Su futuro esta vinculado apremiantemente a la carretera papnamericana
cuyo brazo para llegar a la capital del pais y avanzar hacia Venezuela y el
Brasil es la autopista Medellin-Bogota.

Lo fundamental en la carretera panamericana es la comunicacién de los
pueblos de Norte y Centro América con la América del Sur. Esta carretera no
es tan sélo una via de colonizacién: es una gran ruta de enlace de pueblos y
de intercambio. Toda grande civilizacién esta determinada por las rutas ma-
ritimas y el Canal de Panami es el crucero de todas las mas grandes rutas
mundiales. A Antioquia, y a través de Antioquia a Colombia, lo que mis im-
porta para su inmediato futuro es comunicarse con el Canal de Panami y
sus dos puertos Colén y Panamé. Desatender ésto es fallar en la orientacién.

La carretera panamericana entre Medellin y Panama hara que estas dos
ciudades sean las més importantes del sector central de la gran via y Panama
el puerto internacional de un pueblo cuyo centro mediterraneo sera Medellin.
El Valle del Cauca y Caldas, por un error de apreciacion, estan desestimando
lo que para ellos vale la comunicacién con Antioquia por la carretera pana-
mericana, en su ruta del Darién. No es la selva lo que enriquece y civiliza,
sino un gran conjunto humano, como es el pueblo antioquefio. Por muchos
motivos deberian de saberlo.

La carretera panamericana ascendiendo el rio Cauca por su margen entrg.
Santa Fe de Antioquia y la Virginia y Cartago, con su posterior prolonga-
cién por el mismo rio hacia el norte, colocari el divorcio del trafico entre los
dos mares al limite de aquellos dos departamentos. Esto significa para la eco-
nomia del occidente colombiano mucho mas que el ferrocarril del Magdalena
o tanto como éste en un futuro remoto para la nacién en su conjunto.

Bastar4, por mucho tiempo quizés, el empalme La Pintada - Medellin -
Taraz4, que siempre desempefiard una funcién trascendental, porque esta via
de montafia es practicamente el eje urbanistico del Valle de Aburrd y favo-
rece la indole del pueblo antioquefio de vivir en los climas benignos. Por esta
via y su crucero de Medellin hacia el oriente ird creciendo Antioquia en ciu-

dades, pueblos y pequefias parcelas, ricas en el valor humano que es la mon-
tafiera estirpe. ‘

Hay que despertar ahora mismo una conciencia clara del destino de An-
tioquia, cuyo derrotero han visto mas los enemigos —para entorpecerlo—
que nosotros para seguirlo. Un pueblo debe tener un ideal concreto y gran-
de, lo demés vendra por afiadidura. Todo pueblo, para ser grande, debe do-
minar el mar. Es la Thalassarquia. Sin el mar no hay una grande civilizacién.

Creo que tiene razén Luis Guillermo Echeverri cuando parece decir que
a Antioquia le hace falta un profeta, un Antonio José Restrepo redivivo que
grite por las calles de Medellin y en las plazas de los pueblos: Thalassa - E!
Mar - Antioquia.

(Tomado de “El Diario” de Medellin)



