IMPRESIONES DE UN VIAJE = S0
A LOS EE. UU. DE AMERICA

A mediados del presente afio los estudiantes de tltimo afio
de Ingenieria Civil de la Facultad Nacional de Minas realizaron
una visita a los Estados Unidos. Objeto primordial de tal visita
era captar los aspectos técnicos y culturales mas destacados de
la vida americana, asi como el estudio objetivo de las obras maes-
tras del know-how estadinense. Se tuvo oportunidad de visitar
practicamente toda la regién situada al este del Rio Mississippi,
comprendiendo niucleos tan importantes como el sistema del Rio
Tennessee, el Norte industrial y el Este metropolitano .

Siendo tarea por deméis compleja intentar un anilisis global
de este pais, se considerardn diversos tépicos de interés general.

El pueblo y la tierra.— Los Estados Unidos de América es
un pais de vastas dimensiones e ingentes distancias; 166 millones
de habitantes lo acreditan como uno de los paises mas poblados
del globo; sus recursos naturales afluyen en magnitudes sin para-
lelo en' la historia de la humanidad. La concurrencia afortunad{a
de estos factores ha determinado positivamente la posicion de
vanguardia que desempefian en el mundo contemporineo. De
tal hecho surge el deseo de conocer este pueblo en su idiosincra-
sia, sus virtudes y defectos, la tierra que habitan.

La austeridad del primitivo colono inglés se ha visto modifica-
da en las sucesivas oleadas inmigratorias de los siglos XIX y XX
por las caracteristicas inherentes a los diversos grupos raciales
que las constituyeron. 40.000.000 de inmigrantes tuvieron que im-
primir muy hondamente el alma americana: el europeo del nor-
te aporta el ingenio sajén unido a su habilidad mecénica; sur y
centro europeos aportan el espiritu latino y son elemento masivo
en la industrializacién; los eslavos avanzan hacia el Medio-Oeste
y con ellos nace la industria agricola, al tiempo que el semita se
radica en las metrépolis y alli prospera Otros grupos corren suer-
tes distintas: el indio sucumbe y el negro vegeta, comunicando
algo de su euforia al ambiente no siempre propicio. La amalga-
macién de caracteres tan heterogéneos es proceso en plena fun-
cién todavia, pero avanzado en grado tal que ya aparecen rasgos
tipicos al elemento de poblacién: ingenuidad, civismo, afecto a los
standards y a la simplificacién, inventiva, expansién, en fin, aque-
llo que es llamado “filosofia practica americana’.

El nivel de vida es el equilfbrador social que asimila el pue-
blo~al mismo plano, y que substancialmente constituye la grande-
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za de Hstados Unidos, fenémeno que hace de este pais un caso
excepcional en los tiempos modernos. Una gran parte de la His-
toria de la humanidad en los Gltimos cinco siglos se puede com-
pendiar alrededor de las luchas coloniales de las potencias euro-
peas, vale decir pusqueda de mercados para sostener las indeci-
sas economias de las metrépolis; atin hoy es una realidad palpi-
tante y en mucho moderadora de las relaciones internacionales.

Diferente es el caso de los EE. UU.; sus vastos mercados internos

le proporcionan autosuficiencia en un grado no comparable con
ningin otro pais. Indices tan elocuentes como la relacion comer-
cio exterior, ingreso nacional revelan esta situacion: para EE. UU.
dicha relacién oscila entre 1:15 y 1:20 (En Colombia s6lo es 1:3).
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Prédiga fue la naturaleza concediendo a esta Nacion un terri-
torio que por sus propias caracteristicas era un estimulo y una in-
vitacién al fomento de la riqueza en sus més diversas manifesta-
ciones: agropecuarias, comunicaciones, desarrollo urbano, etc.
Tierras que van casi desde el Trépico hasta el paralelo 50, con la
topografia mis adecuada a todo fin, serian por si solas causa su-
ficiente para determinar la inevitable bonanza de un pais, mas
atn si dicha base natural se complementa con la capacidad técni~
ca de sus habitantes.

Vida urbana y vida rural.— Impresionante es este capitulo
de la civilizacién norteamericana. La uniformidad mas extraordi-
naria que posible imaginar caracteriza sus ciudades. El nitcleo
tipico de poblacién se ha formado alrededor de una estaciéon de
ferrocarril, un cruce de dos caminos o simplemente un puesto de
gasolina entre dos poblados distantes; la presencia de un nime-
ro reducido de personas implica la concurrencia de otras tantas
en funcién de servicio; este ciclo se repite y puede alcanzar mag-

nitudes tan insospechables como las de las grandes ciudades del ;

medio Oeste que han crecido al amparo de las necesidades del
momento. A excepcién de casos muy definidos, la ciudad ameri-;
cana del momento, grande o pequefla ,carece de personalidadJ
O mejor, la limita a cuanto pueda representar su calle principal;
la celebrada main street. ’ .

No seria equitativo sin embargo desconocer lo que como cé-
lula vital de la nacionalidad significa la ciudad y més aun la pe-
queifia poblaciéon. Cabalmente el equilibrio que guarda el campo
con la ciudad es evidencia de un desarrollo arménico en donde
ambos factores se complementan, sin llegar a los fenémenos so-
cioldgicos que vemos en Latinoamérica y mas concretamente en
Colombia, cuyas ciudades prosperan a merced del campo; siendo
las vias la clave del problema debe ser norma de las entidades
ptblicas propender a su desarrollo, no obstante nuestra civiliza-
ci6n de vertiente haga méas ardua la tarea.

.Mencién especial merece la ciudad de Nueva York contem-
plada desde una de sus torres de observacién. Al mirar el torrente
de vida de la colosal ciudad el espiritu comprende que todo cuan-
to de ella se ha escrito por absurdo y paradéjico que parezca,
cabe en la realidad. Deslumbrante y sérdida, generosa y misera-
ble, refinada y vulgar, multiple y tnica. Es una impresién_ indes-
criptible que sobrecoge 2 la par que maravilla; cada una de sus
calles supone no la simple funcién de comunicacién, cuanto es el
simbolo de la vida proteica que se agita vertiginosa tras la mam-
posteria. Contraste poderoso ofrece el hombre y su obra ,cual si
ésta.superase a su autor en desesperado reclamo de vida. En afor-
tunado monumento Thomas Walfe la concibe “...ingente farallon
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de la ciudad, enorme, fantastico, deslumbrante alarde regio de
la noble piedra...”

Desarrollo industrial.— Varios factores han contribuido a ha-
cer de los EE. UU. la mayor potencia industrial de todos los tiem-
pos. Entre otros, el capital humano, activo en produccién y consu-
mo; el capital econémico, nativo o procedente de Europa; por 1ul-
timo inagotables recursos naturales de todo orden, especialmen-
te yacimientos carboniferos y siderurgicos, elementos bisicos de
industria pesada. Una breve ojeada a cualquier estadistica mun-
dial de produccién pone de presente la tremenda realidad. Es casi
norma hallar en las citadas estadisticas una proporcion 509 --50 %
correspondiente a EE. UU. y al resto del mundo respectivamente.

Por su misma esencia la industria afronta problemas de difi-
cil solucién. La superproduccion, por ejemplo, limita su creciente
expansion y solamente en épocas bélicas o post-bélicas trabaja a
plena capacidad. Otra consecuencia es el desempleo, representa-
da en una masa flotante permanente que en ocasiones ha subido

hasta 3 millones de desocupados, hecho de gran trascendencia en
un pais de empleados y obreros.
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_Caracteriza la organizacién industrial americana la impor-
tancia que se le da a la fase de investigacion, dedicaAndose a ella
vf’;tsto_s capitales y personal cientifico, lo cual redunda en primer
tt_ermlno en mayor luero empresarial, amén del progreso cienti-
fico que a la larga revierte en la comunidad.

Por otra parte es interesante observar el desarrollo de la in-
dustria cronolégica y geograficamente. La industria norteameri-
cana es antigua y es nueva. Lo primero, en cuanto a antigiiedad
se refiere, debido al hecho de que a mediados del siglo pasado ya
rivalizaba con la europea a través de las fabricas de tejidos de
Nueva Inglaterra, la manufactura de coches, de material ferro-
viario y la incipiente industria de alimentos. Y nueva, en atencién
a los revolucionarios sistemas fabriles, la introduccién de la linea
de montaje, un nuevo concepto de las relaciones laborales, ete.

Otro hecho notable es el creciente desplazamiento de la in-
dustria, tradicionalmente concentrada en el Noreste, hacia regio-
nes nuevas, con todas las alteraciones sociales que ello acarrea.
California, Texas, el Sureste, son 4reas hoy afectadas por una fe-
bril actividad en todos los 6rdenes. -

El advenimiento de la energia atémica en sus aplicaciones ci-
viles reserva para el futuro modificaciones insospechables en la
fisonomia de la industria norteamericana que ojald se resuelvan
en favor de la humanidad.

Comunicaciones y transportes.— De extraordinarios medios
de transporte dispone este pais para realizar funcién de tan vital
importancia. Ferrocarriles, oleoductos, carreteras, vias fluviales y
maritimas, lineas aéreas, forman una tupida trama que alcanza
los lugares méas remotos, alimenta un denso intercambio de mate-
rias primas y productos elaborados y crea el vinculo de unién ne-
cesario a un pais de origen tan heterogéneo.

La existencia de un vehiculo por cada tres habitantes refle-
ja la presencia de un individuo que ha hecho del automovil un ele-
mento necesario mas que lujoso, lo cual a su vez repercute hon-
damente en la vida ciudadana. Los negocios mas florecientes son
los relacionados con el turismo, el comercio automoviliario, cons-
truccién y sostenimiento de carreteras, ete.; en una palabra, el
automovil revolucioné la sociedad. De lo cual surgen consecuen-
temente miltiples problemas. En efecto, EE. UU. aboca actual-
mente un gorio problema con sus carreteras insuficientes para aten-
der tan denso tréafico; para resolverlo se contempla la constrluc-
ci6n de una red nacional de supercarreteras para adicionar cier-
tos tramos ya construidos, las notables supercarreteras dfe los es-
tados de Pennsylvania, New Jersey y New York, todas financia--

das a base de peaje.
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Los ferrocarriles a su vez afrontan la competencia Pr.ogresp
va del transporte por carretera, teniendo que rendir e.l méaximo de
eficiencia y servicio para hacer frente a tal competidor, no obs-
tante lo cual transporta hoy todavia mas del 80% de l.a carga su-
perficial de este pais. La dieselizacion estd casi finalizada en el
equipo motriz y la locomotora de vapor tiende a desaparecer gra-

dualmente. -

~

El transporte aéreo de pasajeros y carga cada dia adquiere
mayor incremento, aunque proporcionalmente no tiene el volu-
men de los otros medios de transporte. Cabe anotar aqui la favo-
rable posicion que ocupa Colombia respecto a EE. UU. conside-
rando la intensidad del trafico aéreo per céapita; efectivamente,
en 1954 se movilizaron por via aérea en Colombia 77 personas de
cada 1.000, siendo en EE. UU. esta cifra apenas ligeramente su-
perior (90 en 1.000).

El sistema del Rio Tennessee.— La autoridad del Valle del
Tennessee es un organismo independiente creado por el Gobierno
Federal para el fomento de una vasta comarca. Su sigla T.V.A.
ha venido a ser simbolo de lo que puede la accién gubernamental
dirigida en bien de los asociados y orientada con criterio esencial-
mente técnico.

Antes de 1933, cuando el Gobierno Federal inicié el experi-
mento, el valle del Tennessee era conocido por su excepcional be-
lleza. Sin embargo, no bastaba ella para ocultar la pobreza de un
suelo sefialado de erosién y devastado por las inundaciones. Po-
bres eran también sus moradores que dificilmente cultivaban el
agotado suelo. Las condiciones geograficas de la regiéon afectan
el caudal que el Rio Tennessee vierte en el Ohio, y el que éste vier-
te en el Mississippi; esto causaba grandes inundaciones que des-
truian vidas y bienes. Es fama en la regién que un buque de vapor

remontd la calle principal de Chattanooga en la inundacién de
1867.

El evitar las inundaciones era sélo uno de los objetivos princi-
pales del T.V.A. Otros relacionados entre si ,era hacer el rio mas
adecuado a la navegacién, generar energia eléctrica barata y de-
volver la feracidad a las tierras mediante el uso cientifico de abo-
nos. Hoy posee y opera 84 represas y 9 plantas termoeléctricas con
una capacidad total instalada de 614 millones de kilovatios. Uni-
camente unos pocos sitios para aprovechamientos hidroeléctricos
permanecen inexplotados, pero este potencial tan pequefio con re-
Iaf:16n a la demanda que se ha optado por la generacién termoeléc-
trica. Una de las nuevas unidades es la planta térmica de Kings-
ton, cerca de Knoxville, Tennessee, 1a cual sers la mayor del mun-
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do cuando esté terminada a fines de 1955, con una capacidad ins-
talada de 1.440.000 kilovatios.

Como toda obra magna, el TVA tiene sus detractores, oposi-

cién que hoy en dia es muy intensa, y parece que sus programas su-
friran limitaciones.

Sea ésta la oportunidad para manifestar en nombre del Curso
y de la Facultad, el sincero reconocimiento a aue estamos obliga-
dos con las diversas personas y entidades que generosamente pro-
curaron hacer de esta excursion una experiencia inolvidable.

Javier Franco.
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