EL PUERTO DE SAN SEBASTIAN
DURANTE LOS AROS 1855-1857

Por DONATO ARRINDA

Este trabajo tiene como base los «Documentos de la Coman-
dancia Militar de Marina de esta Provincia». Los documentos se
hallan en el Archivo de Protocolos de la Universidad de Ofate. Son
cuatro paquetes, en orden de fecha, con estos apartados: Protestas
de mar, Contratos para pasajes a América, y Solicitudes de Real
Patente para todos los mares.

PROTESTAS DE MAR

La «protesta de mar» es una declaracién jurada del capitin
de la nao y de dos testigos, para dejar a salvo su responsabilidad
en caso de contratiempo, (de «fuerza mayor»). Casi siempre esta
fuerza mayor es el temporal; a veces, los corsarios y filibusteros.

La declaraciéon habia que presentarla dentro de las 24 horas
de arribada al primer puerto.

Una vez maés, y como siempre, las noticias de nuestro pasado
nos llegan o por un pleito ante el escribano o por un contratiempo
de fuerza mayor ante el notario. Si la navegacién hubiese sido en
calma, apenas sabriamos nada de los barcos que en esos dos afios
iban llegando a San Sebastidn. Y son 153 naos las gque han hecho
esa protesta de mar. ;Cudntos fueron las que arribaron sin nove-
dad y nada sabemos de los mismos?

Y es San Sebastian el puerto a donde los barcos se dirigen.
Alguna protesta de mar dird «con destino a Santander, Bilbao y
San Sebastian»; la mayoria de estas protestas seflalan el punto
de partida v de destino. Este es el puerto de San Sebastian: «Cargé
en La Habana cacao y azlcares con destino a este puerto de San
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Sebastidn»; «Fondearon al abrigo de la Isla de Santa Clara»; «Han
estado 5 dias en el fondeadero de Santa Clara, vy a la marea fue
conducido el buque al muelle interior donde el practico con su
gente amarré el barco a su satisfacién»; «y tomando un Practico
de Bermeo quien les condujo a este Puerto en cuya Concha fon-
dearons.

Para que la protesta fuera valida, tenia que estar el buque
«sano de quilla y costados y en el mejor estado para navegar»; o
«bien carenado y pertrechado»; o «estanco, sano de quilla», etc.
Una nave que resoplara por sus cuadernas era inhabil para na-
vegar e incapaz de poder presentar la protesta.

El contratiempo era casi siempre el temporal. Lo refieren los
capitanes en sus declaraciones juradas: <«Una marejada que pa-
sando continuamente por encima de la cubierta, les' rompié 1la
cocina y varias tablas de la obra muerta»; en consecuencia «$€ Mo-
jaron los comestibles vy efectos que habia en la Camara»; y por lo
mismo, «como no hubiere tenido culpa ninguna el capitan ni el
resto de la tripulacion, se presentaba ante mi, el escribano, a pro-
testar...».

A continuacién presentamos «la protesta de mars hecha por el
capitan del «Correo de San Sebastians». ‘

«En la Ciudad de San Sebastian, a 27 de Marzo de 1855,
ante mi el Escribano de S. M. de Marina de esta Provincia vy
testigos, compareci6 Dn. Martin Uribarri, Capitan del Lan-
chén con cubierta nombrado «Correo de San Sebastian», y
bajo juramento que presté de declarar la verdad, dijo: que
hallandose dicho Buque de su mando estanco, sano de quilla
y costados v en el mejor estado para navegar, lo cargé en la ria
de Bilbao, de trigo, con destino a Bayona, y se hicieron a la
vela el dia 24 de Febrero ultimo a las 7 de la mafiana, con
buen tiempo: que hasta las 4 de la tarde navegaron sin no-
vedad, y a aquella hora, que se hallaban al paralelo de Ma-
chichaco como a 3 millas de distancia, entallé.un viento duro
del NO, y viendo que el tiempo venia a mas, y no podian ade-
lantar, se dirigieron de comun conformidad al fondeadero de
Ogofio, donde anclaron y permanecieron hasta la mafiana si-
guiente; pero como iba el tiempo tomando peor aspecto, tam-
bién de comin conformidad levaron anclas, y pudieron refu-
giarse en el Puerto de Elanchove a las 5 de la tarde del mismo
dia 25 como aparece del Certificado del Alcalde de la misma
Villa; que no pudieron salir de Elanchove hasta el 7 del
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actual por el continuo temporal, en cuyo dia a las 4 de la
tarde despejo el celage con viento al NE, y se hicieron a la
vela dirigiéndose para afuera; pero a las 5 de la misma tarde
refrescé el viento con mucha mar, de modo que se encontraba
de muy mal estado, y deliberaron por lo mismo arribar a
Bermeo donde entraron al anochecer auxiliados del Practico y
dos Lanchas, en cuyo punto también obtubo el correspondien-
te Certificado de arribada; gque hasta ayer a las. seis y media
de la mafana permanecieron en Bermeo por causa de los
malos tiempos en que habiendo abanzado, se hicieron a la

“vela a aquella hora con viento terral bonancible, y llegaron

sin novedad hasta el paralelo de Guetdria, en que se hallaban
a las 5 de la tarde, mas el viento cambio a dicha hora al NO

. fresco, con mucha. mar, y se vieron sin poder continuar su

rumbo, y temerosos de la noche por los malos celages, y la mar
vy viento que iba en aumento, determinaron arribar a este
puerto de San Sebastian, v consiguieron anclar en él a las
11 de la noche de ayer mismo. Por cuyos acontecimientos re-
cela con fundamento pueda haber averia en el Buque y su
cargamerito, y por lo mismo y por la arribada forzosa se pre-
sentaba ante mi en el término legal para protestar como en
efecto protesta las veces en dro{ derecho) necesarias dichas
averias por no ser causadas por culpa de este Capitan ni
de la tripulacién del Buque para reclamarlas de quien corres-
ponda, Y para comprobar sus asertos presenté por testigos a
los que aseguraron llamarse Marcelo Lezamis y Juan Manuel

- Gorostiza y ser Marineros de la misma Lancha Correo de San

Sebastidn, quienes bajo de igual juramento que prestaron de
declarar la verdad, unanimes y conformes digeron que cuan-
to espresa su Capitan Dn Martin Uribarri, en la precedente
protesta a cuyo tenor han sido preguntados, es la pura ver-
dad sin cosa en contrario. Y los tres se afirman y ratifican
en lo que respectivamente llevan declarado, siendo testigos
instrumentales Dn Nicolas Mezquiriz y Dn Antonio Aguirre
vecinos de esta Ciudad: firmé el Capitan y uno de los ma-
rineros, v por el que dijo no sabia hacerlo lo hizo uno de los
testigos instrumentales, y en su fe yo el Escno de Marina».

Aunque los marinos tienen su propio léxico, las frases que

aducen en las protestas de mar nos hacen ver que los temporales

eran muy frecuentes y duros para los barcos de vela:

. «Los golpes de la mar pasaban el Barco de banda en ban-
da..., v el Bugue quedé zozobrado y rendido sobre el costado
de estribor».
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«Al amanecer un golpe de mar arrancoé el costado de ba-
bor al tajamar».

«La mar les barria la cubierta y vinieron luego varios chu-
bascos con mar de trapisonda-.

«Y estando a la altura de Ondarroa, principio a-ventar fres-
co del NO, y les obligdé a dar popa y como €l temporal venia
a mas con mal caris, en cuya vista determinaron arribar a
este puerto de San Sebastian».

«El Practico hizo amarrar al Barco en el muelle nuevo (de
S. S.) por no haber bastante agua para entrar en el viejo:
y hubo mucha resaca y se rompian todas.las amarras, .por
lo que se hizo necesario para salvar Buque y Carga alquilar
los cables a la Casa Torre y tomar gente de refrescos.

No todos los barcos que llegaron a San- Sebastian hicieron ex-
presa declaracion de lo que traian. Muchos dicen escuetamente:
<lo cargo6 en el Puerto de la Habana»; o «procedente de Liverpool»;
0 «con carga desde Bayona...». Los barcos que seilalan la mer-
cancia y vienen a San Sebastidan nos dan esta lista de fletes: azu-
car, bacalao, cueros, sardina, grasa, cristaleria, sal, cebada, algodon,
trigo, cacao, tabaco, vino, maiz, ~tablas, barriles de raba, cera,
campeche, aguardiente, papel, aceite, garbanzos, afil, alguitran,
carbon de piedra, harina, café, habas, avena y habichuelas.

Los puertos donde han cargado estos fletes con destino al
puerto donostiarra son los siguientes (sefialando entre paréntesis
el ntiimero de barcos que han salido del mismo puerto): Bayona (8),
Amberes (2), La Habana (44), Mayagliez (1), Nueva Orleans (10),
Rotterdam (2), Gijon (2), Liverpool (7), Nantes (1), El Havre (1),
Londres (5), Noruega (2), La Guaira (13), Cadiz (10), Malaga (2),
Puerto Cabello (1), Terranova (8), Santander (2), Plymouth (3), Ber-
gens (1), Sevilla (3), Coruna (2), Tarragona (1), Mobila (2), Nueva
York (2), Puerto Rico (1), Bonanza (1), Cartagena (2), Bilbao (1),
Ruan (1), Puerto de Casilda, Cuba (1), Irpswich (1), Dromthaim
(2), Burdeos (1), Falmo (1), Lysin (2), Dantzick (1), Halerum (2).

La primera alusion a los svapores»:

«Corgé en Nueva Orleans algodon, trigo y maiz...; y re-
molcados por el vapor principiaron a bajar el rio Missisipi, v
habiendo pasado la Barra se despidio el practicos.

Cuarentena para los que vienen de América:
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«Lo cargd en el Puerto de la Guayra de cacao, cueros y
afnil; en Julio llegaron a Vigo y en su Lazareto de' San Juan
sufrieron la cuarentena de reglamento».

«Lo cargé de cacao y algunos zurrones de aiil en la Guayra
para San Sebastidn; fondearon al abrigo de la Isla de Santa
Clara; luego se les presenté el bote de sanidad y se les im-
puso 7 dias de cuarentena de observacion...».

Antes, Bayona habia sido depésito general de merc_ancias del
Norte de Europa y la Banca del oro espafiol. Vemos que. todavia en
esta época, algunos fletes de América se depositan en el puerto
de Bayona.:

«Agustin Vicufia, capitan del Lanchon «Correo de Bayo-
na», que salié de la Barra de Bayona para San Sebastian
con una gran partida de sacos de cacao, hallindose a una
hora al Oeste de Biarriz hizo rumbo al Puerto de Socoa a
causa del viento demasiado violento; y uno de los golpes de
mar hizo caer al agua uno de los sacos de cacao..., y vol-
vieron a la barra de Bayona».

La protesta de mar (12 de marzo, 1857} la certifica el Consul
de Espana en Bayona, Dn Francisco de Hormaeche.

PasaJrs PARA AMERICA

Todo pasajero para América debia obtener, antiguamente, li-
cencia de la Corona y, en algunos casos, de la Casa de Contrata-
cién de Sevilla. Practicamente, los barcos que hacian la  «Carrera
de las Indias» partian de esta ciudad.

A cada emigrante se le extendia un registro en un libro llevado
por el Contador de la Casa. Luego, desde Sevilla hasta San Lucar de
Barrameda los oficiales de la Casa de Contratacién subian a bordo a
realizar la ultima de las inspecciones legales. Ahi queda, para una
ulterior investigacion, ese vasco que, a finales del siglo XVI, era
Contador y Juez Oficial de la misma:

«Yo, Ochoa de Urquiza —dice en su testamento—, Cava-
lléro de la Orden de Calatrava, Contador y Juez Oficial por
su Magestad en la Casa de Contratacion de Sevilla, natural de
Lequeitio...».
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Decimos que regularmente el viaje a las Indias se hacia por
Sevilla; hubo, sin embargo, una Real Cédula, de.- 1529 que habilitaba
los puertos «de Bilbao y San Sebastian como puertos de salida
para Américan.

En la época a que nos referimos en este trabajo, las naves sa-
len desde San Sebastidn y algunas, de Pasajes. Los barcos que
salen desde San Sebastian y Pasajes llevan rancho de proa y cé-
mara. El trato es distinto en ambas categorias y el precio, tam-
bién, desigual:. en camara cuesta més que el doble que en 'el ran-
cho de proa. Antes, los pasajeros se amontonaban en la bodega
revueltos con mercancias de todo género. El castillo de popa se
reservaba para el maestre de la nao y para algtn personaje de
consideracién que quizds viajara. Con todo, también ahora el via-
je resulta duro.

«Por el Golfo Grande, que llaman del Oceano, se tardaba,
desde Canarias, 24 dias, poco mas; y esto a Santo Domingo,
en la isla Espafiola, la actual Haiti; a Cartagena de Indias, no
menos de 35 dias, desde Canarias. A Canarias, de 8 a 10 dias».

El viaje a La Habana, en rancho de proa, vale 1.000 reales <en
buena moneda de oro y plata». Si quien viaja no puede pagar, otra
bersona sale fiador y garante. Asi, Letén Nicolas, de Lumbier, sale
fiador, a 6 meses, de Miguel Joaquin Garaicoechea que viaja a La
Habana. Era el 13 de mayo de 1850.

Ese mismo afio, pagando el pasaje 1.000 reales, sale de San
Sebastian Silvestre Echeverria, de Alza, de 19 afios de edad. Lo
reclama desde La Habana su hermano Francisco, quien pagara el
pasaje. Si a los 4 meses de llegar a puerto ninguno de los dos abo-
nare los 1.000 reales, los pagara su padre que sale fiador.

El viaje a Montevideo, en el vapor «Primer Argentino» son
1280 reales, que se pagaran, a mas tardar, «a un afo de su llega-
da» a D. Nicol4as Soraluce.

Por la misma época, a Buenos Aires, son 1.100 reales, «en el
rancho de proa». Viaja Mariano Elola, de San Sebastidgn, en la
corbeta «Los amigos», de San Juan de Luz, «surta en el Puerta de
Pasages, cuyo armador es el Sr. Lizarriturri».

Y se organiza el primer viaje «Charter». La, Sociedad Argentina
de navegacién a vapor, establecida en Buenos Aires, tiene como
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socio y apoderado a Nicolas Soraluce, natural de Zumarraga. Este
v dos de Ofate (Cortabarria e Ifurrategui) se comprometen con
75 pasajes, a proa, en el vapor «Primer Argentino» para Montevi-
deo y Buenos Aires, a finales de septiembre de 1855. El precio
son 46 pesos (920 reales); en Camara, 102 pesos (2.040 reales). El
pasaje del Sr. Cortabarria, en Camara, serd gratis, pero presentara
sus servicios personales en proa, en el reparto de viveres y otras
cosas en que pueda ser util. Y lo firman ambas partes, el 13 de
agosto de 1855. La rebaja en Camara de este viaje «charter», 2.040
reales, es cuantiosa, porque ese pasaje, a los 6 meses, cuesta 4.600
reales. El armador es el mismo Nicolas Soraluce que, en la fragata
francesa «Lovis Gaveax», surta en el puerto de Pasajes, se hace a
la mar, rumbo a Buenos Aires, el 23 de febrero de 1856.

Hay diversos modos de pagar el boleto, ademas de hacerlo en
pesos: con onzas de oro e, incluso, con una hipoteca.

El pasaje a Montevideo, en plaza de pasajero, en la Corbeta
«Lasarte», son 4 onzas de oro. Se abonard una onza antes de la
salida del buque; y las otras 3, «también de oro, a los 2 meses de
cuando llegue el Barco a Montevideo», (3 de diciembre de 1855). Las
4 onzas de oro equivalian a 1.280 reales, por estas fechas.

Asi, José Antonio Arocena, de Hernani, quiere embarcar en el
buque «Lasarte». El pasaje, 4 onzas:

«dos a pagar antes de la salida del Barco; las otras 2, en
Montevideo, al afio fijo de esta escritura. Y si falla en el pago
José Antonio Arocena, su fiador José Ignacio Perugorria, de

Berastegui, por las 2 onzas pagara 640 rls.», (3 de diciembre
de 1855).

Pago del pasaje con una hipoteca. Martin José Iturrieta, resi-
dente en Buenos Aires,

«manda a su esposa Ana Teresa Jaca, de Berastegul y a sus
tres hijos, que pasen inmediatamente a su compaiia. La es-
posa, al no tener los 2.300 rls. que cuestan los boletos, pone
en hipoteca el caserio llamado «Buenas Vistas», de Berastegui,
v se embarca en la Corbeta «Lasarte». (Era el 27 de septiembre
de 1856).

La comida en el barco. Antiguamente, si no lo impedia el mal
tiempo, se encendia el fogén de cubierta y se repartia comida ca-
liente; si no, galleta y fiambres.
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Los que iban a Terranova tenian como base de su comida: pan,
vino, aceite, sidra, tocino... .

En diciembre de 1638, Joan Ramos de Iturbyde, de Deva, da la
relacién de comidas que presenté por gasto de 3 galeones; anotamos
lo siguiente: pan, aceite, vino sidra, vaca, pescado fresco y baca-
lao  seco. Mas tarde se cuida este punto y mejora sustancialmente
la comida.

Entre los -documentos de la Comandancia de Marina esta el
contrato entre «el Capitan del Bergantin «Maria Ignacia» que viaja
a Liverpool y de alli a la Habana, y la tripulacién del mismos. En-
tre otros puntos del contrato aparece v sefiala la comida:

«A la mafiana, café, bacalao o arenques; al mediodia,
abichuelas, garbanzos o abas con carne y tocino. Y a la noche:
café- o bacalao, o pescado fresco las veces que se pueda». Y
afiade: «A cada individuo, a dos botellas de aguardiente, de
8 en 8 dias», (21 de junio de 1856).

Por esta misma fecha, 20 de enero de 1858, a los que iban a las
Indias, se les servia estos menus:

Por la mafiana:

«un dia café con azucar, aguardiente y galleta; en otro,
sardinas, en otro, queso de bola u otra cosa equibalente».

Al mediodia:

«puchero en conserva con su legumbre, v carne en dos
dias por semana, y en los otros, con tocino, o bacalao con pa-
tatas u otra cosa».

Por la noche:

«legumbres guisadas u otra cosa, siendo las galletas y
agua a discrecién, y una botella de vino al dia de 3/4 de litro».
«Nota: No hay obligacién de mantener a los pasajeros hasta
tanto que el Bugque haya zarpado la ancla y emprendido su
viaje para su destino».

La razén que exponen para su viaje a América, en todos es la
misma: «para mejorar de fortuna-. Pero nadie podra hacerlo sin
cumplir los requisitos que las Reales Ordenes exigen antes de con-
seguir el pasaje, y son éstos: No dejar ninglin compromiso en Es-
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pafia; No tratar de sustraerse de los procedimientos de ninguna
autoridad por no hallarse encausado; No tener impedimento legal
alguno para ausentarse; Tener obtenida la competente licencia (de
los padres, del marido, etc); (v para los varones): No huir del
Servicio de las Armas. (Este requisito del servicio militar, para los
varones, lo resuelven facilmente, y con la misma férmula, los mo-
zos guipuzcoanos que embarcan para América: «no pretenden huir
del Servicio de las Armas, pues en esta Provincia no le hay por sus
exenciones»).

Entre los capitanes, quizas, hacia falta titulo especial para la
carrera de las Indias. Uno de los documentos, al menos, asi lo in-
dica: <«Piloto de la carrera a América». Lo es el donostiarra Antonio
Arocena. El propietario y armador del bergantin «Ederrena- que
estsd proximo para hacerse a la vela en su viaje a La Habana,
nombra como capitdn de la nao a Arocena, «Piloto de la Carrera
a América» (1 de febrero, 1856).

REAL PATENTE PARA TODOS LOS MARES
Las solicitudes para esta Real Patente han sido

«presentadas al Senor Comandante Militar de Marina de
esta Provincia para cumplir con lo que se manda en la Orde-
nanza de S. M. de la matricula de mar del afio 1802, y sus
articulos 2 y 20 del tit. 10 y del art. 9, tit. 14, San Sebastian
1855».

En estas solicitudes aparecen un sinfin de detalles: Avalto del
barco, su arqueo, las medidas (de Burgos), condiciones de venta
para compradores extranjeros, constructores y astilleros donde fue-
ron hechas las naos...

José Pantale6n de Camio es «el maestro carpintero de Rivera»
y encargado durante estos afios «del arqueo, medicién y avaluo» de
las naos. Aparece también con el titulo de «Maestro Calafate».

Aungue no es solicitando la Real Patente, sino como Acta de
propiedad a favor de Antonio Araquistain, de Deva, Camio, Maes-
tro Calafate, hace el siguiente arqueo, medicién y valto de la lan-
cha nombrada «La Pasagera», contruida en el astillero de Ondarroa
por Antonio de Arriola:
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«Quilla, 50 vy medio pies; Eslora, 53; Manga, 12 vy medio;
Puntal, 5 = Medida de Burgos. Su porte, 13 toneladas y su
valor con los palos, jarcia, velamen y demas pertrechos de su
armamento, 17.640 reales de vellén. San Sebastian, 21 de ma-
Vo, 1849»,

Al recibir la Real Patente de Navegacion, «el principal y fiador
prometen y se obligan a no emplear el referido Buque ni tomar par-
te con €l en el ilicito comercio de esclavos».

Aunque, por estas fechas, el comercio de esclavos estaba ya en
decadencia; el buque de «vapor» fue eliminando las galeras. El
siglo anterior,. especialmente a finales del XVIII, los armadores in-
gleses (los de Liverpool, por ejemplo), se habian hecho ricos con el
trafico de esclavos.

Desde 1521, para defenderse de los piratas se acostumbraba a
havegar «en conserva», o sea, formando convoy escoltado por ar-
mada de guerra o artillando alguna de las naves. Ahora, la salida
de los barcos a América no se atiene a esta orden.

En las solicitudes para la Real Cédula aparecen estos pueblos
donde hay astilleros: Ondarroa, Matrico (en el puerto y en Ura-
sandi), Orio (en Zamaristi), Pasajes, Bilbao (Olaveaga, Ripa y La
Vega), Lequeitio (en Magdalena), Zumaya y Usurbil {en Aguinaga).

El Maestro Carpintero de Ribera o el Maestro Calafate ‘eran
los constructores de nuestras naos. Aprendizaje, conocimientos y
oficio que se han ido heredando de padres a hijos. Todavia hoy,
en el astillero de los hermanos Urberuaga de Ispaster-Lequeitio, con
capacidad de hacer buques de larga eslora, el oficio lo aprendieron
asi: empezando de simples pinches y aprendices en el astillero de
sus padres.

El Maestro Carpintero o el Maestro Calafate, refiriéndose a los
barcos que han construido, se dan estos titulos: «Constructor»,
«Maestro Constructors, «Maestro Constructor de Buques». Solamen-
te uno, Gabriel Escudero, de Pasajes, aparece con el titulo de «Inge-
niero Constructors.

De los duerios de astilleros y constructores, el que mayor nime-
ro de barcos ha construido es José Manuel Mutiozabal, de Agui-
naga, Jurisdiccién de Usurbil. Una proporcién de 80 por 100, por lo
menos, es la serie de buques que se han fabricado en su astillero
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de Aguinaga, por estas fechas. Vienen luego otros, cuyos apellidos
suenan todavia hoy: Antonio de Arriola (Ondarroa), José Ignacio
Zaldua, Ignacio Zalofia (Orio); Adrian Gassis (Pasajes), Francisco
de Idoeta (La Vega, Bilbao), Santiago de Arana (Ripa, Bilbao), Al-
fredo Ozaeta (Zumaya), Gabriel Escudero, Julidn Unzueta...

En San Sebastian habia, por estas fechas, «Corredor e Intérprete
Jurado» para las tripulaciones de las naos ex‘qranjeras. Aparecen
dos en los documentos: Antonio Maria Gofii y Marcos Latasa.

_ Las naves que venian de América sufren la «cuarentena» de
6 6 7 dias. El capitan de una de las naos que estuvo anclada al
abrigo de la Isla de Santa Clara nos dice: «que habiendoles im-
puesto la sanidad seis dias de cuarentena, han permanecido inco-
municados». A los 6 dias se les ha puesto «a libre platica», que
era el final de la cuarentena.

Hay Compaiiia de Seguros:

«La manana del 7 de febrero de 1850 naufragé en el arenal
de este puerto de San Sebastian, el Bergantin «Felisa», y la
Compaiiia Ibérica tenia asegurado parte del cargamento», (18
marzo, 1850).

Creemos que en Pasajes habia, por lo menos, dos astilleros.
Uno se llama <Astillero del Puerto de Pasages». El otro podria ser
el «Astillero de la Empresa Naval de Pasages». En el remate de
un casco de guerra, el del <Martin Alvarez» se dice que con su bau-
prés y timén,

«clavado, empernado 'y forrado de cobre hasta su linea
de navegacion, y que se halla varado inmediato al astillero de
la Empresa Naval de Pasages» (13 diciembre 1850).

Algunos barcos extranjeros, en concreto dos holandeses, piden
en Bermeo los servicios de un practico:

«y tomando un practico de Bermeo quien les condujo a
este Puerto en cuya Concha fondearon», (24 marzo 1857).
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Protestas de mfxr de las naos

En:las protestas de mar aparece la fecha en que se hace la
Respetamos el orden de fechas que aparelce en las protestas de

Nao Nombre’ Cdrgamento

1855 :
20 sep. Bergantin «Primero de Mayo» Aztcar

1 octubre » «Ramoncito» Bacalao y cueros

5 abril Quechemarin |«Dauphin» —
22 marzo — — —
19 » Bergantin «Bigarrenas Azucares
15 =» » «Jibaro» —
12 » » «Amistad» —

9 » > «Almirante» AzUcar

3 » » «Vizcaino» _
21 febrero |Goleta «Dos Amigos» Sardina, grasa y cristaleria
14 » » «Paz» —

5 » Berg.-Gol. «N.° 5.2 del Carmen» | Sal

3 » » » «Juanita» Cebada

1 » » » «Prudencia» —_

1 » » » «Iberia» Cebada
18 enero » » «Asuncién» Azlicar

5 » Bergantin «Primero de Mayo» Algodén
13 mayo Berg.-Gol. «<N.2 S.2 del Carmens» —
13 » Barco «Nuevo Carmencita» —_
11 » Bergantin, «Faustina» ' —

7 » » «Salvador» —

4 abril > <Ederrena» Azucares
27 marzo Lanchén «Correo de S. S.» Trigo
14 junio Bergantin «Maria» —
13 » Berg.-Gol. «Asuncién» —
12 = » » «Santa Cruz» —

9 » Goleta, «Latonero» —

2 » » «Dolores» _

8 enero Bergantin ‘«Serafin» —

1 junio > «Pancho» —
17 mayo » . j<José Maria» —
16 » Quechemarin |[<Nuevo Joaquin» . —

1 octubre |Berg.-Gol. 1<Rufina» Sal
30 sep. » » ‘«A‘guila»_' _ Bacalao
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jue llegan a San Sebastian

\isma; cargamento del buque; procedencia y nombre del capitén.

1ar, porque es el que tiene en los documentos. .

Procedencia

Destino

760pit6n

La Habana
La Guayra
Rouen
Sevilla

La Habana
La Habana
La Guayra
La Habana
La Habana
Gijén
Londres
Cadiz
Cartagena
Liverpool
Cartagena -
La Habana
Nueva Orleans
Bonanza
La Habana
Nueva Orleans
Puerto Rico
La Habana
Bilbao

La Habana
La Habana
La Habana
L.a Habana
La Habana
La Habana
La Habana
1 La Habana
Nantes
Cadiz

| Terranova

- San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San. Sebastian

San Sebastian - - .
S. S., Santander y Bilbao
San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian
Ribadeo, Gijén y S. S..
San Sebastian

San Sebastian .

San Sebastian y Bilbao
San Sebastian

San Sebastian -

San Sebastian

San Scbastian y Bilbao
San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian y Bilbao
San Sebastian
Bayona

San Sebastian

-San Sebastian

San Sebastian .
San Sebastian
San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian
San Sebastidn
San Sebastian y Bilbao
San Sebastian :
San Sebastian

e
—

Martin de Arregui

J. Bta. Mendezona

Man. Azcorra = i
Norberto Aurrecoechea:

© J. M. Amézaga L
‘Celestino Gonzélez

M. Villamin

J. Antonio Nobo:

J. Antonio Alegria
Eugenio Velasco’

Martin Lépez

Nicolas de Ardstegui +.
J. Ruperto Ansoate gui-
Valentin Cortazar
Julian de Alday -

Ignacio Sagasti “
J. M. Zabalo

Antonio Arocena

Marin Uribarri
Antonio Artolozaga
Bonifacio Uriarte

J. Ignacio de Garteis
Domingo Ant. Arriandiaga -
Ignacio de Sarria '
F. Aniceto Goitiz
Ulpiano de Ondarza
Juan Antonio Igartua

M. Ansoleaga

Antonio Abaroa

J. M. Bengoechea
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13 agosto
19 »

24 »

24 =

21 dic.
19 »

&
‘25 agosto

1856

3 enero

7 »
.28 agosto
'10 abril

1 marzo

8 nov.
31 dic.

10 »

28 mayo
27 »

20 »
17 »
2 .

2 »

30 abril
"6 =

4 »

4 »

29 marzo
29 »
20 »

Nao Nombre Cargamento
Goleta «Dolores» Cacao
Bergantin «Adela» Bacalao

> «Almirantes . -

—_ «Regia Elizabeth» Tabaco

—_ «Carmen Lucila» Cebada, vino
Bergantin «Dos Cufiadas» Cacao
Quechemarin [«Joven Maria» Azucar
Bergantin «Madrilefio» —_

Barco «Enrique y Federico» | Cacao
Bergantin «Josefina» Cacao

» 1«Nicolas» —_
Goleta " {«Amalia» —
Berg.-Gol. «Anita» Algodon
Bergantin «Gamolet» Maiz
Berg.-Gol. «Nicolasa» AzlGcar
Bergantin «Laberinto» Azlcar
Corbeta «Yohn Paysens Maiz
Bergantin «Tepsicore» Cacao
Lancha «Inocencia» Tablas y farderia
Bergantin «Joven Luis» Algodon
Quechemarin |«Ramiro» Cacao
Bergantin «Laberinto» AzlGcar
Berg.-Gol. «Aguila» Bacalao y raba

_— «Victoria» Algodén
Bergantin «Ederrena» Azlcar

» «Merceditas» —
Berg.-Gol. «Angelita» —_
Bergantin «Maria Ignacia» —

» g<Fabié,n» -

— «Nuevo S. Pantale6n»| Sal
Bergantin «Nuevo Bilbaino» Aztcar
Berg.-Gol. «Guayrefio» Cacao
Bergantin «Bigarrenan» —_
Goleta «Amalia» _—
Berg.-Gol. «Almirante» —
Bergantin «Luchana» Aztcar y cera

> «Catalina» —

«Joven Guillermo»

Azucar
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gque llegan a San Sebastidn

Procedencia

Destino

Capitn

La Guayra
Molde

Cuba
Rotterdam
Malaga

La Guayra
Santander
Nueva Orleans

La Guayra
La Guayra
Rotterdam
La Habana
Mobila
Plymouth

La Habana
La Habana
Nueva York
La Guayra
Bayona
Nueva Orleans
La Coruia
La Habana
Alerun (Nor.)
Nueva Orleans
La Habana
Cadiz

Sevilla

La Habana
La Habana
Cadiz

La Habana
La Guayra
La Habana
La Habana
La Habana
La Habana
La Habana
La Guayra

Santander y S. Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian

San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian y Bilbao
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian
San Sebastian

Mateo Beltran

F. Antonio Aguirre
Norberto Aurrecoechea
A, B. Verssak

José Lutenegui

J. J. de Bilbao

Angel Urtado

Juan Bta. Arana.

Antonio Meaurio

J. Bta. Manene

J. Bta. Anasagasti

J. Barrenechea
Crisando Sagarraga
Thom. Woodgate
Ramoén Anduiza

J. J. Unibaso

J. Padl Fuller

J. J. Gémez: Quintana
Ignacio Vicuiia

Ram. Larrinaga

J. Sustacha

J. J. Unibaso

J. M. Bengoechea
Lorenzo Julia.
Antonio. Arocena

J. Antonio Zobaran
Mariano Iturain
Domingo Antonio Arano’
Domingo.de Leizaola
Marcelino Laucirica
J. Vic. Amézaga

J. Noms y Escapé ©. =
Martin de-Arregui
José Barrenechea
Norberto Aurrecoeche
Domingo Ormaechea
Padre A.San -Martin
Francisco Vila
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Protestas de la mar de las naos
‘Nao Nombre.. Cargumento
25 = Goleta «Puris. Concepcién» | Sal | o
20 » Berg.-Gol. Agulla- Azucar, cera, campeche
20 » . . |Bergantin «Jibaro» —
20 » Bugue «Julia» v —
8 febrero |[Goleta «Cometas» ‘ Aguarchente papel
8 » Buque «San José» Tablds
21 enero Bergantin «Paco» Algodén
20 =» » . «Jests Maria» - o
12 > Goleta «San Antonio» Graca, sardina
12 nov. Quechemarin |<Luisa» Aceite, garbanzos
10 » |Goleta’ «Dolores» —_ :
8 » Berg.-Gol. «Joven Justitg» Bacalao
4 » Bergantin «Gauntlet» Maiz
2 » Goleta «Aurrera» Bacalao
17 octubre — «Hesolucién» Cacao
3 » Bergantin «E;strella» -
30 » Goleta «Iris» Maiz
29 sep. Berg.-Gol. «Aguila» . Bacalao
28 » Goleta «Glamorgan» Maiz
24 » » «Australians Maiz!
23 = > "Hendrika Margartha'| Maiz:
16 » Berg.-Gol. «Joven Mario» Cacao
15 =» Goleta «Queens L Maiz
6 » Quechemarin {«San Miguel» _—
22 = Goleta «Aurrera» Bacalao
26 dic. Buque «Corzo» Bacalao
25 » Berg.-Gol. «Leonas» —
16 » Bergantin «Faustina» Azucar y cacao
10 =» Berg.-Gol. «Laureana Rita» Azacar
23 julio. . |Goleta «Consuelo» Cacao, afil
" 2 dic. Berg.-Gol. «Almirante» —
30 nov. Bergantin «Luchanas» Cacao
21 = f «San Roméans - —
22 agosto . |Bergantin «Firmes Azucar
16 » —_ «Juanitas , —
115 = -— «Manuel» Sal :
15 = - «Tres Anitas» Cacao, cueros, aiiil -
14 » Berg.-Gol. «Alexander Moller» Bacalao, tablas, alquitran
2 enero. Y «Leona» —_ :
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jue llegan a San Sebastidn

Procedencia Destino Capitan
Cadiz San Sebastian Antonio Galianas
La Habana San Sebastian J. M. de Bengoechea
Nueva Orleans San Sebastian J. Bta. Mendezona
Cadiz San Sebastian Domingo Zabala
Tarragona Corufia y San Sebastidan | Joaquin Neyra
Bayona San Sebastian José Maria Cappe
Nueva Orleans San Sebastidn Manuel Arias
Liverpool San Sebastian Jeréonimo Cortina
Bilbao Bilbao y San Sebastian Francisco Pifieiro
Sevilla Coruiia, Gijén y S. S. Miguel A. Bengoechea
Liverpool San Sebastian y Bilbao Martin Elorriaga
Terranova San Sebastian Antonio Anzorandia
Plymouth San Sebastian Thomas-Woodgate
Bergens San Sebastian Domingo Antonio Arrospe
Guayaquil Cadiz y San Sebastian Pedro Domenech
Liverpool Bilbao y San Sebastian Cayetano Rodriguez
Plymouth . Bilbao William B. Gent
Havre San Sebastian J. M. de Bengoechea
Londres San Sebastian Thomas Lloyd
Londres San Sebastian Philip Pater
Londres San Sebastidn” G. R. G. Lein
La Guayra S. S. y Santander Sant. Isidro Goyenechea -
Irpswich San Sebastidn Janes Crosby
Santander San Sebastian Pedro Echeverria
Dromthein San Sebastian Dom. Antonio dé Arrospe
Terranova San Sebastian Justo de Arana
Liverpool San Sebastian José A. Lavierna
La Habana San Sebastidn Domingo Albéniga
La Habana San Sebastidan Pascasio de Mendezona °
La Guayra S. S. y Santander Sant. Ambrosio Ormaechea
Terranova San Sebastidn Norberto Aurrecoechea
Puerto Cabello Corufia y San Sebastian| Domingo Hormaechea
Malaga San Sebastian - Lorenzo de Arego
La Habana San Sebastian Santiago-Matosi
Cadiz Bilbao y San Sebastidn Gervasio Anduiza
Cadiz San Sebastian José de Lejarreta
La Guayra Corufia y San Sebastian | Jaime Oliver
Dromthaim San Sebastian P. O.
Liverpool San Sebastian José Antonio Lavierna
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Protestas de

1857
1 enero
3 »
8 »
17 »
21 »
23 =
6 febrero
12 »
12 marzo
22 »
24 »
29 »
12 »
1 abril
2 »
9 »
8 »
23 »
28 »
1 mayo
2 =»
15 »
15 =
17 =
30 »
8 junio
0 »
9 »
10 »
20 »
16 agosto
9 sep.
9 »
17 »
26 »
5 octubre
30 »
1 dic.
5 =
21 »

Nao ' Nombre 1 Cargamento
Lancha «Maria Luisa» —
Bergantin «Claro» —_
Corbeta «Arbol de Guernica» —
Bergantin «Nuevo Carmencitas —_—
Quechemarin [«Nuevo Tres Hnas.» Cacao

—_ «Loirse» Carbén, harina
Bergantin «Die Drei Enlkel» Maiz
Goleta «Paguita» _—
» «Stads Louis» Maiz
Bergantin «Enjenie» Trigo, harina
> <Tres de Mayo» Algodoén, trigo, maiz
Berg.-Gol. «Angela» Café, azticar
Lanchén «Correo de Bayona» Cacao
Bergantin «Aguila» AzGcar
Goleta «Glycini de S. Vicent»=| Habas, avena
» «Trois Maries» Maiz
Bergantin «Conchita» Cacao, cueros, aiiil
Lancha «Correo de Bayona» —_
Buque «Eclipses Trigo
Goleta «Ora» Trigo
Vapor «Charles J. Mase» Trigo
—_ «Maria y Juana» Azlcar
Bergantin «Ederrena» AzGcar
Buque «Brunette» Maiz
Goleta «N.° S.2 del Ebro» —_
Corbeta «Esperanza» —_
Bergantin «Maria» —_
» «Firme» Azacar
Berg.-Gol. «Angelita» Bacalao
» » «Aguila» Bacalao
Bergantin «Guadarteina» Azlcar
Berg.-Gol. «Aguila» Bacalao
» » «Santa Ana» Bacalao, grasa
» » «Wasipoo» Harina
Vapor «Vidasoas» —_
Bergantin «Marias» Bacalao
Berg.-Gol. «Dolores» Sal
» > «Isabel Eleuterias Algodén
» > «Genovevas Bacalao
Corbeta «Fiel» —

la mar de las naos
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jue llegan a San Sebastidn

Procedencia

I

Destino

Capitén

Bayona

La Habana
La Habana
La Habana
Bayona
Burdeos
Liverpool
Gijon
Falmo Uht
Amberes
Nueva Orleans
Mayagiez
Bayona

La Habana
Amberes

La Habana
La Guayra
Bayona
Lysin

Lysin
Dantzick
La Habana
La Habana
Alejandria
La Guayra
La Habana
La Habana
Halerun
Halerun

La Habana
Terranova
Terranova,
Nueva York
Bayona
Terranova
Cadiz
Nueva Orleans
Terranova
Nueva Orleans

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian
Bilbao

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian
Bilbao y San Sebastian
San Sebastian

S. S. y Santander
San Sebastidn

San Sebastian

S. S. y Santander
San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastidn

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

S. S. y Santander
San Sebastidn

San Sebastian

S. S. y Santander
San Sebastian

San Sebastian

Vigo y San Sebastian
San Sebastian
Bilbao y San Sebastian
San Sebastian

S. S., Bilbao y Santander
San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

San Sebastian

Feélix Ibaceta

Blas Benito de la Torre
Justo de Mazaurieta
Joaquin Gofii

Matias de Cortazar
Eugenio Bexniel
Charles Witemberg
Ramoén Gémez

H. Ets

H. H. Scheper
Bartolomé Segui
Manuel Ansoleaga
Agustin Vicufia

José Renteria

Mr. Doeurre

Mr. Dominique Mayon
Nemesio Travieso
Agustin Vicufia

John Blackburu

John Corlesein

J. D. Meseck

José Maria Ugarte
Antonio Arocena
Felipe Heddon

J. Maria Ibarraran
Juan Bta. Bercos
Antonio Artolazaga
Santiago Matossi
Antonio Bengoechea
José M. Bengoechea
Fernando M. Gonzalez
José Maria Bengoechea
José Antonio Basterrechea
Henrry N. Carver
Claudio Pinaga
Antonio de Artolozaga
Pedro Antonio Bengoechea
José Andrés de Galdiz
Pedro de Icaza y Villabaso
Alejandro Brifias
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